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La VW 1300 est représentée et décrite dans cette Notice d'Entretien. Nous avens indiqué a part,
dans la mesure ol elles sont essentiellement différentes, les conditions d'utilisation et les
caractéristiques techniques de la VW 1200. Un chapitre spécial vous permet de vous familiariser
avec la VW Automatic.

En outre, nous avons mentionné une série d'équipements spéciaux pratiques qui font partie
des équipements L.

Par contre, nous n’avons pas tenu compte des différences, au point de vue technique et équipe-
ment, qui dépendent entre autres des dispositions légales valables dans les différents pays.
Nous comptons sur votre compréhension pour nous réserver le droit d'apporter en tout temps
aux véhicules des modifications sur les plans de la technique ou de 'équipement.
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Introduction

Vous avez intérét a lire tout d'abord avec attention la premiére partie de cette Notice d’Entretien
qui traite de l'utilisation de votre Volkswagen. Votre voiture vous sera ainsi vite familiére et
vous effectuerez votre premier parcours avec un sentiment de sécurité totale.

Dans la deuxiéme partie vous trouverez toutes les indications importantes concernant la con-
duite en hiver, l'utilisation d'une remorque, les détails pour I'entretien et des conseils
au sujet du chapitre «Faites-le vous-méme». Cette deuxiéme partie vous indique en outre les
lubrifiants et I'essence convenant & votre voiture, vous décrit les travaux de graissage et de
vidange et contient une récapitulation de toutes les caractéristiques techniques intéressantes.

Lorsque vous aurez lu cette Notice d'Entretien — et nous vous recommandons trés vivement de
le faire — vous saurez comment utiliser correctement votre véhicule, comment conduire correcte-
ment et comment |'entretenir correctement. A juste titre, vous attendez maintenant — indépen-

‘damment du kilométrage, du temps et de I'état des routes — que votre voiture reste robuste,

endurante et économique pendant de nombreuses années. La recette: le livret du service aprés-
vente Volkswagen, le deuxiéme document important pour votre voiture.

Ce livret indique ce que vous devez observer pour obtenir la sécurité aussi bien pour
I'entretenir que pour rouler et vous decrit le systéme de diagnostic et d'entretien Volkswagen.
Il renferme également le bon de garantie pour votre Volkswagen et énumére les conditions
de garantie.

Ayez toujours ce livret sous la main lors de vos visites futures & |'atelier — ce sera le lien qui
établira le contact avec votre atelier VW.

Dans votre intérét, faites entretenir votre Volkswagen aux kilométrages prévus et d'aprés les
directives du livret aprés-vente Volkswagen. Un entretien correct et une justification compléte
de tous les travaux d'entretien peuvent étre trés importants en cas d'éventuelles demandes
d'application de garantie.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft




B i a
Ceci concerne votre sécurite

Réseau de controle et fiche-raccord centrale (Egalement utile a lire — avant de lire ensuite la Notice d’Entretien).

Dans la technique VW, il n'y a pas d'interruption. Votre Volkswagen présente au.ssi
de nouveau de multiples améliorations qui contribueront & consolider sa reputation
d'étre I'automobile la plus robuste et la plus économique.

Depuis des années, nos chercheurs et nos ingénieurs sont
a Pavant-garde en ce qui concerne la mise au point d'une

automobile offrant la sécurité routiére.
Mais ce n'est pas seulement la technique de votre voiture qui a été perfectionnée —
le systéme réputé de diagnostic et d’entretien Volkswagen est adapté en permanence -

Votre Volkswagen représente le résultat de ces recherches: ‘
aux progrés techniques:

Nous avons apporté sans arrét a cette voiture ce qui est néces-

Des appareils de contrdle électroniques perfectionnées sont utilisés qui — saire comme mesures de sécurité au point de vue construction
sans intervention du test-mécanicien — contrélent automatiquement de nombreux
postes du programme de diagnostic. Les résultats sont enregistrés et imprimés

en méme temps sur le rapport de contrdle.

et équipement et ce que nous avons reconnu comme judicieux.
Pour votre sécurité, pour votre protection et également pour la ;
diminution du danger vis-a-vis des autres usagers de la route

Le véhicule est relié pour cela au systéme électronique du poste de diagnostic par — si cela devait arriver une fois —.

une fiche-raccord centrale placée dans le compartiment moteur.
Un réseau spécial de contrdle qui est couplé sur la prise a fiches multiples dans le
compartiment moteur existe dans votre voiture.

La connexion centrale a fiches sert uniquement pour le branchement sur le poste
de diagnostic — Veillez & ce que le couvercle de la fiche-raccord reste toujours fermé.

En tant que lecteur intéressé, vous constaterez cependant
vous-méme — vous n'avez pas besoin pour cela de connaitre
a fond la technique — que la mise au point trés coiteuse

de multiples détails techniques a été effectuée entre autres

Le systéme de diagnostic et d’entretien Volkswagen mérite votre confiance. pourvous:ofirivdans liplusiarge masre gossiilenis
‘Il représente aujourd’hui déja le systéme d'entretien le plus moderne dans le service

aprés-vente automobile — nous nous efforgons de I'adapter en permanence aux
progrés techniques.

| sécurité active et passive.




A S - les: Mais pour la conduite de tous les jours, il existe aussi des régles de sécurité efficaces qu'un conducteur conscient dé ses responsabilités ne
Parmi les multiples mesures de sécurité, voici seulement quelques exemples: Gavrsit jameis oubiier

z 5 2 o s irecti Seurité ir sur la VW 1200 s
Suspension a roues indépendantes a l'avant et a larriere = Colonne de direction de sécurité, volant entonno Avant de vous asseoir-au volant —

adhérence constante au sol

Répartition favorable du poids grice au coffre 4 bagages placé
a I'avant = pas d'affaissement de l'arriére, réglage des phares
toujours précis méme lorsque le véhicule est chargé

Double circuit de freinage

Feux stop et clignotants largement dimensionnés et puissants
Avertisseur 4 clignotants

Habitacle formant cellule de sécurité, avant et arriére de la voiture
formant «zone tampon»

Boutons de commande souples, largement dimensionnés, caracté-
risés par des symboles clairs, devant le conducteur et le passager

Possibilité d’ancrage de ceintures de sécurité trois points a l'avant
et a I'arriére

et volant avec élément antichocs sur la VW 1300

Sieges individuels & I'avant, solidement fixés, siéges et dossiers
réglables en multiples positions

Pare-soleil remhourrés

Grand rétroviseur extérieur se rabattant vers l'arriére en cas
de choc

Poignées intérieures des portes encastrées, boutons de sécurité
sur les portes

Protection latérale formant marchepied

Poignées extérieures des portes arrondies avec cliquet encastré
protégeant des chocs

Serrures a péne rotatif avec sécurité contre I'arrachement sur les
portes

Vous constaterez que nous avons raison: sur votre Volkswagen la sécurité est au premier plan

La facon dont vous profiterez de cette sécurité dépend uniquement de vous, le conducteur.

Car la sécurité dans la circulation signifie tout d’abord:

Conduire de maniére prudente, en restant sur la défensive.
Prévoir les situations dépendant de la circulation, I'imprévu.

Evaluer exactement la vitesse et la distance de freinage —
particulidrement si I'adhérence des pneus est diminuée par la
pluie, la neige et le verglas.

Maintenir votre véhicule en état de rouler grace a des entretiens
et & des contrbles effectués réguliérement par un spécialiste.

Utiliser pour cela le «Systéme de diagnostic et d’entretien VWa.
Il a été mis au point spécialement dans le but de répondre aux
exigences croissantes de la sécurité dans la circulation actuelle.

Assurez-vous que les pneus sont en bon état et gonflés a la
pression requise.

Vérifiez si toutes les glaces sont propres et permettent une
visibilité parfaite. )
Contrdlez si les verres des phares, des clignotants et des feux
arriére sont propres.

Vérifiez si toutes les ampoules fonctionnent (les ampoules de

phares, de clignotants et de stop s’allument seulement quand le
contact est mis).

Avant de démarrer —

Réglez votre siége de fagon a étre assis confortablement et a
atteindre facilement les leviers de commande, les pédales et les
commutateurs.

Réglez correctement les rétroviseurs intérieur et extérieur.

Mettez les ceintures de sécurité et demandez a votre passager
de faire de méme.

Contrblez le fonctionnement du témoin du double circuit de freinage
(si vous en avez fait équiper votre voiture) en mettant le contact.
Contrdlez (aprés avoir mis le contact) si les phares et le lave-glace

fonctionnent correctement. Assurez-vous que les portes sont
fermées (jusqu’au deuxiéme cran).

Avant de vous insérer dans la circulation —

Essayez vos freins — mais n'oubliez pas de regarder auparavant
dans le rétroviseur.

Assurez-vous que le frein 4 main est complétement desserré.

En cours de route —

Gardez toujours une distance suffisante par rapport a la voiture
qui vous précéde.

Faites fonctionner les indicateurs de direction assez tot lorsque
vous voulez changer de direction ou de couloir de circulation pour
doubler.

Ne roulez pas la nuit a trop grande vitesse.

Pour que votre voiture soit visible & temps pour les autres conduc-
teurs, allumez les codes & la tombée de la nuit — faites-le égale-
ment en cas de brouillard ou de chutes de neige.

Utilisez les phares antibrouillard (a I'avant et & I'arriére) si votre
voiture en est équipée, conformément aux prescriptions en vigueur.
N'oubliez pas que votre voiture est équipée d’'un avertisseur
4 clignotants (s'il vous arrive de tomber en panne) — faites-le
fonctionner et efforcez-vous de dégager la chaussée aussi rapide-
ment que possible. Placez le triangle de signalisation.

Arrétez-vous si vous vous sentez fatigué.

Pensez toujours et partout que les autres conducteurs peuvent ne
pas faire attention.

Quand vous quittez votre voiture —

Protégez-la contre le vol en enlevant la clé de contact, en bloguant
la direction, en fermant les glaces et en verrouillant ou en fermant
les portes & clé. Assurez-vous également qu’elle ne risque pas de
se mettre en marche toute seule, surtout dans les rues a forte pente.
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Plaque du constructeur, numéros du chassis et du moteur
Chez VW, deux choses

sont de qualité égale
dans le monde entier. |

La Volkswagen. Et le | Vous Itrouverzz la plaque du constructeur der- Le numéro du chassis est frappé sur la tdle  Le numéro du moteur est frappé sur le flasque
. riere la roue de secours, sous le capot ;
SerV|ce VOIkswagen. pot avant.  du tunnel, sous la banquette. du carter du support de la dynamo.

Vous trouvez partout des spécialistes VW. Pas
seulement dans un rayon de quelques milliers
de kilométres mais dans 140 pays du monde.
Dans plus de 9000 ateliers VW.

Vous pouvez étre certains de rencontrer par-
tout le Service Aprés-Vente VW — bon marché
et digne de confiance comme chez vous.

Nous approvisionnons d'ailleurs en perma-
nence toutes les entreprises VW avec tout ce |
dont elles ont besoin. De la plus petite piéce |
détachée & I'outil spécial VW le plus important.
Nous ne vous souhaitons pas seulement de
faire bonne route au fil des kilométres, nous
faisons ce qu'il faut pour cela.




Utilisation

10

Clés

Une seule clé vous est nécessaire pour ouvrir
les portes, lancer le moteur et éventuellement
pour fermer le capot-moteur®. Nous vous re-
commandons d'inscrire le numéro de la clé
placé sous le capuchon de plastique: en cas
de perte, vous pourrez tout de suite, gréce ?

ce numéro, commander une nouvelle clé a
votre concessionnaire VW.

La deuxiéme clé est destinée & la serrure du
battant de vide-poches*.

* Equipement supplémentaire sur demande

Portes

Avant de fermer la porte, descendez |égére-
ment une glace. La porte se fermera plus fa-
cilement, car la pression de I'air sera moins
forte a 'intérieur de la voiture.

Pour ouvrir un déflecteur, tournez le bouton du
verrou jusqu'a ce que la came de verrouillage
soit orientée vers |'avant, puis faites pivoter le
verrou vers le haut.

Aussi longtemps que les boutons de sécurité
sont enfoncés, les deux portes ne peuvent pas
étre ouvertes de l'intérieur, méme au moyen
des leviers.

En cours de route, les boutons de sécurité ne
devraient pas étre enfoncés pour qu'en cas
d'accident les passagers puissent étre se-
courus de |'extérieur.

En sortant de la voiture, vous n'avez qu'a en-
foncer simplement le bouton de sécurité et en
fermant les portiéres qu'a actionner le cliquet
de la poignée. Votre voiture est fermée.

Si la porte, déja verrouillée, est repoussée par
inadvertance, le bouton de sécurité se décale
automatiquement. |l est donc impossible que
la porte soit verrouillée involontairement alors
que la clé se trouve encore dans la voiture.




Sieges

Votre Volkswagen est équipée de siéges
individuels & |'avant. Le siége et le dossier
peuvent étre réglés trés facilement sur de
nombreuses positions: si vous soulevez le
levier placé & I'avant sur le siége, celui-ci peut
se déplacer vers I'avant et vers l'arriere. Aprés
chaque réglage, assurez-vous que le levier
est de nouveau bien enclenché pour que le
sieége ne puisse pas se déplacer lorsque vous
roulez.

Les glissiéres inclinées permettent d'adapter
la hauteur du siége aux différentes tailles.

L'inclinaison du dossier est également réglable
en plusieurs positions au moyen du bouton de
commande placé sur le chissis du siége.

Les dossiers de la VW 1300 sont munis d'un
dispositif de calage qui les empéchent de se
rabattre en avant en cas de freinage brusque.
Pour décaler le dossier, soulevez le bouton
placé sur le coté du dossier.

Les siéges avant sontlivrables avec appui-téte
incorporé (comme équipement supplémentaire).

12

Ceintures de sécurité

Les siéges avant, comme les places extérieures
a l'arriére, peuvent étre équipés au choix avec
des ceintures baudriers ou abdominales ou
combinées baudriers abdominales.

Les ceintures pour le conducteur et le passa-
ger avant se fixent sur les montants de porte
et sur les cotés du tunnel du chéassis.

Les ceintures des passagers arriére ont leurs
points d'ancrage sous la banquette, & gauche
et & droite, (sur les panneaux latéraux) et au
milieu du fond du coffre a bagages arriére.
Deux points d'ancrage supplémentaires se
trouvent, & gauche et a droite, sur les renforts
du pavillon, derriére les glaces de custode.

Les trous filetés des vis de fixation des cein-
tures de sécurité sont obturés par des capu-
chons de plastique vissés qui ne doivent en
auncun cas étre utilisés pour la fixation des
ancrages.
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La planche de bord et Ies commandes
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différents boutons et leviers, aprés avoir mis le contact.

1 — Dégivreurs
2 — Diffuseurs (réglables) de dégivrage et d’aération
3 — Tachymétre avec indicateur de niveau d'essence et témoins lumineux
i 4 — Commutateur de ventilateur d'air frais* ,
5 — Témoin lumineux de double circuit de freinage*
8 — Commande de |'éclairage . s S
7 — Commande des clignotants et de I'inverseur-code . .
8 — Bouton avertisseur (VW 1200) ou plaque de commande d'avertisseur (VW 1300)
9 — Levier de commande d'essuie-glace et de lave-glace .
10 — Obturateur pour emplacement radio
11 — Bouton du vide-poches, verrouillable
12 — Boutons tournants d'aération
13 — Boite a fusibles o ug e n) wlE i G
| 14 — Commutateur pour dégivrage de la lunette arriére* P . o s
15 — Commande contact-démarreur sur direction combinée avec I'antivol .
16 — Cendrier .
17 — Commutateur d'avertisseur 4 clignotants .
| 18 — Rembourrage de la planche de bord*
19 — Tirant & boucle du portillon du réservoir a essence .

20 — Pédale de débrayage

21 — Pédale de frein

22 — Accélérateur

23 — Levier des vitesses

24 — Levier de frein & main .

* Equipement supplémentaire sur demande

Méme si ce n'est pas votre premiére Volkswagen, examinez |la planche de bord et essayez les

Page

24,25
16
25
30
16
17

17

54
18
18
19
19

30

19
19
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Tachymétre
Le tachymétre contient les témoins lumineux
suivants:

a—vert — feux de position*
b -—vert — dégivrage de la lunette arriére**
¢ —rouge — dynamo et refroidissement

du moteur

d — double fléche verte — clignotants

e — rouge — pression d'huile
f — rouge — température du lubrifiant ATF***
g—bleu — phares

Indicateur de niveau d’essence

Lorsque l'aiguille se trouve devant la lettre «R»
(réserve), vous disposez encore de cing litres
d'essence. Il est temps de faire le plein.

* exigés par la loi dans quelques pays exportateurs.
sinon n'est pas branché

équipement supplémentaire sur demande,

voir page 18

équipement supplémentaire VW Automatic,

voir page 36

e

e
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La VW 1200 comporte un robinet d'alimen-
tation au lieu d'un indicateur de niveau d’es-
sence. Normalement, pendant la route, le levier
du robinet doit étre tourné vers le haut (1). Si
le moteur commence & avoir des ratés par
manque d'essence, tournez le levier vers la
droite (2) — vous disposez encore de 5 litres
de carburant. Mais n'oubliez pas, aprés avoir
fait le plein, de tourner le levier de nouveau
vers le haut. Lorsque le levier est placé sur la
position centrale (3), le robinet d'alimentation
est fermé.

‘Commande de I'éclairage

Lorsque le bouton est tiré & demi, les feux
arriere, de position et de plaque de police
sont allumés ainsi que I'éclairage de la planche
de bord. Quand le bouton est complétement
tiré, les phares fonctionnent également.

Eclairage du tableau de bord

En tournant le bouton du commutateur des
phares, vous allumez I'éclairage de la planche
de bord dont vous pouvez régler l'intensiteé.

Attention:

Pour éviter que la batterie ne se décharge inutile-
ment si vous aviez par hasard oublié de couper le
contact des phares lorsque le véhicule est en station-
nement et pour que vous disposiez toujours d'une
batterie avec le meilleur rendement possible, les
phares sont également commandés automatiquement
par le contact-démarreur avec antivol sur direction:

® Les phares ne sont allumés que lorsque le contact
est mis

@ Les phares s'éteignent lorsque vous actionnez le
démarreur.

Les feux de position et les autres appareils consom-
mateurs de courant branchés sur ces deux positions
de la commande d'éclairage fonctionnent indépendam-
ment.

Commande des clignotants et
de I'inverseur code

Levier en haut — les clignotants de droite
fonctionnent.
Levier en bas — les clignotants de gauche

fonctionnent.

Aprés le passage d'une courbe, les clignotants
s'arrétent automatiquement de fonctionner.

Pour inverser I'éclairage-codes et I'éclairage-
phares, tirez la manette des clignotants vers
le volant. Le témoin bleu placé dans le tachy-
métre apparait quand |es phares de route sont
allumés. Lorsque I'éclairage est éteint ou que
seuls les feux de position sont allumés, cette
manette commande I'avertisseur optique.

* Equipement supplémentaire sur demande

Si vous ne voulez faire fonctionner les cligno-
tants qu'un bref instant, par exemple pour
changer de couloir de circulation, il vous suffit
d'appuyer légérement le levier jusqu’au point
de résistance perceptible vers le haut ou vers
le bas (le témoin doit clignoter) et de le main-
tenir dans cette position. Dés que vous lachez
le levier, il revient dans sa position de départ.

Levier de commande de I'essuie-glace et du
lave-glace

Essuie-glace fonctionnant lentement —

Soulevez le levier jusqu'au premier cran (1)
Essuie-glace fonctionnant rapidement —
Soulevez le levier jusqu’au deuxiéme cran (2)

Essuie-glace a I'arrét
Poussez complétement le levier vers le bas (0)

Aprés l'arrét, les balais reviennent toujours
automatiquement & leur position de départ.

Si vous appuyez seulement un bref instant sur
le point de résistance du premier cran (1), les
balais effectuent au minimum un aller et retour
sur la glace.

Commande du lave-glace

En tirant le levier vers le volant, I'eau asperge
le pare-brise aussi longtemps que |'on tire sur
le levier.

Si votre voiture est équipée d'un essuie-glace
a intervalles et d'un lave-essuie-glace auto-
matique, le levier remplit deux autres fonctions:
Essuie-glace a intervalles en marche —

Poussez le levier de la position d'arrét vers le
bas (3). Les balais effectuent un aller et retour
toutes les dix secondes environ.
Lave-essuie-glace automatique

Tirez le levier de la position d'arrét vers le
volant: I'eau asperge la glace.

Si vous lachez le levier, les balais effectuent
deux ou trois fois I'aller et retour.
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Vide-poches

Pour ouvrir le battant, tournez le bouton vers
la gauche.

Le battant du vide-poches peut &tre muni d'une
serrure comme équipement supplémentaire.

Dégivrage de la glace arriére*

En mettant le contact au moyen de l'interrup-
teur & bascule, vous pouvez faire fonctionner
le dégivrage de la glace arriére. Le témoin
vert (voir page 16) s’allume alors sur le tachy-
meétre.

-* Equipement supplémentaire sur demande
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Aussitot que la glace arriére est désembuée,
arrétez le chauffage pour ne pas solliciter
inutilement |la batterie par une consommation
accrue de courant. '

Commande contact-démarreur
sur direction combinée avec |'antivol
Si aprés introduction dans la commande con-
tact-démarreur, la clé tourne difficilement ou
pas du tout, imprimez des mouvements de
va-et-vient au volant; le déblocage de la
direction est ainsi facilité.
1 — Contact coupé — direction bloquée —

La clé s'enleve

. 2— Contact

3 — Lancement**

La direction n'est bloquée que si_vous retirez Ia.clé
et si vous tournez le volant jusqu'a ce que le systéme
de blocage s'enclenche.

Attention: Ne retirez la clé que lorsque la
arrétée,

voiture est

** Pour disposer toujours de la pleine puissance de la
batterie pour le lancement du moteur, les phares,
les essuie-glace, le ventilateur et le dégivrage de
la glace arri¢re sont automatiquement mis hors-
circuit pendant le lancement.

Cendrier

Pour enlever le cendrier: abaissez légérement
la lame-ressort et retirez alors le cendrier hors
de son logement.

Avertisseurs 4 clignotants

Pour mettre le dispositif en marche — Tirez
le bouton (un témoin lumineux s'allume alors
dans le bouton). Lorsque le dispositif est en-
clenché, les 4 clignotants fonctionnent simul-
tanément. Ce dispositif ne doit étre utilisé que
dans les situations dangereuses en cours de
route et lorsque le véhicule est en panne et

seulement pour avertir les autres usagers de
la route. Les possibilités d'utilisation du
dispositif peuvent étre soumises dans certains
pays a des prescriptions limitatives.

L'avertisseur 4 clignotants fonctionne égale-
ment lorsque le contact est coupé.

Levier des vitesses de la boite classique
(VW Automatic, voir page 35)

N'engagez la marche arriére que lorsque le
véhicule est a |'arrét; la marche arriére est
munie d'un dispositif de blocage pour em-
pécher de l'engager par inadvertance. Placez
le levier au point mort, poussez-le vers le bas,
puis tirez-le vers la gauche et engagez-le jus-
qu'a fond de course. lorsque la marche ar-
riére est engagée et le contact mis, les feux
de recul * s'allument en méme temps.

* Equipement supplémentaire sur demande

Levier de frein @ main

Pour desserrer le frein & main, tirez d’abord le
levier |égérement vers le haut et poussez sur
le bouton de calage.
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Autoradios VW

Les appareils «<Wolfsburg», «<Emden», «Hannover» et «Ingolstadt» sont livrables comme équipement supplémentaire.

Wolfsbhurg
1 — 3 poussoirs pour les gammes d'ondes
K = ondes courtes (5,9 & 6,35 MHz)
M = ondes moyennes (515 & 1620 kHz)
L = grandes ondes (150a 290 kHz)
2 — Bouton tournant & gauche =
marche — arrét — réglage de l'intensité
3 — Bouton tournant & droite =
choix de I'émetteur
4 — 2 poussoirs pour la tonalité
a gauche = son grave
a droite | = son clair
5 — 2 repéres des émetteurs
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Emden
1 — 3 poussoirs pour les gammes d’ondes:
U = modulation de fréquence
(87,64 108 MHz)
M = ondes moyennes (515 & 1620 kHz)
L =grandes ondes (150 & 290 kHz)
2 — Bouton tournant & gauche =
marche — arrét — reglage de l'intensité
3 — Bouton tournant & droite =
choix de I'émetteur
+ 4 — 2 poussoirs pour la tonalité:
a gauche = son grave
a droite = son clair
5— 2 repéres des émetteurs

Hannover

1 — 4 poussoirs pour les gammes d'ondes:
U = modulation de fréquence
(87,62 104 MHz
2 x M = ondes moyennes
(515 a 1620 kHz)

M1 =515a 920 kHz
M2 = 900 a 1620 kHz
L = grandes ondes (150 a 270 kHz)
2 — 1 poussoir:
sélecteur automatique de recherche des
stations
3 — Bouton tournant a gauche:
marche — arrét et réglage de l'intensité
4 — Curseur sous le bouton gauche:
contréleur de tonalité
en bas = son grave, en haut = son clair
5 — Bouton tournant a droite:
choix de I'émetteur
6 — Commutateur sous le bouton droit:
sélecteur de recherche des stations

Ingolstadt (mono)
1 — 5 touches pour les gammes d'ondes
2 x U = modulation de fréquence
(87,64 108 MHz)
K = ondes courtes ( 594 6,35 MHz)
M = ondes moyennes (515 & 1620 kHz)
L = grandes ondes (150 a 270 kHz)
2 — Bouton tournant & gauche:
marche — arrét — réglage de | intensité

3 — Commutateur sous le bouton gauche:
contréleur de tonalité
en bas = son grave, en haut = son clair
4 — Bouton tournant a droite:
choix de I'émetteur

5 —5repéeres de contréle sur le rebord infé-
rieur du cadran: indicateurs de la gamme
d'ondes de la touche respectivement
branchée

Si vous avez choisi I'un de ces modéles pour
votre voiture; veuillez tenir compte des indi-
cations ci-aprés:

Fonctionnement du poussoir du sélecteur
automatique de recherche des stations («Han-
nover»):

La recherche automatique, commandée en
touchant du doigt la touche gauche, recherche
automatiquement ['émetteur le plus proche
dans la gamme d'ondes sélectionnée.

En touchant de nouveau le poussoir, la syn-
tonisation automatique cherche [|'émetteur
suivant le plus proche et ainsi de suite.

Mémorisation de I'émetteur:

lorsqu’on change de gamme d'ondes, I'émet-
teur réglé en dernier a la main reste mémorisé.
L'appareil «Hannover» est muni d'une bague
de raccord pour la commande & distance de la
recherche des stations.

Fonctionnement des touches pourles émetteurs
(«Ingolstadt»):

Régler exactement I'émetteur désiré au moyen
du bouton droit. Tirez la touche de la gamme
d'ondes correspondante et enfoncez-la de
nouveau complétement & fond. L'émetteur
sera ainsi réglé de fagon stable sur cette
touche. Une poussée sur la touche suffit pour
un nouveau réglage. Naturellement, les touches
peuvent étre réglées & tout moment sur les
autres émetteurs.

Tous les appareils sont munis au dos du
boitier d'une bague de raccord pour magnéto-
phone et d'une prise pour antenne automa-
tique.

Antenne

L'absence d’entretien de I'antenne télesco-
pique provoque a la longue un grippage lors-
qu'on I'enfonce et un risque de cassure. C'est
pourguoi, aprés chaque lavage du véhicule, il
faut essuyer soigneusement |'antenne avec un
chiffon propre et la graisser légérement. De
préférence avec le produit protecteur pour
chromes, (000 096 067).

Fusible

Lors du remplacement du fusible du céble de
raccord de la radio, utiliser uniquement un
fusible fin de 2 ampéres (111 035307).

Réception en modulation de fréquence

Dans les agglomérations et dans les mon-
tagnes, la qualité de la réception en modula-
tion de fréquence peut varier par suite des
conditions différentes de réception.

Avant d'utiliser votre autoradio, n'oubliez pas
de demander l|'autorisation nécessaire lors-
qu'elle est prévue par les réglements en
vigueur.
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Equipement intérieur

Pare-soleil

Le pare-soleil du ¢6té du conducteur peut étre
extrait de son support placé prés du rétro-
viseur et amené parallélement a la glace de
porte pour le protéger latéralement du soleil.

La Volkswagen 1200 n'est équipée que d'un
pare-soleil, devant le conducteur.

Rétroviseur

Les rétroviseurs extérieur et intérieur, articu-
lés, sont réglables de fagon & ce que vous
puissiez parfaitement voir la route derriére
vous, quelle que soit la position du siége.

Pour des raisons de sécurité, la tige du rétro-
viseur intérieur sort de son support en cas de

choc. Elle se replace en exercant une forte
pression.

Un rétroviseur <«jour et nuit» est livrable
comme équipement supplémentaire. La po-
sition «nuit» est obtenue en faisant basculer
la glace, au moyen d'un poussoir placé sous
le rétroviseur. Yy

Poussoir poussé en avant — rétroviseur en
position nuit
Poussoir tiré en arriére  — position normale

Cendrier (a I'arriére)

Pour vider le cendrier arriére, poussez-le |é-
gérement vers le bas, puis extrayez-le du boi-
tier. Remettez-le en place en le poussant
d'abord vers le haut en le glissant & I'intérieur
du boitier.

Sur la VW 1200 il n'y a pas de cendrier a
I'arriére.

Plafonnier

Positions de I'interrupteur:

1 —le plafonnier ne s’allume qu'a I'ouverture
d'une porte

2 — plafonnier eteint

3 — plafonnier allumé

Sur la VW 1200, le plafonnier n'a que deux
positions:

en haut — plafonnier allumé

en bas — plafonnier éteint

Passe-bras et portemanteaux

La Volkswagen 1200 ne comporte ni passe-
bras, ni portemanteaux.

Toitouvrant

Par mesure de sécurité, la manivelle du toit
coulissant métallique doit toujours &tre esca-
motée dans la concavité prévue a cet effet.
Pour fermer le toit, tournez d’abord la mani-
velle a fond de course, puis ramenez-la assez
loin en arriére jusqu'a ce qu'elle s'enfonce
dans la concavité.

a— Toit fermé b — Toit ouvert
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Chauffage

1. — Levier de réglage du chauffage
Levier tiré vers |e haut — chauffage
en marche

Levier poussé vers le bas — chauffage
arrété

2. —levier de réglage des diffuseurs d’air
chaud a I'arriére

Levier tiré vers le haut — clapets des
diffuseurs ouverts

Levier poussé vers le bas — clapets des
diffuseurs fermés

Leviers de réglage des diffuseurs d’air chaud
al'avant

Un levier est placé sur les diffuseurs de
chaque coté de la voiture:

Leviers tournés vers I'arriére (a) —
diffuseur ouvert

Leviers tournés vers |'avant (b) —
diffuseur fermé
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Buses de dégivrage et d'aération réglables
(VW 1300 seulement)

Leviers poussés vers la droite — flux d’air
dirigé sur le pare-brise et dans I'habitacle

Leviers poussés vers la gauche — flux d'air
dirigé uniquement sur le pare-brise.

L'efficacité maxima du dégivrage du pare-brise
est obtenue en dirigeant la totalité de [Iair
chaud par les buses de dégivrage de la planche
de bord:

® Fermez les leviers de réglage pour le
chauffage de I'habitacle

® Fermez le dispositif d'aération

® Poussez vers la gauche les leviers réglables
des buses combinées de dégivrage et
d’aération

Lorsque la couche de givre est fondue, faire
fonctionner en plus le dispositif d'aération ou
le ventilateur*) pour que la glace humide soit
rapidement séchée.

Aussitét que le pare-brise est désembuég,
ouvrir le chauffage au plancher afin de chauf-
fer le plus rapidement possible et uniformé-
ment |'habitacle.

* Equipement supplémentaire sur demande pour la
VW 1300

Aération

Le systéme d'aération de votre Volkswagen
fonctionne sous le principe de la pression
dynamique et son efficacité s'accroit en
roulant.

Méme lorsque les glaces sont fermées, |'aéra-
tion de I'habitacle est assurée, étant donné
que 'air vicié peut sortir par les ouies placées
derriére les glaces latérales arriére.

Le dispositif peut étre réglé au moyen de
deux boutons de commande et de deux diffu-
seurs réglables.

Boutons de commande
Boutons tournés vers la gauche —
les diffuseurs s'ouvrent

Boutons tournés vers la droite —
les diffuseurs se ferment

L'aération est arrétée lorsque les boutons sont
tournés complétement & droite au-dela du
point de résistance perceptible.

Commutateur du ventilateur & deux vitesses*

Le ventilateur assure également une aération
efficace lorsqu'on roule lentement et lorsque
la voiture est a l'arrét.

Commutateur en position 0 —

ventilateur arrété

Commutateur en position 1™ —

le ventilateur fonctionne lentement
Commutateur en position 2 —

le ventilateur fonctionne rapidement.

* Equipement supplémentaire sur demande pour la
VW 1300

Diffuseurs réglables

Leviers poussées vers la gauche (a) —

le flux d'air est dirigé uniquement sur le pare-
brise

Leviers poussées vers la droite (b) —

le flux d'air est dirigé sur le pare-brise et dans
I'habitacle.
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Coffres abagages

Que vous voyagiez avec beaucoup ou avec
peu de bagages — chargez toujours en premier
lieu le coffre avant et si possible avec les
valises les plus lourdes. Une bonne répartition
du poids améliore les qualités routiéres. Pro-
fitez des possibilités que vous offrent les deux
coffres & bagages de votre Volkswagen.

Le levier de déverrouillage du capot est placé
dans le vide-poches.

Pour ouvrir le capot — tirez le levier.

Le capot se souléve légérement sous la
pression du ressort et s'ouvre complétement
lorsque vous appuyez sur le bouton de la
serrure du capot. Lorsque vous refermez le
capot, veillez & ce que vous entendiez le
déclic produit par I'’enclenchement du systéme
de verrouillage.
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1. Réservoir du lave-glace

Le lave-glace fonctionne avec I'air de la roue
de secours (3 kg maxi.). Une soupape spéciale
montée sur le bouchon & visser du réservoir
arréte automatiquement ['arrivée d'air dans le
lave-glace dés que la pression dans la roue de
secours est tombée en-dessous de 2 kg.

Remplissage du réservoir:

Enlevez le bouchon (A) et remplir le réservoir
aras bord.

Nous recommandons de toujours ajouter a
I'eau un produit de nettoyage des glaces, car
I'eau pure ne suffit pas pour nettoyer rapide-
ment et a fond le pare-brise. Ce produit utilisé
en concentration plus forte convient égale-
ment comme antigel en hiver. Vous trouverez
les numéros de commande au chapitre <Entre-
tien» page 44.

L’alcool & briler peut également étre utilisé
comme antigel; un mélange de 3 volumes
d'eau pour un volume d'alcool protége du gel
jusqu’'a une température de —12° C (10° F).
Naturellement, |'alcool & briler n'agit pas avec

la méme efficacité que le produit de nettoyage
des glaces.

Contrdle et rectification de la pression de ['air:

Dévissez le capuchon de la soupape (B) et
gonflez la roue de secours a 3 kg maxi au
moyen de la soupape (C). Replacez le capu-
chon de la soupape.

2. Réservoir pour le liquide de frein

Ce réservoir doit toujours étre rempli jusqu'au
bord supérieur de la bride. Si au bout d'un
certain temps d'utilisation du véhicule, le niveau
du liguide se trouve en dessous du bord
inférieur de la bride, votre atelier VW doit
vérifier le systeme de freinage.

Le liquide de frein est hygroscopique. Etant
donné que la teneur en eau du liquide de frein
circulant dans |'ensemble du systéme de
freinage ne doit pas dépasser & la longue une
certaine limite, le liquide doit &tre renouvelé
tous les deux ans et le systéme de freinage
doit étre purgé en méme temps.

3. Roue de secours

La roue de secours alimente le lave-glace en
air comprimé par un flexible. C'est pourquoi
la pression de la roue de secours (3 kg maxi.)
doit &tre réguliérement vérifiée comme il est
indiqué au point 1 du chapitre <Contréle et
rectification de la pressions.

4. Outils

27

e e R

|




Coffre arriére

Le coffre arriére est d'un accés facile quand
vous rabattez vers |'avant le dossier de la
banquette. Pour cela, sur la VW 1300, déblo-
quez le dispositif de verrouillage du dossier
en tirant sur la sangle placée sur le cété du
dossier. Lorsque ce dernier est remis en place,
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il est automatiquement empéché de se rabattre
brusquement vers |'avant.

Le coffre arrigre peut étre fermé au moyen
d'un couvre-coffre* fixé au dossier de ban-
quette:

@® Rabattre en avant le dossier de banquette
* Seulement pour la VW 1300

@® Soulever suffisamment le couvre-coffre
pour tendre les deux sangles et repousser
doucement en arriére le dossier de ban-
quette.

Lorsque le dossier de banquette est rabattu

en avant, le couvre-coffre retombe automa-

tiquement.

Si vous voulez disposer d'un emplacement
pour des bagages volumineux, vous pouvez,
sur la Berline VW 1300, accrocher le dossier
rabattu a la barre d'appui de la banquette avec
une sangle, ce qui vous permet d'obtenir ainsi
un coffre & bagages de grande dimension.

En tirant ou en raccourcissant la sangle de
fixation, le dossier peut étre rabattu presque
jusqu'a I'horizontale. Veillez & ce que la sangle
soit bien assemblée: I'extrémité avec le tirant
a boucle sur laquelle est placée la piéce coulis-
sante doit — comme le montre la photo —
repasser dans la boucle, sinon la sangle ne
peut pas étre tendue.

Chez VW, on va a
I'<eécole». Grace a cela,
partout dans le monde,
VOus vous sentirez
certainement comme chez
vous avec votre VW.

50 000 spécialistes sont formés chaque année
dans les écoles du Service Aprés-Vente VW,
Des mécaniciens, des contremaitres, des con-
seillers-clientéle dans le monde entier appren-
nent & connaitre les méthodes de travail les
plus modernes en petits groupes de huit & dix
personnes.

Gréce a une formation permanente sur le poste
de travail, ils augmentent leurs connaissances
et les maintiennent toujours au niveau le plus
récent de la technique.

Résultat de cette formation: la précision dans
les travaux de remise en état — et des temps
de reparation plus courts. Un atelier VW ne
doit pas seulement fournir la qualité. Il doit
aussi la fournir aux prix les plus avantageux.
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Avant de prendre la route

Vous roulerez en toute tranquillité si,

avant le départ, vous vérifiez le contenu

du réservoir 2 essence et le fonctionnement
des freins et de I’éclairage

et si vous controlez également, a intervalles
réguliers, le niveau de I'huile

et le gonflage des pneus.

Réservoir a essence: |'indicateur placé sur la
planche de bord fonctionne uniquement quand
le contact est mis (voir également page 16).
Le réservoir contient 40 litres.

Le goulot de remplissage du réservoir & es-
sence, se trouve, masqué par un portillon,
sur le coté droit du véhicule, sur I'aile avant.

Pour déverrouiller le portillon, tirez sur le
tirant placé & droite sous la planche de bord.

Pour fermer le goulot du réservoir: tournez
vers la droite le bouchon jusqu'a ce que vous
entendiez un déclic.
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Les freins doivent étre essayés immédiatement
aprés le départ en appuyant avec précaution
sur la pédale: Deux remargues au sujet des
freins:

1. N'oubliez pas que chaque fois que vous frei-
nez, il se produit une certaine usure. C'est
pourquoi, le cas échéant, il peut étre neces-
saire de faire régler les freins dans un atelier
VW, méme entre les services d'entretien pres-
crits. Ceci est particulierement valable pour
les véhicules qui circulent principalement en
ville, effectuent de petits parcours ou sont
conduits sportivement.

2. Si la course a vide de la pédale de frein
augmente subitement, un circuit de freinage
peut étre défaillant.

Vous pouvez rouler jusqu'a l'atelier VW le plus
proche mais vous devez compter sur des
distances d'arrét plus longues.

La défaillance d'un circuit de freinage est
indiquée en outre par le témoin lumineux du
double circuit de freinage* qui s'allume lorsque
vous freinez.

Verifiez le témoin lumineux du double circuit
de freinage* en mettant le contact. Si I'am-
poule ne s'allume pas ou ne s'éteint pas
aprés le lancement du moteur, c'est qu'un
défaut existe dans I'équipement électrique.
Adressez-vous a l'atelier VW le plus proche.

L'éclairage comprend les phares, les feux
arriére, le feu de plaque de police, les cligno-
tants, les feux de recul™ et les feux de freinage.

Aprés la mise du contact, vérifiez les phares,
les clignotants, les feux de freinage et les
feux de recul. Lorsqu'un des feux clignotants
ne fonctionne plus, la lampe-témoin (incorporée
dans le tachymétre) clignote beaucoup plus
rapidement ou ne s'allume pas.

Les feux de freinage doivent s'allumer lors-
qu'on actionne la pédale de frein; les feux
de recul ne s'allument que lorsque la marche
arriere est engagée — sur la VW Automatic,
lorsque le levier sélecteur est sur la position
«R».

* Equipement supplémentaire sur demande

Le niveau de I'huile doit étre compris entre les
deux repéres de la jauge et ne doit jamals
descendre au-dessous du repére inférieur.
Essuyez la jauge avant de contréler le niveau.

Pour obtenir une indication exacte, la voiture
doit étre placée sur un plan horizontal.

Ne vérifiez pas le niveau d’huile immédiate-
ment aprés avoir arrété le moteur, car cing

minutes au moins sont nécessaires pour que
I'huile qui circule dans le moteur retombe dans
le carter.

Pour rétablir le niveau, utilisez toujours une
huile HD de marque pour moteurs a essence.

Vous trouverez les autres renseignements
concernant les différents degrés de viscosité
des huiles a la page 60.

Une pression de gonflage correcte est abso-
lument nécessaire au point de vue de la sé-
curité. :

Des pressions trop basses ou trop élevées
diminuent la durée des pneus et agissent en
outre de fagon défavorable sur la tenue de
route du véhicule.

Bien que les pneus sans chambre de votre
voiture conservent longtemps la pression choi-
sie vous devez, avant d'entreprendre une lon-
gue route, et au minimum une fois par se-
maine, faire vérifier la pression prescrite par
votre station service.

Vous trouverez dans le tableau de la page 70
les pressions de gonflage prescrites ainsi que
sur une étiquette collée sur la battant du vide-
poches.
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Le lancement du moteur

Avant de tourner la clé de contact, assurez-
vous que le levier des vitesses est au point
mort.

Lancement quand la température est supé-
rieure & 0° C ou quand le moteur est encore
chaud: appuyez lentement sur |'accélérateur
pendant le lancement. Ne poussez |'accéléra-
teur & fond que si le moteur est trés chaud,
mais n'actionnez pas la pédale plusieurs fois
de suite.

Lancement quand la température est inférieure
4 0° C ou quand le moteur est froid: appuyez a
fond sur l'accélérateur avant le lancement,
puis relevez lentement le pied afin de dé-
clencher le starter automatique.

Mettez alors de contact et actionnez immé-
diatement le démarreur. Débrayez en méme
temps afin de couper la liaison entre le moteur
et la boite de vitesses.

Aussitdt que le mateur tourne, lachez la clé de
contact pour mettre le démarreur hors circuit.
Il est inutile de faire chauffer le moteur au
ralenti: vous pouvez démarrer immédiatement.
Evitez cependant de faire tourner le moteur a
un régime élevé quand il est encore froid.

Si le moteur nest pas lancé au premier essai
ou si il cale par hasard en cours de route,
coupez le contact et rétablissez-le avant toute
nouvelle tentative de lancement: un arrét monté
dans la commande combinée contact-démar-
reur empéche ce dernier d'engrener quand le
moteur tourne, ce qui aurait pour effet de I'en-
dommager.
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Les lampes-témoins qui s'allument sur le cadran
du tachymétre quand vous mettez le contact,
s'éteignent aprés le lancement du moteur.
C'est seulement sur les véhicules avec moteur
de 1200 cmc que la lampe-témoin rouge de la
dynamo et du refroidissement s'éteint quand le
régime du moteur s’accélére.

Si la lampe rouge de la dynamo s’allume
pendant que vous roulez, arrétez-vous imme-
diatement et vérifiez d'abord la courroie (voir
page 78). Lorsque la courroie est sectionnée,
le refroidissement du moteur est interrompu.

Si la dynamo ne charge pas pour d'autres
raisons, vous pouvez alors continuer a rouler,
mais jusqu'au prochain atelier seulement, car
la batterie se décharge trés rapidement.

Si la lampe-témoin rouge de la pression d’huile
s'allume pendant que le véhicule roule ou
clignote, arrétez-vous immédiatement, car il
est possible que le graissage du moteur soit
défectueux ou méme ne soit plus assuré. Vé-
rifiez tout d'abord le niveau de I'huile. Si cette
anomalie est due a une autre cause, vous
devez faire appel sans délai a I'aide d'un mé-

‘canicien spécialiste. Lorsqu'aprés un long

parcours, la lampe-témoin clignote parfois, le
moteur tournant au ralenti, ceci ne présente
par contre aucun danger a condition que la
lampe s'éteigne lorsque vous accélerez de
nouveau.

Important! Si vous lancez le moteur
dans un garage, veillez a sa bonne
aération.

Danger d’intoxication.

Pour bien rouler

Faites cependant attention que les pneus neufs
n'offrent pas une adhérence maxima et qu'ils
doivent en conséquence étre «rodés» a vitesse
réduite pendant les 100 premiers kilométres.

Les garnitures de frein neuves doivent égale-
ment étre rodées. Evitez en conséquence —
dans toute la mesure du possible — de freiner
a bloc au cours des 200 premiers kilométres.
Les vitesses autorisées pour les différents
rapports sont les suivantes:

Moteur Moteur
1300 cmc 1200 cmc

1ere vitesse 0— 25 0— 25
2éme vitesse 20— 50 15— 45
3éme vitesse 35— 85 30— 80
4eme vitesse 50—125 45—115

Lorsque les nécessités de la circulation exigent
que vous effectuiez un dépassement rapide,
vous pouvez accelérer pour peu de temps
jusqu'a 60 (55)* km/h en 2&me vitesse et
jusqu'a 100 (90)* km/h en 3&me vitesse. Toute-
fois ces accélérations rapides entrainent une
consommation d'essence importante.
Conduisez en souplesse et avec régularité,
c'est a dire conduisez bien, et vous conduirez
économiquement. Une conduite sportive, trés
rapide, forcée, nécessite des accélérations et
des freinages répétés, d'oli une consommation
accrue d'essence, abstraction faite d’'une usure
plus élevée des pneus et des garnitures de
frein.

* Moteur de 1200 ecmc

Vous conduirez économiquement si vous les vitesses. Débrayez donc a fond pour chan-
roulez entre: ger de vitesse, et lorsque vous roulez dans
une file ou en ville, engagez toujours la vitesse

Moteur Moteur correspondante avant de déboiter, et ne lais-

1300 ecme 1200 emc sez pas votre pied gauche «se reposer» sur la

pédale de débrayage.

2é&me vitesse 20 et 45 15 et 40 : ; g w el o 3
; ) Attention également a |'utilisation du levier
3éme vitesse 35et 70 35 et 65 des vitesses. Ne prenez pas ['habitude de

4éme vitesse 50 et 100 45 et 90 laisser la main sur le bouton du levier —

e comme le font beaucoup de conducteurs,
Et maintenant quelques mots au sujet de I'em-  surtout en ville — car la pression de la main
brayage, qui est beaucoup plus sollicité dans  se transmet en effet sur les fourchettes de la
les conditions actuelles de circulation. Un  boite de vitesses et peut provoquer & la
conducteur exercé ne fait pas patiner I'em- longue une usure prématurée des flancs des
brayage lorsqu'il démarre ou lorsqu'il passe  fourchettes,

Les Volkswagen sont équipées d’excellents freins, permettant de s’arréter sur la distance la plus
courte, Mais n’oubliez pas que la distance de freinage augmente considérablement avec la
vitesse: lorsque vous roulez & 100 km/h, cette distance est quatre fois plus longue que si vous
roulez a 50 km/h. Freinez toujours & temps et prudemment — les roues bloquées augmentent la
distance d'arrét.

L'eau diminue dans de trés fortes proportions le coefficient de frottement des garnitures de frein.
Les disques des freins a disque en particulier peuvent devenir humides lors des passages dans
les flaques d'eau — et en général lors du lavage de la voiture. Bien que les disques soient
immédiatement séchés par |'effet de frottement lors du freinage, la pleine efficacité de ce dernier
se trouve cependant diminuée. A ceci s'ajoute en plus une adhérence moindre des pneus par
temps humide. Nous n'avons pas la possibilité de remédier & ces inconvénients. Mais vous
pouvez vous protéger contre ce risque en vous tenant toujours & une distance suffisante de la
voiture qui vous précéde — spécialement quand il pleut et que la route est glissante. La sécurité
passe avant tout!

Dans les descentes, le moteur est le meilleur des freins. Rétrogradez en temps utile avant les
descentes rapides ou en serpentins et conservez les freins en réserve en cas de nécessité
absolue. Si vous devez utiliser les freins en supplément, ne les actionnez pas de fagon continue
mais freinez a de brefs intervalles en appuyant cependant plus fortement que d’habitude
sur la pédale.
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Pour l'utilisation de la VW Automatic, il suffit de tenir compte de quelques points que vous devez
connaltre si vous voulez tirer le maximum d'avantages de I'Automatic.

Veuillez d’abord observer les trois régles de base suivantes:

1 — Sur votre véhicule équipé de la VW Automatic, un «convertisseur de couple» est monté
entre le moteur et |a boite de vitesses. |l sert entre autres d'embrayage de démarrage.

C'est pourquoi vous devez actionner le frein & pied ou & main quand vous choisissez une
vitesse de marche, le véhicule étant & I'arrét. Ceci est nécessaire, car le convertisseur de
couple ne coupe pas complétement la transmission de I'énergie au régime de ralenti. A
cause de cela le véhicule a tendance & se mettre lentement en mouvement, et avec d’autant
plus de force que le régime du moteur est rapide et que le rapport de vitesse place est

plus bas.

2 — Pour le choix des vitesses, la transmission de I'énergie entre le moteur et la boite de
vitesses doit étre interrompue. Ceci est obtenu au moyen d'un embrayage de coupure qui
débraye automatiquement aussitét que vous placez le levier sélecteur sur un rapport de
vitesse. N'utilisez en conséquence le levier que pour changer de vitesse. Si vous manceu-
vrez ce levier en cours de route et le déplacez par inadvertance dans la direction de sélec-
tion d'un rapport, il est possible que le débrayage s'effectue. Ceci provoquerait un emballe-

! ment soudain du moteur tournant & vide et lorsque vous embrayez a nouveau — aussitot
que vous lachez le levier — I'embrayage de coupure serait fortement sollicité.

3—Ldrs du choix d'un autre rapport de vitesse, veuillez éviter suivant I'ancienne habitude
«d'embrayer» et de ce fait d'appuyer par mégarde sur le frein. Nous vous avons déja dit
que votre VW Automatic ne posséde plus de pédale d'embrayage. De ce fait la pédale de
frein est beaucoup plus large afin que vous puissiez — par exemple pour parquer — freiner
également avec le pied gauche.

® Equipement supplémentaire sur demande pour VW 1300 et VW 1200 avec moteur de 1300 cmc.

Les gammes de vitesses

Votre Automatic VW vous offre trois gammes
de vitesses en marche avant et une en marche
arriere. Ces gammes sont échelonnées de
telle fagon que vous aurez trés rapidement
I'impression de choisir correctement la gamme
adéquate — s’adaptant 4 chaque nécessité
de la circulation — et également d'en tirer le
maximum.

Le régime L — régime lent — ne sera
nécessaire que trés rarement. |l est utilisé pour
démarrer en cotes raides lorsque la voiture est
chargée a plein ou tracte une remorque. Ce
régime de vitesse est recommandé également
lorsqu'on roule trés lentement en terrain
difficile. Il s'étend de 0 & 50 km/h.

Le régime 1 — régime de démarrage et d’ac-
célération — va de 0 a 85 km/h. |l est en outre
recommandé de l'utiliser dans la circulation
dense en ville, en cétes d'inclinaison moyenne,
lorsqu’on roule lentement en colonne et tou-
jours lorsque, en cas de dépassements, on veut
profiter de I'accélération maxima du véhicule.

Le régime 2 — régime normal — doit étre
choisi par principe lorsque la route est libre.
Lorsque le trafic en ville est fluide — donc &
des vitesses relativement faibles — vous rou-
lerez trés agréablement & ce régime avec
votre Automatic VW.

Le régime de marche arriére (R) — N'engagez
la marche arriere, comme d'habitude, que
lorsque le véhicule est arrété. Pour cela un
blocage doit étre surmonté en appuyant le
levier vers le bas.

Au point mort «N», le levier sélecteur doit
toujours étre placé entre les régimes 1 et 2
qui sont les plus souvent utilisés. Pour choisir
le régime L ou R (marche arriére) le levier doit
d'abord étre poussé vers la gauche.

Le lancement du moteur n'est possiile que
lorsque le levier est placé sur la position N
(point mort). Les indications de la page 32 de
cette Notice d'Entretien sont également va-
lables pour le démarrage de la VW Automatic.

Démarrage

Avant de choisir un régime pour démarrer,
appuyez légérement sur le frein & pied ou
tirez légérement le frein & main. Vous savez
déjad pourquoi cela est nécessaire. Normale-
ment le démarrage s'effectue sur le régime 1,
donc:

actionnez légérement le frein & main ou
le frein & pied;

placez le levier vers I'avant dans la po-
sition 1 et lachez-le immédiatement;

lachez le frein et accélérez.

Si vous voulez conduire tranquillement et
réguliérement — vous économiserez ainsi de
I'essence — nous vous recommandons, dés
que vous avez démarré — lorsque vous roulez
a environ 30 & 40 km — de choisir le régime 2.
C'est trés simple:

Lachez I'accélérateur

Placez le levier sur la position 2 et

accélérez de nouveau.

A ce régime vous pouvez pratiquement rouler
a toutes les vitesses et méme au pas. Le con-
vertisseur de couple de la boite de vitesses
modifie progressivement la puissance fournie
par le moteur et I'adapte aux différentes si-
tuations de la circulation.

Si vous conduisez volontiers de maniére spor-
tive et que vous désirez utiliser & fond les
possibilités d'accélération de votre voiture,
vous pouvez rouler sans hésitation jusqu'a
85 km/h au régime 1 et choisir alors le ré-
gime 2. Evidemment cette fagon de conduire
vous fera consommer un peu plus d'essence.
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Arrét

Lachez accélérateur et freinez le véhicule.
Laissez le pied reposer légérement sur le frein
ou serrez légérement le frein & main pour que
la voiture n'avance plus. Pour démarrer, vous
avez seulement besoin d'accélérer de nouveau.
Si le véhicule n'est pas complétement chargé
et si vous ne devez pas précisément vous
arréter dans une cote, vous pouvez rouler au
régime 2. Naturellement, |'accélération est
meilleure au régime 1.

Descente des ctes

Si vous devez utiliser la puissance de freinage
du moteur, choisissez chaque fois, comme
avec une boite de vitesses classique, le régime
inférieur.

Parking

Sur un parking, 'engagement d'un rapport de
vitesse n'assure pas le blocage du véhicule
al'arrét.

Il est donc indispensable de toujours serrer
le frein & main.

Stationnement

Pour ranger le véhicule, utilisez de préférence
le régime de marche arriére et le régime L.
N'oubliez pas que le régime de marche arriére
ne doit étre choisi que lorsque le véhicule est
arrété et lorsque |le moteur tourne au ralenti,
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Voyant lumineux du tachymeétre

Lorsque vous &tes obligé de rouler, le moteur
étant longtemps soumis & des efforts impor-
tants — par exemple lentement en colonne
en montagne en tractant une remorque — le
voyant rouge dans le tachymétre peut s'allumer
(voir également page 16). Il indique alors que
la température de I'huile du convertisseur est
trop élevée. Pour refroidir plus rapidement
I'huile vous devez rétrograder dans le régime
inférieur le plus proche. La lampe doit alors
s'éteindre de nouveau rapidement. Si cepen-
dant au régime L le voyant lumineux ne s'éteint
pas, arrétez-vous dés que vous le pourrez
sans géner la circulation, car le convertisseur
de couple pourrait étre endommagé par la
surchauffe. La température du lubrifiant dans le
convertisseur baissera cependant rapidement
si on fait tourner de nouveau le moteur au
régime de ralenti le plus élevé.

L'utilisation d’une remorque est possible de
fagon illimitée avec |'Automatic VW. Mais
autant que possible avec cette charge supplé-
mentaire, démarrez sur le régime L et rétro-
gradez en temps opportun dans les cotes.

Remorquage

Si, contre,toute attente, le moteur de votre VW
Automatic ne démarre pas, vous pouvez faire
remorquer la voiture a une vitesse de 25 km/h.
Choisissez alors le régime L. Il n'est pas
possible de faire pousser le véhicule, car la
force du convertisseur de couple n'est pas
suffisante quand le véhicule roule au pas.

Un fusible de 8 ampéres pour |'électrovanne
de commande de |'Automatic se trouve dans la
boite & fusibles. Lorsque ce fusible est
sauté, il n'est plus possible de choisir les
gammes de vitesse.

Vous pouvez y aller en
toute confiance:

devant chaque atelier VW
autoriseé il y a le sigle VW

De nombreux ateliers voudraient bien vous
avoir maintenant comme client. Mais ils ne
sont pas tous capables d'entretenir votre VW.

Un atelier qui n'est pas autorisé par VW ne
peut vous offrir qu'une partie de ce que vous
trouverez évidemment dans le Service Aprés-
Vente VW. Par exemple, le systéme de
diagnostic et d’entretien Volkswagen qui a fait
ses preuves.

Des mécaniciens formés travaillant avec des
outils spéciaux. Des méthodes de travail
rationnelles mises au point par la Volkswagen-
werk. En résumé — la maniére économique
de maintenir votre VW «en forme», avec la
sécurité pour rouler, année aprés année.

37




.y 000

Conduite en hiver

N'essayez jamais de maintenir le moteur plus
chaud en obturant les ouies d'aération placées
a l'arriere. Il est indispensable que ces ouies
restent ouvertes pour que le carburateur soit
alimenté en air frais et que le moteur soit suffi-
samment refroidi.

Les pneus. Pendant I'hiver il est particuliere-
ment dangereux d'utiliser des pneus dont la
bande de roulement est usée. Remplacez donc
en temps opportun les pneus usés. Les pneus
d'hiver deviennent inefficaces lorsque la pro-
fondeur de leurs sculptures est inférieure a
4 mm.

Les pneus M + S (boue et neige) ont des
sculptures trés accentuées leur donnant une
meilleure adhérence sur les routes boueuses
et enneigées.

Les pneus M+ S-verglas sont encore plus
avantageux, car ils augmentent considérable-
ment la sécurité routiére sur la neige gelée et
le verglas. En principe, les pneus d’hiver doi-
vent étre montés sur les quatre roues.

Lorsque vous montez des pneus d'hiver, la
résistance de la carcasse des pneus ne doit
jamais étre inférieure a celle prescrite. Tenez
toujours compte en conséquence, lors de
I'achat de tels pneus, de I'indication PR portée
sur leurs flancs.

Les qualités particuliéres des pneus d'hiver
sont améliorées lorsque leur pression de gon-
flage est supérieure de 0,2 kg a celle indiquée
pour les pneus normaux. Ces 0,2 kg de pres-
sion supplémentaire comprennent cependant
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I'augmentation correspondante pour rouler sur
les autoroutes. Les nouveaux pneus M+ S-
verglas doivent d'abord étre «rodés» & vitesse
modérée pour que les clous s'enchéssent
bien.

De l'avis général, les pneus d'hiver ne pré-
sentent de réels avantages que dans les con-
ditions de roulage hivernales. Pour des raisons
de sécurité routiére, il est recommandé de ne
pas rouler a la vitesse maxima avec ces pneus,
quel que soit leur type. Lorsque les routes
sont sans neige, humides ou séches, les pneus
d'hiver adhérent moins bien que les pneus
normaux. De plus, dans de telles conditions,
ils s'usent plus vite, tout particulierement a
grande vitesse.

Les pneus & carcasse radiale ont également
fait leurs preuves en hiver. Lorsque les con-
ditions climatiques sont particulierement
dures, on peut utiliser un pneu M+S. Les
pneus & carcasse radiale M+ S verglas offrent
le maximum de qualités. La pression de gon-
flage supplémentaire de 0,2 kg, recommandée
pour les pneus d'hiver normaux, est également

"valable pour les pneus dhiver & carcasse

radiale.

Les chaines antidérapantes. N'utilisez que des
chaines a,maillons fins dont la portée sur les
bandes de roulement et les flancs des pneus
ne dépasse pas 15 mm, fermeture de la chaine
comprise. Les chaines antidérapantes du pro-
gramme d'accessoires VW d'Origine répondent
a4 ces conditions. Contrairement aux pneus
d'hiver, les chaines peuvent en général étre

montées seulement sur les roues motrices. Si
dans des cas exceptionnels, des chaines
doivent étre montées également sur les roues
avant, il ne faut pas braquer les roues a fond
pour éviter un affleurement possible des
chaines sur le passage de roue. Ceci est par-
ticulierement valable lors de ['utilisation de
chaines sur des pneus d'hiver. Dés que vous
devez effectuer une assez longue étape sur
des routes non couvertes de neige, enlevez les
chaines, car elles endommageraient les pneus
et s'useraient trés rapidement.

L’huile-moteur. Lorsque la température ap-
proche de 0° C, I'huile de viscosité SAE 30
devient trés visqueuse et le lancement du
moteur est alors plus difficile. Dés qu'il y a
lieu de prévoir des températures hivernales,
nous vous recommandons de profiter de la
prochaine vidange pour utiliser une huile plus
fuide. Vous trouverez a la page B0 ies autres
détails concernant les différents degrés de
viscosité a utiliser.

Si, en hiver, vous conduisez fréquemment en
ville ou si vous n'effectuez que des parcours
de courte durée, nous vous recommandons de
vidanger tous les 2500 kilométres. Si vous
n'effectuez dans ces conditions que quelques
centaines de kilométres par mois, il est pré-
férable de vidanger le carter-moteur toutes les
6 a4 8 semaines. Ces précautions deviennent
cependant superflues pendant les autres mois
de I'année. Dans les régions ou la température
descend en dessous de —25° C, il est néces-
saire de vidanger tous les 1250 kilométres.

L’huile de boite-pont SAE 90 peut, en général,
étre utilisée pendant toute [|'année. C'est
seulement dans les pays froids qu'une huile
plus fluide (viscosité SAE 80) doit étre em-
ployée. Lorsque la température reste long-
temps en dessous de — 25° C, il est conseillé
de remplir la boite-pont avec du lubrifiant ATF
(Automatic Transmission Fluid). Toutefois, dés
que la température approche de nouveau de
0° C, remplacez le lubrifiant ATF par de I'huile
SAE 80 ou SAE 90.

La batterie perd non seulement de sa capa-
cité lorsque la température diminue, mais sur-
tout parce qu'elle est alors mise a plus forte
contribution: consommation de courant plus
élevee pour le lancement du moteur, trajets
plus longs effectués phares allumés, utilisation
d'appareils tels que dégivreurs et chauffages
d'appoint. Une batterie trés froide, surtout si
elle n'est pas bien chargée, ne posséde qu'une
fraction de la puissance de démarrage d'une
batterie fonctionnant a température normale.
Si vous n'effectuez que de courts trajets ou ne
circulez qu'en ville, nous vous conseillons par
conséquent de faire recharger la batterie plus
souvent. Avant la charge rapide d'une batterie
montée sur la voiture, les deux colliers de
raccord doivent étre enlevés pour éviter les
avaries qui pourraient se produire aux piéces
électroniques de I'équipement électrique. Vous
trouverez des indications supplémentaires &
ce sujet & la page 58.

Les bougies. L'écartement normal des élec-
trodes des bougies, avant tout pendant les
grands froids, ne doit pas étre trop important.
Il est normalement de 0,7 mm.

Le chassis est particuliérement exposé au
froid et a I'humidité pendant I'hiver. Par
ailleurs, méme les peintures les plus solides
ne peuvent résister a la longue a |'action des
produits chimiques utilisés en quantités de
plus en plus importantes pour dégeler les
routes. C’est pourquoi le chéssis de votre
Volkswagen est recouvert d'un enduit & base
de cire qui le protége des agents atmosphéri-
ques. Au début de I'hiver, il est recommandé
de faire vérifier |'état du film protecteur et de
faire effectuer les retouches nécessaires au
pistolet, pour que le film conserve toute son
efficacité. Les produits anticorrosifs & base
d'huile ne doivent pas étre appliqués sur le
dessous du véhicule recouvert d'enduit a base
de cire.

Les serrures des portes peuvent geler en
hiver, lorsque l'eau a pénétré dans les cy-
lindres de fermeture (aprés un lavage, par
exemple). C'est pourquoi il faut éviter de
diriger le jet sur les serrures, mais il est en-
core préférable d'obturer les trous de serrure
avant le lavage.

Une serrure gelée peut étre ouverte sans
difficultés — méme par les plus grands froids
— a l'aide du produit pour dégeler les
serrures figurant sur la liste des produits
d'entretien VW. Ce produit contient des com-
posants protecteurs qui évitent, méme lors
d'un emploi fréquent, I'endommagement du
barillet de serrure. || n‘attague pas la peinture.

Flacon plastique de produit pour

dégeler les serrures (100 cmc) 000 096 106
Vaporisateur de produit pour
dégeler les serrures (16 emc —
format de poche) . 000 096 107
Cartouche de recharge pour
000 096 107 (300 cmc) 000 096 108

Les glaces givrées seront vaporisées avec
notre vaporisateur antigel. Aprés quelques
instants, la couche de glace la plus épaisse
s'enléve sans peine.

Vaporisateur antigel (300 cmc) 000 096 109

Le chiffon antigivre empéche le givrage des
glaces dans I'habitacle. En cas de gel, frottez
les glaces.

Chiffon antigivre . 000 096 110

Il peut étre trés utile d'avoir dans la voiture pendant I'hiver une pelle & manche court (pour
enlever la neige), un petit balai (pour balayer la neige) et un racloir en plastique (pour gratter

la glace sur les vitres).
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Utilisation d’'une remorque

Indications d’ordre général
pour rouler avec une remorque

Dans tous les cas, |'utilisation d'une remorque
soumet le véhicule tracteur & des efforts im-
portants: le chassis, les trains roulants, I'em-
brayage et les freins sont particulierement
sollicités.

Pour ménager votre Volkswagen, veuillez tenir
compte des indications et des régles de con-
duite suivantes qui contribuent également a la
sécurité routiére.

@ Lespoids tractés maxi autorisés ne doivent
pas étre dépassés.

@ Le dispositif d'attelage doit &tre monté
conformément aux directives de la Volks-
wagenwerk, Les dispositifs montés sur de-
mande (comme eéquipement supplémen-
taire) par I'usine ou ultérieurement dans les
ateliers VW (comme Accessoires VW d'Ori-
gine) répondent & ces conditions. Dans les
autres cas se conformer exactement aux
notices de montage jointes aux dispositifs.
En Allemagne, le montage ultérieur de
dispositifs d'attelage, méme conformes au
type du véhicule, doit &tre mentionné dans
les documents accompagnant ce dernier.

Le fonctionnement des clignotants de la
remorque doit étre indiqué par un témoin
lumineux spécial placé sur la planche de
bord. Ce témoin fonctionne pour ['utilisa-
tion du clignotant VW pour remorque/relais
avertisseur 4 clignotants mais seulement
si la remorque est équipée d'ampoules de
clignotants de 21 watts.
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Sur la prise (7 pbles) de remorque, un
pole (borne 54 g) est laissé libre pour une
alimentation supplémentaire en courant
(pour un plafonnier dans la caravane par
exemple). Mais pensez a la capacité de la
hatterie de votre VW lorsque vous allumez
ce plafonnier!

La force appliqguée par le timon sur la
boule du dispositif d'attelage ne doit pas
dépasser 40 kg. Mais la charge autorisée
sur l'arriéere ne doit pas étre dépassée.

Un deuxiéme rétroviseur extérieur est
presque toujours indispensable. Si la re-
morque est plus large que le véhicule
tracteur, les deux rétroviseurs extérieurs
doivent &tre fixés sur des tringles télesco-
pigues permettant de les régler pour que
la visibilité vers l'arriere soit possible
dans tous les cas.

Roulez toujours & une vitesse modérée.
En Allemagne, la vitesse maxima avec
remorque est limitée & 80 km/h.

Utilisez toujours des pneus en bon état
(profil suffisant). Veillez & leur pression
correcte. Choisissez toujours la pression
correspondant & la charge maximum. Les
pneus de la remorque doivent absolument
étre gonflés & la méme pression. Si en
hiver, le véhicule tracteur est équipé de
pneus & clous, la remorque avec freins
doit également étre équipée de pneus &
clous.

@ Ménagez |'embrayage du vehicule trac-
teur. Lors du démarrage, accélérez trés
progressivement et ne faites pas patiner
inutilement I'embrayage.

® Freinez en temps utile et si possible en
douceur. Avec une remorque avec freinage
par inertie, exercez-vous a freiner correcte-
ment: freinez d'abord doucement, puis
progressivement. Vous éviterez ainsi les
a-coups de freinage qui peuvent étre pro-
voqués par le blocage des roues de la
remorque.

@® Rétrogradez toujours les vitesses en temps
utile — aussi bien dans les codtes que
dans les descentes.

@ L'utilisation d’'une remorque s'accompagne
toujours d'une augmentation de la con-
sommation d'essence. Le poids transporté
plus important et les résistances au roule-
ment et & l'air beaucoup plus élevées du
véhicule tracté exigent davantage de puis-
sance du moteur — mais davantage de
puissance du moteur entraine une con-
sommation accrue.

® Avec une remorque, votre Volkswagen
franchira également toutes les rampes
normales si vous conduisez de fagon adé-
quate — mais n'exigez pas I'impossible.
La rampe maxima gravie pour les diffé-
rentes vitesses est valable pour le vehi-
cule avec deux personnes en charge —

mais sans remorque. Des réductions plus
ou moins importantes de ces valeurs
doivent naturellement étre effectuées en
fonction du poids tracté.

Evidemment, le rendement du moteur
diminue lorsque ['altitude augmente par
suite de la densité décroissante de I'air.
C'est pourquoi, le poids autorisé d'une
remorque avec propre dispositif de frei-
nage ne doit pas étre complétement utilisé
— par exemple, lors du franchissement de
cols en haute montagne.

Utilisation d'une remorque avec I’Automatic VW

L'Automatic VW offre précisément de nom-
breux avantages pour rouler avec une re-
morque: lors du démarrage avec un attelage
lourd mais également en montagne et lorsqu’on
roule en colonne.

Grace au convertisseur de couple, les a-coups
au démarrage sont totalement supprimés lors
d'une utilisation adéquate. En outre, aucun
a-coup lors du passage des vitesses ne se
produit en cours de route et lors du choix des
régimes. Le moteur, la transmission et les
pneus des roues motrices sont ménagés. Au
chapitre «Utilisation de I'Automatic VW= a la
page 36 vous trouverez des indications supplé-
mentaires dont vous devez tenir compte pour
|'utilisation d'une remorque.

Pour la conduite en montagne avec une re-
morque, nous voudrions vous donner encore
quelques conseils qui peuvent étre utiles pour
augmenter la sécurité routiere et pour éviter
de mettre trop fortement la boite & contribution.

Le lubrifiant du convertisseur de couple peut
devenir trop chaud si I'on choisit, lors du dé-
marrage et en roulant, un régime qui provoque
une turbulence trop forte du lubrifiant.

Par contre, aucun échauffement ne se produit
si vous:

@ démarrez par principe avec le régime L
(engagez seulement le régime'1 lorsque
vous avez atteint au moeins une vitesse de
35 km/h),

® rétrogradez immédiatement dans le régime
le plus proche lorsque la lampe-témoin
s'allume dans le tachymeétre en cours de
route.

® Vous devez choisir le régime L pour les
longs trajets en montagne afin d'utiliser la
puissance de freinage du moteur et pour ne
pas mettre ainsi les freins a contribution.

® Vous ne devez pas empécher |'attelage de
rouler en arriére sur une pente — c'est-a-
dire de le maintenir au «point mort» — en
accélérant plus ou moins longtemps, un
régime étant engagé — au lieu d'utiliser les
freins & pied ou & main. La raison: en cas
de fortes turbulences prolongées du lubri-
fiant ATF dans le convertisseur de couple,
celui-ci s'échauffe exagérément de telle
sorte que des avaries peuvent se produire
aux joints de la boite.
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Entretien de la voiture

La meilleure des peintures nécessite un entretien régulier et judicieux pour pouvoir conserver
longtemps sa belle apparence. Ceci est compréhensible si I'on pense que le soleil, la pluie, les
fumées industrielles, |a suie et la poussiére agissent tour & tour sur la peinture.

Pendant I'hiver, toutes les parties extérieures du véhicule sont soumises a des conditions clima-
tiques extrémement dures et a4 |'effet des solutions de sel pulvérisées. C'est pourquoi nous
recommandons d'entretenir le véhicule pendant cette saison a des intervalles plus rapprochés.

Tous les ateliers VW tiennent & votre disposition tous les produits nécessaires & I'entretien
de votre voiture. Nous les avons essayés et sélectionnés spécialement pour votre Volkswagen.
Vous trouverez les numéros de commande dans les indications qui suivent.

Le lavage

Lavez la voiture a I'eau claire et de haut en
bas, mais pas au soleil.

Rincez souvent |'éponge a fond pour ne pas
égratigner la peinture.

Si la saleté ne s'enléve pas a I'eau claire,
ajoutez un «Shampooing» & I'eau et appliquez-
le avec I'éponge ou une brosse douce.

Ensuite, rincez complétement la voiture & |'eau
claire et essuyez a la peau de chamois.

Shampooing de lavage . 000096 112
(Bidon de 300 cmc)

Eponge de lavage 000 096 151
Peau de chamois . 000 096 155
Chamoisine 000 096 150
Brosse de lavage . 000 096 157
Gant de lavage 000 096 153
Gant de lavage (nylon) . 000 096 160
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L’entretien

Effectuez-le aussi souvent que possible. Vous
éviterez ainsi que la saleté s'incruste dans la
couche supérieure de la peinture et que les
poussiéres industrielles pénétrent la peinture.

Aprés le lavage du véhicule, appliguez soit du
«Produit d'entretien pour peinture», puis faites
briller en frottant, soit ajoutez réguliérement
du «Liquide protecteur de lavage» a la
deuxiéme eau de lavage. Rincez puis essuyez

& la peau de chamois.
¢

Produit d'entretien (peinture) . 000 096 011
(Bidon de 250 cmc)

Produit d'entretien (peinture) . 000 096 012
(Bidon de, 1000 cmc)

Liquide protecteur de lavage . 000 096 121
(Bidon de 150 cmc)

Liquide protecteur de lavage . 000 096 122

(Bidon de 250 cmc)

Le lustrage

Seulement quand la peinture est ternie et que
I'emploi du produit d'entretien ne suffit pas a
lui rendre le lustre voulu.

Aprés |'application du «Produit de lustrage»,
utilisez un produit d'entretien. Ce dernier est
inutile si vous lustrez la carrosserie avec le
«Protecteur de laque».

Produit de lustrage . 000 096 001
(Bidon de 250 cmc)

Produit de lustrage . 000 096 002
(Bidon de 1000 cmc)

Protecteur de laque . 000 096 021
(Tube de 210 gr.)

Quate & lustrer . 000 096 161
(Paquet de 200 gr.)

QOuate a lustrer 000 096 162

(Paquet de 500 gr.)

Retouches des avaries de la peinture

Les petites avaries de la peinture, telles que
les éraflures, les égratignures, ou les éclats
provoqués par les pierres doivent étre
immédiatement retouchés avec les cartouches
ou les vaporisateurs VW d'origine avant que
la rouille ne se dépose. Une étiquette collée
dans le cuvelage de la roue de secours indique
le coloris et le numéro de la peinture de votre
voiture.

Enlévement des poussiéres industrielles

Si nécessaire, traitez les surfaces de la pein-
ture aussi rapidement que possible avec le
«Produit antipoussiéres industrielles». Aprés
avoir laissé agir le produit, rincez a fond la
carrosserie en faisant particuliérement atten-
tion aux joints et aux rainures.

Produit antipoussiéres industrielles

(Flacon de 500 cmc) . 000 096 091

Enlévement des taches de goudron

Si nécessaire, traitez les surfaces de la pein-
ture aussi rapidement que possible avec le
«Détachant goudron». Enlevez ensuite en
rincant les traces du détachant avec une
solution d'eau et de shampooing de lavage.

Détachant goudron 000 096 051
(Bidon de 150 cmc)
Détachant goudron . 000 096 052

(Bidon de 250 cmc)

Enlévement des insectes

Enlevez les insectes séchés au moyen du
«Produit anti-insectes». Lavez les surfaces
traitees.

Nettoyez le pare-brise encrassé au moyen de
|'«Eponge anti-insectes». 3

Produit anti-insectes 000 096 081
(Tube de 80 gr.)
Eponge anti-insectes 000 096 083

Stationnement prolongé sous les arbres

En ét&, les véhicules ayant stationné longtemps
sous les arbres sont tachés sur toute leur sur-
face. Si vous n'attendez pas trop longtemps,

vous pourrez faire disparaitre facilement ces
taches avec une solution de shampooing de
lavage. Nous vous recommandons de traiter
ensuite les surfaces nettoyées avec le produit
d’'entretien pour la peinture.

Entretien des chromes

Avant d'utiliser les produits d’entretien, lavez
et séchez complétement les pieces chromées.
Frottez les chromes avec du «Chrome polish»
en tube.

Le «Produit protecteur pour chromes» en tube
contient un produit de protection:

Il nettoie et protége en méme temps les
chromes contre I'action des agents atmosphé-
riques.

Le «Produit protecteur liquide» doit étre
employé pour protéger les chromes de la
corrosion pendant une longue période.
Appliquez de préférence le produit au pistolet.
Le «Décapant de produit protecteur des
chromes» permet d'enlever sans peine le film
protecteur.

Chrome pulish (Tube de 80 gr) . 000 096 061
Produit protecteur pour chromes 000 096 063
(Bidon de 500 cmc)

Produit protecteur pour chromes 000 096 067
(Tube de 80 gr.)

Décapant de produit protecteur

des chromes (Bidon de 500 cmc) 000 096 167

Pour I'application du <«Produit protecteur li-
quide» et du «Décapant de produit protecteur=,
nous recommandons |'emploi du pistolet
000 096 064.

Nettoyage du similicuir

Si les garnitures ne sont pas trés sales,
nettoyez-les avec un chiffon ou une brosse
douce. Si les garnitures en similicuir aéré
sont trés sales, passez le «Produit de nettoy-
age pour matiéres plastiques (liquide)» au
moyen d'un chiffon blanc et absorbant. Aprés
le nettoyage, séchez les surfaces en les essuy-
ant avec un chiffon doux. Les revétements en
matiére plastique non aéré peuvent étre
nettoyés avec la «Pate de nettoyage».

Pate de nettoyage pour

matiére plastique 000 096 071
(Boite de 200 gr.)

Produit de nettoyage pour

matiéres plastiques (liquide) . 000 096 073

(Flacon de 500 cmc)

Nettoyage des garnitures de tissu

Pour dépoussiérer, utilisez un aspirateur ou
brossez avec une brosse a poils assez durs.
Enlevez les taches ou nettoyez les surfaces
trés encrassées avec le «Produit de nettoy-
age pour matiéres synthétiques et textiles
(liquide)»:

Humectez un linge blanc bien propre avec le
produit et frottez les taches en décrivant des
cercles de plus en plus petits.

Produit de nettoyage pour matiéres synthéti-
ques et textiles (liquide) 000 096 072
Flacon de 500 cmc)
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Les balais d’essuie-glace

Nettoyez les balais collés par les projections
d'huile ou par les insectes avec une brosse
dure et une solution concentrée de produit de
lavage. Suivant leur état, remplacez les balais
une ou deux fois par an.

Nettoyage des glaces

Nettoyez de préférence les glaces avec une
éponge et de I'eau tiéde. Séchez- les ensuite
avec une peau de chamois trés propre.
N'utilisez jamais cette peau de chamois pour
les surfaces peintes car les dépdts des pro-
duits d'entretien ou de lustrage compro-
mettraient la bonne visibilité. Enlevez les
insectes collés avec I'<Eponge anti-insectes»,
et les rognures de caoutchouc ou les traces
d'huile au moyen du «<Produit de nettoyage des
glaces=.

Enlevez les silicones, la graisse et I'huile avec
la poudre «A’Silic». Le décapant des silicones
peut &tre également ajouté a l'eau du lave-
glace pour assurer le nettoyage du pare-brise.

Produit de nettoyage des glaces 000 096 105
(Flacon de 200 cmc)

Produit de nettoyage des glaces 000096 101
(Berlingot de 35 cmc)

Eponge anti-insectes . . . . 000096083
Chiffon antibuée . . . . . . 000096165
Raclette pour vitre . . . . . 000096152
Poudre «A'Silic» . . . . 000096 075

Flacon de décapantdes silicones 000 096 093
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loints des portes et des glaces

Les joints en caoutchouc doivent rester
souples et en bon état: il est conseillé de les
enduire de glycérine ou de talc de temps a
autre.

Les siéges avant

Si vous avez des difficultés pour déplacer les
siéges avant, nettoyez les glissiéres avec un
chiffon, puis graissez-les |égérement a |'avant
et a l'arriére.

Les siéges peuvent étre démontés pour le
nettoyage. (Voir page 48, <Dépose et repose
des siéges»).

Aération de la carrosserie

Si la voiture reste plusieurs jours dans un
garage fermé, aérez de temps en temps celui-
ci et l'intérieur de la voiture pour éviter la

formation de taches d’humidité et de moisis- °

sure dans |I'habitacle.

Dans un atelier
autorisé VW,

vous trouvez les Pieces
Détachées Volkswagen
d’'Origine,

les Pieces Volkswagen
d’Echange-Standard,
les Accessoires
Volkswagen d'Origine.
Et tous avec la garantie.

Les piéces détachées VW d'Origine sont les
piéces qui, véritablement, conviennent pour
votre Volkswagen. Les piéces VW d'échange-
standard également. Quelle est la différence?
Leur prix. Les piéces VW d'echange-standard
sont meilleur marché, Bien souvent 50 %, et
méme plus, parce que nous reprenons les
piéces anciennes en paiement. Et que nous
les reconditionnons. Les accessoires VW
d’Origine ont également été essayés et agrées
par VW.

Et vous obtenez pour tout cela la méme
garantie que pour toute piéce montée sur une
VW neuve: jusqu'a 10000 kilométres ou pen-

- dant six mois. VW attache le plus grand prix

a la qualité. Vous aussi?

& 7]
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Les pneus

En plus d'un contréle régulier de la pression Quand ces indicateurs apparaissent dans desx pmfﬂnfjement car, C?E”EFH etat, .'lE ne v0u§
et d'une fagon de conduire en ménageant les  (ou plusieurs) rainures adjaceqtes, la bEH"!_ € garantlssgnt plus I'ad er:m:e ?necessa_lir;g a
pneus, observez les régles suivantes pour leur de roulement ne présente plus a ces endroits grande vitesse sur les chaussées mouillees.

Pour que dans de tels cas, on ne soit pas Le conducteur qui a choisi des pneus a car-
obligé de remplacer les pneus plus tot que casse radiale a pris en considération les ca-
nécessaire, nous recommandons de permuter ractéristiques favorables de ce type de pneu,

entretien:

1. Vérifiez de temps en temps si les pneus ne
sont pas endommageés et enlevez les corps
etrangers qui auraient pu y pénétrer.

2. Protégez les pneus du contact de I'essence
et de I'huile.

3. N'exposez pas si possible trop longtemps
les pneus au soleil.

4. Remplacez immédiatement le bouchon de la
valve en cas de perte.

Un pneu doit étre remplacé au plus tard lors-
que la profondeur des sculptures de la chape
est de 1 mm, la limite de sécurité étant alors
atteinte. Les pneus de premiére monte de

votre voiture sont équipés d’indicateurs
d'usure.

Il s'agit de brossages placés transversalement
par rapport au sens de roulement, au fond
des rainures du pneu, qui apparaissent comme
des bandes larges de 12 mm lorsque la pro-
fondeur des sculptures n'est plus que de 1,6 mm.
Ces indicateurs sont placés — suivant la

marque — 4 ou 6 fois a distances égales sur
le pourtour du pneu.
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un profil suffisant et ils indiquent avec certi:
tude que le pneu a été use presque jUSE}[Ui?
la limite autorisée par les régles de securite

routiere. Des pneus usés de cette facon doi-
vent étre remplacés aussi rapidement que
possible. Cependant, nous conseillons de ne
pas attendre que les pneus soient usés aussi

Pour des raisons de sécurité routiére, les
pneus doivent autant que possible étre rem-
placés en méme temps sur les quatre roues et
au minimum cependant par essieu. Pour |3
méme raison, il est indispensable de ne mon-
ter ensemble que des pneus de méme type
et de méme profil.

Les pneus neufs doivent étre rodés a vitesse
réduite au cours des 100 premiers kilométres
car, au début, ils ne possédent pas encore
une adhérence suffisante.

Si vous constatez une usure irréguliére des
pneus, consultez immeédiatement votre atelier
VW. Il ne faut cependant pas oublier qu'une
usure irréguliére des bandes de roulement
n'est pas toujours imputable au véhicule, ¢'est-
a-dire & une position incorrecte des roues. Un
tel phénoméne est fréquemment provoqué par
la facon de conduire individuelle, comme par
exemple des virages pris a trop grande vi-
tesse. Si I'on néglige pendant longtemps de
verifier la pression des pneus, il en résulte
toujours une usure anormale.

les roues conformément au schéma indiqué
ici — en conservant le sens de marche. Les
pneus doivent également étre gonflés a la
pression prescrite. Les boulons de roues
doivent étre serrés en diagonale a 12—13 mkp.
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Aux grandes vitesses principalement, il est
utile que les roues soient bien équilibrées (sta-
tiquement et dynamiquement). L’équilibrage
confére a la voiture une bonne tenue de route
et prolonge la durée des pneus. Toutefois,
comme l'usure des pneus peut provoquer un
certain balourd des roues, nous vous recom-
mandons de faire équilibrer celles-ci tous les
10 000 kilométres. Par principe, une roue doit
étre également rééquilibrée aprés une répara-
tion; cette recommandation est également
valable pour un pneu qui aurait perdu sa pres-
slon par suite d’'un défaut a la valve.

qui se traduisent par une plus grande longe-
vité, par une résistance accrue au dérapage,
par un meilleur comportement dans les virages,
par une distance d'arrét plus courte et par une
moindre résistance au roulement. |l devra
s'habituer au fait que les pneus a carcasse
radiale ont une résonance plus accentuee
lorsqu'on roule lentement et que, sur les rou-
tes pavées — du fait de leur structure — ils
peuvent engendrer des vrombissements plus
OuU MOiNns Prononces.

Avec les pneus a carcasse radiale sans cham-
bre, il est indispensable, sur les Volkswagen,
d'utiliser des jantes de sécurité de serie (jan-
tes a bossages). Observez particuliérement
cette recommandation lors d'un changement
de jante. En cas de doute, faites-vous conseil-
ler par votre atelier VW.

Une pression de gonflage correcte et égale
des deux pneus d'un méme train roulant est
particulierement importante sur les pneus de
ce type au point de vue du comportement sur
la route. C'est pourquoi vous devez respecter
les indications spéciales concernant ces pneus
sur le tableau des pressions de gonflage de
la page 70 de cette Notice d'Entretien et faire
controler régulierement cette pression. Nos
indications pour un entretien approprié des
pneus sont valables sans exception également
pour les pneus a carcasse radiale.
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Conseils si vous devez «le faire vous-méme»

Au cas ol vous devriez remédier & une légére avarie ou a4 une panne, nous vous indiquons sur les pages suivantes les travaux que vous pouvez

effectuer vous-méme en cas de besoin.

Pour tous les travaux de réparation, adressez-vous en principe a nos ateliers VW.

Partout ol vous recontrerez sur les routes le sigle VW, vous serez conseilles par des spécialistes

Dépose etrepose des siéges

Dépose des siéges avant

Soulevez le levier de blocage (1) et poussez
en méme temps le siége vers |'avant jusqu'a
ce que le chassis du siége bute contre le
ressort a lames (2).

Enfoncez vers le bas, avec un tournevis, le
ressort a lames (2) en maintenant de nouveau
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le levier de blocage (1) soulevé et poussez le

siége de 2 cm au-dela du ressort a lames.
Décrochez le ressort de rappel (3).

Tirez le siége vers I'avant, hors des glissiéres.

Repose des siéges avant

“Placez le siége sur les glissiéres (en proté-
geant le tapis de sol avec une feuille de papier
pour éviter de le salir avec les glissiéres en-
duites de graisse).

Soulevez “légérement le siége et introduisez
d'abord le guide dans la glissiére du cété du
tunnel.

En tirant le chassis du siége vers le cdté de
la porte, introduisez également le deuxiéme
guide dans la glissiére extérieure.

et vous trouverez une aide rapide et efficace.

S
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En soulevant le levier de calage, poussez le
siége en arriére jusqu'a ce que le ressort de
rappel s'accroche sans forcer (sans tension).

Asseyez-vous sur le siége et, le levier de
calage étant soulevé, réglez le siege dans la
position désirée.

Dépose de la banquette arriére

Soulevez la banquette et tirez-la légérement
en avant.

Soulevez ensuite la banquette du cété du
passager et enlevez-la en la plagant oblique-
ment.

Repose de la banquette

Soulevez la banquette en oblique — le c6té
du conducteur vers le bas — jusque derriere
les montants de baies de porte dans la voiture
et enfoncez-la en poussant du cété du pas-
sager.

Soulevez légérement la banquette a |'avant,
poussez-la en oblique vers |le bas sous le
dossier et coincez-la, en exercant une forte
pression a l'avant, derriére la barre d'appui.

Remarque

Lors de la dépose et de la repose de la ban-
quette, faire attention que le crochet d'arrét
sur le cadre (fleche) n'endommage pas la
garniture®.

* Non valable pour la VW 1200

Pour atteindre le cric et la batterie, il n’est pas
nécessaire de retirer la banquette — il suffit
de la soulever vers l'arriére.
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Le changement d’une roue

Avant d’extraire entiérement la roue de secours
hors de son cuvelage & I'avant du coffre, le
réservoir d'eau du lave-glace doit étre dépose
et le flexible d'air dévissé sur la soupape de la
roue. Pour retirer les deux crampons servant
& fixer le réservoir sur la roue, il est préférable
de placer la roue sur la jupe avant.

Serrez le frein & main.

Enlevez le cric de son support sous la ban-
quette (voir également «Dépose de la ban-
quette», page 49).

Enlevez la roue de secours et l'outillage du
coffre avant.
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Enlevez |'enjoliveur au moyen du tire-enjoliveur
prévu a cet effet en utilisant la tringle de com-

mande du cric. Introduisez le tire-enjoliveur
dans les trous placés sur le bord de I'enjoli-
veur, puis appuyez la tringle sur la jante.

Si vous avez dans votre outillage une tringle
dont |'extrémité coudée est chanfreinée, I'en-
joliveur doit &tre soulevé avec cette tringle.

Desserrez d'un tour environ tous les boulons
de fixation de la roue avec la clé & tube que
vous faites tourner au moyen de la tringle.

Enfoncez le tenon du cric & fond dans le tube
de section carrée placé sous le marchepied:

A — Enfoncez la tringle dans ['articulation
supérieure: la voiture est soulevée.

B — Enfoncez la tringle dans ['articulation
inférieure: la voiture descend.

Le cric a vis sans fin est actionné on tournant
la manivelle:

A —Tournez vers la droite — la voiture se
souleve

B —Tournez vers la gauche — la voiture
descend

Déboulonnez la roue et enlevez-la.
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Le cas échéant, soulevez un peu plus la voi-
ture ou descendez-la un peu, de fagon qu'un
trou du boulon de la roue & monter se trouve
a peu pres en face d'un trou fileté du boulon
de fixation.

Placez ensuite un boulon et serrez-le suffi-
samment pour que vous puissiez faire balancer
la roue & la main. Soulevez encore un peu la
voiture et faites suffisamment tourner la roue
pour pouvoir placer les autres boulons. Vissez
d'abord les boulons au moyen de la clé
a tube sans utiliser la tringle. Imprimez alors
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un léger mouvement de va-et-vient & la roue
jusqu'a ce que celle-ci (centrée par les tétes
bombées des boulons) porte uniformément sur
le moyeu ou sur le tambour de frein.

Descendez la voiture. Placez la tringle dans
la clé & tube, de maniére a obtenir le plus long
bras de levier (voir photo) et serrez les
boulons en diagonale.

= ¥ G s,
Le couple de serrage doit étre de 12 & 13 mkp
et peut. étre obtenu sans difficultés par une
personne de force normale utilisant correcte-
ment 'outillage de bord.

En cas de doute, aprés le changement d'une
roue, faire contréler a la premiére occasion
le serrage des boulons avec une clé dynamo-
métrique.

Replacez d'un coup sec ['enjoliveur sur la roue.

Lors du rangement du cric & vis sans fin, faire
attention que la patte de fixation de la prise
(rabattue) du cric soit également maintenue.
Voir photo, page 50.

N'oubliez pas non plus de faire rectifier la
pression de la roue qui vient d'étre montée
(conformément aux indications de la page 70)
et de faire réparer le pneu.

Réglage des phares

Si un appareil de réglage des phares n'est pas
disponible, procédez comme suit:

1 — Phare avec ampoule interchangeable
Placez le véhicule sur une surface plane a
5 métres (16 ft. 5in.) d’'un mur vertical.

La pression de gonflage des pneus doit &tre
correcte.

Le milieu de la banquette arriére doit étre
occupé par une personne ou lesté d’un poids
de 70 kg (154 Ibs.).

Réalisez deux croix en tragant des lignes sur
le mur conformément aux mesures du schéma 1.
L'axe longitudinal du véhicule doit rencontrer
le mur exactement & mi-distance de ces deux
croix et former un angle droit avec celui-ci.

A — réglage latéral

B — réglage vertical

B g 1=

Schéma 1

a = 1150 mm (45.3 in.)

b = distance du centre du phare au sol

¢ = 50 mm (2 in.) pour une distance de 5 m (16 ft. 5 in.)
du mur

Réglez les phares individuellement en tour-

nant les vis - A- et - B - sur le bord du phare,

le faisceau-code étant allumé. Masquez le

second phare.

Le réglage des phares est correct lorsque la

coupure entre la zone sombre et celle éclairée

est horizontale et coincide avec la ligne de

réglage & gauche de la croix et que l'inflexion

de la ligne de coupure se trouve exactement

sur la croix de réglage.

2 — Elément Sealed Beam

Sur les Volkswagen avec phares Sealed Beam,
utilisez le schéma 2 et réglez les phares
comme suit:

Placez le véhicule sur une surface plane a
7,6 métres (25 ft.) d'un mur vertical. Le siége
du conducteur doit étre occupé par une per-
sonne ou lesté d'un poids de 70 kg (154 Ibs.).
Tracez trois lignes sur le mur conformément
aux mesures du schéma 2. L'axe longitudinal
du véhicule doit rencontrer le mur a mi-
distance des deux lignes verticales et former
un angle droit avec celui-ci.

Desserrez la vis du milieu a I'arriére du cercle
enjoliveur et enlevez le cercle.

Schéma 2

a = Distance entre les phares = 45.3 in.

b = Hauteur du centre des phares au sol pour une
distance de 25 ft. du mur. '

d = 50 mm (2 in.)

Reglez les phares individuellement en tour-
nant les vis de réglage - A- et -B -, le fais-
ceau-code étant allumé. Masquez le second
phare.

Les phares sont correctement réglés lorsque
le bord supérieur de la zone de forte intensité
coincide avec la ligne horizontale H et que le
bord gauche se trouve & 2 in. & droite de la
ligne verticale V.

B — réglage vertical

A — réglage latéral
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Equipement 12 V

Désignation

d'aprés la
Ampoules pour norme

allemande No.

DIN 72601 de piéce
Phares . . . . . | A12V45/40W N 177053
Phares (& iode)* . YD 12V 60/55 W | N 177632
Feux de position . HL12V 4 W N 177172
Feux arriére et stop . | SL12V21/5W | N 177382
Feux de recul* . RL12V 21 W N 177322
Feu de plague . Gi12VioOW N 177192
Témdins du
tachymeétre Ji2vaw N 177222

Autres témoins Wizvi2w N 177512

Plafonnier K12V 1i0W N 177232

Clignotants avant

et arriére RL12V 21 W N 177322

V = volt, W = watt

Lorsque votre véhicule est équipé de phares Sealed
Beam, utilisez les ampoules:

Elément Sealed Beam | 6012 (US)

Clignotants avant/feux
de position, cligno-
tants arriére, stop/
feux de position

111941261 A

SL12V21/5W | N 177382

Nous recommandons de toujours emporter
dans lavoiture un coffret avec des ampoules de
rechange que vous trouverez dans tous les
ateliers VW.

* Equipement supplémentaire sur demande
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Equipement 6 V
Designation

d'aprés la

norme

allemande No.

DIN 72601 de piéce
ABV 4540 W N 177051
HL6V4W N 177171
SL6V 21/5 W N 177381
G6VI1I0OW N 177191
l6V12W N 177221
Wevi2w N 177511
KeV1OW N 177231
RLEV 21 W N 177231

Remplacement des ampoules

Phares Sealed Beam

Desserrez la vis placée au centre de |'enjoli-
veur de phare et déposez I'enjoliveur.

Dévissez les trois vis du cercle de support
Sealed Beam et enlevez le cercle.

Enlevez I'élément Sealed Beam du cercle de
support et retirez la fiche.

Lors de la repose d'un nouvel élément Sealed
Beam, veillez a ce que les trois tenons en
verre s'enclenchent correctement dans le
cercle de support.

Contrbdlez le réglage des phares.

Ampoule de phare

Ampoule de phare normal

Enlevez la vis a téte cruciforme inférieure sur
le cercle chromé. Enlevez d'abord le phare
par en bas sur l'aile puis &étez-le en haut de
|'ergot. Retirez la fiche a trois péles sans
enlever cependant le cable du feu de position
et le cable de masse.

Appuyez le cercle de fixation contre le ré-
flecteur, tournez-le vers la gauche et enlevez-
le. Changez I'ampoule. Ne touchez pas le verre
de I'ampoule avec la main, utilisez du papier
ou un chiffon propre. L'ergot du culot de
|'ampoule doit obligatoirement s'engager dans

I'encoche du réflecteur prévue a cet effet.

Replacez le cercle de fixation de fagon a ce
que la languette de contact s'applique sur le
culot de l'ampoule du feu de position. En-
foncez la fiche a trois poles.

Reposez le phare en plagant d'abord la vis
a téte cruciforme inférieure, puis poussez le
phare en haut par-dessus l|'ergot et bloquez
la vis. Contrdlez le réglage des phares.

Ampoule de phare a iode”

Enlevez la vis & téte cruciforme inférieure sur
le cercle chromé. Enlevez d'abord le phare
par en bas sur l'aile, puis dtez-le en haut de
I'ergot. Retirez la fiche a trois poéles sans
enlever cependant la céble du feu de position
et le céble de masse.

Appuyez sur l'agrafe a ressort du porte-
ampoule et rabattez-la. Remplacez la lampe
aiode.

Ne touchez pas le verre de I'ampoule avec les
doigts; utilisez du papier ou un chiffon propre.

* Equipement supplémentaire sur demande

L'ampoule doit étre placée de fagon a ce que
la languette centrale de contact soit tournée
vers le haut (le filament code de |'ampoule vers
le bas). Rabattez I'agrafe a ressort par dessus
le culot de I'ampoule, appuyez sur l'agrafe

pour la faire enclencher dans les évidements
du réflecteur. Enfoncez la fiche a trois pdles.
Reposez le phare en plagant d’abord la vis
inférieure du cercle de phare, puis enfoncez
le phare (par en haut) sur l'ergot de calage
et serrez la vis. Vérifiez le réglage des phares.
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Ampoule de clignotant avant

Dévissez la vis & téte cruciforme.
Otez le boitier et son verre.

Enfoncez légérement I'ampoule dans la douille,
tournez-la et retirez-la.

Placez I'ampoule neuve.

Lors du remontage, veillez a ce que le joint
soit correctement remis en place.

Ampoule de feu arriére (clignotant, stop, feu
de position ou feu de recul*)

Dévissez les trois vis & téte cruciforme pour
pouvoir enlever la vitre.

Enfoncez légérement |'ampoule brilée dans la
douille, tournez-la et retirez-la.

Ampoule supérieure: clignotant,
Ampoule centrale: stop. et feu arriére
Ampoule inférieure: feu de recul

Lors de la pose des ampoules pour stops et
feux arriere, le tenon le plus rapproché du
verre de la lampe doit étre tourné vers le bas.
Revissez les deux vis & téte cruciforme d'une
maniére égale, sans les bloquer.

P

* Equiperﬁént;uppiémentalre sur demande

Ampoule du feu de plague

Ouvrez le capot arriére.

Dévissez les vis de retenue a gauche et a
droite de la vitre et déposez celle-ci avec le
porte-ampoule.

Enlevez le porte-ampoule de la vitre.

Enfoncez légérement I'ampoule dans la douille,
tournez-la et retirez-la.

Placez I'ampoule neuve.

Lors de la repose, veillez a ce que la bague
de passage de cable soit bien placée.

-

Remplacement des fusibles

La boite & fusibles, dont le couvercle est
transparent, est placée sous le tableau de
bord, & coté de la colonne de direction.

Feu arriére droit

Feu de position droit
Feu de position gauche
Feu de plaque

2 Feu arriére gauche

5 Phare gauche

6 Phare droit
7 Libre

Témoin des phares

Si un fusible saute, il ne suffit pas de le rem-
placer. Recherchez plutét la cause du court-
circuit ou de la surchage.

N'employez en aucun cas un fil ou une feuille
de papier d'étain pour réparer un fusible, ce
qui pourrait causer des dommages plus sé-
rieux en d’autres points de l'installation. Mu-
nissez-vous toujours de quelques fusibles de
rechange de 8 et 16 ampéres.

10 Moteur d'essuie-glace
Dégivrage de la lunette arriére
(courant de relais)

Ventilateur d'air frais*

11 Avertisseur sonore

Feux stop

3 Code droit
4 Code gauche

8 Avertisseur 4 clignotants

9 Avertisseur optique
Plafonnier

VW Automatic**
12 Clignotants

Indicateur niveau d'essence
Témoin pour double circuit de
freinage

&8 ampéres

€& 16 ampéres

** Lorsque le fusible est bralé, les gammes de
vitesses ne s'engagent plus. -

Pour le céble (courant de chauffage) du systéme
de dégivrage de la lunette, un fusible de 8 ampéres
se trouve sous la banquette. -

Un fusible & action retardée pour les feux de
recul est placé dans le compartiment moteur
sur le boitier du ventilateur.




Entretien de la batterie

La batterie doit &tre contrdlée et entretenue réguligrement étant donné que le Iancemgntﬂ du
moteur dépend de son état. Pour effectuer ces travaux, le coussin de la banquette doit étre
relevé (voir également page 49).

Dévissez les bouchons pour vérifier le niveau de I'électrolyte qui doit toujours' se .trouver
exactement @ hauteur du repére. Si le niveau de I'électrolyte est trop bas, ret'abllssez-le
avec de I'sau distillée. Le niveau de I'électrolyte baisse surtout lorsqu'on roule freque!'anlent
de jour sans utiliser I'éclairage, davantage par suite de la décomposition §h|m|que
de I'eau (employée pour diluer I'acide) plutdt que par suite de I'évaporation. En conséquence,
le niveau doit &tre vérifié plus souvent en été (tous les huit jours) gu'en hiver. Les bo.rnes et.les
raccords dolvent étre conservés en parfait état de propreté et enduits de graisge anticorrosive.
Le point de raccord de la tresse de masse sur la carrosserie doit étre bien dénudé.

Si le véhicule reste longtemps sans rouler, la batterie doit étre vérifiée et rechargée toutes
les quatre semaines dans un atelier VW, sinon elle se décharge lentement et peut étre endom-
magée.

Dépose de la batterie

Pour dévisser I'écrou de fixation, utilisez la clé & tube pour les boulons de roues avec la tringle
du cric. Les raccords peuvent étre desserrés avec la clé a tube de 13 mm.

&

Attention ) .
En raison du danger de courts-circuits, débranchez d'abord le céble de masse (—) mais re-
branchez toujours en premier le céble (+).

En cas de courts-circuits, |a batterie s'échauffe trés rapideme’nt et peut éclater. ‘D‘e plus, les gaz
détonants dégagés pendant la charge peuvent faire explosion au contact d'étincelles ou de
flammes a |'air libre.

Pour éviter d'endommager I'équipement électrique, ne roulez jamais avec une ba.tterie -cie-
branchée. Par contre, avant la charge rapide d’une batterie, les deux raccords doivent étre
enlevés.

58

Remorquage

Vous pouvez fixer un céble de remorquage a I'avant sur un ceillet de traction placé sous
le train avant ou a |'arriére sur un oeillet fixé au support de pare-chocs. Veillez & ce qu'une
force de traction inadmissible ne soit pas exigée et a ce qu’aucune sollicitation ne se produise
par a-coups. Lors des manceuvres de remorquage en dehors des routes & sol ferme, le danger
existe toujours que les pieces de la carrosserie auxquelles le cable est fixé soient soumises
a de trop grands efforts et, de ce fait, endommagées.

lLe conducteur du véhicule remorqueur doit embrayer trés doucement lors du démarrage et du
passage des vitesses. Dans ce cas le conducteur de I’Automatic est favorisé: le convertisseur
de couple entre le moteur et la boite de vitesses permet en effet un démarrage et des change-
ments de régimes sans &-coups*. Le conducteur du véhicule remorqué doit veiller a ce que
le cable soit toujours tendu.

Le cable de remorquage doit étre élastique pour que les véhicules remorqueur et remorqué
soient protégés. Les cébles en fibre synthétique sont particuliérement élastiques.

* Vous trouverez & la page 36 d'autres indications concernant le remorquage de la VW Automatic.
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Essences et lubrifiants

Essences

Votre Volkswagen vous permet I'emploi des essences de toutes margues ayant I'indice d’octane
requis, soit 91 octanes pour le moteur 1300 cme et 87 octanes pour le moteur 1200 cmc.

Si vous ne disposez pas d'essence ordinaire ayant un pouvoir antidétonant suffisant, vous
pouvez utiliser du supercarburant ou un mélange essence ordinaire-supercarburant.

Huiles pour le moteur

Utilisez toujours pour le moteur de votre Volkswagen uniquement des huiles HD de marque.
HD (Heavy-Duty) est la désignation internationale pour les huiles utilisables pour les motefzrs
avec des propriétés déterminées. Dans quelques pays cependant, les huiles sor?t c_lassees
d'aprés le systéme APl (APl = American Petroleum Institute). Dans cette classification, les
huiles HD utilisables pour les moteurs VW portent les désignations «MS» ou «SD>. _

La viscosité des huiles est généralement classée d'aprés les degrés SAE'(SAE = Sncu‘aty of
Automotive Engieneers) et doit correspondre aux conditions de la température; elle dépend
du climat et des températures extérieures suivant la saison.

Le tableau suivant n'est valable que pour les moteurs Volkswagen. Il en résulte que le moteur
VW ne nécessite en général que deux degrés de viscosité, a choisir en fonction de la tempé-
rature ambiante.

En été B
Dans les pays chauds
En hiver
SAE 30
En été

lorsque la température ne

Dans les pays a climat descend pas en dessous DA Mg
Pt Q
tempere En hiver de—15e
lorsque la température SAE 10 W*

descend jusqu'a —25° C

Dans les régions trés froides ou la température descend en dessous de —25° C, il est
recommandé d’utiliser de I'huile SAE 5 W.*

* Lorsque vous utilisez de I'huile SAE 10 W ou SAE 5 W, évitez de rouler longtemps & grande vitesse si la
température est supérieure & —10° C ou & —20° C.
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Températures limites des
catégories d’huiles SAE
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Etant donné que les gammes de température
des catégories SAE se chevauchent — zones
hachurées ci-dessus — il n'y a pas lieu de
tenir compte des variations de température de
courte durée. Rien n'empéche de mélanger
des huiles de viscosités différentes, par
exemple lorsqu'on désire compléter le niveau
entre deux vidanges et que la température
ambiante ne correspond plus a l'indice de
viscosité de I'huile se trouvant dans le carter

Huile pour boite de vitesses et lubrifiant ATF (Automatic Transmission Fluid)

La boite de vitesses et la transmission doivent étre graissées ensemble avec de |'huile hypoide

(spécification d'aprés MIL L 2105 B, additifs de base: soufre/phosphore):

SAE 90 Toute I'année en général

SAE 80 Dans les pays trés froids

ATF Uniguement dans les régions trés froides ol la température descend en dessous
de —25° C.

Bien que le lubrifiant ATF soit un produit de graissage prévu pour les boites automatiques, on

peut l'utiliser dans les boites de vitesses et dans la transmission dans les conditions de tem-
pérature mentionnées ci-dessus.

Roulez toute I'année avec du lubrifiant ATF dans le convertisseur de couple de I'Automatic VW.

Pour les Volkswagen, sont autorisés tous les lubrifiants ATF portant la mention Dexron, par
exemple Dexron®, No B 10100. Toutes les firmes pétrolieres connues livrent les produits
appropriés.

Les additifs — de n'importe quelle nature — ne doivent &tre mélangés ni a I'essence ni aux
huiles de graissage.

Graisses

1. Pour graisser le train avant, la serrure de capot et les surfaces de frottement des géches,
utiliser de la graisse a usages multiples & base de lithium.

2. Les bornes et les brides de raccord des batteries doivent étre enduites de graisse antisulfate.
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Moteur

Ayez toujours soin d'effectuer la vidange du
carter-moteur aux kilométrages prescrits dans
notre plan de graissage, méme si vous utilisez
des huiles HD de trés bonne marque. En effet,
une huile ayant perdu son pouvoir lubrifiant
provoque l'usure prématurée du moteur et
réduit donc la durée d’emploi du véhicule.

Vidangez toujours quand le moteur est chaud.
Pour ce faire, dévissez le bouchon filete du
couvercle du tamis d'huile. Le ringage du
carter n'est pas nécessaire, mais le tamis
d'huile doit étre démonté et nettoyé lors de
chague vidange. Les joints et les rondelles
d’étanchéité des écrous borgnes seront rem-
placés. Remplissez ensuite le carter avec
2,5 litres d'huile détergente HD.

Les propriétés détergentes des huiles HD leur
donnent au bout de peu de temps une colo-
ration foncée; cette particularité ne présente
aucun danger et n'oblige pas a vidanger & des
intervalles plus rapprochés que tous les 5000
kilométres. Nous ne conseillons de faire
vidanger plus souvent — tous les 2500 kilo-
métres — qu’en hiver lorsque vous n'effectuez
que de courts trajets, ou si vous ne circulez
qu'en ville. Quand vous ne parcourez, dans les
mémes conditions, que quelques centaines de
kilométres par mois, faites effectuer la vidange
toutes les 6 ou 8 semaines. Dans les pays trés
froids, ol la température atteint —25° C, vi-
dangez tous les 1250 kilométres.
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Vidanges et travaux de graissage

Boite classique

Les mécanismes de changement de vitesse et
du différentiel sont groupés dans le carter de
la boite-pont et doivent étre lubrifiés avec
de I'huile hypoide. Le niveau de I'huile doit
affleurer I'orifice de remplissage (A).

L'huile de la boite sera remplacée uniquement
4 1000 km par votre atelier VW. Si, par suite
de modifications importantes et durables de la
température extérieure (voir page 61), I'huile
devait étre changée une autre fois, les travaux
nécessaires sont indiqués ci-aprés.

La vidange doit étre effectuée a chaud. La
vis-bouchon aimantée (B) du carter doit étre
soigneusement nettoyée. Remplissez le carter
avec 2,5 litres d'huile hypoide.

L’huile de boite de vitesses coule trés lente-
ment. Si I'on verse I'huile trop rapidement, le
carter peut déborder et on croit I'avoir rempli
alors qu'en réalité on n'a versé que 1 & 1,5
litre. 1l est cependant indispensable, pour as-
surer la durée et le bon fonctionnement du
train arriére, que la boite contienne la quan-
tité d'huile prescrite.
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VW Automatic

Les mécanismes de changement de vitesse et
du différentiel de I’Automatic sont graissés
ensemble avec de I'huile hypoide (se con-
former exactement aux prescriptions de
|'usine). Le niveau de I'huile doit affleurer
I'orifice de remplissage - A - du carter.

La vidange doit étre effectuée a chaud. Pour
cela, desserrez le bouchon fileté de vidange
du carter (B) et nettoyez-le. Ravitaillez ensuite
avec trois litres d’huile hypoide.

Les véhicules équipés de la VW Automatic

comportent un réservoir complémentaire pour
le lubrifiant ATF (Automatic Transmission
Fluid) qui alimente le circuit de graissage du
convertisseur de couple. La tubulure de rem-
plissage du réservoir est placée a droite dans
le compartiment-moteur, son capuchon de
fermeture est muni d'une jauge (D).

Le lubrifiant ATF du circuit du convertisseur
ne doit pas étre remplacé. Mais par principe,
le niveau du lubrifiant ATF doit toujours se
trouver entre les deux repéres de la jauge et
en aucun cas en dessous du repére inférieur.
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Si nécessaire, faites faire I'appoint de lubri-
fiant ATF par votre atelier VW.

Pour compléter le niveau, utilisez seulement
les lubrifiants ATF prescrits par l'usine (voir
page 61).

Train avant

Pour assurer un bon graissage du train avant, il est indispensable que celui-ci ne repose pas
sur le sol.

Remplissez de graisse & usages multiples, & base de lithium, les quatre graisseurs placés sur
les tubes du corps d'essieu. Auparavant, nettoyez avec soin les graisseurs et le raccord du
presse-graisse. Ajustez |le presse-graisse et faites pénétrer la graisse jusqu'a ce qu'elle ressorte
sur les bagues d'étanchéité des leviers de suspension.

Aprés le graissage, essuyez tout de suite avec soin la graisse qui pourrait souiller les pneus
ou les canalisations flexibles des freins. Si le véhicule roule moins de 10000 kilométres par an,
|e train avant doit &tre graissé au moins une fois dans 'année.

| e
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Les charniéres et les serrures

Les charniéres de portes doivent &tre grais-
sées tous les 10000 km. L'atelier VW utilise un
presse-graisse & main avec embouchure coni-
que qui — aprés enlévement de |'obturateur
en plastique de |a charniére — est ajusté ver-
ticalement sur la charniére. A cette occasion,
les serrures sont huilées au moyen de quel-
ques gouttes d'huile-moteur introduites par le
trou de graissage (fermé par un obturateur) du
montant porte-serrure de la porte.

Les serrures de capot doivent étre légérement

graissées — en cas de grippage — et les
cylindres de fermeture des serrures de portes
graphités — en cas de besoin. Il suffit de

plonger la clé dans du graphite et de la tour-
ner plusieurs fois dans la serrure.

Les surfaces de frottement des gaches de
serrure doivent étre — si nécessaire — grais-
sées légérement.
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Le filtre a air

L'encrassement de |'élément filtrant se traduit
par une chute de la puissance du moteur et
peut également provoquer une usure préma-
turée de celui-ci. Si vous roulez fréquemment
dans des régions poussiéreuses, il est donc
recommandé de vérifier le filtre plus souvent
et méme, le cas échéant, chaque jour.

Toutes les poussiéres se trouvant dans ['air
aspiré par le moteur sont retenues par I'élé-
ment filtrant situé dans le corps supérieur du
filtre; lorsque le véhicule roule, ces pous-
siéres sont absorbées par |'huile se trouvant
dans le corps inférieur. De ce fait, une couche
de cambouis se forme aprés un certain temps
dans le fond du corps inférieur. Si au cours
du contréle, on constate qu'il ne reste que 4
a 5 millimétres d’huile fluide, il est nécessaire
de nettoyer soigneusement le corps inférieur
et de le remplir avec de I'huile fraiche.

Pour démonter le filtre a air:

Détachez au filtre a air, le flexible d'aération - A - du carter-moteur.
Desserrez le collier de serrage - B - sur le flexible d'air chaud et retirez le flexible de I'ajutage
du flexible.

Dévissez le boulon - C - sur le support du filtre.
Enlevez la vis de fixation du filtre & | ajutage d'aspiration d'air du carburatuer — D — et le
flexible de dépression gauche sur le couvercle du filtre. Déposez le filtre.

Dégagez les crochets de fermeture et enlevez le flexible de dépression droit sur le couvercle
du filtre. Enlevez le corps supérieur du filtre qui, contenant I'élément filtrant, ne doit jamais
&tre retourné.

Nettoyez soigneusement le corps inférieur du filtre et versez-y (jusqu'au repére) de Ihuile-
moteur SAE 30 (toute I'année). (Moteurs de 1200 cmc: 0,25 litre; moteurs de 1500 cme: 0,40 litre.)
Dans les pays froids, utilisez toute I'année de I'huile SAE 10 W. Le nettoyage du corps supérieur
n'est pas indispensable. Cependant, si & la suite d'un nettoyage tardif du corps inférieur ou d'un
manque d'huile, ['élément filtrant est & ce point encrassé que les trous d'entrée d'air situés a la
base sont partiellement bouchés, il est nécessaire d'enlever cette crolte de cambouis avec un
copeau de bois. Avant de reposer le filtre, contrdlez également le bon fonctionnement du volet
de réglage (muni d'un contrepoids) d'air chaud du filtre.

Lors de la repose du filtre, veillez a ce que son ajutage d'aspiration soit paralléle au carter de
ventilateur — ceci permet de placer de fagon impeccable la vis sur le support du filtre. Serrez,
mais sans bloquer la vis de fixation du filtre & I'ajutage d’aspiration d'air du carburateur.
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Caractéristiques techniques

Moteur

Transmission
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Placé & |'arriére, quatre temps, quatre cylindres opposés 2 & 2 a plat. Refroidissement par air avec turbine, réglage auto-
matique par thermostat. Graissage sous pression, par pompe & engrenages. Refroidisseur d'huile. Pompe mécanique a
essence. Carburateur inversé avec starter automatique et pompe de reprise. Filtre & air & bain d'huile avec dispositif de
préchauffage de I'air d'admission, & réglage par thermostat.

Moteur 1300 cmc

Moteur 1200 cmc

Alésage 77 mm 77 mm

Course 69 mm 64 mm

Cylindrée 1285 cmc 1192 cmc

Rapport de compression b 7,0

Puissance maxima (DIN) 44 ch & 4100 tr/mn 34 ch & 3600 tr/mn
(SAE) 52 ch & 4600 tr/mn 41,5 ch & 3900 tr/mn

Couple maximum (DIN) 8,8 mkp & 3000 tr/mn 8,4 mkp & 2000 tr/mn
(SAE) 9,5 mkp & 3500 tr/mn 9,0 mkp a 2400 tr/mn

Vitesse moyenne des pistons 9,4 m/s & 4100 tr/mn 7,68 m/s & 3600 tr/mn
Consommation d'essence [déterminée
suivant la norme allemande DIN 70030")]
Consommation d’essence (déterminée

suivant la norme allemande DIN 70 030)

8,8 litres aux 100 km 7,5 litres aux 100 km

avec I’Automatic VW
Essence
Consommation d'huile

9,2 litres aux 100 km
91 octanes (Res. F 1)
0,54 1,0 litre/1000 km

87 octanes (Res. F 1)
0,3 41,0 litre/1000 km

Jeu des soupapes a froid admission et échappement 0,15 mm

) Valeur majorée de 10 %, de la consommation atteinte par un véhicule transportant la moitié de la charge utile autorisée
et roulant, en palier, par. vent nul, 4 une vitesse constante égale aux ¥, de la vitesse maxima.

Boite & quatre vitesses entierement synchronisées et différentiel & pignons coniques logés dans un méme carter.
Embrayage monodisque travaillant & sec. Garde de la pédale: 10 & 20 mm.
Rapports de démultiplication: 1ére vitesse 3,80; 2éme vitesse 2,06; 3éme vitesse 1,26; 4éme vitesse 0,88; marche arriére 3,80
Rapport du couple: 4,375. Train & demi-arbres oscillants.
Convertisseur hydraulique de couple avec boite de vitesses (trois rapports) et transmission logées dans un méme carter
Rapports de démultiplication: Gamme L — 2,25 Gamme 1 — 1,26

Gamme 2—0,88 Marche arriére — 3,07
Rapport du couple: 4,375. Deux demi-arbres comportant chacu n une double articulation.




Chassis

Pneumatiques
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Chassis plate-forme avec tunnel central. Train avant boulonné a la téte du chéssis.- groups
motopropulseur boulonné sur la fourche du chéssis. Suspension a roues indépendantes: a |'avant,
leviers de suspension; & I'arriére, demi-arbres oscillants avec bras de suspension I‘on'gitudinaux.
Suspension par barres de torsion avec amortisseurs télescopiques a double effet, & | avaxjt avec
stabilisateur, & l'arriére avec ressort de compensation (seulement VW 1300). Direction a galet
avec barres de direction ne nécessitant pas d’entretien et amortisseur hydraulique de direction. T
Sur ’Automatic VW: & l'arrigre, train & double articulation guidé par bras longitudinaux et bras
obliques. Pas de ressort de compensation. Freins au pied: hydrauliques avec double circuit de
freinage. Frein & main mécanique agissant sur les roues arriére.

Equipement électrique

Empattement 2400 mm

Diamétre de braquage environ 11 métres

Voie avant 1310 mm

Pincement + 30’ £15° (1,8 — 5,4 mm)

Carrossage 30" + 20" (véhicule non chargé)

Voie arriére 1350 mm

Roues 41/, ) % 15 (a disque ajouré avec a base creuse)

Pneus normaux (sans chambre)

560—154 PR
6.00 — 154 PR*
Pneus radiaux (sans chambre)
155 SR 15*
Pression de gonflage 560— 154 PR 6.00— 154 PR* 155 SR 15%
en Kg. al'avant | a l'arriere| & I'avant | & 'arrigre| & I'avant | a l'arriére
1 ou 2 personnes 1,1 1,7 1.1 19 1.3 19
en charge
8.5 personnae 1,2 18 13 1,9 1,3 1,3
en charge *

Les pressions indiquées sont valables pour des pneus froids.
Pour les pneus normaux, augmentez la pression de 0,2 Kg a I'avant et & I'arriére pour les longs

parcours, effectués a grande vitesse sur autoroutes.

* Equipement supplémentaire sur demande |

Voltage 12 volts VW 1200: 6 volts

Batterie 36 amp/heure VW 1200: 66 amp/heure

Démarreur 0,7 ch VW 1200: 0,5 ch VW Automatic: 0,8 ch
Dynamo avec .

régulateur de tension 30 amp. maxi, & début de charge avancé, VW 1200: 45 amp.
Courroie VW 1200 9.1 x 900 mm

Tension de la courroie:
profondeur d'enfoncement’): 15 mm

Courroie VW 1300 9,5x 900 LA «DA»  Tension de la courroie:
9,5x 905 LA «DA»  Courroie neuve:
profondeur d'enfoncement’): 9—11 mm
ou 9,5 x 905 LA «<XDA» Courroie rodée:

profondeur d’enfoncement’): 11—14 mm

Distributeur (allumeur) avec systéme combiné d'avance a dépression et d'avance centrifuge
Ordre d'allumage Tomde B: 9
Réglage

moteur 1300 cmc: 7,5° avant le PMH a 800/900 tr/mn*

moteur 1200 cme: 0° = PMH & 800/900 tr/mn

Ecartement des contacts 0,4 mm

de rupteur

Bougies Bosch W 145 T 1, Beru 145/14, Champion L 88 A ou des bougies
d'autre marque, mais ayant les mémes caractéristiques (se conformer
aux recommandations des fabricants)

Filetage 14 mm

Ecartement de électrodes 0,7 mm

du point d'allumage

1) mesurée en effectuant une pression de 7,5 kg (en fongant fortement de pouce) au centre, entre les deux poulies.

* Régler uniquement avec une lampe stroboscopique, flexible de dépression débranché, moteur a la
température de fonctionnement.
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\
Performances Moteur 1300 cmc Moteur 1200 cmc i
\

Dimensions et poids VW 1300 VW 1200 A
Longueur hors-tout 4030 mm 4070 mm Vitesse maxima et de croisiére 125 km/h 115 km/h i
Largeur hors-tout 1550 mm 1550 mm Accélérations de 0 a 80 km/h 14s 188 §
Hauteur 1500 mm 1500 mm [ a VWA 3 B
Garde au sol 150 mm 150 mm ‘.’ec u‘tomauc
Poids a vide du véhicule équipé 820 kg 760 kg . Vitesse maxima 120 km/h s 1
Charge utile 380 kg 380 kg Accélérations de 0 & 80 km/h 165s : —
Poids total admissible 1200 kg 1140 kg Rampes gravies *
Poids admissible sur le train AV 490 kg 490 kg 1¢ ;
t
Poids admissible sur le train AR 730 kg 710 kg 2?"3 LA 0 % 41 9
eme vitesse 20 9% 21 9
3éme vitesse 1 9 12 ,%c)'
Poids autorisés** Poids autorisé sur le toit* 50 kg 50 kg 4éme vitesse 6,5 % 7 %
(remorque et toit) Remorque avec dispositif de freinage 650 kg 650 kg svec VW Aitomatic
Remorque sans dispositif de freinage 400 kg 400 kg )
Rampes gravies *
Gamme L . 2859 _
Gamme 1 22 9 —
e Gamme 2
Capacités Réservoir a essence 40 litres 16 % -
Carter du moteur 2,5 litres
Carter de la boite-pont 3,0 litres (Vidange: 2,5 |.)
Filtre & air a bain d'huile 0,25 litre
Réservoir du lave-glace 1,6 litre
: VW Automatic |
Circuit du convertisseur env. 3,6 litres de lubrifiant ATF (Automatic :
Transmission Fluid)
(respecter les prescriptions de |'usineg) i
Boite de vitesses et transmission 3 litres d'huile hypoide ‘ '
(respecter les prescriptions de |'usine) ‘
* Utiliser seulement des galeries porte-bagages prenant appui dans les gouttiéres du toit. Les galeries
porte-bagages du programme d'accessoires VW d'Origine répondent a ces conditions. Répartir la charge |
uniformément. .
* Sous réserve des dispositions locales différentes le cas échéant. ’ * Mesures effectuées sur bonne route, véhicule avec deux personnes 4 bord. !
12 |
: 3 !
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Levier des vitesses . . 19/33
Limites d'allure : 33
Lustrage de la peinture . 42
Manivelle de léve-glace 1"
Marche arriére . . i« 19
Moteur — caracterlanues techmques . 68
— numéro 9

— type 68

—vue en coupe . 69

Niveau d'huile — boite-pont . 63/64
— moteur . 31

Orde d'allumage i
Pare-soleil . 22
Phares — réglage des 53
¢ — remplacement d'une ampoule 55
Pincement . 70
Plafonnier 3 23
Plaque du constructeur 9
Pneumatiques — d'hiver . 38
— dimensions 70

— entretien 46

— pression de gonflage 70

— usure o 486

Poids 72
Poids sur le toit 72
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11
11
44
66
39
68

20

68
68
68
59
30
16
22

50
70
70
27/49

26
62

Sieges avant — dépose et repose .

— réglage . -
— graissage des gllssneres 2
Similicuir — entretien . .
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Si I’on vous demande . . . Connaissez-vous la réponse?

@ Quelle essence utilisez-vous pour votre
voiture?

® Quelle huile utilisez-vous?

® Quelle est la différence entre les repéres
mini et maxi sur la jauge d'huile?

® Tous les combien I'huile du moteur
doit-elle étre vidangée?

@ Quelle est 'huile convenant pour la boite
de vitesses et la transmission?

@ Quand doit étre vidangée I'huile de la
boite-pont et de la transmission?

@ Tous les combien le train avant doit-il étre
graissé?

@ Quelle quantité de liquide de frein doit-il y
avoir dans le réservoir?

@ Quelles sont les bougies adéquates?
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VW 1200 (1200 cmc): Normale (Regular) avec un indice d'octane minimum de 87 ROZ
VW 1300 (1300 cme): Normale (Regular) avec un indice d'octane minimum de 91 ROZ
sinon du Super (Premium)

Huile HD* de marques pour moteurs a carburateurs

Catégorie SAE (= viscosité) suivant I'épogue de l'année.

Indications complémentaires a la page 60.

* A |'étranger, I'huile HD porte également les désignations «MS= ou «SD>.

1,25 litre

41.000 km, a 5.000 km, puis tous les 5.000 km
La quantité d'huile lors de la vidange est de 2,5 litres.

Huile hypoide de marques d'aprés la spécification MIL-L-2105-B
(additifs de base = soufre/phosphore) SAE 90
Exception: dans les pays avec températures tres froides: SAE 80

Uniquement & 1.000 km

&

Tous les 10000 km ou au moins une fois dans I'année si le véhicule roule moins de 10000 km.

Le réservoir doit toujours é&tre rempli jusqu'a la bride circulaire.

Bosch W 145 T 1, Beru 145/14 ou Champion L 88 A ou des bougies d'autre marque, mais ayant

les m&mes caractéristiques (se conformer aux recommandations des fabricants)

=

La courroie est-elle encore correctement
tendue?

Quel est le serrage correct des boulons
de fixation des roues?

Quelle pression doivent avoir les pneus?

Ou sont placés les fusibles de I'équipement
électrique?

VW 1200 — Courroie 9,1 x 900 mm
Tension de la courroie: Profondeur d'enfoncement'): 15 mm

VW 1300 — Courroie 9,5 x 900 LA «DA»
9,5x 905 LA <DA-
9,5 x 905 LA «XDA»
Tension de la courroie: Profondeur d'enfoncement!) — Courroie neuve: 92411 mm
Courroie rodée: 11 a 14 mm

La clé dynamométrique doit indiquer 12 2 13 mkp

Vous troverez & la page 70 toutes les indications concernant la pression des pneus.

Sous la planche de bord, a4 gauche & c6té du tube de direction, dans une boite a fusibles.

') mesurée en exergant une pression de 7,5 kg (en appuyant fortement avec le pouce) entre les deux poulies
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