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Estimado amigo:

Con el VW 181 ia Volkswagenwerk pone a su disposicion un automavil con el que gozara de
las ventajas obtenidas en la experiencia efectuada con mas de 15 millones de Volkswagen.
Volkswagen que marchan, por dificifes y faciles caminos, en 140 paises. i Estas experiencias
las atesora su VW 181! g

Asi surgié un verdadero vehiculo de uso miltiple: un coche para todos los que ho puaden
clegir las carreleras, que necesitan un vehiculo que les Ileve por caminos y montafias, que
les conduzca a ios lugares a dende no van carreteras asfaltadas. Un coche que sigue ade-
lante alla donde los otros no fienen mas remedio que abandonar.

En virtud de —lé construccién robusta, la amplitud de su carroceria abierta y las muchas
posibilidades de crear espacio adicional para carga, el VW 181 resuelve innumerables
problemas de transporte.

A aquél que, sin embargo, lo elija como autoc de recreo, el VW 181 le proporcionara
insospechadas satisfacciones en el goce de su tiempo libre, pues es muy apropiado para
viajes exploratorios a aquellos lugares a donde no nos llevan los caminos ftrillados.

Sea lo que sea lo que Vd. se proponga con su VW 181, estamos seguros de que el auto propor-
cionard satisfaccién plena a sus esperanzas. iLe damos las gracias por su eleccion, al
tiempo que le felicitamos cordiaimente, deseandole buen viaje!




e e o e LoRlocinientos del arte de conducir han pasado a formar parte
inseparable de sy propio ser. Este Manual de Instrucciones no contiene por tal razén nada
sobre el trato general del automévil que, por lo demads, es ya conocido para Vd_; se limita
a le que es necesario en especial para el manejo y tratamiento de sy VW 181. Tomese por
tanto el tiempo necesario para leerlo — ivale la pena! También para Vd.

Se lo hemos simplificado, distribuyendo Ia materia en dos grandes partes: la primera se
ocupa del manejo de su coche, Esta Parte del Manual debiera Vd. estudiarla detenidamente
antes del primer viaje, ya que el conocer los 6rganos de manejo es condicién imprescindible
Para una conduccién segura,

La segunda parte puede, si la ocasion ho es propicia, dejarla para més tarde. En ella
encontraré cosas muy interesantes sobre el servicio en invierno y con remolques, indi-
caciones sobre el cuidado, asi como numerosos consejos para la autoayuda. La segunda
parte le informa ademds sobre los combustibles y los lubricantes apropiados para se vehi-
culo, describe irabajos de cambio de aceite y lubricacién contiene una recopilacion de
todos los datos técnicos de interds,

Con todo derecho Vd. espera que su VW 181 permanezca muchos afios — independiente-
mente de kilometraje, tiempo atmosférico ¥y estado de las carreteras — como un vehiculo
seguro y econdmico y que alcance finalmente una larga duracién. La receta apropiada para
ello es el Carnet de Servicio Volkswagen, que se le entrega con su coche como segunda
publicacién importante.

El Carnet ie dice lo que ha de observar para la seguridad de funcionamiento ¥y conduccion de
su automovil y le explica el Sistema de Diagnéstico y Mantenimiento Volkswagen elaborado
por nosotros. Contiene también el talén y las condiciones de garantia para su YW 181,

El Carnet de Servicio Volkswagen debe tenerlo siempre a mano en sus futuras visitas al
taller — por asi decirlo, le pone en contacto amistoso con su taller VW.

En su propio interés: desde este momento culde su coche y practique los servicios segin
las directrices del Carnet de Servicio VW. E| hecho de fratar a su vehiculo correctamente,
unido al comprobante de haber efectuado sin interrupciones todos los servicios de mante-
nimiento, son de gran importancia al cursar eventuales reclamaciones con cargo a la
garantia.

VOLKSWAGENWERK ATIENGESELLSCHAFT




Se trata de su seguridad

{Es igualmente atil leerlo antes que después del estudio del Manual de Insfrucciones.)

Desde hace afios la labor de investigacion de nuestros cientificos
e ingenieros se dirige en primer lugar a lograr un automévil seguro.
Su Volkswagen es el producto de estas experiencias.

A pariir de ahora depende de Vd., seficr conductor, el sacar fruto
de estas ventajas.

Pues: seguridad en el trafico significa, no en dltimo lugar:
@ Conduccion prudente y a la defensiva.
® Observacién atenta, previendo la situacién ulterior del trafico.

@ Estimacion exacta de la velocidad y del recorrido de frenado
— especialmente cuando la humedad, o incluso la nieve ©
hielo, disminuyen |la adherencia de las ruedas a la calzada.

Le recomendamos ademas:

@ Conserve ¢l estado de conduccidn segura se su vehiculo me-
diante el mantenimiento y controles por el especialista.

@ Utilice por tanto el «Sistema de Diagnosis y Mantenimiento
Volkswagen». Ha sido creade en consideracion a las elevadas
exigencias de seguridad del trafico modermo especialmente
para este fin.

En el manejo diario del automévil hay ademas reglas de seguridad
acreditadas que un conductor responsable no debiera olvidar
nunca:

Antes de sentarse al volante —

@ Asegirese del correcto estado v de la presién de aire ade-
cuada de los neumaticos.

Compruebe si todas las ventanillas estan limpias y permiten
una buena visibilidad.

@
@ Observe si los cristales de los faros y las luces intermitentes y
traseras estan limpias.

Verifique sl se encienden todas las bombillas. (Los faros, las
luces intermitentes y de -pare lucen solo con el encendide
conectado.) ‘

Antes de arrancar —

@ Siéntese de manera que su postura sea comoda y que pueda
alcanzar sin dificultad las palancas, pedales e interruptores.

@ Ajuste los espejos interior y exterior.




® Pdngase e| cinturgn de seguridad y diga a sus acompafiantes ® Para que su auto sep divisado Oporiunamente por [pg otrq:‘

que hagan lo mismo — si su coche est4 equipado con cinty- conductores conecte oportunamente ga! Oscurecer la [uyz d_f

rones de seguridad. N Cruce — haga la mismo durante ol dfa cuando haya niebla_{:‘@

- nieve

® Compruche el funcionamiento de las luces de control de freno

de doble circuito — siempre que haya equipado con ellas a sy ® Utilice las bombiilas de hiebla y luces traseras de niebla, si las,
automaovil — conectando ef encendido, tuviers, séio segun las prescripciones Correspondientes.

@ Verifique si ef Iimpiapa-rabrisas (conectar e| encendido) v la @ Piense que su auvto tiene un equipe de luces da emergencia, g

instalacion favaparabrisag funcionan correctaments. durante el trafico ha sufrido una avetia — an tal €430 preo-

clipese de sacarlo de la calzada lo antes posibie,
@ Aseglrese s ag puertas (hasta la 2 Muesca) estén cerradas. P P

@® No siga conduciendo si estg muy cansado.

Antes de meterse de {leno en el trafico — @ Cuente siempre Y en todo {ugar con la falta de atencion de los;
otros conductores, ;
@ Pruebe los frenos, pero mire antes por gl espejo retrovisor,
Asegdrese de que el freno de mano estd bien suelto,

Durante Ia marcha —

@ Guarde baslante distancig ¢on el conductor que le pracede. Cuando abandone el cophe - _

@ Accione log intermitentes a tiempo cuando desee variar de ® Ponga su auto 4 Cubierto contra empieo no autorizado y robo, -
direccién o cuando, para adelantar a otro, haya de cambiar de retirando le llave de encendido Y bloqueando ia direccién, -
Via en [a autopista cierre las venhtanillas, bloques las buertas, asegurelo adecuada-




Placa de modelo, nameros de chasis y motor

La placa de modelo se encuentra debajo del  El niimero de chasis se haila debajo del El nimero del motor |o hallarda usted en la
capd en la parte superior de la pared delan-  asiento trasero, punzonado en el tdnel del brida situada en el carter para el soporte
tera. bastidor, del generador.




=ld¥Y T

Su auio tiene una llfave combinadg para abrir

esia ilave se entrega duplicada: En una par-
te de la empuiadura tiene un borde acana-
lado que sirve para orientarse en |a oscuri-
dad. Al introducir |a llave en |a cerradura

de Ia puerta, g borde acanatade sefiala ha-
cia atrds: al introduciria en I cerradura de
direccién y arrangue, hacig abajo.

El ndmero ge 1 llave de puerta ¥ encendido
¥a en una banderola de plastico (A) en |a
empufiadura:

Una vez que haya anotado g nimerc *, se
afranca la banderolg para evitar que per-
sonas no autorizadas encarguen un dupfi-
cado de la liave.

La llave de reserva se debe guardar de
modo que esté g Mano cuando se necesite,
Su cartera o g carpeta para Ja documen-
tacidn det auto 80N los Jugares adecuados
para ella,

* Dando el nimero pusde pedir en sy taller vw
una llave de repuesto.
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Puertas

Las dos Puertas delanteras pueden des
bloguearse por fuera con ia lave Yy cerrarse
de nuevo.

Las cuatro puerias pueden ademés blogue-
arse — incluso si estin cerradas — con |as
palancas de accionamiento interior:

@ PFalanca subida — Puerta bloqueada
® Palanca bajada — Pyerta desbioqueada.

Durante g marcha las palancas de acciona-
mierto interior no deberan subirse para que
en casos de emergéncia Puedan entrar en
el coche ias personas que acudan a prestar
auxilio,

‘Para abrir las puertas Por dentro tire de |as

palancas de accionamiento interior en sen-
tido horizontal.

Al descender de] coche s6io necesitg eieva
las palancas de accionamiento interior — al
las cuatro buertas — vy, aj cerrar astas, opri
mir el trinquete en el picaporte. ;

La puerta queda asi bloqueada.

Si al cerrar 1a pPuerta no se aprieta el irin-
Quete, se desbloguea automaticamente:

Las puertas no Pueden de este modo blo-:
Quearse por descujdo. i

Las puertas traseras bloqueadas soin Pueden
abrirse desde dentro.




Una particularidad de las puerias:
Con sencillas manipulacionss pusde des-
montar las cuatro:

@ Abrir 1a puerta — Apretar hacia adelante
con el dedo el muelle de sequridad, des-
ganchar el retenior de puerta, abrir
la puerta todavia mas hasta que el an-
dulo de aberiura pase da 90°. Tirando
hacia arriba, extraer la puerta de la mi-
tad inferior de las hisagras.

iAtencion!

Por razones de seguridad, debiera no con-
ducirse por carreteras publicas sin llevar las
puertas colocadas,

Ventanillas encajables

Las ventaniilas encajaebles se introducen si-
multaneamente con los dos vastagos en los
orificios, previstos al efecto, del borde supe-

rior del hastidor y se aprieta luego enérgi-
camente. Al efeciuar esta operacién ha de
observarse que los vastagos (flecha) miren
hacia el interior de la puerta.

11




Las ventanillas encajables para las puerlas
delanteras tisnen cristales abatibles,

Abrir los cristales abatibles:

@ Aflojar los botones de cierre a presion
de las lenglistas de cuero,

@ Girar las tiras de cuerc airededor de su
punto de fijacion hasia que gqueden to-
talmente sobre [a superficie de la venta-
nilla.

&€ Abrir hacia afusra los cristales abatibles:
girar las tiras de cuero hasta que sus
botones de cierre coincidan con los bo-
tones de insercion dispuestos en el lado
exterior de la ventanilla. Apretar ios bo-
tones de cierre a presidn,

12




Asientos

Su Volkswagen tiene delante asientos indi-
viduales. Asiento y respaldo pueden despla-
zarse en diferenies posiciones.

Desplazar e] asiento en sentido longitudinal —
Eievando la palanca situada en la parte de-
lantera inferior del asiento, éste puede des-
plazarse hacia delante y hacia atras. Cuide
siempre después de esta operacién de que
la palanca enclave de nueve, para gue el
asiento no pueda desplazarse involuntaria-
mente durante ia marcha, sobre todo al fre-
nar.

Modiicar la inclinacién de los respaldos —
Cesplazar |a muletilla situada en el bastidor
del asiento, levantando los respaldos.

Mediante un dispositive de bloquec se im-
pide gue los respaldos de los asientos de-
lanteros se abatan al frenar bruscamente.

13
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Uos cosas nan hecho famoso al
Volkswagen en todo el mundo,
El Volkswagen y el Servicio
Volkswagen.

En todas partes haliara Ud. especialistas
No sdlo en un radic de unos miles de kil
metros, sino en 140 paises. En mas de 9
Agentes VW autorizados.

Tenga la absoluta seguridad de hallar
todas partes el Servicio VW, tan bien
precio y formal como en su propio pals, p
nosotros proveemos sin interrupcién a tod
los Agentes VW de todo cuanto necesitg
desde |a mas insignificante pieza de repuss
hasta la mayor herramienta especial VW,

Nosotros no sdlo le deseamos un feliz vi
kilémetro iras kildmetro, sino que ader_r
contribuimos a ello.




Los cinturones de seguridad
pueden adquirirse en cualquier Taller VW.

Los puntos de fijacion para los ciniurones
del conductor v del acompanante se hallan
en el larguero inferior y en el fondo poste-
rior a un lado del tinel del bastidor.

Los cinturonas para los ocupanites del
asiento trasera se fijan debajo del asiento,
lateralmente y en el ceniro de la tapa del
compartimento del motor.

Los crificios roscados para los tornillos de
fijacién de los cinturones de seguridad van
cubiertos por medic de suplementos de pla-
stico, asimismo roscados, que en ningun ca-
so se emplearén para fijar los cinturones.
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Tablero de instrumentos, palancas y pedales de mando

Es importante que antes del primer viaje observe el tablero y
pruebe los diferentes botones y palancas con el encendido conec-

tado: .
1 — Botdn de tire para regular la temperatura 13 — Tobera de calefaccién :
de calefaccion ’
: 14—Cajadefusibles . . . . . . .. .. ... ... (pag.55) .
2 — Interruptor de alumbrade . . . . . . . .. . . . (pag.i8) i ’

15 — Palanca para luces intermitenies y de cruce . . . . (p4g.20)

3 — Botdn giratorio para la calefaccién )
16 — Bacina

4 — Motor limpiaparabrisas 17 — Pedal de embrague

5 — Velocimeiro con indicador de gasolina y iamparas 18 — Pedal de freno
decontrel . . .. ... ... e e e e e e e (pag. 18)
19 — Acelerador

6 — Cajad hufe (12 volti e e e e e e e e . ag. . . .

aja de enchufe (12 voltios) (pég. 19) 20 — Cerradura de direccion y arrangque . . . . . . . . ({pag.20)
7 — Interruptor para luces de emergencia . . . . . . . {pag.19) 21 — Palanca de cambio . . . . . . . . (pég.21}
8 — Interruptor del limpiaparabrisas . . . . . . . . . (pdg.19) 22 — Palanca de freno demano . . . . . . . .. L . (pag. 21y
9 — Guantera 23 — Depdsito para liquidode frenos . . . . . . . . . . {(pag.26)
10— Lampara para lecturade mapas . . . . . . . . . (pag.21) 24 — Emanadores de calefaccién con palanca reguladora
11 — Asidero para el acomparfiante 25—Cenicero . . . . . . v v v v e e e e e e . . (pag. 21)
12 — Palanca de kloqueo para parabrisas. . . . . . . . {pag.32) 26 — Lazo de tirc para tapa del portasquipajes . . . . . {pag.24)
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Interrupior de alumbrado

El interruptor de alumbrado es un interrup-
tor de tiro en dos fases:

1a muesca — Luz de poblacion, luz de matri-

cula, luces traseras y alumbra-
do del tablero de instrumentos.

2a muesca — Se encienden los faros.

La iluminacién del tabiero de instrumentos
puede graduarse sin escalonamienios, giran-
do ef interruptor de alumbrado, cuando éste
se ha llevado previamente a las muescas
162
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Para evitar un agotamiento prematuro de
la bateria, en case de que olvide usted
desconectar la luz de carretera una vez
estacionado su coche, y para disponer por
consiguiente de la mejor potencia de ba-
teria necesaria para la puesta en marcha
dei motor, se regula automaticamente el
funcionamiento de los faros mediante la
cerradura de direccion y arranque:
@ Los faros solo lucen con el encendido
conectado
@ Los faros atentan su luminosidad al
arrancar
No resultan afectados por este sistema la
luz de poblacion ni los restantes centros
de consumo incluidos en las dos posi-
ciones del interruptor de alumbrado.

Velocimeiro con indicator de gasolina’|
lamparas de control

En e! velocimetro se hallan las siguiente
luces de controk: ’

a — roja — generador v refrigeracién del
motor

b — roja — presion de aceite en el motar
¢ — doble flecha verde — luces intermitente
d — azul — luz de carretera

Indicador de gasolina:

Cuando la aguja de! indicador seiiale |
marcacion «R» — reserva —, hay ain uno
5 litros de gasoclina en el depésito.




Caja de enchufe

La caja de enchufe de 12 voltios sirve para
la conexion de accesorios eléctricos, como
lampara portatil, faro orientable, etc.

Ademas meadiante la caja de enchufe puede
cargarse la bateria con un cargador peque-
fio {de los corrientes en el comercio).

Bolén de tiro para luz de emergencia

Conectar la instalacion — Extraer el botén.
La lampara de control luce enionces en el
botaon.

Cuando se conecta esta instalacion, «parpa-
dean» simultaneamente las cuatro luces in-
termitentes. Este equipo sdlo debe conec-
tarse durante la marcha en situacicnes de
peligro vy, estando el vehiculo parado por
averia, para advertir a los demas conduc-
tores. En algunos paises pueden existir
prescripciones particulares que difieran de
las posibilidades de aplicacion citadas.

La instalacidon de luces de emergencia fun-
ciona también con el sncendido desconec-
tado.

Interruplor limpiaparabrisas con botén para
[a instalaciéon lavaparabrisas

Por medio del interruptor giratorico se pue-
den conectar dos velocidades distintas del
limpiaparabrisas. Después de la descone-
Xidn, las rasquetas vuelven automaticamente
a la posicion inicial,

Al oprimir el botdn incorporado en el in-
terruptor giratorio, se proyecta agua sobre
la zona de visibilidad del parabrisas para su
limpieza.

19




Palanca para luces intermitentes y de cruce

@® Palanca hacia arriba — Luces intermi-
tentes derechas.

@ Palanca hacia abajo — Luces intermiten-
tes izquierdas.

Después de pasar una curva, las luces inter-
mitentes se desconectan automaticamente.

Cuando quiera usted accionar las luces
intermitentes por breve tiempo, por ejem-
plo para advertir su intencién de cambiar
de via, solo tiene que oprimir la palanca
hacia arriba o hacia abojo hasta un tope
claramente percebtible y manteneria alli fija.
Tan pronto. como suelte usted la palanca,
esta retrocede por sl misma a su posicién
inicial,

20

@ Conectar la luz de cruce — Desplazar la
palanca de luces intermitentes hacia el
volante.

Con la luz de carretera conectada, luce la
lampara azul de control en el velacimetro.

@ Bocina dptica — Desplazar brevemente
la patanca de luces intermitentes hacia
el volante. -

La bocina éptica funciona solamente con la
luz de poblacidon, y estando el alumbrado
desconectado.

Cerradura de direccién y arranque

Cuando la llave de encendido, desp
intreducida en la cerradura de direcci
arranque, no pueda girarse o sélo co
cultad, mueva un poco &l volante en
sentidos — se desbloquea de este mod

1 —Encendido desconectado —
blogueada*) — la llave pusde ext

-2 — Encendido conectado — direccid
3 — Arranque

) Quitar la llave vy girar el volante, hasta
clave el pivote de blogueo.

iExtraer la llave solamente cuando el
culo esté parado! :




Palanca de cambic

La marcha atras sdic puede introducirse
estando parado el vehiculo. Para evitar un
engrane impremeditado va asegurada por
un dispositivo de bloqueo.

@ Conectar la marcha atrds — Colocar la
palanca en punto muerto, oprimir hacia
abajo con fuerza, girando al mismo
tiempo hacia la izguierda y tirar hacia
atrds hasta el tope.

Palanca de freno de mano

Para soltar el freno de mano, tire usted pri-
mero de la palanca un poco hacia arriba y
oprima el botd de blogueo.

Lampara para leciura de mapas

Conectar la l&mpara — Girar hacia arriba el
diafragma de luz de la caja de alumbrado.
Al regular el diafragma, puede moedificarse el
angulo de proyeccion de la luz.

Desconectar la [ampara — Girar totalmente
hacia abajo el diafragma.

Cenicero
Para vaciarlo oprima hacia abajo el resorte

de lamina y exiraiga seguidamenie el ceni-
cero.

21




Equipo interior

Espejo retrovisor

Por razones de seguridad el brazo del es-
pejo interior se desprende de su soporte
en caso de colisién y puede colocarse de
nuevo oprimiendo con fuerza.

Véase también, «Parabrisas», pag. 32.

Parasoles

lL.o parascles de conductor y acompanante
se fijan, con soportes regulables, al marco
del parabrisas. Girando el soporte, el para-
sol puede desplazarse en sentido vertical.




Portaequipajes

Portaequipajes delantero

A la derecha, en el anaquel, va montado un
lazo de tiro para desbloquear el capd defan-
tero.

@ Abrir el capé — Oprimiendo la teclade lz @ Desbloquear el capé — Tirar del lazo. El @ Fijar el capé — Girar hacia arriba
empufadura, desenclavar el gancho de capd salta ligeramente hacia arriba bajo varilla de apoyo que estad a la ders
retencion y elevar el capé. la presion del muelle. en la parte lateral e introducir su extre

en el ojal de chape del capé. |
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En el portaequipajes delantero se
encueniran

1. Depésito de agua para la insialacion lava-
parabrisas

La instalacion lavaparabrisas trabaja con el
aire a presién de la rueda de repuesto (max.
3 atm.). Una valvula especial instalada en el
tapdn de rosca del deposito bicquea auto-
maticamente la entrada de aire a la insta-

lacion lavaparabrisas cuando la presién en
la rueda de repusstc ha descendido a 2 at-
mosferas aproximadamente. De este modo
la rueda de repuestc permanece siempre en
condicicnes de prestar servicio.

Llenar el depdgsito:

Quitar el tapon de rosca (A) y llenar el de-
pésito hasta que rebose.

Para la limpieza a fondo y rédpida del para-
brisas no es suficiente agua clara. Nosotros
recomendamos agregar siempre al agua el
producte «limpiacristales» *}.

E! limpiacristales, aplicado en invierno con
el grado de concentracion adecuado, sirve
también de anticongelante. Come anti-
congelante puede usarse asimismo alcohol
de quemar (3 partes de agua y 1 de alco-
hol). L.a mezcla preserva el agua de la con-
gelacidn hasta una temperatura de — 12° C.
Después de llenar ha de cerrarse bien el
depdsito.

Comprobar [a presidn y rectificarla:

Densenroscar el casquete de valvula (B) e
inflar por la valvuia (C) la ruedade repussio
hasta 3 atm. Enroscar de nuevo el casquete.

*) Conservantes legitimos YW, véase pag. 44,
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2. Alzacoches (gato)

Se sostiene por un cierre de abrazadera.
Antes de colgar el alzacoches en el soporte
ha de abatirse su brazo de palanca sobre
el tubo envolvente y, medianie giro del
husilic, desplazarlo hacia arriba o hacia
abajo hasta que el extremo de la palanca
coincida con la muesca en el tubo envol-
vente del alzacoches.

El modo de utilizarlo se describe en la pa-
gina 48 en relacién con el cambio de rueda.
3. Rueda de repuesto

La rueda de repuesto va fijada al portaequi-
pajes mediante un cierre rapido.

Sacar la rueda de repuesto:

véase el capitulo «Cambio de rueda»
pag. 47,
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Rueda de repuesto — Comprobar la presion
de inflado:

véase punto | «Depdsita para instalacion
lavaparabrisas», pag. 25.

4. Tubo de relleno para el depésito del
liquido de frenos

El depésite se halla delante, debajo del ta-
blero de instrumentos,

Debe llenarse siempre hasta el reborde cit-
cular. En caso de que el nivel del liquido
descienda con el tiempo notablemente por
debajo de ese reborde, deberdencargarse a
un taller VW que compruebe el sistema de
freno.

{El liquido de frenos es higroscépico!

Dado que a la larga no es admisible un
elevado contenido de agua en el liquido de

frenos de toda la instalacion, es conven
ente renovar dicho liquido cada dos aifi
aproximadamente. A continuacién debe pu
garse la instalacién de freno.

5. Bolsa protectora para ventanillas enca
jables ]

Las ventanillas encajables desmoniadas
meten en la bolsa protectora que se guard
en el pertasquipajes delantero. Esta es |}
mejor forma de proteger las superficies dE
Polyglas contra deterioros. '

6. Cubierta protectora para parabrisas

Por razones de seguridad la cubierta parag
parabrisas ha deir recogida, durante Ja mai
cha con parabrisas abatido, sobre su propif
marco. Véase también pag. 32. |

7. Capuchones protectores para las tijeras :
de la capota

También los capuchones para las tijeras
la capota sirven de proteccién en caso d
accidente cuando se conduce con la capoi
abierta. {No deben olvidarse nuncal

8. Herramientas

Las herramientas se encuentran en u
bolsa al efecto en el interior del portaeqU{
pajes delantero.




Compartimento posterior de carga, superficie
posterior de carga

Detras del asiento trasero se halla un com-
partimento de carga A que, al abatir los
respaldos, puede ampliarse a una superficie
de carga B:

@ Desbloquear el respaldo - Tirar del gan-
cho de bloqueo (1) situado en el lateral
del respaldo y abatir éste.

@ Tirar hacia arriba de la abrazadera de
bisagra de los respaldos (2}.

Tirar enérgicamente hacia atras del res-
paldo abatido hasta gue enclave en los
pernos de retencion (3).

Plegar hacia arriba las abrazaderas de
sostén {para ello aflojar los apoyos de
goma) y apretar los respaldos con sus
dos bornes a las abrazaderas (4).




Cuando se quiera volver a la posicién nor-
mal los respaldos Abatidos, han de sfec-
tuarse las siguientes manipulaciones:

Elevar alge los respaldos hasta que la
abrazadera de sostén se separe de los
dos bornes.

Abatir completamente hacia arriba los
respaldos vy a continuacion girar en 1802
hacia abajo las abrazaderas de hisagra

{8}

Oprimir los respaldos firmemente hacia
atras: se oye el enclave del perno de
retencion.

Girar hacia abajo las abrazaderas de
sostén y colgar los apoyos de goma (6).
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Abrir y cerrar la capota®)

La capota sélo debe abrirse cuando easté
limpia pues las aristas de las particulas de
polvo ocasionan rozamientos que con el
tiempo deterioran el tejido.

Abrir la capota:

Abrir todas las puertas o quitar las cua-
iro ventanillas encajables.

Tirar hacia abajo de las dos palancas de
cierre y quitar los ojales de retencidn

{1).

Desenganchar los seis apoyos de capota
a derecha e izquierda de! marco de la
misma (2}.

Extraer solamente las tiras de tejide de
las grapas laterales y quitar de las gra-
pas la tela de la capota con sus chapas
perforadas incorporadas (3).

Levantar algo la capota y oprimir al
mismo tiempo hacia abaic por ambos
lados el marco de la capota en ja pro-
ximidad de las bisagras.

") Para manejar adecuadamente la capota se preci-
san 2 personas.




@ Doblar el marco de la capota hacia
atras, tirando por completo de la ca-
pota hacia atrds de ambos lados.

@ Replegar hacia dentro las partes de
capota que sobresalgan.

a




@ Llevar de nuevo hacia adelante la ca- @ Amarrar bien la capota con [as dos co-
pota y después doblarla suficientemenie rreas.
hacia atras hasta que quede cubierta la
superficie de Polyglas.

@ Desplazar los capuchones protectores
sobre las tijeras de la capota hasta que
las hebillas miren hacia fuera.

@ Pasar las cintas de fona de los capu-
chones protectores del interior por en-
cima entre la primera y segunda tijera vy
amarrarlas bien mediante las grapas mas
préximas.
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Cierre de la capota

Abrir todas las puertas o quitar las cua-
iro ventanillas encajables.

Quitar los capuchones protectores de
las tijeras de capota.

Abrir los dos cinturones de la capota ¥
desplegar ésta hacia atras.

Abatir el bastidor de la capota y aprimir
simultaneamente hacia arriba el marco
de la misma.

Poner la cercha delantera de la capota
en el marco del parabrisas.

Colocar la funda de la capoia con sus
orificios sobre Jas trampillas laterales en
iz parte trasera del auto € introducir
las tiras de tela & través de las grapas.
Engranar los seis sujetadores a derecha
& izquierda en el marco de la capota.
Desde e! interior del coche tirar hacia
abajo dei bastidor de la capota sobre el
marco del parabrisas hasta que los oja-
les de retencion se puedan introducir en
los ganchos del marco de la venianilla.
Apretar fuertemente hacia arriba mas
alla de! punto muerto ja palanca de en-
clavamiento.

Parabrisas

Con la capota abierta el parabrisas puede
abatirse hacia delante:
€ Quitar el espejo interior. Girar fuerte-

mente hacia el lado el brazo del espejo,

hasta que su pie se desbloguee. Lo me-
jor es poner el espejo en la guantera.
Abatir los dos parasoles sobre el cristal.
Desbloquear, elevando la palanca, los

dos cierres rapidos a derecha e izquier-
da del tablero de instrumentos y extraer
sus pestillos de los ganchos de apri-
sionamiento del “marco del parabrisas.

Abatir hacia arriba es parabrisas

Colocar la cublerta del parabrisas v, _'
hacerlo, iener cuidado con las rebaja
del motor limpiaparabrisas y los pwote
de los soportes del cristal.

Inclinar lentamente hacia adelante
parabrisas, tirando ligeramente la conf
duccion elécrica del motor limpiapara
brisas hacia el orificio en el tablero g
instrumentos.
Medianie presién enérgica hacia aba]
enclavar en los apoyos del capd deia'
tero los dos pivotes fungiformes en §
marco del parabrisas. E

Bloguear los cierres rapidos para ewti
ruidos de tableteo.

Desenclavar el parabrisas elevande)
con tirones breves del apd delanter

Abatir lentamente hacia arriba el crista
desplazando al mismo fiempo hac
atras la conduccién eléctrica para’
motar limpiaparabrisas en el orificio d
tablero de instrumentos.
Abrir los cierres rapidos y celgar l
pesiillos en el gancho de aprision
miento del marco del parabrisas.
Cerrar los cierres rapidos oprimiendo;*
palanca hacia abajo.
Poner de nuevo el espejo: Colocar B
mero abajo el pie, después presm_
arriba fuertemente hasta que enclave
muelle de retencién. Ajusiar el espe




Tapa del compartimento del motor

La tapa del compartimento del motor esia
provista de un cierre de pestillo:

@ Abrir la tapa — Presionar el botdn sobre
la empufiadura.

& Maniener abierta la tapa — Virar hacla
arriba el soporie colocado en el borde
inferior de la abertura del compartimento
del motor e introducirlo en la escota-
dura de la tapa.
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Preparatives para la marcha

Para todo conductor consciente debiera ser
légice un control rdpido del vehiculo antes
de emprender la marcha:

Contenido de gasolina

El indicador de nivel de gasolina en el velo-
cimetro funciona dnicamente con el encen-
dido conectado {véase también pagina 18).
El depésito contiene unos 40 litros.

La tubuladura de relleno de gasolina se en-
cuentra en el iado derecho de! vehiculo, so-
bre el guardabarros delantero. El_cierre de
bayoneta se abre girando a la izquierda.,

Frenos

Los frenos deberan comprobarse inmediata-
mente despues de poner en marcha el ve-
hiculo pisando el pedatl.

Dos indicaciones al respecto:

1. Considere Vd. que todo freno estd some-
tido a un clerto desgaste, ef cual, con el
tiempo, se nota por, el recorrido en vacio
del pedal. Bajo determinadas circunstancias
&s posible que sea preciso reajustar los
frenos, entre los servicios de mantenimiento
prescritos, en un taller VW. Esto afecta
especialmente a aquellos vehiculos que cir-
culan frecuentemente por irafico urbano o
s6lo hacen cortos recorridos, y para los que
se conducen por terreno montafioso.

2. Si el recorrido en vacic del pedal au-
menta bruscamente puede estar averiado
un circuito de freno.

La Iuz de control para el freno de doble
circuito *), situada en ef tablero de instru-
mentos, se enciende entonces al frenar.
Usted puede desde luego continuar su viaje
hasta el taller VW mds préximo, pero ha de
contar durante este’'trayecto con un recorri-
do de frenado correspondientemente mayor.

Si la ldmpara se encendiese durante |a
marcha, sin que haya usted accionado el
pedal del freno, ello significa que la instala-
cion eléctrica estd defectuosa.

*) Equipo exira a peticidn.

Alumbrado del vehiculo

Aun cuando no efectle viajes durante
noche, el alumbrado del vehiculo debe fu
cionar siempre.

Encendido desconectado:

@ Tirar del interruptor de alumbrado hast
la primera muesca — Se enclenden I
de poblacion, luces traseras, luz de m
tricuta y alumbrado del tablero de in
trumentos.

Encendido conectado:

@ Tirar del interruptor de alumbrado has
la segunda muesca — Se encienden &
cionalmente 1a luz de carretera o la |
de cruce.

@ Accionar la palanca de luces intermiten
tes — Se encienden las luces intermite
tes delante y detras.

Si alguna luz intermitente esta averiada, s

reconoce por los impulsos de intermitenc

mas rapidos de la lampara de control en el
velocimetro o por la carencia de los mis
mos. '

@ Accionar el pedal de freno — Se encie
den las luces de «pare».

Compruebe también el funcionamiento d

la luz de control del freno de doble cir

cuite *), coneciado el encendido.

Si no luce cuando efectlie esta operacmn n

no se extingue al arrancar el motor, elld

quiere decir que existe alguna averia en |
instalacion eléctrica. Acuda usted al tallef

VW mas préoximo. !




Nivel de aceite del motor

Al verificar el nivel de aceite del motor, el
coche ha de estar sobre una superficie hori-
zontal para obtener una indicaciéon exacta.
No debe comprobarse el nivel inmediata-
mente después de parar el motor, va que se
necesitan aun unos cinco minutos para gue
el aceite que circula en el motor retorne al
carter:

@ Exiraer la varilla indicadora del nivel de
aceite y limpiarla.

@ Introducir nusvamente la varilla hasta el
tope, sacarta y controlar el nivel.

El nivel de aceite ha de encontrarse siem-
pre entre ambas marcas de la varilla indica-
dora, sin descender nunca por debajo ds la
marca inferior.

Para hacer el relleno ha de emplearse siem-
pre un aceite de marca HD para motores de
explosion (ver explicaclonss en la pagina
64).

Presion de inflado de los neuméticos

Tanto si la presion de inflado es insuficiente
como si es excesiva repercute en la menor
duracion de lcs neumaticos v produce ade-
mas efectos desfavorables respecto a la
estabilidad en carretera del vehiculo.

Los valores de la presién de inflado para el
VW 181 figuran en la pagina 74.




La puesta en marcha del motor
{Ver en la pagina 20 las diferentes posicio-
nes de la jlave de encendido).

Antes de girar la llave cercidrese de que la
palanca de cambio se hallaen punto muerto,

Con lemperaturas supetiores a 0° C

(o con el motor aln caliente), pise lenta-
mente el acelerador durante el arranque.
Cuando el motor esté muy caliente se arran-
card con el pedal pisado a fondo: no «re-
botar» con el pie sobre el pedal.

Con temperaturas inferiores a 0°C

{o con el motor frio), debe pisar a fondo el
acelerador antes del arranque y soltarlo
lentamente de nuevo, para que entre en
funciones =l automaético de arranque.

A continuacion conecte el
aranque inmediatamente,

encendido v

Tan pronto como el motor se ponga en mar-
cha, suelte la llave de encendido: el motor
de arranque no debe funcicnar simultanea-
.mente,

No es conveniente dejar que se caliente el
motor con la marcha en vacio, sino arrancar
en seguida. Evite, sin embargo, todo régi-
men elevado de revoluciones en tanto que
el motor esté frio.

El seguro contra repeticién de arranque,
montado en la cerradura de encendido, im-
pide que el motor de arranque engrane con
el motor en marcha y, como consecuencia,
pueda dafiarse: antes de repetir el arranque
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debe desconectarse brevemente el encen-
dido.

iAtencion al poner en marcha el motor en
un recinto cerrado! iHay peligro de intoxi-
cacion!

Lamparas de control en el velocimetro

Las dos lamparas de control que lucen en
el tablero de instrumentos al conectar el
encendido, se apagan después de arrancar
el motor.

Si alguna de estas dos [amparas luce du-
rante la marcha, tenga en cuenta las sigui-
entes indicaciones:

Lampara de control del generador

@ Deténgase en seguida, pare el motor y
compruebe la correa trapezoidal (véase
pag. 81).

Cuando se rompe la correa, se interrumpe
la refrigeracion del motor. Si no se ha roto
la correa, podra Vd. continuar la marcha,
pero solo hasta el taller mas proximo, pues
la baterfa se descarga muy rapidamente.

Lampara de control para la presion de aceite

@ Pare inmediatamente, pare también e
motor y compruebe acte seguido el nivel
de aceite. En caso dado, efectie el re-
lleno (véase pag. 35).

Si fuera otra la causa, diriiase en seguida
eh busca de consejo compstente,

A
Si después de un fargo vigje parpadeﬁé
eventualmente la Idmpara de control, ellg
carece en cambio de importancia, siempre
que se extinga de nuevo al acelerar. '




Instrucciones para un buen rodaje

No hay prescripciones de rodaje para los
Volkswagen. Desde el primer dia puede con-
ducir su VW 181 a la maxima velocidad.

Sin embargo, considérese que, cuando los
neumaticos son nhuevos, éstos no poseen
todavia su maxima capacidad de adheren-
cia; por esta razdn, los primeros 100 km
deben correrse a moderada velocidad.

Lo mismo debiera tenerse en cuentarespec-
to a los forros nuevos de freno. Evitese, por
ello, el frenar con toda la potencia durante
los primeros 200 km. ’

Los limites de velocidad permitidos para
cada una de las gamas de velocidad son
los siguientes.

1a velocidad 0— 23 km/h
2a velocidad 10— 42 km/h
3avelocidad 25— 72 km/h
4a velocidad 45—110 km/h

Para aceleraciones de corta duracion, p. ej.,
para adelantar a otro vehiculo, se autorizan
los siguientes valores maximos:

2a velocidad hasta 50 km/h

3a velocidad hasta 80 km/h

El modo de conducir tiene una influencia
primordial en el consumo de gasclina, asi
como en el desgaste de los neumaticos y
forros de frenc.

Con la maxima economia viajara Vd. entre:

15 v 35 km/h _en 2a velocidad
30y 60 km/h en 3a velocidad
45 y 85 km/h en 4a velocidad

El uso correcto de embrague, cambio de
velocidades y frenos es la primera condi-
cidn para que funcienen siempre bien vy
para garantizar una larga duracion de estas
piezas sometidas a duros esfuerzos.

Embrague

@ Desembrague del tode al cambiar de
marcha.

@ No haga patinar el embrague al arran-
car y camhiar de velocidad.

@ No deje que el pie izquierdo« descanse»
sobre el pedal de embrague durante la
marcha.

Conexion de velocidades

® En cuanto haya efectuado un cambio de
velocidad, suelie siempre la palanca:
Efectivamente, la presidn ejercida por
la mano se transmite a las horquillas
del cambio y, con el transcurso del
tiempo, puede ocasicnar un prematuro
desgaste de los flancos de las horqui-
llas de cambio.

Frenos

@ Frene siempre a tiempo y prudente-
mente — Las ruedas bloqueadas aumen-
tan el recorride de frenado.

@ Ei agua reduce el valor de friccién de
los forros de freno. {Estos pueden mo-
jarse al lavar el coche o al atravesar
zonas cubiertas de agua). Por esta razén
el pleno efecto de frenado estid algo
disminuide cuando Vd. frena por pri-
mera vez.

@ Manténgase siempre a prudente distan-
cia del coche que le precede, sobre
tode 4l viajar bajo !a lluvia o con la
calzada helada.

@ Cuando se viaje por pendientes, debe
aprovecharse la accion: rententora del
motor, conectando a tiempo una marcha
infericr, para aliviar asi al freno de pie.
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El motor, refrigerado por aire, del YW 181,
estd siempre dispuesto para la marcha. En
invierno lo mismo que en verano.

Ne deben sin embargo, bajo ninguna cir-
cunstancia, taparse las rendijas para en-
trada de aire en la parte trasera del vehi-
culo. Por el contrario, han de quedar siem-
pre libres, a fin de no perturbar la afluencia
de aire para el carburador y ventilador.

El aceite de motor de! grado de viscosidad
SAE 30 se densifica de tal forma a tempera-
turas cercanas al punto de congelacién que
dificulta el arranque del motor.

Una vez llegada la época en que pueda
contar con temperaturas invernales, debera
emplearse a tiempo, con ocasidon del cam-
bio, un aceite de motor més fluido.
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En la pagina bb se dan recomendaciones
especiales sobre los cambios de aceite que
habrén de efectuarse cuando las tempera-
turas disminuyen.

En la pagina 64 aparecen los diversos gra-
dos de viscosidad gue han de emplearse en
cada caso.

El aceite de engranajes SAE 80 pusde servir,
en general, para todo el afio, Sclamente en
zonas con temperaturas predominantemente
invernales es necesario emplear un aceite
mas fluido.

En la pagina 65 figuran las recomendacio-
nes referentes a los aceites que han de em-
plearse en las zonas con temperaturas arti-
cas.

La bateria disminuye su capacidad cuando
la temperatura exterior desciends.

Una bateria muy fria sjerce sélo una poten-
cia de arranque considerablemente menor
que una bateria a temperatura normal.

Por el esfuerzo mayor a que estd scmetida
en las estaciones frias al arrancar y por el
mas frecuente empleo de los faros, resulta
ademas un mayor gasto de corriente. Por
ello recomendamos se verifique la bateria
con méas frecuencia en invierno en el taller
Y, de ser necesario, se recargue. En la pa-
gina 56 aparecen mas detalles sobre ¢l cui-
dado de la bateria, )

Las bujias, especiaimente en invierno, no
deben presentar una distancia excesiva en-
ire los electrodos. La separacién de los mis-
mos ha de ascender normalmente a 0,7 mm.

Las cerraduras de las puertas pusden co_r'zf
gelarse cuando, por ejemplo, ha penetrad
agua en los cilindros de cierre al lavar
coche. El chorro de agua no deberia difi
girse nunca directamente a la cerradu
por lo que es preferible tapar antes
orificios de la mismas.

Una cerradura de pueria, congelada, pue
deshelarse sin dificultades — incluso ©
frio intenso — mediante el descongelan
apropiado de nuestra oferta de product
de conservacion VW. Este producto con
tiene elementos conservantes de modo qué]
incluso aplicdndolo con frecuencia, no ata
ca al cilindro de cierre. Tampoco es pe
judicial para el lacado.

Los cristales helados se pulverizan con
liquido descongelante. Después de un bre
intervalo puede quitarse con facilidad cual:
quir capa de hielo por gruesa que sea.

Cuando se prevean heladas, frotense con €
pafio anticongelante los cristales por sd
lade interior, con lo que se impedira que s
hielen.




Neumatlicos

Los neumaticos con el perfil desgastado en-
cierran un gran peligro, sobre todo en in-
vierno. Renuévense oportunamente siempre
que sea necesario. Los neumaticos radiales
M+ S del VW 181 tienen un perfil muy
acentuado que proporciona una excelente
adherencia con barro y nieve. Sin embargo
los neumdticos de invierno pierden conside-
rablemente sus cualidades cuando su perfil
se ha desgastado hasta 4 mm.

Los neumaticos M + 8§ para hielo rednen
an un mayor ndmero de ventajas, por la
seguridad que ofrecen, incluso con el piso
helado o resbaladizo por la nieve. Los neu-
maticos de invierno, lo mismo gue los neu-
maticos radiales r.ormales, deben montarse
siempre en las cuatro ruedas.

Si los neumaticos M S para hielo son
nuevos, hay que marchar inicialmente a ve-
locidades moderadas, a fin de que los «spi-
kes» se adapten correctamente.

En el capitule «Datos Técnicos», pagina 74,
encontrard las designaciones y medidas de
los neumdaticos, asi como las presiones de
inflado.

Cadenas antideslizantes

Sobre las ruedas propulsoras sélo se deben
usar cadenas antideslizantes de eslabones
finos, que no sobresalgan mas de 15 mm
sobre las superficies de rodadura del neu-
matico y los lados del mismo, incluyendo la
cerradura de las cadenas (Las cadenas del
Programa de Accesorios Legitimos VW
ofrecen tales premisas). .

Al recorrer largos trayectos libres de nieve
deben desmontarse las cadenas, ya que en-
tonces su empleo carece de sentido y sdlo
conduce al desgaste rapido de las mismas
y a la destruccion de los neumaticos.

Puede ser muy util llevar adicionalmente en invierno algunocs untensilios para retirar la nieve
y el hielo comao, por ejemple, una pala o paleta con mango corto, una escobilla y un rasca-

dor de plastico para los cristales.
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De vuelta a la escuela.

A las Escuelas del Servicio VW
de todo el mundo.

Para que con su VW se sienta ustet
seguro en todo el mundo.

50.000 especialistas realizan anualmente cu
sos de adiestramiento en las Escuelas de
Servicio VW. Mecénicos, maesiros y as
sores del Servicio de todo el mundo.
aprenden en pequefios grupos de 8 6 1
participantes los métodos de trabajo m
modernos.

Mediante continuados cursos en el propi
lugar de trabajo, amplian y ponen al dfa su
conocimientos.

Resultado de todos estos cursos: precisid
en las reparaciones y reduccién de lo3
tiempos de trabajo.

Ya que los Talleres VW no se caractenza_
solamente por su calidad, sino también pal
sUs precios razonables,
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Servicio con remolques

E! gervicio de remolgues somete en todo caso al vehiculo iractor & grandes esfuerzos, especiaimente por lo

que respecta a carroceria, chasis, embrague ¥ frenos.

Con objeto de no expcner su Volkswagen a un esfuerzo excesive, le rogamos considere los siguientes

puntos, encaminades también a mantener la seguridad de

No deberan sobrepasarse las cargas maximas
de remolque.

El dispositive de remolgue deberd estar mon-
tado segin las normas de la Volkswagenwerk.
Los dispositivos de remolque, que se& han mon-
tado ya en fabrica como equipo extra a peti-
cién o posteriormente como accesorio legitimo
VW en talleres VW, satisfacen esta premisa. En
otro caso, habréan de montarse siguiendo e-
xactamente las instrucciones de montaje que se
facititan simuitdneamente.

En Alemania, &! montaje ulterior de dispositivo
de remelque, Inculso aunque ya esté homolo-
gado, debe también inscribirse en la documen-
tacion del vehicule, El funcionamiento de las
luces intermitenrtes del remolque tiene que po-
derse controlar por medic de una especial
lampara de conirol montada en el iablero de
instrumentos. Esta lampara entra en funcién
utilizando el relé VW de luces intermitentes y
de emergencia de remolque, psero sélo cuando
también el remoique va equipado con l&mparas
intermitentes de 21 vatios.

En la caja de enchufe de 7 polos del remolque
hay libre Un pole {borne 45 g) para el abasieci-
miento adicional de corriente {per ej., alumbra-
do interior del remolque.) Sin embargo, con-
viene que no olvide la capacidad de la bateria
de su Volkswagen, cuando conecte el alum-
brade interior mencionado.

la presion de apoyo de la barra de traccidn

sobre le rotula esférica del dispositivo de re-
molque debe ser de 25 a 40 kg, teniendo en
cuenta que no ha de sobrepasarse la carga ad-
misible sobre el eje trasero.

rodaje:

Si el remolque es mas ancho que el vehiculo
tractor, ambos espejos exteriores deberdn fi-
jarse en braros salienies regulables, de ser
posible a modo ielescdpico, con objetc de
garantizar la retrovisidn en foda momenta.

.
Le recomendamos que viaje siempre a veloci-
dades moederadas. En Alemania la velocidad
maxima con remolque se limita a 80 km/h.

Utilice sélo neumaticos con buen perfil y no
olvide la correcta presion de inflado de los
mismos. Elija siempre ias presiones necesarias
para el vehiculo totalmente cargado.

Es imprescindible que los neumaticos del re-
molque tengan la misma presion de inflado.

Si el vehiculo fracter va eqguipado en invierno
con neumaiicos provistos de «spikess», tambieén
deberd hacerse ctro tanio con el remolque pro-
visto de freno.

Trate con cuidade el embrague del vehicule
tractor. No acelere més de lo debido al arran-
car y evite que el embrague patine innecesaria-
mente.

Frene usted a liempo ¥ si es posible de un
modo suave. Acostimbrese a frenar correcta-
mente cuandc se trate de un remolgue con
freno de retencién: oprimir el pedal de frenc,
primero con suavidad y luego a fondo; asi se
evitan sacudidas que pueden origiharse por
bloqueo de !as ruedas del remolque.

Conecte a su debido tiempo una velocidad in-
ferior, tanto a! rcdar por subidas como por
bajadas.

@ FE| servicic de remolques estd slempre condi-

cionado a un consumo de gasolina superior al
normal. EI maycr peso a transportar y la resis-
tencia a !a rodadura y al aire, considerable-
mente moyores, del vehiculo que ejerce la trac-
cién, exigen también mayor rendimiento del
motor que, por tanto, se iraduce en mas con-
5umo,

Su Velkswagen — incluse con remolque — su-
pera cualquier subida normal con un modo de
conducir adecuado. Pero, por favor, no exija
imposibles. La capasidad maxima de subida en
las distintas velocidades se sobreentiende para
el vehiculo ocupado por dos personas . . . i sin
remolque ! Como consecuencia natural, segan
el peso de este Ulimoe, se reducirdan o aumen-
tarén estos valores.

Logicamente, e rendimiento del motor dismi-
nuye al viajar por zonas montafiosas a medida
que aumenia la aliitud, debido a [a menor den-
sidad del aire. Por tanto, el peso admisible de
un remolque con freno no debetia utilizarse to-
talmente al atravesar, por ejemplo, pasos entre
montafias elevadas.
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Por muy excelente que sea la laca exige también un cuidado experto y regular para man-
tener muchos afios su buen aspecto. Esto se comprende facilmente considerando las in-
fluencias a que esta sometido el lacado:

Sol deslumbrante, chubascos de agua frfa, gases de escape industriales, carbonilla, polve y
suciedad influyen alternativamente en Ia laca. En las estaciones frias del afio, las partes
exteriores del vehiculo estdn sometidas a exigencias mas duras, a causa de las extremas
condiciones climéticas y el efecto nocive de las soluciones salinas esparcidas por las ca-
rreteras para evitar deslizamientos. Por tanto, recomendamos en esas épocas, limpiar el
coche a intervalos més cortos que los habituales. .

En todo taller VW puede adquirir los productos previstos para la conservacion del Volks-
wagen, los cuales han sido ensayados por nosotros y elegidos especialmente para nuestra
marca. Los nimeros de pedido correspondientes figuran junto a las indicaciones sobre la
conservacion.

Lavado Conservacion

Lavar el coche a menudo con agua clara de  Tan a menudo como sea posible, para evitar

arriba hacia abajo pero sin exponerlo al sol.
Enjuagar a fondo y con frecuencia |a espon-
ja para evitar rasgufios en la laca.

3i no es posible eliminar la suciedad con
agua clara, afadir a esta Ultima «Champti
apropiado» y aplicarlo con una esponja o
cepillo blando. A continuacion enjuagar a
fondo el vehiculo con agua y secarlo con
una gamuza.

gue penetre o se deposite suciedad y polvo
industrial en la superficie de la laca. O bien
aplicar después de lavar el vehiculo el
«Conservante para laca» y frotar hasta que
brifle, o simplemente afiadir de forma mets-
dica «Lava-conservante» al agua de enjua-
gade, procediendo al lavado ulterior del ve-
hiculo y secandolo después con una ga-
muza.

Pulimento

S6lo cuando el lacado hubiera perdida
vistosidad y no pudiese lograrse el b
nermal con [a aplicacién del producto ¢
servante. E

Después de tratarlo con «Pulidor de lag
aplicar conservante al vehijculo.




Retoque del lacado

Los pequefios desperfectos en el lacado,
como rasgunos, rozaduras o golpes produ-
cidos por piedras han de retocarse inmedia-
tamente con el tubo o pulverizader de laca
VW, antes de que se forme 6éxido. En la
parte derscha del portaequipajes se halla
un rdtulo en el que figura la designacién y
nimero del color con que se ha lacado su
vehiculo.

Eliminar el polvo industrial

De ser preciso, hay que tratar cuanto antes
las superficies de lacado afectadas con
«Disolvente para polvo industrial».

Después de que este producte haya hecho
efecto es necesario enjuagar bien la super-
ficie en cuestion.

Préstese especial atencidén a las junturas,
ranuras, pliegues, etc.

Quitar las manchas de alquitrdn

De ser precise, tratar cuanto anies con
«Disolvente de alquitran» las superficies de
lacado afectadas. Una vez practicada esta
operacidn debera eliminarse todo resto desl
disolvente con una solucién apropiada {agua
y champ).

Eliminar los restos de inseclos

Quitar con el «Disolvente para insectos» los
insectos pegados a la laca.

Lavar ulteriormente las superficies tratadas.
Limpiar el parabrisas con la «Esponja para
insgctos».

Conservacion de [as piezas cromadas

Antes de cualquier tratamiento con produc-
tos de limpieza, es necesario que las piezas
cromadas se hayan lavado y estén comple-
tamente secas. Quitar las manchas y patina
limpiando con «Limpiacromos.

El «Protector de cromo=» coniiene también
conservante: limpia y protege al mismo
tiempo las piezas cromadas contra las in-
fluencias atmosféricas.

Solo debera aplicarse «Protector liquido
para cromo» cuando hayan de protegerse
las piezas cromadas contra corrosion para
un periodo largo. A ser posible, apliquese
con la pistola. El «<Desconservante para pro-
tector de cromo» elimina sin dificultad al-
guna la pelicula protectora formada.

Limpieza del cuero artificial

Si la suciedad es poca, limpiese con un
trapo o cepillo blandos. De lo contrario, ¥
tratandose de cuero ariificial transpirable,
aplicar «Limpiador liquido de plasticoss con
un pafio absorbente e incoloro. Después de
efectuar la limpieza, secar las superficies
tratadas frotando con un pafio blando. Los
pléasticos transpirables pueden limpiarse con
pasta apropiada.

La capota no requiere ningln cuidado espe-
cial. Pero es de suma imporiancia limpiar a
tiempo y regularmente el tejido siniético.
Para eliminar 1a suciedad y manchas, reco-
mendamos emplear nuestros limpiadores de
plasticos. No es apropiade el empleo de
diluyentes de pintura, liquidos quitamanchas
conteniendo cloro, o productos similares, ya
que atacan el material sintético.

De ser preciso, se quitara el polvo y sucie-
dad de los puntos de giro de las tijeras de
la capota, engrasandolos con unas gotas de
aceite. A continuacidén se recomienda lim-
piar cuidadcsamente las articulaciones, para
evitar que la capota se ensucie a causa de
un posihle goteo.
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Limpieza de los cristales

Normalmente se lavan con una esponja y
agua tibia, secandolos a continuacién eon
una gamuza apropiada. Esta gamuza no de-
bera emplearse para las superficies lacadas
del vehicule, ya que si contiene residuos de
los productos para la conservacién y puli-
mento, basta la menor huslla sobre los cris-
tales para dificultar sensiblemente la visi-
bilidad. =

Si la causa de esto Ultimo es originada por
los restos de insectos debers emplearse la
«Esponja para insectos». Las particulas de
goma o las residuos de aceite se eliminaran
con «Limpiacristales».

Rasquetas limpiaparabrisas

Cuando las rasquetas se hayan pegado por
salpicaduras de aceite o insectos, deberan
limpiarse con un cepillo duro ¥ una solucion
detergente.

Renovar las rasquetas una o dos veces al
afo, segln sea su estado.

Asientos delanteros

SI los asientos delanteros se deslizan
dificultad, habrd que engrasar ligerams
las correderas de arriba y abajo, limpi}
dolas previamente con un trapo. Para ¢
los asientos pueden sacarse de las coj
deras desplazandolos hacia adelante:;
montar [os asientos debe engancharse:
nuevo el muelle de compensacién. :

Aireacién del vehiculo

Si el coche permanece largo tiempo en
garaje cerrado, debera cuidarse de vez'
cuando de la ventilacién de ambos pal
evitar que se formen moho y manchas-
humedad. 3




Desgaste de los neuméaticos

Los neuméticos radiales. en base a su estructure,
disfrutan de una larga duracion, la cual depende
légicamente tambkién de la correcta presién de in-
flado de los mismos asi como de la manera de
conducir; tomar las curvas a velocidad excesiva,
aceleraciones bruscas y {renados a fondo, tode elic
aumenta su desgaste, También las estaciones del
afio y las condiciones atmosféricas contribuyen al
desgaste. Este es mayor en veranc que en invierno,
pues la goma en estado caliente no ofrece la misma
resistencia a la abrasién comao en fric,

Asi pues, quien desee contribuir a la conservacién
de los neumatlicos, debiera tener en cuenta [os
siguientes puntes:

@ Comprobar de vez en cuando el estado de los
neumaticos, sacando ios eveniuales cuerpos
extrafios introducidos,

@ Evitar ¢l contacto con gasolina y aceite.

& Remplazar cuanio antss log capuchones exira-
viados de las vaivulas.

Un neumatico debe renovarse a lo mas tardar cu-
ando [a profundidad de su perfil ascienda a 1 mm
en toda la periferia ¥ en la total anchura ds la
banda de rodadura, ya gque entonces se ha alcan-
zado el limite de !a seguridad de tratico.

Les neumaticos originales de su Volkswagen pueden
ir provistos de «/ndicadores de desgastes. Se trata
de prominencias en [as ranuras del perfil, dispuestas
transversalmente respecto a la direccion de marcha,
que aparecen como estrias de 12 mm de ancho
cuando el neumatico ha rodade hasta una pro-
fundidag de perfil de 1,6 mm. Los indicadores de
desgaste — segln cudl sea la marca - estan orde-
nados en 4 a 6 filas a distanciag iguales, a lo largo
de la periferia de la rueda. Si los indicadores de
desgaste pueden verse en dos o mas ranuras del
perfil consecutivas, de modc que la banda de
rodadura no presente ya ningin peffil en esta zona,
es upa sefal manifiesta de que el neumdtico esta
gastado casi hasia el limite admisible para la se-
guridad del trdfico. Un neumatico usado hasta tal
punto ha de renovarse lo antes posible.

Sin embargo, le aconsejamos encarecidamente no
esperar a que los neumaticos lleguen a desgasiarse
a tal extremoc que, al rodar con el piso mojado, no
esté eventualments garantizada 'a adherencia a la
calzada necesaria a velocidades elevadas.

Por razones de seguridad de rodaje, los neuméticos
sé sustituiran simulidneaments en las cuatro ruedas,
si es posible, o por lo menos los de un mismo eje.
For la misma razén, se tendrd presente que solo [os
neumaticos de dgual construccion y de igual ejecu-
cion de perfil pueden combinarse enire si, Con neu-
maticos nuevos se rcdardn los pimeros 100 km a
velocidad moderada, ya que al pringipio su capaci-
dad de adhesion no ez todavia la optima.

Un desgaste desigual de los nsumaticos no siempre
ag de atribuir a una defectuosa posicidn de ruedas,
pues a menude ge debe al medo individual de con-

ducir de cada persona, como es, p. ej., el caso del
que toma las curvas a velocidad excesiva, lgual-
mente surge siempre un desgaste anormal de los
neumaticos, cuande se descuida por largo tiempo
la presién de inflado.

Para que en tales casos nc hayan de renovarse s
neuméaticos antes de lo debido, es recomendable
cambiar las ruedas de acuerdo con el esquema —
conservindese siempre el sentido de marcha —.
A continuacidon se les aplicara |a presién de inflado
prescrita. Los tornilios de rueda se apretardn con
10 kgm y cruzadas.

4 )
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Ruedas equilibradas

Sobre todo a velocidades elevadas, es de suma
importancia para las propiedades de marcha del
coche y la duracién de los neumaticos gue las
ruedas estén estatica y dindmicamente equilibradas.
Puesto que, después de cierlo tiempo de recorrido
¥ como consecuencia del desgaste natural, es po-
sible que se preduzca un desequilibric de las
ruedas, se recomienda compensar éstas cada
10000 km. Después de haber practicado una re-
paracién en el neumético es preciso compensar la
rueda. Lo mismo debe hacerse también en ruedas
compensadas, cuando un neumatico se ha desin-
flade a causa de averia en la vélvula.
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Para su seguridad, sepa usted que
todo taller VW
ostenta el signo VW

Usted serfa un buen cliente para cualqui
{ailer, pero no cualquier taller seria sy
cientemente bueno para su VW. Un taller
autorizado por VW no puede ofrecerle 1
chas cosas que son normales y corrienf]
en el Servicio VW, '

Por ejemplo, el acreditado Sistema Vo
wagen de Diagnostico y Mantenimie
mecéanicos adiestrados; herramientas es
ciales y métodos de firabajo racional
creados al efecto peor la empresa Vol
-wagen. En una palabra: esa manera ecaon
mica de mantener a su VW seguro y/
forma. Afio tras Afo.




Consejos para la autoayuda

Para el caso de que alguna vez se vea obligado a subsanar por sus propios medios una pequefia averfa o defecto, describimos en las
sigulentes paginas los trabajos que Vd. mismo podrd realizar en un momento de apuro,

Tratandose de los demas trabajos de reparacién le rogamos se dirija exclusivamente a un taller autorizado VW. La Organizacién de Ser-
vicio de la fabrica Volkswagen le ofrece una red mundial de talleres autorizados, con personal especializado y experimentado, y todas las
instalaciones y herramientas especiales necesarias. Donde quiera que se halle y acuda a un taller VW serd aconsejado debidamente,

encontrando rapida y efectiva ayuda.

Cambio de las ruedas

Preparativos
@ Apretar firmemente el frenc de mano

@ Sacar del portaequipajes delantero el
gato y la rueda de repuesto:

El gato va sujeto por medio de un cierre
tensor a la chapa de cierre delantera.

-

La rueda de repueste se fija mediante un
cierre rapido: aflojar el cierre rapido —
Girar hacia atras la tuerca de mariposa y
girar 80° la cufa tensora.

Antes de poder sacar totalmente la rueda
de repuesio del portaequipajes, es necesario
retirar el tubo para la instalacion lavapara-
brisas en la valvula de [a rueda.
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Quitar la rueda averiada
@ Sacar el embellecedor @ Elevar el coche.

El extractor se engancha en los ofificios del  Pare ello introducir el gato, hasta el iope,
embeltecedor, la varilla se Introduce por el  en el cuadradillo de insercién debajo del

gancho y se apoya en el borde de Ja llanta.  estribo. Elevar el coche hasta que la rueda
Se saca el embellecedor. deje de tocar el suelo.

@ Con la llave enchufable doble y lavarilla A = giro a la derecha — elevar el coche @ Desatorrnillar por completo los tornil

|
de accicnamiento aflojar los tornillos de B == giro a Ia izquierda. bajar el coche. ) |

con la mano y quitar 1a rueda.
rueda una vuelta aproximadamente,




Montar la rueda de repuesto

@ Apoyar la rueda de repuesio en el tam-
bor de freno.

Eventualmente, elevar o bajar un poco el
coche hasta que un taladro para los torni-
tlos en la rueda de repuesto coincida apro-
ximadamenie con el taladrc roscado para
los tornillos de la rueda.

@ Introducir primero sdlo un tornillo y
apretarlo de manera que la rueda puedé
aln girarse con la mano airededor de
este punto.

@ Elevar algo mas el vehiculo y girar ia
rueda hasta que puedan colocarse los
tornillos restantes.

@ Apretar firmemente todos los tornillos
con la llave enchufable doble, pero sin
introducir la varilla de accicnamiento.

Mover la rueda a uno y oiro fadeo hasta gue,
centrdndose por la forma esférica de las
cabezas de los iornillos, apoye uniforme-
mente en el cubo.

@ Bajar el coche por completo.

@ Apretar en cruz los tornillos.

Introducir la varilla de accionamientc en la
llave enchufable doble de modo que resulte
el brazo de palanca mas largo posible —
véase foto.

@ Colocar el embellecedor dando un golpe

fuerte v seco con la mano.

Tres indicaciones importantes:

1. Después de cambiar una rueda verifique
cuanto antes con una llave dinamométrica
el asianto prescrite de los tornillos.

El par de apriete debe ser de 10 kgm.

2. No olvide tampoco de rectificar la pre-
sion de inflado de la rueda de repuestio
conforme a los valores de |la pagina 74.

3. Mande reparar lo antes posible el neu-
matico danado, ya que la rueda de repuesto
proporciona el aire comprimido necesario
para el funcionamiento del lavaparabrisas.
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Tensar o renovar la correa trapezoidal

La correa estd correctamente tensa cuando,
al apretarla, cede hacia al interior 1,5cm
aproximadamente. Una correa nueva puede
alargarse algo al principie, por lo gue es
necesario comprobarla a los 1000 km Y,
dado el caso, tensarla.

Aun cuande una correa correctamente tensa
tiene una larga duracién, Vd. debe llevar
siempre en el vehiculo una correa de re-
puesto. (En el equipo de herramientas del
coche va una correa.)

Tensar la correa

@ Retirar la mitad trasera de la polea del
generador.

Para aflojar la tuerca ha de utilizarse Ia
llave enchufable doble con la varilla de
accionamiento, introduciendo el destornilla-
dor por el rebaje delante de la polea y ca-
tandolo en la muesca de la caja del genera-
dor.

La tensién especificada de la correa se con-
sigus sacando (aumento de la tension) o
colocanda (disminucion de la tensién} aran-
delas distanciadoras entre ambas mitades
de la polea. Las arandelas no utilizadas han
de colocarse entre la polea v la tuerca de
fijacién,

@ Colocar v apretar firmemente la mitad

rasera de la polea.

Recambio de la correa

@ Retirar la mitad irasera de la poleai_
generador.

@ CQuitar el obturador de chapa de la p¢
inferior., :

El obturador esta fijado a la parte poste
de la chapa cubremotor por tres torn
para chapa.

@ Colocar la correa nueva y fijar el o
rador.

Para los demas trabajos de montaje y
sign, véase «Tensar la correas,




Limpieza del filtro de ia bomba
de gasolina

@ Sacar el tornillo de cierre (flecha) y re-
tirar el filtro.

@ Colocar otra vez en seguida el {ornille
de cierre para que no se derrame mas
combustible.

@ Lavar el filiro con bencina limpla y efec-
tuar el soplado.

& FPoner &l filtro y apretar bien el tornillo
de cierre.

Al apretar el tornillo de cierre ha de pro-
correcto asiento del

curarse ¢l anillo de

junta.

Limpieza o recambio de las bujias
@ Separar los enchufes de las bujias.
& Desenroscar las bujias con la llave enchufable doble y la varilla de accionamiento.

Las bujias sucias deberan limpiarse con un soplador de chorro de arena. Los residuos de
la combustién en el cuerpo aislante y electrodos pueden quitarse, si no se dispone de otra
cosa, con un palillc de madera. No utilice nunca con tal fin el llamado cepillo de bujias.
A continuacién las bujias han de limpiarse y secarse bien, para evitar cortocircuitos y
corrientes pargsitas.

La separacion de los electrodos debe ascender a 0,7 mm. Se reajusta, si fuese necesarlo,
doblando el electrodo de masa (exterior).

@ Alcolocar [as bujias proclrese no inclinarlas. Apriétense con firmeza pero sin violencia.

Se recomienda renovar las bujias cada 20 000 km.
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Reglaje de los faros
Faros «Sealed-Beam»

Colocar el vehiculo schre una superficie lisa
a 7,6 m de una pared perpendicular. EI
asiento del conductor debe estar ocupado
por una persona o recargado con 70 kg de
peso.

Conforme a las medidas del esquema, se
trazaran en la pared tres lineas de reglaje.
El eje longitudinal del vehiculo debe coin-
cidir en angulo recto con el centro de Ia
pared entre ambas lineas perpendiculares.

Desatornillar el tornille de fijacién para el aro
de cubierta del faro y refirar el aro ante-
dicho,

Con la luz de cruce conectada, ajustar los
faros separadamente girande ambos tornillos
de reglaje A y B. Mientras se hace el ajuste
de un faro debe taparse el otro.

Los faros estdn corectamente ajustados
cuando el borde superior de la mancha
luminosa clara discurre sobre la linea hori-

zontal H, y el borde izquierdo de la mism
mancha luminosa discurre 50 mm a la derech
de la linea perpendicular V

Esquema: &

a — AAltura del centro del faro sobre la superfici
lisa a una distancfa de 7,6 m (25 pies) de |
pared o tabla de reglaje.

b — Distancia entre los faros = 1250 mm.

¢ — 50 mm

d
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Tabla de hombillas

Bombilias para

V = voltios W = vatios

Designacidn
segln
DIN 72 601

Namero
de repuesto

Optica «Sealed-Beam»
Luces intermitentes
delanteras/iuz de
poblacién

Luces intermitentes,
detras

Luces de e:pare» ¥
traseras .

Luz de matricula

Velocimetro —
lamparas de control

Lamparas de control
restantes .

Lampara para
lectura de mapas

6072 (USA)

SL12V 215 W

RL12V 21 W

SL12V 215 W
G112y s5W

Ji2y 2w

Wz 12w

H12Vv 2W

111 941 261 A

N17738 2
N 177322

N17 738 2
N 177182

N 17 7222
N 17791 2

N177202

Recambio de las bombilias

Faros «Sealed-Beam»

Se emplea una dptica «Sealed-Beam», tipo 2,
178 mm, de dos filamentos. Para recambiar
esta clase de faros es necesario desatornillar
el tornillo de fijacién para el aro de cubierta
y retirar este Ultimo.

Desatornillar los tres tornillos del
retencién para el faro
retirar el aro.

aro de
«3ealed-Beam» y

Extraer la optica «Sealed-Beam» de su aro
de soporte y. retirar el enchufe.

Al montar faros «Sealed-Beam» nuevos se
cuidara de que encajen correctamente en el
aro de soporte |los tres salientes del cristal.
Verificar el reglaje de los faros.
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Recambio de [a bombilla para luces intermi-
tentes delanteras y de poblacién

® Quitar Jos tornillos de ranura cruciforme
(fiecha).

@ Retirar la carcasa y el cristal de luces
intermitentes.

@ Oprimir ligeramente 1a bombilla, girarla
y extraerla.

@ Colocar la nueva bombifla.
@ Atornillar la carcasa.

Durante el montaje debe culdarse del co-
rrecto asiento de la junta.

Recambio de la bombilla para las luces
intermitentes traseras, de «pare» y traseras

@ Ailojar dos tormillos de ranura cruci-
forme hasta poder separar la carcasa.

@ Cprimir ligeramente la bombilta que-
mada, girarla y exiraerla:
Bombilla superior: Luz intermitente
Bombllla inferior: Luces de «pare» y
traseras.

@® Colocar la nueva bombilla.
@ Atomillar [a carcasa.

Apretar los tornillos de ranura cruciforme

de la carcasa por igual y con no mucha
fuerza.

Recambic de la bombilla para alumbrado
matricula

@ Desatornillar tres tornfllos de ran|
cruciforme hasta que pueda sacarse
carcasa hacia abajo.

Oprimir ligeramente la bombilla qu
mada, girarla y extraeria.

@ Colocar la nueva bombiila,
@ Atomillar la carcasa,
Al

hacer el montaje de la carcasa ha 4
tenerse cuidado de no aprisionar el cabl
Apretar los tornillos de la carcasa por ig
Y c¢on no mucha fuerza.




Recambio de los fusibles

La caja de fusibles se encuentra bajo el
tablero de instrumentos a la izquierda del
tubo de direccion.

La cubierta transparente de la caja de los
fusibles esta provista de simbolos:

Py Borne 15 — Limpiaparabrisas, bocina,
= luces intermitentes

<) Borne 56a — Luz de carretera
4)  Borne 56b — Luz de cruce

) Borme58 — Luzde poblacion

b3 Borne 30

- Luces interiores

Un fusible suplementario de 8 amperios, en
un soporte de fusibles, para los faros de
marcha atrds se encuentra en el comparti-
mento del motor encima del generador,

Cuando se haya quemado un fusible — se
reconoce porque la lengleta metélica esta
fundida — no basta con reemplazarlo por
otro nuevo. Por lo general un fusible sélo
se quema si hay una averia en el cable o
en el recepior. Es muy raro el fallo de un
fusible a causa de una scbrecarga pasa-
jera. Si después de un breve lapso de tiem-

4 - Luz de carretera
derecha

1 — Instalacion de
juces intermiientes
Limpiaparabrisas

Caletaccién 5 — Luz de cruce

izquierda
2 — Bocina
Luz de «pare» 6 — Luz de cruce
derecha
3 — Luz de carretera
izquierda
Controt de luz de
carretera

7 — Luz irasera derecha

po se quema el nuevo fusible, debe com-
probarse inmediatamente en un taller VW
el equipo eléctrico del auto (existencia de
un cortocircuito) y subsanar el defecto en-
contrado.

De ninguna manera se recomienda utilizar
fusibles reparados provisionalmente con un
alambre o papel estafiado, porque podrian
causar mayores dafios en cualguier lugar
de la instalacién eléctrica.

Es aconsejable llevar siempre en elvehiculo
fusibles de repuestc de 8 amperios.

8 — Luz trasera izquierda
Luz de matricula

Luces de poblacién
derecha e izquierda

9 — Lampara para
lectura de mapas
Caja de enchufe

10 — Luces de emergencia
Bocina éptica
Caletfaccion




Conservacion de la bateria

La disposicidn de marcha del coche depende no en dltimo fugar del estado de la bateria.
Por tal razén debe dedicarse a ésta el cuidado que merece, controlandola ademaéas en inter-
valos regulares, La bateris se encuentra al lado derecho debajo del asiento trasero.

Para poder realizar los trabajos de cemprobacion y cuidado se levanta el cojin del asiento
traserc en el lado de la bateria: para eflo ha de desengancharse el segundo resorte del
asiento, que mantiene al mismo tiempo el cojin sobre el chasis. A continuacion, el tercer y
cuarto resortes (hacia atrds) pueden desengancharse y levantarse hacia adelante.

Para comprobar el nivel de electrolito habra que desenroscar los tapones de cierre. El
acido deberd sobrepasar siempre un poco el juego de placas de Ia bateria y por lo tanto
su nivel ha de mantenerse exactamente en la marca de referencia. .

Si el nivel de 4cido es muy bajo, sdlo puede restablecerse con agua destilada. No llene sin
embargo mas de lo necesario, pues si el nivel de acido es demasiado elevado puede salirse
durante la marcha y ocasicnar dafios.

El nivel de electrolito desciende al cargar la bateria, ante todo, por la descomposicion
quimica del agua con la que estd diluido el acido, influyendo la evaporacién en menor
escala. Por tanto, la frecuencia de refleno depende en gran parte de las condiciones de
margha:

Si se recorren largos traysctos principaimente durante el dia, es decir, con e! alumbrado
desconectado y se hace poco uso del motor de arrangue, hay que rellenar agua con mas
frecuencia que si se marcha en otras condiciones de servicio.

Podemos generalizar diciende que, en verano, es necesario controlar mas a menudo el
acido que en invierno.

Acensejamos a los propietarios de VW de los denominados «paises calidos», cuyos vehi-
culos estén frecuentemente en ruta, comprugeben el nivel de acido de la bateria por lo
menos cada 8 dias.

Los polos y bornes de conexién deben mantenerse |impios y engrasarse con grasa protec-
tora. Culdese asimismo de que la unién de la cinta de masa con la carroceria esté perfec-
tamente limpia v firme. ‘

Cuando su vehfculo haya de estar large tiempo fuera de servicio, es aconsejable gue deje
la baterfa al cuidado de un taller: una bateria en desuso se descarga por =i sola con el
tiempo, existiento ademés el peligre de que se averien las placas si no se las controla y
recarga cuando es debido (cada cuatro semanas aproximadamente).

i Atencion! No invertir jamas los polos de la bateria.

Esta se calienta en seguida por cortocircuito Y puede reventar. Ademas, en determinadas
circunstancias, las chispas o llamas libres podrian encender el gas detonante gue se
origina durante el proceso de carga.
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Remolque

Par efectuar un remolque utilice las argollas
colocadas a ambos lados en el parachoques
.delante y detras.

La fuerza de traccién maxima de cada ar-
golla es de 1100 kg a un angulo de 20° del
cable.

@ El cable debe introducirse de arriba ha-
cia abajo a través de la argolla del
parachogues.

@ El conductor del automovil que ejerce la

traccion debe embragar de un modo
i especialmente suave al realizar el arran-
i que y cuando cambie de velocidad.

@® El conductor del automovil remolcado
debe procurar que el cable se mantenga
siempre tenso,




TR MITEHMEY ME dildiiyuc

Los Volkswagen son seguros, Usted puede

y Mantenimiento Volkswagen ¥ lo revisa cuidadosamente.

Aparte de esto, no dejara de resultar muy
una Tabla de Averias muy detallada, segun
en la mayoria de los casos.

El especialista Io hace también del mismo

dido ha de saltar {(en la bujia) — entonces el remedio se ercuenfra rdpidamente. En el fondo es muy sencillo, Hay que saber sélo

modo de hacerlo.

conservar la seguridad de su automovil st lo atiende en el marco del Servicio de Diagng

tranquilizador para algunos conductores VW el saber que el Manual de Instrucciones contid
la cual puede examinarse el motor «en paro= y ponerlo de nuevo en condiciones de mar

modo que se describe aqui: el combustible debe estar ahi (carburador), la chispa de enc

-




Averia

Causa posible

Remedio

A — El motor de arranque no gira o lo
hace muy lentamente

1 — Baterfa insuficientemente
cargada

2 — Bateria descargada;
cable de la bateria,

oxidado o flojo v

3 — Averias en e! inte-
rruptor de arranque, las
conexiones del cable o
el motor de arranque

1 —Cargar la baterfa o sustituifla por una bateria
cargada. De ser necesario, empujar el vehiculo.
(Conectar el encendido, desembragar, poner la
2a velocidad y, cuando ¢l coche marche de
nuevo, embragar rapidamente).

2 — Cargar la bateria o sustituirla pour una bateria
cargada. De ser necesario, remolcar el vehiculo.
{(Conectar ef encendido, desembragar, poner la
2a velocidad y, a aproximadamente 30 km/h, am-
bragar lentamente.

Limpiar y fijar los bornes del cable oxidado o
flojo.
i Atencion!

A causa del peligro de cortocircuito, guitar pri-
mero el cable de masa (-), y fijar primero sin
embargo el cable positivo ().

3 — Empujar el vehiculo (véase punto 1) v acudir
inmediatamente a un talier VW.
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Remedio

B — El motor no se pone en marcha, aun-

que el dispositivo de arrangue gira
rapidamente.

Para excluir un error de manejo, ob-
servar las instrucciones para el arran-
que contenidas er el capitulo «Arran-
que del motors.

Controlar e! nivel de combustible . en
el depdsito. No arrancar el motor mas
de 5 segundos. Después de cada in-
tento de arrangue, desconectar in-
mediatamente el encendido vy esperar
unos 10 segundos. Si después de 4 &
5 intentos el motor no arranca, ha de
eliminarse la causa de la bateria va-
liendose de la Tabla de Averias.

1 —ElI sistema de encendido
no esta bien.

1a — Bujias hiimedas o suclas

1b — La bobina de encendido
no reccibe corriente

1 — Revisar el equipo de encendido.

Limpiar los cables de encendido hasta q_
gueden bien secos. Quitar la caperuza de uj
bujia y desenroscarla del cabie. Tomar el ¢a
de encendido con un trapo seco a unos 10 ¢
de distancia de su extremo terminal y mani
nerlo en una pieza meidlica a unos 8 mm -F
separacién. Un auxiliar ha de arrancar el m
tor {lel cambic ha de estar en posicién
marcha en vaclol): ha de saltar una gran c
pa.

1a — 8i salta una chispa, desenroscar las bujias. Sd
car las bujias himedas y sucias, limpiar I
electrodos con un palillo de madera y controi
la separacion. Dado el caso, renovar las bujiag
Si a pesar de ello el motor no arranca, ha g
buscarse la averia en la instalacién de combk
tible. 3

1b — i al realizar el trabajo de revision 1 no sal
ninguna chispa, quitar el cable negro, delgad
(borne 15}, del contacto enchufable en la bi.lj
¥y mantenerlo brevemente en una pleza metalics
puiimentada. Ha de saltar una chispa. Si no s
produce chispa, hay discontinuidad en el cabl
Avisar a un taller VW.




Averia

Causa posible

Remedic

1c — Bobina averiada; contac-
tos del ruptor en el dis-
tribuidor de encendido,
defectuosos.

1d — Caperuza y rotor del dis-
tribuidor htimedos o ave-
riados.

‘

2 — El sistema de combustible
no esta bien.

1c — Si al realizar el trabajo de revisién 1b salta

una chispa, desconectar el encendido. Quitar
la caperuza y el rotor del distribuidor. Girar el
motor en la correa trapezoidal hasta que los
contactos del ruptor queden bien abiertos por
una leva del arbol del distribuidor. La separa-
cion de [os contactos debe ser de 0,4 mm. Se-
guir girando el motor hasta que los contactos
se cierren. Mover en todas las direcciones un
papel rigido entre los contactos. Conectar el
encendido y abrir varias veces los contactos
con un objeto no metalico. Al hacerlo ha de
saltar entre los contactos una chispa grande.
Si no aparece una chispa, la averia sélo puede
ser reparada por un taller VW.

1d — 8i el motor no arranca a pesar de haber salta-

2

do una chispa entre los contactos, limpiar la
caperuza y rotor del distribuidor con un trapo
seco y comprobar si tienen deterioros, grietas
o vestigios de combustionses, El pasador de
carbono en la parte media de la caperuza del
distribuidor ha de volver por elasticidad a su
posicion primitiva después de oprimirlo y no
debe estar roto.

— Revisar la instalacion de combustible. Abrir con

cuidado el tornillo de cierre a la izquierda en
ta carcasa del flotador del carburador. El com-
bustible debe salir por todo el orificio. Cerrar
en seguida el orificio para que la camara del
flotador no se vacie.
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Averia

Causa peosible

Remedio

Za —Filtro en la bomba de
combustible obturado.

2b — Bomba de combustible
deteriorada, lavélvula de
aguja del flotador se
agarrota.

2c — El automatico de arran-
que no funciona.

2d — Sobreengrasado de la
mezcla a causa de dar
gas demasiado a menudo
al arrancar.

i Atencion?

Ha de secarse con un trapo sl combushF
derramado. Peligro de incendio.

2a — 8i fiuye poca gasolina de la carcasa del floj
dor, puede estar obturado el filtro de la bomk
de combustible, Quitar e! filiro y limpiarlo.

2b — Si después de montar el filtro no arranca
motor, hay que avisar a un taller VW.

2¢ — 8i el motor ne arranca, aun teniendo combi
tible en el carburador, es posible que no 1
cione el automdtico de arranque. Para la-re
sion, quitar el filtro y controlar si la vaivula i
aire estd cerrada con el motor frio v ab:er
con el motor caliente. :

Solucién de emergencia:

Con [a valvula abierta y motor frio durante:
arranque, pisar varias veces el acelerador. E
tando caliente el motor, mantener abierta i
vélvula con un alambre. :

2d — Arrancar el motor con el acelerador pisado:
fondo. De ser necesario, desmontar y sacar l_é
bujias de encendido. Dejar que el motor fu
cione unos 30 segundos sin bujias y montd
éstas de nuevo. i




Un Taller Autorizado YW le ofrece
Repuestos Legitimos VW,

Piezas de Canje VW y

Accesorios Legitimos VW.

¥ todo eile con garantia.

Los Repuestos Legitimos VW son los autén-
ticos repuestos para su VW. Lo mismo que
las Plezas de Canje VW. & Que en qué se
diferencian? Zn el precio. Las Plezas de
Ganje VW son mas baratas. A veces hasia
un 50 % y ma. La razdn es que las piezas
vieias las aceptamos en pago. Y las reacon-
dicionamos.

También los Accescrios Legitimos VW han |
sido probados y comprobados por nosotros.

Y todas las piezas mencionadas tienen la
misma garantia que una pieza nueva de
fabrica: hasta 10000 km & & meses.

A VW le interesa la calidad. 2 A usted tam-
bién ?




vompustbdies y lubricantes

Combustible

Su Volkswagen funciona a la perfeccién con todas les gasolinas de marca normales en el
mercado gue tengan 83 octanos.

Siempre gue no se halle a disposicién una gasolina normal con la suficiente resistencia
antidetonante, conviene emplear supercombustible o mezclar la primera con éste.

Aceite de motor

Emplee usted siempre para el motor de su Volkswagen un aceite HD de marca para moiores
de explosion.

HD (Heavy-Duty) es la designacién usual internacionalmente para. aceites de motor que
relinen determinadas propiedades. En algunos paises es, sin embargo, corriente agrupar la
aptitud de los aceites de motor para determinadas condiciones de servicio segln el sis-
tema APi (APl == American Petroleum Institute).. Seglin esta distribucion, los aceites apro-
piados para ¢l motor VW llevan la designacién «For Service MS».

La viscosidad (fluidez) de los aceites se clasifica generalmente segln grados SAE (SAE:
Society of Automotive Engineers).

La viscosidad ha de adaptarse a las condiciones climdticas, pues depende de las tempe-
raturas exieriores de las distintas estaciones.

La tabla es véilida s6lo para motores Volkswagen. Resuita de ella que el motor VW sélo
precisa en general dos clases de viscosidad, que se han de elegir del modo siguiente:

Zohas Durante los meses de calor (SAE 40
tropicales Durante los meses de frio
SAE 3¢
En verano
Con temperaturas exteriores
Zonas de clima en general no inferiores SAE 20 W-20
moderado En invierno a—15°C

Con temperaturas exteriores

generalmente hasta — 25° ¢ |SAE 10W?)

Con temperaturas exteriores inferiores a — 25° C durante pericdos de tiempo prolongados

{zonas articas) se recomienda emplear SAE 5 W *).

*) Evite usted largos viajes a grandes velocidades si las temperaturas exteriores sobrepasan los —i0° ©
usando SAE 10 W, o bien los —20° C con SAE 5 W,
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Como los sectores ds empleo de dos clases
inmediatas de SAE se interfieren - partg
rayada de la grafica — pueden dejar de

nerse en cuenta variacionss de temperatu
que-se prolonguen durante poco tiempo. Del
mismo modo es admisible también mezclar
aceites de distinta viscosidad, siempre que
entre dos cambios de aceite haya que agred
gar cierta cantidad de éste y la temperatura
ne corresponda al grado de viscosidad dej
aceite contenido en el motor. i




Aceite de engranajes y ATF (Automatic Transmission Fluid)

La caja de-cambio y el mando de semiejes se lubrican conjuntamente con aceite hipoidal
de marca (sdlo conforme a las instrucciones de fabrica):

SAE 90 en general todo el afio
SAE 80 en zonas con temperaturas predominantemente invernales
ATF en zonas con temperaturas articas sélo por debajo de — 25° C.

Por la abreviacién ATF so entiende un producto lubricante previsto especialmente para
cambios automaticos pero gque, sin embargo, puede emplearse iambién en cambios con-
vencionales y mandos de semieje bajo las condiciones climatolégicas arriba expresadas.
Para el Volkswagen estdn autorizados todos los ATF que llevan ia marca Dexron, por ejem-
plo, Dexron® NOm. B 10.000. Todos los fabricantes de aceites minerales de fama internacio-
nal suministran productos apropiados.

No deben mezclarse adilivos de ninguna clase con el combustible ni con aceites lubricantes.

Grasas lubricantes

1. Para lubricar el eje delantero, las cerraduras de los capds y las superficies de desliza-
miento de las placas de cierre se emplea grasa litica de uso mailtiple.

2. Los polos y bornes de conecién de [a bateria se untan con grasa protectora especial.
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IRV M VI Y Uladidivo U 1unicacion

Motor

El cambio del aceite del motor en los inter-
valos fijados es una necesidad ineludible,
aun cuando se empleen los mejores aceiles
HD de marca, pues el aceite viejo aumenta
el desgaste v reduce la duracién.

La evacuacion del aceite viejo se have des-
enroscando el tapdn en la tapa del coladar,
con el motor a temperatura de servicio. No
es necesario el enjuague del motor. Sin em-
bargo, al hacer un cambio de aceiie debe
desmontarse y limpiarse siempre el colador.
Las juntas v los anillos de junta de las tuer-
cas deberan rencvarse también cada vez. A
continuacion, se llena el motor con 2,5 its.
de aceite HD de marca.

cada 1250 km.

Las propiedades purificadoras de los aceites
HD tienen la particularidad de que, despuss
de un tiempo de uso relativamente corto,
toman un tono oscuro. No se preocupe por
ello: en condiciones normales de servicio,
el cambio de aceite en intervalos menores
a los 5000 km es superiiuo ¥y antiecondmico.
Sdlo le aconsejamos efectuar el cambio en
intervalos menores — cada 2500 km — si en
invierno se recorren predominantemente tra-
yectos cortos o se circula por trdfico ur-
bano. Pero si en ias mismas condiciones
cubre mensualmente unos pocos cientos de
kildmetros es conveniente cambiar el aceite
cada 6 u 8 semanas. En paises con clima
artico, o sea, a partir de temperaturas de
unos —25°C, hay gue cambiar el aceite




Caja de cambio y mando de semiejes

El diferencial y el mecanismo de cambhio
van alojados en la caja de este dltimo y se
lubrican conjuntamente con aceite hipoidal.
El nivel de aceite debera llegar hasta el
borde de la boca de relleno {A).

El aceite del cambio s6lo se renueva a los
1000 km. Su taller VW habitual se ocuparé
de ello. Pero si alguna vez ha de renovarse
el aceite debide a cambios de temperatura
importantes y prelongados *(véase pagina
64), relaciohamos a continuacion los traba-
jos necesarios que han de practicarse:

® Se vacia el aceite viejo con el motor a

temperatura de servicio.

@ El tornillo magnético de evacuacion (B)
se limpia cuidadosamente.

@ Se llena el carter con 2,5 lts. de aceite
hipoidal de marca (sdlo conforme a las
indicaciones de fébrica).

En determinadas circunstancias puede ocu-
rrir que el aceite del cambio penetre muy
lentamente. Si se echa con demasiada ra-
pidez es probable que rebose antes de tiem-
po, permitiendo suponer que se ha alcan-
zado la cantidad de relleno prevista cuando
en realidad s6lo se han echado de 1 a
1,5 Its. Es de advertir que, sin embargo, pata
la duracion y tranquilidad de marcha del eje
trasero es indispensable que el cambio con-
tenga la cantidad de aceite prescrita.

Mande de rueda trasera

El aceite hipoidal del mando de rueda tra-
sera debe variarse al mismo tiempo que el
del cambio:

@ Quitar las ruedas traseras.

@ Desatornillar a cada lado y limpiar cui-
dadosamente los dos tapones roscados
(C y D). .

Poner de nuevo los tapones roscados D.

Echar a cada lado 0,251ts. de aceite
hipoidal {de la misma marca que el del
cambio).

@ Poner de nuevo los tapones roscados C.




cje delamero

El engrase correcto del eje delantero sélo es posible cuando esta descargado, para lo ¢
habra que elevar la parte anterior del vehiculo.

En los tubos portantes van dispuestas cuatro boquillas de engrase, a través de las cuai
se introduce grasa litica de uso multiple. Las boquillas de engrase y la abertura de pa
del engrasador deben limplarse cuidadosamente. Untar hasta que la grasa fresca empie
& salir a través de los anillos de junta de los brazos oscilantes.

Cuidese de que la grasa y ¢l ‘aceite no permanezcan largo tiempo en contactc con |
neumdticos y tubos flexibles de freno. Han de quitarse también inmediatamente los pequg
fios restos de grasa y acelte. Guando un vehiculo ruede menos de 10000 km en el trans
curso de un afo habréa que engrasar el eje delantero una vez durante dicho periodo

fiempo.
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Bisagras y cerraduras

En las bisagras de las puertas se encuentra,
encima del pasador, una pequefia camara
de aceite cubierta con un tapén de pléstico,
Cada tres meses como minimo debs com-
probarse la reserva de aceite. Para ello es

necesario retirar el tapén con un destornilta-
dor. De ser necesario, se llenara la camara
con aceite denso de motor SAE 30. El aceite
gue getee debe limpiarse con un trapo.

En el mismo espacio de tiempo deben lubri-
carse también las cerraduras de [as puertas
y capds asi comc las bisagras de capés y
parabrisas.

La cerradura de puerta se engrasa con unas
gotas de aceite de moior en.las piezas mo-
vibles accesibles desde el interior. Se acei-
tan asimismo las bisagras de capds y para-
brisas, perc las cerraduras de los capds se
engrasan sin embargo sd6lo ligeramente.

Los cillindros de las cerraduras de seguridad
de las dos manillas exteriores delanteras se
tratan con grafito en caso de ser necesario:
basta con introducir antes la llave en gra-
fito y girarla varias veces hacia un lado y
otro en la cerradura.

Las superficies de deslizamienfo de Ilas
placas de cierre en las cerraduras se engra-
san ligeramente.
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rinro de aire

Un filtro sucio no sdlo reduce el rendimien-
to del motor, sino que ademas puede con-
‘ducir a un desgaste prematuro del misma.
Si por las condiciones de servicio locales,
el coche ha de circular frecuentemente por
calzadas polvorientas o caminos, conviene
verificar el filtro més a menudo e incluso a
diario de ser preciso.

Todo el pelvo que contiene el aire aspirado
por el motor queda retenido en el elemento
fitrante en el cuerpo superior del filtro de
aire y, durante la marcha, es absorbido por
el aceite que se encuentra en el cuerpo
inferior, en cuyc fondo se forma con el
tlempo una capa de fanga, )




@

El cuerpc inferior ael Tiliro debe limplarse
cuande sobre la capa de fango séle queden
4 ¢ 5 mm de aceiie fluido, {lenandolo segui-
damente con aceite fresco. Para ello es
necesario desmontar et filtro de aire a bafo
de aceite;

@ Desatornillar el tornillo de ranura cruci-
forme de la abrazadera (A) y quitar el
tubc de aspiracién del carburador.

@ Quitar el tubo flexible (B} de aireacion
del carter del empaime de aspiracion
del filtro de aire.

@ Desatornillar el tornillo de ranura cruci-
forme de la ahrazadera (C) v quitar el
tubo flexible de aire caliente del em-
palme de aspiracion del filtro de aire.

@ Abrir los dos cierres tensores (DY v qui-
tar el filtro de aire (manteniéndclo dere-
cho) del compartimento del motor.

@ Scltar los dos cierres tensores (E), re-
tirar el cuerpo superior y colocarlo ver-
ticalmenie.

@ CQuitar el elemento filtrante (F) del cuer-
po inferior del filtro.

@ Limpiar cuidadosamente el cuerpo in-
ferior y llenarlo con aceite fresco de
mator hasta la marca de nivel.

Capacidad: aproximadamente 0,4 litros de
aceite de motor SAE 30. Sélo en aquellos
paises en ios que predominan las tempera-
turas articas, se utilizard SAE 10 W todo el
ano,

No es necesario limpiar el cuerpo superior
y el elemento filirante.

Sclo cuando, a causa de [a limpieza retra-
sada del cuerpo inferior o por falta de
aceite, el elemento filtrante esté tan sucioc
que los orificios de entrada de aire aparez-
can parcialmente obstruidos, habra gque qui-
tar esta costra de polvo, preferiblemente
con un palillo de madera.

Antes de montar el filtre verifique la suavi-
dad de funcionamiento de [a valvula regula-
dora para aireacion del cérter (G).
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1ecnica en cliras grabados
Motor

De 4 cilindros opuestes v 4 tiempos, instalado en la parte posterior del vehiculo. Refrigera-
¢ién por aire, mediante ventilador regulado por termostato. Engrase por circuito a presion,
mediante bomba de engranajes. Radlador de aceite. Bomba de gasolina de accionamiento
mecéanico. Carburador de corriente descendente con automitico de arranque y bomba de
aceleracién. Fittro de aire a bafio de aceite, con precalentamiento de aire, regulado fer-
mostéticamente.

Calibre A\ 83 mm
Carrera 69,0 mm
Cilindrada 1493 cm?
Compresion 6,6
Potencia maxima, segtin DIN ) 40 CV a 4000 r.p.m.
Par motor maximo, segin DIN 9,4 kgm a 2000 r.p.m.
Consumo de gasolina, segin DIN 70.030 ) 11,0 1/100 km
Combustible 83 Oct. (Res. F1)
Consumo de aceite . 0,5 hasta 1,0 1/1000 km

Juego de valvulas can motor frio: admisién y escape 0,10 mm

) Consumo medido, mas un 10 %, con el vehiculo a media carga Gtil y rodando constantemente scbre
terreno llane y con ausencia de viento a % de la velocidad maxima,

Transmisién de fuerza

Cambio de cuairo velocidades hacia adelante sincronizadas, instalado en una caja con &l
diferencial de rueda conica. Embrague mecnodisco en seco. Juego del embrague en el pe-
dal: 10—20 mm.

Demultiplicacidn en la caja de cambio: 1a velocidad 3,80; 2a velocidad 2,06; 3a velocidad
1,22; 4a velocidad 0,82; marcha atras 3,61.

Demultiplicacién dei mando de semiejes: 3,875.
Demultiplicacion del mando de rueda trasera: 1,39.
Ejes oscifantes.

72




36

[== I R > B | R A s R

«

10

11
35 34 33 12

culata

pistén

bobina de encendido
distribuidor de encendido
radiador de aceite .
carburador

bomba de gasclina

boca de relleno de aceite
con ''respiraderc'’

caja del ventilador
enchufe ds bujia
cigliefial

hélice del ventilador

13
14
15

16
17
18
19
20
2

X

22

24

generador

bomba de aceite
pifcnes de mando
para arbol de levas
celador de aceite
arbol de lavas
silenciador
tarmostato

biela

vélvuia de sobre-
presién de aceite
cilindro

vélvula

pareja de pificnes para
4a velocidad

26

28
29
30
k<
32

33
34
35

36

pareja de pificnes para
3a velocidad

pareja de pifiones para
2a velocidad

arbol de mando, delante
pifidn de marcha atris
arbel de mando, detras
satélite

caja del diferencial
tapdén de evacuacion
de aceite

planetarie

pifién de atague

pareja de pifiones para
1a velocidad

palanca interior de cambio
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Chasls

Bastidor con soporte central en forma de tinel.

Eje delantero atornillado al cabezal del bastidor ¥, mediante apoyo especial, al bastidor;
grupo motor/caja de cambio atornillado a ia horquilla del bastidor.

Suspension independiente en cada rueda: delante, brazos oscilantes dobles; detras, ejes
oscilantes con mandos de ruedas guiados por brazos de suspensién.

Suspensitén por barras de torsidn, amortiguadores telescépicos de doble efecto, delante
estabilizador, detras resortes de compensacion. .

Direccién de rodillo con barras de acoplamiento libres de mantenimiento y amortiguadot
.de direccion hidraulico, .

Freno de ple: hidraulico con instalacién de freno de doble circuito, a peticion con luz de
control de freno de doble circuito.

Freno de mano: mecanico, con efecto sobre las ruedas traseras.

Batalla 2400 mm
Radio de viraje 55 m aprox.
Ancho de vfa, delante 1324 mm (1354 mm)*
Convergencia (a peso en vacio} +30'£15" (1,854 mm)
Caida (a peso en vacio) 30 + 20
Ancho de via, detras 1416 mm (1446 mm)*
Ruedas 4Ys Kx 15 (5 JK x 14)
ruedas de disco con llanta de base hundida
Neumidticos {con camara) 165 SR 15 M & S (185 SR 14 M & 5)*
Presién de inflado (con peso total delante 1,3 atm
admisible} detras 1,9 atm

‘Los valores de presion de inflado relacionados son validos para neuméaticos frios.

* Los valcres entre paréntesis son validos para ruedas de 14 pulgadas.
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Tensién de servicio
Bateria

Motor de arrangue
Generador de corriente continua
con regulador-disyuntor

Correa trapezoidal

Distribuidor

Orden de encendido

Ajuste del momento de encendido

Separacion de los contactos del ruptor
Bujias

Rosca de bujia
Separacién de electrodos

Medidas y pesos

Longitud

Anchura

Altura, vacio

Altura libre sobre el piso

(a peso total admisible)

Altura libre sobre el piso
(sobre terreno -accidentado)
Profundidad de vado atravesada
Angulo de desplome, delante
Angulo de desplome, detréds

) Balvo dispoesiciones diferentes segun los paises.

12 volt.

36 amp./h., a peticién
45 amp./h.

08Ccv

30 amp. max., conexian
anticipada '
9,5 x 905 mm
con avance por vacio
1—4—3-2
7,6° antes del p.m.s. ..
no retirados los tubos flexibles
de depresion
0,4 mm
Bosch W145 T 1,

~ Beru 145/14
o bujias equivalentes de
otras marcas segin los datos
de los fabricantes

14 mm
0,7 mm
3780 mm Peso en vacio {listo para el servicio)
1640 mm Carga util
1620 mm Peso total admisible
Carga admisible sobre el eje delantero
205 mm Carga admisible sobre el eje trasero
Cargas admisibles de remolque):
145 mm Remolque con freno
396 mm Remolque sin freno
3g° Remolque-vivienda o remolgue para el
31° fransporte de botes o planeadores,

con freno

900 kg
440 kg
1340 kg
550 kg
800 kg

500 kg
400 kg

650 kg




Depdsito de combustible
Motor
Eje trasero con caja de cambio

Mando de rueda trasera
Frenos

Filtro de aire a bafio de aceite
Depdsito del lavaparabrisas

Rendimientos

Velocidad méxima y de crucero
Aceleracion 0—80 km/h
Capacidad de subida?
1avelocidad

2a velocidad

3a velocidad

4a velocidad

%) Medida rodande sobre buena calzada, estando ccupado el vehiculo por dos personas.
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40 litros

2,5 litros

3,0 litros (cantidad al
cambiar: 2,5 litros)
0,25 litros ¢/u

(3,25 litros aprox.

0,4 litros aprox.

1,7 litros aprox.

110 km/h
16,4 seq.

55 %
29 9%,
15,5 %
9 %
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