e B n (& e T oA

b L e e S L e e i B, g e e i T T R Ml = T T o P e N e Y P TS il e i i e



Cette brochure a pour but de mettre
sous les yeux du lecteur intéressé
certains faits tirés de I'histoire de la
Volkswagenwerk et donc d’'un
épisode de I'évolution économique.

En 1934, le Dr. Ferdinand
Porsche avait établi les contacts qui
lui permirent de concrétiser ses
idées sur la Volkswagen (la voiture
populaire). On peut considérer les
etudes et les véhicules antérieurs a
cette époque comme prélude a cette
tache. La rédaction des exigences
concernant une Volkswagen par le
Docteur Porsche le 17 janvier 1934
exprime pour la premiére fois
concrétement quelles conditions
une Volkswagen doit remplir.

«Une Volkswagen ne doit pas
étre une petite voiture aux dimen-
sions réduites aux dépens de ses
qualités routiéres et de sa longévité,
etd'unpoidsrelativementimportant,
mais au contraire un véhicule
rationnel ayant des dimensions
normales et un poids relativement
limité, ce qui pourrait étre réalisé en
recourant a des méthodes fonda-
mentalement nouvelles.

Une Volkswagen ne doit pas
étre une petite voiture de puissance
réduite aux dépens de sa vitesse
maximale et de sa bonne aptitude en
cbte, mais un véhicule rationnel
avec une puissance lui conférant
une vitesse maximale normale et
I'aptitude en cote nécessaire.

Une Volkswagen ne doit pas
étre une petite voiture dont la taille’
serait diminuée aux dépens du
confort des passagers, mais bien
plus un véhicule rationnel dont la
répartition de I'espace de I’habitacle
serait normal, ¢’est-a-dire plus
confortable.

Une Volkswagen ne doit pas étre
un véhicule d’utilisation limitée, elle
doit plutdt, grace a un simple
changement de la carrosserie,
répondre a toutes les taches
pratiques qui peuvent survenir,
donc servir non seulement de
véhicule de transport de personnes
mais aussi de véhicule de livraison,

et étre adaptée a certaines taches
militaires.

Une Volkswagen ne doit pas
étre munie d’équipements com-
pliqués, qui exigent un entretien
plus soigné, mais plutdt un véhicule
aménageé aussi simplement que
possible de maniere a réduire
I'entretien a un minimum.




1934

Croquis extrait de «|'annexe de I'exposé» sur la construction d'une voiture populaire allemande» par le Dr.Ing. h.c. Ferdinand Porsche.
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@® Le 17 janvier, Ferdinand
Porsche présente au ministére des
transports du Reich son «exposé
sur la construction d'une voiture
populaire allemandes. Il marque le
premier contact officiel entre un
chef d’entreprise privée et le nou-
veau gouvernement du Reich en ce
qui concerne cette affaire.

® L’idéee d’une Volkswagen est
mentionnée pour la premiére fois le
8 mars, lors de I'ouverture de
I'exposition automobile de Berlin,
ou I'on expose également un
modeledusystéme Porsched’essieu
avant a roues indépendantes avec
suspension par barres de torsion.
® LaVolkswagen doit avoir les
dimensions suivantes:

Voie 1200 mm
Empattement 2500 mm
Puissance maximale 26 ch
Régime maximal 3500/min
Poids a vide 650 kg
Prix de vente 1550 RM
Vitesse maximale 100 km/h
Aptitude en cote 30 %

Consommation

moyenne de carburant 81/100 km

Type de construction  essieua
doubles
leviers de
suspension

Le Dr.Ing. h.c. Ferdinand Parsche.

1934

@ Aprés la préparation des entre-
tiens entre les responsables du
Gouvernement et le Reichsverband
der Automobilindustrie (RDA)
(Fedeération de I'industrie automo-
bile), on aboutit le 22 juin & la
conclusion d’un contrat entre la
Fédérationde I'Industrie automobile
etlaDr.Ing. h.c. F. Porsche GmbH.
A la suite de cela, Porsche
termina en 10 mois I'élaboration du
premier prototype de la voiture
populaire ou Volkswagen. On lui
verse, atitre d’honoraires 20 000 RM
par mois.
® LesidéesduDr. Porsche con-
cernant la Volkswagen se basent
sur des travaux préliminaires que
I'entreprise fondée en 1931 pour
les firmes Zindapp et NSU
concrétisa, ce qui permet de
considérer la construction d’'NSU
dans de nombreux détails comme
antécédent direct de la Volkswagen.
Le véhicule est déja munid’'un
moteur arrieére a quatre cylindres
horizontaux opposés et refroidi par
air — possédant comme élément de
suspension la barre de torsion.
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Moteur & quatre cylindres horizontaux opposés avec refroidissement pair air.
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Querschnitt
1 Schwungrad 7 Zylinder 13 Ventil
2 Kurbslwella 8 Zylinderkopf - 14 Olsiebs 19 Drosselring
3 Kurbelwallenrad 9 Nodcenwalla 15 Ulpumpa 20 Thermostat
4 Zinderverteilerantrisbsrad 10 StaBalstange 16 Olkihler 21 Lichtmaschine
5 Plevelstange 11 Kipphebsladhse 17 Kihlgeblasegshéuse 22 Vergaser
& Kolben 12 Kipphebel 18 Kihlgublédserad 23 Lufifilrer

@ Chez Porsche, ontravaille ala
Volkswagen sans trop se soucier du
public. Il s’agit avant tout de trouver
les solutions idéales a la construc-
tion d’une voiture au prix de vente
préalablement fixé en dessous de
1000 RM.

® les difficultés se font particu-
lizrement sentir & propos de la
carrosserie et du moteur & utiliser.
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@® D¢éjaaudébutdel'année 1935, il des premiers modéles de la Volks-
est manifeste que ladate prévueetle wagen pour le milieu de 'année.
prix exigé pour la Volkswagen sont

impossibles a respecter. C'est la

raison pour laguelle la Fédération

de I'Industrie Automobile prolonge

son contrat avec le Dr. Porsche de

12 mois.

® A I'exposition automobile a

Berlin de 1935 onannonce les essais

VW 3 Cabriolet 1936. VW 3, année de construction 1936.

1936

@ En février, on termine les deux
premiéres Volkswagen, une limou-
sine et un Cabriolet; toutes deux
sont équipées d’'un moteur a refroi-
dissement par air & deux cylindres
a deux pistons et a deux temps. En
mars, on présente ces véhicules a
une commission d’industriels.
Simultanément une nouvelle date
de présentation d’un chéssis de
Volkswagen prét a la mise en
production est fixée. Les moteurs ne
s’avérent pas satisfaisants lors des
essais.




1936 1936

Diagramme du parcours du 12 octobre au 16 décembre 1936. Parcours d'essai VW 3.

@® L'événement le plusimportant
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VW 30, année de construction 1937.

@® Uneautre présérie estconstruite
par la Dr. Porsche GmbH en
collaboration avec les firmes
Daimler-Benz et Reutter & Co, sous
la désignation VW 30. Ces véhicules
parcourent au total 2,4 millions de
kilométres de parcours d’essai dont
la plus grande part en Forét-Noire:
en ville, sur routes nationales et sur
autoroute entre Francfort et Bruch-

sal. Aucune critique importante
n‘est formulée.

® Laméme année, le Gouverne-
ment du Reich donne au chef du
Front du Travail Allemand la mission
de construire la Volkswagen,
I'usine Volkswagen ainsi qu'une
ville s'y rattachant. La Fédération
de I'Industrie Automobile avait
redonné auparavant le projet

Volkswagen au Gouvernement. '

Parcours d'essai de la VW 30.

AT
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® LaGEZUVOR (Société pour la
Préparation de la Volkswagen) est
fondée le 28 mai. A sa téte se
trouvent le Dr. Porsche, le Dr.
Lafferentz et J. Werlin.

Le 16 septembre, la société prend
le nom de Volkswagenwerk GmbH.
Le sidge de la société est Berlin
jusqu’'en 1948. Grace aux fonds du
Frontdu Travail Allemand, lasociété

est dotée de 50 millions de RM.

@ Lorsd'unvoyage en Amérique,
le Dr. Porsche signe des contrats
de livraison de machines-outils avec
les fabricants américains et engage
des spécialistes de production
germano-américains pour I'usine
Volkswagen.

® Ontermine les avant- projets de
I'usine. D’ici a la fin de I'année, on

investira déja 1,7 million de RM dans
le projet Volkswagen.
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Prototype VW. Année de construction 1938. Voiture KdF.

® Deébut 1938, la Volkswagen est
terminée et a sa forme définitive. Le
véhicule fait encore partie de la
présérie VW 38 qui continue a étre
testée et qui en méme temps est
présentée pour la premiére fois en
grande pompe a l'opinion

publique lors de parcours de presse
et de propagande.

Le prix de vente doit, selonlavglonté
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du Gouvernement du Reich, s’élever
a 990 RM. Il peut étre épargné en
versements hebdomadaires de 5 RM
grace a I'organisation KdF.

@® Onconfie au Dr. Porsche la
planification compléte de I'usine
Volkswagen. |l restera le respon-
sable jusqu'en 1945.

Plaque de I'usine Volkswagen.

W W WOl Drbodteunipine 11 BEAT,

@ Le 26 mai 1938, on pose la
premiére pierre de 'usine Volks-
wagen a proximité de la ville de
Fallersleben. C'est le début de la
construction de la plus grande
fabrique automobile du monde sous
un méme toit.

@ Dansune premiére phase 10000
personnes dans I'équipe principale
et 7500 dans la deuxieme equipe

1938

doivent construire 500000 véhicules
paran.

@® On prevoit d’accroite dans

un deuxiéme stade, la production
annuelle jusqu’a 800 000, voire
1000000 de véhicules avec un
effectif maximum de 30000
personnes.

® Des équipements de loisirs

sur des terrains largement dimen-

e e
sionnées doivent étre aménagé
dans le périmétre de I'usine prés
des halls de production.

@® Laconstruction de la «ville de
la voiture KdF» débute la méme
année; une fois terminée, elle devra
abriter 90000 habitants.

11




1939

@ Aprés les progrés rapides des
travaux, la construction des halls
est dés le mois d’avril 1939 suffisam-
ment avancée pour que |'on puisse
commencer & les aménager. les
machinesvenantdes USA, destinées
al'équipement sont en partie déja
arrivées.

® Comme premiére version
spéciale de la Volkswagen, on
termine en septembre la fabrication
du type 64 (40 ch, 140 km/h) en vue
d'unlong parcours prévu ce mois-la:
Berlin-Rome. Lorsque la guerre
éclate, la construction de l'usine
Volkswagen est arrétée. Depuis le
lancement du systéme d’epargne de
la Voiture KdF, du premier aoit 1938
alafin 1939, on enregistre environ
170000 demandes d’épargne.
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Achévement du gros oeuvre de I'usine Volkswagen 1938.
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L'usine Volkswagen de Brunswick.

@ L’usine pilote de Brunswick
dont la construction avait éte
entreprise avant celle de I'usine
principale en février 1938, est
terminée au milieu de I'année 1939.
Dans cette usine, on doit former des
apprentis qui travailleront plus tard
comme ouvriers professionnels a
I'usine principale. On projette
également d’'aménager une école

d’ingénieurs ol doivent étre formés
des chefs d’équipe qualifiés venus
de toutes les régions d’Allemagne
pouren faire des ingénieurs maison.
En raison du début de la guerre,
on ne formera qu’une promotion.
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Le «Klibelwagen-VW» type 82.

@® L'usine Volkswagen pas encore
terminée est réquisitionnée pour
différentes tdches d’armement. Le
véritable but, la construction de la
Volkswagen, passe au second plan.
Malgre tout, le 15 ao(it, la premiére
Volkswagen pouvant étre vendue
quitte l'usine.

@® Entout, on construira 630
véhicules de ce type avant la fin de

14

la guerre.

® On produit néanmaoins en
nombre moins important des
Klbelwagen ou jeeps pour la
Wehrmacht.

® En 1940, elles sont produites
en série; aussi en construira-t-on

environ 1000 unités cette année-la.

Jusqu'a la fin de la guerre, on
produisit environ 50000 unités.

@ On lance le moteur stationnaire
VW (devenu plus tard le moteur
industriel VW),

® L’'usine Volkswagen subit les
premiers bombardements, sans
étre cependant trop endommagée.

VW type 166 — le «Schwimmwagen»

@ La petite voiture amphibie type
166 ou «Schwimmwagen» est la
mise au point la plus importante de
cette année. On en produira bien
14000 unités.

@ Laproduction de I'année 1943
s’éléve a 26 177 véhicules (d'ici a la
fin de la guerre, on produira environ
70 000 «Kiibelwagen»et«Schwimm-
wagens).

@® Le capital social de la Volks-
wagenwerk GmbH passe en mai
1941 de 50 millions & 100 millions
de RM; en juillet, il sera augmenté a
nouveau de 50 millions de RM.

@ LaVolkswagenwerk emploie

12 712 personnes a la fin de I'année
1942.

1941-1943

15
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Destructions dans l'usine Volkswagen.
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® Plusieurs bombardements
effectués de jour détruisent environ
les deux tiers des installations. On
déplore 73 morts et 160 blessés.
D’ici a la fin de l'année, les
dommages résultant de la guerre se
montent a 86 millions de RM.

@ A partirde 'automne 1944, on
evacue machines et équipements
hors de l'usine. Tandis que les
chaines de montage demeurent &
'usine, on transfére de plus en plus
les machines plus coliteuses et les
services de fabrication des piéces
dans des abris préparés, situés dans
les environs. La, on continue a
travailler intensément, si bien qu’en
dépit des serieux bombardements,
on n’en arrivera jamais a l'arrét
complet de l'usine.

Plan de 'usine Volkswagen.
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@ Verslafinde la guerre, le travail
continue presque sans interruption
a l'usine Volkswagen.

(le montant des dommages résultant
de la guerre est de 156 millions

de RM).

@ Alarrivee des alliés, I'usine
emploie environ 9000 personnes;

la ville compte 17 109 habitants.

La plupartlogent dans des baraque-

T

ments.

® L’'assemblée des délégues
municipaux organisée par le
gouvernement militaire britannique
decide des sa premiére séance, le
25 mai 1945, de débaptiser «la ville
de la voiture KdF» pour I'appeler
Wolfsburg.

® LaVolkswagenwerk prend le
nom de «Wolfsburg Motor Works»

1945

et sert tout d’abord d’atelier de
réparation pour les véhicules
militaires.

® Jusqgu'alafinde l'année, on
construit 1785 voitures pratique-
ment a la main — des «Kubelwagen»
pour la plupart.

17
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La 10000&me carrosserie VW 14 octobre 1946.

@® En 1946, on estencore prin-
cipalement occupé a déblayer.
Cependant on parvient pour la
premiére fois a construire en
quantité relativement grande, les
«vraies» Volkswagen.

® Le 14 octobre, la 10 000 éme
Volkswagen fabriquée depuis la fin
de la guerre quitte la chaine. Le
prix de la limousine standard est

18
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finalement fixé a 5000 RM aprés de
nombreuses fluctuations au cours
de I'année.

@ Bien que la production
mensuelle prévue de 2000 voitures
en moyenne ne soit pas atteinte, on
construit 10 020 véhicules avant la
fin de I'année.

@® Cette année-la, des Volkswagen
sont livrées pour la premiére fois a

des administrations allemandes en
zone britannique. Les livraisons aux
particuliers ne sont pas encore
permises.

Remise des premiers véhicules d'exportation & l'impartateur VW en Hollande Ben Pon.

® Des événements extérieurs
génent encore énormément la
production de la Volkswagenwerk:
au début de I'année, I'usine doit
s'arréter en raison du manque de
charbon.

® Ladirectiondel'usine décide de
participer a la foire de Hanovre.

@ La décision de la direction de
I'entreprise d’exporter des Volks-

wagen est déterminante pour la
réussite future.

® Le premier pays avec lequel on
signe des contrats sont les Pays-
Bas. Les freres Pon a Amersfoort
nommes officiellement importateur
général Volkswagen regoivent
comme premiére livraison 56
limousines.

@ Leb5décembre, le 100 000 éme

moteur Volkswagen est fabrique.

19
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Voiture CCG pour le Gouvernement militaire britannique.
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® Comme auparavant, une grande
part de la production est livrée
comme véhicules CCG (Control
Commission for Germany) au
Gouvernement militaire britannique.
® Pour poursuivre la mise en
oeuvre et I'amélioration du service
aprés-vente, le service piéces de
rechange et le service d'échanges-
standard pour la Volkswagen sont
créeésen 1947,

@ L’effectiftotal compte alafin de
I'année 8382 personnes. La produc-
tion annuelle est de 8990 voitures
dont 1656 exportées.

Dipl.-Ing. Heinrich Nordhoff

1948

@ Le lerjanvier 1948, le Dipl.-Ing.
Heinrich Nordhoff prend ladirection
de la Volkswagenwerk. Grace a un
contact étroit avec le personnel, il
obtient rapidement de remarquables
résultats au niveau de la production.
Il lui revient le grand mérite d’avoir
edifié I'organisation de lavente et de
I'aprés-vente de la Volkswagenwerk
en Allemagne et a I'étranger. Ainsi
Volkswagen peut devenir au cours
des années suivantes le plus grand
constructeur automobile d'Europe.
@® Le 28 février est créeé le service
d'assurance Volkswagen (VVD). Il
offre aux clients Volkswagen un
service qu’aucune autre organisa-
tion de vente automobile et
qu’aucune entreprise d'assurance
n’'avait pu proposer jusque-la.

21
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Vue de I'usine Volkswagen en 1948.
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@® ['exportation vers le Danemark,
le Luxembourg, la Suéde, la
Belgique et la Suisse commence.
Entout, on exporte 4464 Volks-
wagen cette année-la. Ainsi,
I’exportation représente 23% de la
production et apporte 21 millions
de DM en devises.

@ Laproduction totale de 1948
atteint 19244 voitures particuliéres.
La Volkswagenwerk a une part de
63,5 pour cent du marché intérieur,
la production Volkswagen repré-
sente 64,4% de la construction de
voitures particuliéres allemandes.

@ 8361 personnes font maintenant
partie de |'usine; le salaire moyen
horaire est de 1,11 DM.

@ Enmai, la25000eme Volks-
wagen quitte la chaine. Le siége de
la societé, primitivement a Berlin, est
transféré a Wolfsburg le 29 juillet.

@ Enoctobre, le «<Hilfsverein
ehemaliger VW-Sparere.V.»
(associationdesanciensépargnants
VW de Niedermarsberg) est fondé; -
il exige la livraison des Volkswagen
commandées par contrat d’épargne
KdF.

Remise de I'usine au Gouvernement fédéral.

-

@ Le Gouvernement militaire allié
renonce au contrble des biens
jusque-la confisqués dont I'usine
Volkswagen fait partie. Conformé-
ment au décret 202 des forces
d’'occupation, le droit de libre
disposition afférent a la Volks-
wagenwerk GmbH est remis au
Gouvernement fédéral. Le Gouver-
nement fédéral charge le Land de

Basse-Saxe d’exercer ses droits:

® Une Coccinelle Volkswagen est
envoyée par bateau aux USA par
I'importateur général hollandais
Pon. C’est ainsi que la coccinelle
Volkswagen commence sa marche
triomphale en Amérique.
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Cabriolet VW.

»

® Le 13 mai, la 50 000 éme Volks-
wagen quitte la chaine de montage.
Pour accrofitre les ventes, on fonde
une filiale: Volkswagen Finanzie-
rungsgesellschaft mbH (Societe de
Financement Volkswagen).

® Le lerjuillet, on présente le
modele export de la Volkswagen.

Il colte 5450 DM. En méme temps
Karmann présente a Osnabriick un

24

Cabriolet VW carrossé quatre
places. Ce sera le Cabriolet fabriqué
le plus longtemps et en plus grand
nombre dans le monde.

@ Laproduction annuelle de la
Volkswagenwerk s’éléve a 46 154
véhicules; I'effectif compte 9497

personnes.

® LaVolkswagenwerk a une part

de marché de 49,3%. Sa production

représente 50% de la production

allemande de voitures particuliéres.

Elle exporte dans sept pays. La
production journaliére s’est élevée
a 172 voitures en moyenne.

® On féte ce jubilé le 4 mars. On
apporte au moteur des améliora-
tions considérables. Le modele
export est de plus équipé de freins
hydrauliques. La Volkswagen existe
pour la premiére fois avec toit
ouvrant; cette version colte 5050 DM
pour la VW Standard et 5700 DM
pour la VW Export.

@ Leslivraisons de véhicules

désassemblés (CKD: completely
knocked down) destinés a étre
montés au Brésil ou en Irlande
commencent.

® Enreconstruisant le hall N®3
qui est-avec 70000 m? de surface au
sol le plus grand atelier de fabrica-
tion d’Allemagne du nord, la Volks-
wagenwerk a retrouvé sa surface de
production d’'origine, dont elle
disposait avant la guerre.

La 100000éme Volkswagen.
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1950

Extrait du cahier de croquis de Ben Pon. L'utilitaire Volkswagen.

® En mars débute la production
en série de I'Utilitaire Volkswagen,
un type de véhicule complétement
nouveau qui n'est autre que le
résultat longuement mQri d'un
croquis de I'importateur hollandais
Pon. Peu de temps aprés, on con-
struira en plus du modéle normal,
le minibus et le combi VW. D’ici a la
fin de 'année, la production journa-
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liere s’éléve a 60 véhicules. Tout
comme la Coccinelle, ce véhicule
deviendra dans les prochaines
annees une grande vedette du
marche.
® Depuis la réforme monétaire,
environ 1100 logements ont été
créés a Wolfsburg avec la partici-
pation de I'Usine.

L'entreprise a versé durant cette

période 7,5 millions de DM pour la
construction de logements sociaux.
La construction d’'un foyer avec 561
lits commence au méme moment.
Les prestations sociales facultatives
s'élévent a 12,3 millions de DM.

La 250000éme Volkswagen.

@® Des évenements politiques
font ombre sur la réussite écono-
mique de la Volkswagenwerk. Onen
arrive & plusieurs reprises au cours
del’'année a des arréts de travail et a
laréductiond’horaires a cause de la
pénurie de matiéres. Le 5 octobre,
la 2560 000eme Volkswagen quitte
cependant la chaine. Elle est offerte
au personnel par tirage au sort. La

production annuelle s'éléve a
105712 véhicules dont 12003 Utili- .
taires Volkswagen. La Volkswagen-
werk exporte dans 29 pays. En
République fédérale, il existe 729
représentations qui emploient au
total plus de 11000 personnes.

@® Surdécision du ministre des
finances de la République fédérale et
du Land de Basse-Saxe, le capital

1951

social de la Volkswagenwerk GmbH
est fixé a 60 millions de DM au lieu
de 150 millions de RM, soit un
rapportde 5a 2. Un comité de
gestion doit faire fonction de conseil
de surveillance.
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1952

L'exposition Franz-Marc.
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® L’'Usine organise a Wolfsburg
une exposition Franz-Marc.

@ Le5novembre,laville de Wolfs-
burg recoit de la Volkswagenwerk
la somme de 9,5 millions de DM
pour un premier équipement
communal.

@ Cette année-la, on construit
136013 Volkswagen, soit 28,7% de
plus que I'année précedente.

@ Grandeinnovationtechnique de
'année 1952: |a boite de vitesses
synchronisée sur le modéle Export
VW et le Cabriolet.

® LaVolkswagen Canada Ltd.,
fondée a Toronto devient filiale de
la Volkswagenwerk.

Féte organisée a 'occasion de la sortie de la 500000&me Volkswagen.

® Le 3juillet, la 500000&me
Volkswagen quitte la chaine. On féte
ce jubilé dans I'Usine méme. Le 28
ao(t, le conseil de gestion en place
depuis le 22 mai 1951est remplacé
par le conseil de surveillance en
vertudesréglementsdelalégislation
sur l'organisation des entreprises.
En 1953, la production passe a
179740 voitures. La part de la Volks-

wagenwerk dans la construction des
voitures particuliéres en République
fédérale se monte a 42,5% celle des
véhicules utilitaires a 40,9%. On
exporte 68 754 véhicules; les
recettes en devises atteignent 254,2
millions de DM. La production
moyenne journaliére est de 673
véhicules.
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1953

VW do Brasil les premiers batiments de I'usine.

7N

® Le 23 mars 1953 est fondée a
Sa0 Paulo la Volkswagen do Brasil
S.A, qui se développera au point de
devenir la plus importante des
filiales de I'entreprise.

@® Unconseil d'étude des proposi-
tions d’amélioration examine 619
suggestionsdont236severrontattri-
buerdes primesd’un montanttotal
de 74963 DM.

30

W .~ 2l
ih L7 ‘ ?i ¥

® Le8décembre1953,I’'Usine
de Wolfsburgaccueilleson
250000&me visiteurdepuislafinde
laguerre.

® L'effectifs'élevea20569
personnesalafindel’année.

@® Lamémeannée,laVolkswagen-
Wohnungsbau GmbH (Sociétede
construction d’habitations) se
charge de mettre a la disposition

g rim 1
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des membres du personnel des
habitations plus confortables et
plus nombreuses.

Le 100000&me Utilitaire VW.
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@® Audébutdel’année, la maintenant les 80 Utilitaires.
puissance du moteur VW est portée @ Pour la premiére fois, le
a 30 ch. personnel regoit une prime annuelle
@ Le premierfilmencouleurs de bilan.
sur I'historique de la Volkswagen-

werk, intitulé «A la force du poignet»

est présenté en avant-premiére.

® Le 9octobre, le 100000&me

Utilitaire quitte la chaine. La

production journaliére avoisine



1954

Affiche Volkswagen.

seine
bessere Halfte
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® Legrandsuccésdela
Coccinelle avant tout aux Etats-Unis
est a attribuer en premier lieu &

la réussite de sa publicité. Dés
1954, plusieurs affiches sont
primées a I'exposition «Das
Firmengesicht» (le visage de I'en-
treprise), organisée par la
Fédération des graphistes
allemands a Berlin.

Sortie de la 1.000.000&me Volkswagen.

® Leb5aolt, onterminela
1.000.000eme Volkswagen. A cette
occasion, le Professeur Nordhoff
recoit la grande croix du mérite
avec |'étoile de I'ordre du mérite de
République fédérale d’Allemagne,
et devient citoyen d’honneur de la
ville de Wolfsburg.

@ Le personnel organise une
grande féte pour célébrer le jubilé

de la production. On continue a
améliorer techniquement la
Volkswagen et on lui donne un
meilleur équipement.

@® A Hanovre, on commence

la construction de 'usine d’utilitai-
res Volkswagen.

® Le 21 févrierestconclule
contrat de premier équipement au
profit de la ville de Wolfsburg,

entre la République fédérale,

le Land de Basse-Saxe, la
Volkswagenwerk et la ville de
Wolfsburg. Par ce contrat, la ville
se voit attribuer au lieu d'un
versement en liquide, la propriété
de la plus grande part des terrains
situés sur le territoire de la ville.
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1955

Le Coupé VW-Karmann Ghia.

i 3
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@® On présente le nouveau

Coupé Karmann Ghia nouvellement
concu en collaboration avec la
firme Karmann. Prix: 7500 DM. La
production débute le 11 ao(t 1955.
@ Oncrée laVolkswagen of
United States Inc. le 19 juillet et la
Volkswagen of America Inc. le 27
octobre a Englewood Cliffs, en
temps que société de diffusion pour
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le marché américain.

@ C’est une année trés brillante
sur le plan des affaires; on peut
porter la production a environ
330000 véhicules.

@ Avec 36,3%, la Volkswagen-
werk posseéde la plus grande part de
la production de vehicules en
République fédérale.

Vue aérienne de 'usine Volkswagen de Hanovre.

de production de véhicules
utilitaires de Hanovre ouvre ses
portes.

@ Entre le début de la production
en 1950 et le 13 septembre de cette
anneée, on a produit 200000
Utilitaires.

® LaVolkswagenwerk acquiert
les actions de I'importateur

sud-africain et crée comme filiale
une usine de montage.

@ L'effectif de toutes les usines
Volkswagen s’éléve en 1956 a
35672 personnes.

B\
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1957

Passerelle pour piétons entre ['usine et la ville.

@ Laville de Wolfsburg compte
49629 habitants, I'Usine emploie en
moyenne annuelle 31500
personnes. Ville et Usine sont
reliées par un pont pour les
voitures et par deux passerelles
pour pietons. Pour permettre au
personnel de se rendre a ['usine
plus aisement et dans une plus
grande sécurité, on remplacera en
1966 les passerelles pour piétons
par deux tunnels qui passeront sous
le Mittellandkanal.

® On présente le cabriolet deux
places VW-Karmann Ghia a I'expo-
sition automobile internationale

de septembre (début de la
production: 1er ao(t). Le prix de ce
modele s’éléve a 8250 DM.

® Enoctobre, laVolkswagen-
werk acheéte a la firme Henschel de
Kassel, un terrain industriel a
Altenbauna.

L'usine Volkswagen de Kassel.
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1958

® LelerJanvier, 25 personnes
commencent a travailler au
reconditionnement des ensembles. .
de l'usine de Kassel. En méme
temps, on remplace les vieux
ateliers situés sur le terrain acheté
ala firme Henschel par de nouveaux
batiments.

@® Al'usine de Hanovre commence
la production des moteurs. C'est 1a
quejusqu'al’heure actuelle,tous les
moteurs Volkswagen a refroidisse-
ment par air destinés a la vente en
Allemagne seront fabriqués.

® Le13juin,ontermine le
250000&éme moteur d’échange-
standard VW. Le démarrage de cette
production eut lieu le 5 novembre
1948.

@ En 1958, presque une Volks-
wagen sur dix roule avec un moteur
d’echange-standard. Le prix de cet
ensemble est d’environ 495 DM et
offre ainsi une économie d’environ
58% par rapport a un moteur neuf.
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1958

Le prix Elmer A. Sperry.

THE ELMER A. SPERRY AWARD

ESTABLISHED TO HONOR

A DISTINGUISHED ENGINEERING CONTRIBUTION
TO THE ART OF TRANSPORTATION

THE MEDAL HAS BEEN AWARDED TO

HEINZ NORDHOFF

FOR THE EFFICIENT PRODUCTION AND
UNIVERSAL DISTRIBUTION OF
VOLKSWAGEN AUTOMOBILES

BY THE ELMER A. SPERRY BOARD OF AWARD

E it 1B Koo O ke

CHAIRMAN SECRETARY

MEMBERS OF THE BOARD MAKING THIS AWARD

THE AMERICAN SOCIETY OF AMERICAN INSTITUTE OF
MECHANICAL ENGINEERS ELECTRICAL ENGINEERS

Robert B. Lea Edward H. Anson
David W. R.Morgan ~ William N. Zippler

SOCIETY OF AUTOMOTIVE THE SOCIETY OF NAVAL
ENGINEERS ARCHITECTS AND MARINE
ENGINEERS

William Littlewood Hevbert I,. Seward
Theodore P Wrighe Edwin L.Stewart

Nineteen Hundred and Fifty-Eight
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@® Unjury formé de représen-
tants des cing grandes associations
américaines d’'ingénieurs accorde le
prix Elmer A. Sperry au professeur
Nordhoff, ainsi qu’a tout son
personnel — et ce pour la premiere
fois a un non-americain et a un
représentant de I'industrie auto-
mobile — pour ses mérites en
matiére de «conception, de
construction et de diffusion de la
Volkswagen».

® Tandisqu’en 1958, la
production automobile baisse

de 29,1% aux USA, elle peut étre
augmentée de 23,3% en Republique
fédérale. Avec 553399 véhicules, la
Volkswagenwerk a une pénétration
de37%.Alafindel’'année, laproduc-
tion s'éléve a 2400 voitures par jour.
@ |aVolkswagenwerk organise
sa cinquieéme exposition artistique,
attribuée cette fois-ci au peintre
Lovis Corinth. La salle municipale
nouvellement construite donne a
cette exposition avec retentisse-
ment international un cadre a sa
dimension.

Le batiment administratif de la Volkswagenweark.
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1959

@ Al'usine de Wolfsburg, un
batiment de 13 étages est misen
service; il donne une nouvelle
silhouette a la Volkswagenwerk.
La longueur de la facade atteint
alors 1,5 km.

@ Le9juin, le Gouvernement
fedéral et le Land de Basse-Saxe
se mettent d’accord pour faire de la
Volkswagenwerk GmbH une
societé anonyme.

® Al'usine de Hanovre, on produit
en septembre le 500 000&me
utilitaire Volkswagen.

® A SaoBernardodo Campo,
aux environs de Sao Paulo, le pro-
fesseur Nordhoff inaugure le 7
janvier la nouvelle usine de la
Volkswagen do Brasil en présence
du président de la République
bresilienne.
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1960

Une action Volkswagen.

1961
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® On porte le capital social

de I'entreprise & 600 millions de
DM. 60% doivent étre vendus sous
forme d’actions populaires. Les 40%
restants reviennent a la République
fédérale et au Land de Basse-Saxe.
En méme temps, on cree la
Fondation Volkswagenwerk pour la
promotion de la science et de |a
technique au niveau de larecherche
et de I'’enseignement. Comme
capital, elle recoit le produit de la
vente d’actions VW soit 360 millions

’ de marks (60%) ainsi que les divi-
Al mmems x;“mm y mwmnﬁ- A i " dendes des actions du Gouverne-
R — ’.§.:~" sl ‘851 ment fedéral et du Land.
o ' —— 81 @ Le11MarsestfondéeaNeuilly
e o %: i "‘ i :?ﬂ la Volkswagen France SA.
s . B ‘i_,(.'ﬁ'%;ﬂ';éz}é; @ AlaVolkswagen do Brasil,
; RSN SANE LR I SO 12 10000 éme voiture particuliére
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depuis le début de la production

en janvier 1959, quitte les chaines.
@ Le 15 juin auront été exportées
500000 VW aux USA.

@ Le 15juinégalement, l'usine
Volkswagenregoitson1.000000&éme
visiteur depuis 1949.

® Audébut de la nouvelle année
automobhile, les Volkswagen sont
équipées d’'un moteur a 34 ch et
d'une boite de vitesses entiérement
synchronisée.

Premiére Assemblée Générale de la Volkswagenwerk AG.

i
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@® Le 16 janvier commence la
vente d’'actions Volkswagen au
cours de 350% la remise pour action
populaire venant en déduction.

@® L’actiondevientimmeédiatement
une valeur recherchée en bourse et
atteint le cours maximum

d’environ 1100%.

@ Le premierijuilleta lieu la
premiere Assemblée Générale de

la Volkswagenwerk AG a Wolfsburg,
a laquelle 7000 actionnaires et
visiteurs prennent part.

® Undividende de 12%, soit

72 millions de DM est versé pour
I'exercice 1960.



1961

La Volkswagen 1500 N,

@ A partir de septembre, la

nouvelle VW 1500 est admise dans le

programme de production VW
comme limousine et comme coupé
Karmann-Ghia.

@® Le 18 octobre, le procés des
épargnants Volkswagen en cours
depuis 11 ans prend fin par un
compromis: les épargnants
recoivent en compensation des
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montants d’épargne verses jusqu’a
600 DM, sous forme d’une remise
sur une nouvelle voiture ou jusqu'a
100 DM de paiement comptant.

® Le4 décembre, ontermine

la construction de la 5000 000&éme
Volkswagen depuis la fin de la
guerre.

@ Pour la premiere fois, la
production du Groupe dépasse un

million de véhicules par an.

@ Une exposition artistique
intitulée «la peinture francaise»
a lieu a Wolfsburg.

Assemblée du personnel a l'usine de Wolfsburg.

@ Depuis 1947, le comité
d’'entreprise élu par le personnel
réunit régulierement tous les
membres du personnel en
assemblée. Onyexpose etony
discute en toute franchise les
problemes de I'entreprise.

@® LaVW Variant élargit le choix
de véhicules proposés par |'entre-
prise a sa clientéle.

@ Pourencourager la construc-
tion de logements, on fonde le

20 decembre a Wolfsburg, la
VW-Siedlungsgesellschaft mbH,
nouvelle filiale de la Volkswagen-
werk AG.
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1962

Cité destinée aux travailleurs immigrés italiens a Wolfsburg.

® Pourremeédier aux besoins
accrus de Volkswagenetau manque
de main-d’oeuvre dans cette région
limitrophe, on embauche au

début de I'année les 380 premiers
ouvriers italiens pour l'usine de
Wolfsburg. Le 23 février, déja 500
italiens y travaillent.

L’entreprise construit pour ses
nouveaux ouvriers sa propre cité.
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® Le 2octobre, le 1000000éme
Utilitaire VW quitte les chaines de
I'usine de Hanovre.

@ A Englewood Cliffs, le nouveau
batiment administratif de la Volks-
wagen of America est mis en service
le 18 octobre. Le méme jour, la
1000000&me Volkswagen arrive
aux USA.

Antarctical.

1963

@® Méme dans des conditions
athmosphériques trés mauvaises, la
Coccinelle prouve qu’elle peut étre
utilisée partout, y compris dans
I'’Antarctique, ou elle sert de
véhicule de transport et de relais
entre les stations éloignées, a une
équipe de chercheurs australiens.
@® Al'usine de Wolfsburg, on

met en marche une ligne entiére-
ment automatique pour I'assem-
blage des carrosseries de Volks-
wagen 1200, ce qui doit augmenter
considérablement la production
journaliére.

@® Le 27 septembre, la Scania
Vabis AB inaugure a Sodertélje en
Suede, son nouveau centre.

® Le11octobre, onouvreen
République Fédérale, le 1000éme
atelier agréé.
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1964

Embarquement de Volkswagen a Emden.

‘ain
@® L'exportation outre-mer
ne cesse de s'accroitre et rend
indispensable la creation d'une
usine de montage Volkswagen a
proximité d’un port. On choisit la
ville de Emden a cet effet, parce
gu’elle dispose d’excellentes possi-
bilités d'embarquement, et parce
que, de surcroit, elle peut fournir
une main d’'oeuvre numeriguement
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suffisante. Au cours de I'année
suivante, la Volkswagenwerk qui
dispose, avec plus de 80 batiments
de la plus grosse flotte affrétée du
monde, permet ainsi a Emden de
devenir le plus grand port automo-
bile.

Ingolstadt. Les 50% restants seront
acquis par la Volkswagenwerk d'ici
1966. Pour tirer profit de la pleine
capacité de cette entreprise, on
procéderaalngolstadtjusqu’en 1969
au montage de Coccinelles en plus
des nouveau modéles Audi.

@ LaVolkswagenwerk AG reprend ‘@ Le Professeur Nordhoff remet

a la Daimler-Benz AG 50% du
capital de I'Auto-Union GmbH a

la 25000&éme VW a la poste fédérale
allemande.

Volkswagen de Mexico S.A. de C.V.

g e

® Fondation de la nouvelle
Volkswagen de Mexico S.A. de C.V.
Elle a pour tache de construire

des Volkswagen au Mexigue avec
un maximum de piéces issues de la
production nationale. On devra
conserver le niveau de qualité
allemand et son prix avantageux.

@ Pourlapremiére fois, la
somme des salaires et traitements

de la Volkswagenwerk AG dépasse
un milliard de DM.

® Un nouveau centre de repos
pour le personnel de I'usine est
mis en service a Neuschulenberg
dans le Harz.

@® Le 16 juin, une limousine

VW 1200 transformée traverse le
détroit de Messine.

1965
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1965

Salon Automobile International de Francfort. La 10.000.000e Volkswagen.

@ A partir du mois d’aoft,

la VW 1600 TL fastback fait son
apparition sur le marché comme
houveau modele. Le 15 septembre,
on produit la 10000 000éme Volks-
wagen depuis la fin de la guerre.

® Enmars, la Volkswagenwerk
présente une fourgonnette,

la VW 147. Elle est le fruit de la
collaboration avec les postes
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allemandes et est carrossée par les
usines Westfalia de Wiedenbriick.
® Pour prendre en charge
transports et expéditions, on crée
la Wolfsburger Transportgesell-
schaft, filiale de la Volks-
wagenwerk AG.

EIN NEUER VW__F
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La soufflerie agrodynamique de Wolfsburg.

@ Lasoufflerie la plus moderne
d’Europe est mise en fonction a
Wolfsburg. En plus des essais
aérodynamiques, les ingénieurs du
centre de Recherche et de
Développement peuvent procéder
dans des conditions proches de la
realité, a presque toutes les
mesures de fonctionnement
essentielles ayant trait aux

problémes d’aérodynamisme du
véhicule.

1.

Moteur de propulsion avec
réducteur

2. Ailettes directionnelles
3. Soufflante

4.

5. Emplacement de mesure

Installation frigorifique

@ L'ONS (Fédération Nationale
pour le sport automobile) donne
I'autorisation de faire des
compétitions avec des VW modi-
fiées, a partir du mois d’avril. La
nouvelle série formule V est vite
connue en République Fédérale, car
elle offre aux jeunes conducteurs de
vraies chances sportives.
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- 1966

QOuvriers de la Volkswagen of South Africa.

® Lafiliale sud-africaine fondée
en 1956 devient a 100% propriété
de la Volkswagenwerk AG et prend
le nom de Volkswagen of South
Africa Ltd.

@ Le capital de la Volkswagen-
werk AG est porté a 750 millions
de DM gréce a I’émission d’actions
nouvelles.

@ Enoctobre, onfonde la Volks-
wagen Leasing GmbH, afin que les
entreprises d’'une certaine taille
aient la possibilité d’utiliser des
Volkswagen sans les acheter.

@® Depuis le début des exporta-
tions, 5 millions de véhicules ont
été vendus a I'étranger.

@® La popularité de la coccinelle
grandit, surtout aux USA, et les
américains profitent volontiers de
I'offre «See Europe by Volks-
wagen». C'est pourquoi on construit
a Wolfsburg un centre de livraison
pour les touristes venant d'outre-
mer.
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@® Le3aolt, on présente le
programme de modéles 1968, dont
fait partie le nouvel Utilitaire VW.
@ Tous les véhicules sont

livrés avec la nouvelle colonne de
direction de sécurité. Les voitures
particuliéres sont munies d’'autre
part d'un dispositif de freinage a
double circuit.

® LaCoccinelle VW peut

P o1 N ot R R

W T v o S Gt

Volkswagen brésilienne quitte la
chaine de montage.

pour la premiére fois étre équipée
d’une boite de vitesses semi-
automatique, les VW 1500 et 1600
peuvent étre équipées en option
d’'une boite de vitesses entiérement
automatique.

@ LaVolkswagen do Brasil
atteint un record de production
unigue pour la moitié du continent
sud-américain: la 500000&me
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1967

Centre d'essais de la Volkswagenwerk & Ehra-Lessien.

@ Alalimite sud de la lande
de Lunebourg, non loin du village
d'Ehra est aménagé le plus grand
centre d’essai de I'industrie
automobile européenne, ou toutes
les conditions de conduite
concevables peuvent étre représen-
tés. Sur une surface d’environ

11 millions de m?, on a construit

au total 100 km de pistes d’essai.
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Un anneau de vitesse de 21 km et
une montagne artificielle haute de
35 m offrant différentes déclivités

en font partie.
@ Lesactions Volkswagen sont
admises dans les bourses suisses.

D

1968

® Le professeur Dr. Heinrich
Nordhoff meurt le 12 avril & 'Age de
69 ans des suites d'une bréve mais
grave maladie. Le Dr. Kurt Lotz qui
etait depuis le milieu de 1967
président-adjoint du directoire
prend sa succession.

® Nouvellement mise au point,
la VW 411 fait son apparition a
partir du mois d'ao(t; elle se
présente comme limousine de
catégorie moyenne a deux ou
guatre portes et est équipée d’un
moteur de 68 ch.

® Le 29 novembre, on fabrique
la 15000 000&éme Volkswagen
depuis la fin de la guerre.

@® SuccédantalaScaniaVabis AB,
la Svenska Volkswagen AB se
charge en décembre 1968 de
I'importation des Volkswagen en
Suede. LaVolkswagenwerk posséde
un tiers du capital de la nouvelle
firme.

® LaVolkswagen do Brasil sort
un nouveau modéle: la «Brasilia»,
limousine a quatre portes. Jusqu’a
la fin de I'année, la Fondation
Volkswagenwerk accorde son
concours financier dans 2000 cas,
consacrant ainsi plus de 930
millions de DM.
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1969

La Volkswagenwerk de Salzgitter.

@ LaVolkswagenwerk AG recoit
de la Salzgitter AG un terrain
destiné a la construction d'une
riouvelle usine. A partirde 1970 ony
construitici la Volkswagen K 70;
c’est la premiere VW a refroidisse-
ment par eau. L'usine devient le
principal fournisseur de tous les
moteurs a refroidissement par eau
de la nouvelle génération Volks-
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wagen.
® Unnouveau modeéle a grand
succés apparait sur le marché:
I’Audi 100. Pour atteindre les
capacitésde production nécessaires
a Ingolstadt, ony arréte la produc-
tion de la Coccinelle.

@ On prend une décision
importante concernant la politique
de I'entreprise: les firmes Auto

&

Union GmbH et NSU Motoren
Werke AG fusionnent le 21 Aot
pour former I’Audi NSU Auto
Union AG. La Volkswagenwerk AG
détient 59,5% des parts dans cette
entreprise.

® On construit a Wolfsburg un
complexe d'immeubles modernes
pour les quelque 5000 personnes
travaillant a la division Recherche
et Developpement.

Formation du personnel cadre dans le centre de Rhode.

@ Pourseconformer aux
exigences du «management»
moderne, le directoire de la Volks-
wagenwerk décide de promouvoir la
formation du personnel cadre. On
crée a cet effet le nouveau centre
de formation de Rhode qui est mis
en service le 1er septembre. La
participation financiére de I'usine
permet la construction du théatre

'

N
)

de la ville de Wolfsburg d'aprés
les plans du célébre architecte
Sharoun.

@® Audébut du millésime 1970,
on lance sur le marché la VW 181,
véhicule a usages multiples.

@® L'injection d’essence
electronique fait passer la puis-
sance de la VW 411 2 80 ch.
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1970

Complexe d'habitations pour les travailleurs immigrés.
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® Le «Village ltalien» construit
en 1962 est remplacé par un
complexe d’habitations moderne.
En plus des 12 blocs confortable-
ment aménagés, on installe a
Kastorf un bureau de poste, une
banque, un libre service, deux
cabinets médicaux, une cantine et
un cinéma de 500 places pour la
main d'oeuvre étrangére. On
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construit un complexe semblable a
proximité de la nouvelle usine de
Salzgitter.

® Le 2juillet, la Volkswagen-
werk AG augmente son capital
social par incorporation de fonds
propres et Je porte & 900 millions
de DM.

® AlaVolkswagen do Brasil
surviennent 2 événements impor-

tants: le 8 juillet, la millionieme

VW construite au Brésil quitte
I'usine de Sao Bernardo do Campo.
Le 18 décembre, un grand incendie
détruit un hall et tout 'atelier de
peinture. Grace a I'intervention
dévouée du personnel et au
soutien des fournisseurs brésiliens,
la production peut étre reprise peu
de temps apres.

ESVW I. Véhicule expérimental de sécurité Volkswagen.

LI NE N .-
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@ Le2juin, on présente au public
la voiture expérimentale de sécurité
(ESVW I) annoncée par la Volks-
wagenwerk en octobre 1970 en tant
qu’'étude de modele.

@ Ce véhicule ne doit pas étre
construit en série, mais a pour but
d’approfondir le fruit des expérien-
ces en matiére de sécurité des
véhicules, d'influencer et d’amélio-

rer la conception future des
modeéles de série.

@ Lab5000000&me Volkswagen
est embarquée pour les USA le 27
ao(t.

® Le leroctobre, Rudolf Leiding
prend la direction du Groupe en
tant que president du directoire de
la Volkswagenwerk AG.

@ Onfonde laVolkswagen

Bruxelles, filiale 4 100% de la
Volkswagenwerk AG. La capacité
de montage atteint 800 véhicules
par jour avec un effectif de 2600
personnes.
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1972 1973

15007 034 Volkswagen du Type 1:
La Coccinelle est championne du monde. La Passat Volkswagen.
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@ Le 17 février, la 15007 034éme il s’agit d'un pick-up élaboré en le 24 octobre le trois millionieme @® Avec le millésime 1973/74, la Uneversion break de ce véhicule
Coccinelle VW quitte la chaine, collaboration avec les firmes Varta  moteur d'échange-standard. Passat VW fait son apparition sur sort & I'automne avec 4 portes et un
battant ainsi le précédent record de et RWE (Rheinisch Westfalische le marche; c’est le premier véhicule grand hayon.
production détenu par la Ford T qui  Elektrizitatswerke) delanouvellegénérationde modeéles La capacité du coffre a bagages
fut construite de 1908 a 1927. ® Avec I'importateur Volkswagen avec traction avant, moteur a 4 va de 420 a 1320 litres maximum.
@ Lors d’un symposium intitulé yougoslave UNIS, la Volkswagen- cylindres en ligne et arbre 2 cames  Ainsi, la Passat offre une surface de
«Les véhicules avec propulsion werk construit &4 Sarajevo une usine en téte, déport négatif autostabili- chargement optimale et de multiples
électriqgue», on présente pour la de montage de véhicules et de sant et carrosserie autoporteuse possibilités d'utilisation.
premiére fois le prototype du fabrication de piéces. toute acier.

«véhicule électrique Volkswagen»; @® A l'usine de Kassel, on produit
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1973

Nouveau centre de formation a Wolfsburg.
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@ Début février, un contrat est
signé entre le Gouvernement Nigé-
rian et les représentants de la
Volkswagenwerk en vue de la
fondation de la Volkswagen of

® Unnouveau centre de formation
est mis en service a I'usine de
Wolfsburg pour 550 apprentis de

la branche technique et industrielle.
® L'entreprise offre a ses jeunes
apprentis 20 professions différen-
tes et donne en plus a ses collabora-
teurs plus anciens la possibilité de
poursuivre leur formation.
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Nigeria Ltd. Toujours la méme
année, on entreprend la construc-
tion de I'usine a 18 kilométres de la
capitale, Lagos. On doit y monter
exclusivement des véhicules
destinés au marché nigérian.

La derniére Coccinelle de Wolfsburg.

@® Laderniére Coccinelle con-
struite a I'usine-mére de Wolfsburg
quitte la chaine de montage le 1er
juillet. Depuis 1945 on y a construit
entout 11916519 véhicules de ce
type. Dans les usines allemandes et
étrangeres, on poursuit la produc-
tion de ce vehicule.

@ 250000 Cabriolets VW produits
par Karmann & Osnabriick prouvent

la popularité du cabriolet le plus
fabrigué dans le monde.
C’est 1a qu’a partir de mars, on
fabrigue la Scirocco, un coupé
sport avec grand hayon et moteur
transversal.

On peut choisirun moteur de 50,
70 ou 85 ch, une version plus
puissante suivra plus tard, équipée
d’un moteur a injection de 110 ch.




1974

La GOLF Volkswagen.

@® Enmai/juin, la Golf Volkswagen
est présentee a la presse. Aprés la
Passat et la Scirocco, la Golf est le
troisieme modeéle de la nouvelle
génération.

Elle existe en deux ou quatre
portes, et est livrable avec un moteur
de 50 ou 70 ch (essence ordinaire).

Trés vite, dés le début de sa
production en ao(it, la Golf devient
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déja la voiture bestseller en
Allemagne, tant elle jouit de la
faveur des acheteurs et prend ainsi
la succession de la Coccinelle déja
|égendaire.

L'ESVW II. Voiture expérimentale de sécurité Volkswagen.

® L'ESVW Il est'étude d’'une
voiture de sécurité basée sur une
voiture de série de la catégorie de
poids inférieure. Elle est présentée
a la cinquiéme conférence inter-
nationale sur les véhicules expéri-
mentaux de sécurité & Londres du
3au7juin 1974,

Les exigences en matiére de
securité active et passive auxquelles

la ESVW Il répond dépassent de loin
celles requises aujourd’hui pour les
véhicules de série.

La sécurité est testée d'aprés un
choc frontal contre un mur fixe a la
vitesse de 64 km/h et d’aprés des
essais de choc latéral et arriére a la
vitesse de 15 km/h.

Ce vehicule est 15% plus lourd,
30% plus cheretconsomme 15% de

plus de carburant que le modéle de
base GOLF dont il est dérivé.

Grace a 'ESVW I, on peut voir
quelles possibilités techniques
subsistent lorsqu’on veut répondre
a des exigences de sécurité trés
severes avec des véhicules
compacts. On ne prévoit cependant
pas de production en série.
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1975

® Le Conseil de surveillance,
nomme, le 10 février 1975, Toni
Schmiucker, Président du Directoire
de la Volkswagenwerk AG, en tant
que successeur de Rudolf Leiding.

La situation financiére de
I'entreprise étant alors trés tendue,
il reprend une tache trés difficile.
Cependant, a la fin de I’'année, la
crise est pratiquement surmontée, si
bien que le groupe est bientét de
nouveau en mesure de faire des
hénéfices.
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Toni Schmiicker, Nouveau Président du Directoire de la Volkswagenwerk AG.

L'Utilitaire LT.

® Encequiconcerne le secteur

des Utilitaires, I'Usine Volkswagen
présente son gros Utilitaire, le LT,

qui est tout d’abord fabriqué dans
trois catégories de poids allant de

2,8a3,5t, al'usine de Hanovre.

En tant que camionnette,
camionnette & toit surélevé, pick-up,
pick-up a plateau surbaissé et
chéssis-cabine selon les différentes

versions de carrosserie, il offre de
multiples possibilités d’utilisation

“au niveau du transport des

marchandises.

Ce modele constitue la base
d’un futur contrat de coopération
avec MAN dans le secteur des
vehicules industriels.
® Onprésente la Volkswagen
POLO — «laVolkswagen de nouvelle

dimension». Cette limousine
compacte a deux portes est pourvue
d'un moteurtransversal a4 cylindres
avec refroidissement par eau,
développant 40 ch pour 0,9 | de
cylindrée

@® Lagarantie Volkswagen est
etendue dans le monde entiera un
an, sans limitation du kilométrage.
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1976

L'usine Volkswagen a Westmoreland en Pennsylvanie, USA.

@® Aprésdelongues réflexions et
de longues négociations, la Volks-
wagenwerk prend la décision de
construire un atelier de montage
aux Etats-Unis, poussée par la parité
des monnaies. On choisit comme
lieu, Westmorelandsituée dans|'Etat
de Pennsylvanie. Enemployant

4 000 personnes, on prévoit
d’atteindre dés 1979 une production
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annuelle de 200 000 Rabbits (Golf).
® Oninstaure,enAllemagne,une
nouvelle organisation devente
Volkswagenet Audi-NSU. Au lieu
d’avoircomme précedemment,
80distributeursVolkswagen et

7 centresdevente Audi-NSU, ilexiste
désormais 22 centres devente
quiapprovisionnentles 3 400
concessionnairesetateliersen

véhiculesdu Groupe, piécesde
rechange etaccessoires.

Sortie de la millionieme GOLF-Volkswagen.

® Auboutdeseulement27 mois
depuis ledébutde sa production, la
millionieme Golf quitte lachainele
27 octobre. Laversionavec moteur
dieselaugmenteencore considé-
‘rablementlademande de ce modéle.
@® Le26novembre, onconstruit
la30000000&me Volkswagen
depuisledebutdelaproduction.
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1977

Le 100000&me train de la Volkswagenwerk.

® LaVolkswagenwerkestleplus
grosclientdesCheminsdeFer
allemands. Matériaux nécessaires
alaproductionetvéhicules neufs
sonttransportés pourunetrés
grande partparles Cheminsde fer
Fedéraux. Le 16 mai, le 100 000eéme
train quitte I'usine de Wolfsburg.

@® Gracealanouvelle génération
de modéles Volkswagen, I'entre-
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prise parvientdansle courtdélaide
4annéesaprésenterunprogramme
apte asatisfaire les désirs de prati-
quementtoutclient. Commetout
dernier modéle de cette série, on
présente au printemps, la DERBY
au public. C'est un véhicule dérivé
de la POLO.

La premiére Volkswagen américaine.

.

® Milton B. Shapp, Gouverneur de
I'Etat de Pennsylvanie et Toni
Schmicker, Président du Directoire
de la Volkswagenwerk AG, exami-
nent la premiére RABBIT (GOLF)
construite aux Etats-Unis.

® Depuisle 19 janvier, la Cocci-
nelle n'est plus fabriquée en
Europe. Pour satisfaire la demande
de Coccinelles, toujours présente,

on les fait venir par bateau du
Mexique.

@ Lalivraison de 10.000 GOLF
en RDA est trés remarquée du
public.

@® A partir du mois de novembre,
on produit a Ingolstadt I'lILTIS,
véhicule a utilisations multiples
avec quatre roues motrices.

® Le 17 février, la 25.000.000éme

1978

bofte de vitesses mécanique
est usinée dans I'unité de
production de Kassel.

@ En mailes Postes fédérales
recoivent leur 125.000&éme
Volkswagen.
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1978

Les 40 ans de la ville de Wolfsburg. La journée de la Volkswagenwerk.
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® Le Conseil de Surveillance de
la Volkswagenwerk AG a été nou-
vellement constitué sur la base

de la loi sur la cogestion du

4 mai 1976. Depuis le milieu de
I'année, il se compose de 20
membres, dont 10 représentent
les actionnaires et 10 les salariés.
@ Laville de Wolfsburg féte ses
40 ans le 1er juin. La Volkswagen-
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werk présente, elle aussi, ses

voeux d’une maniére originale

en offrant aux citadins une

journée portes ouvertes.

® L'Assemblée Générale donne,
le 4 juillet, son accord pour

porter le capital social a 1,2 milliard
de DM par une augmentation de
300 millions de DM. Celte mesure
réalisée a lamiseptembre représente

I'augmentation de capital la plus
élevée dans!'histoiredelaBoursede

la République fédérale d’Allemagne.

® Depuis le début du nouveau
millésime, la Passat est également
équipée d'un moteur diesel.

@ Le programme des véhicules
Utilitaires est étendu au LT 40 et
LT 45.

La nouvelle génération de modéles.

® LaVolkswagenwerk AG détient
66,5% du capital social de la
Chrysler Motors do Brasil. Au cours
de I'année 1980, cette participation
sera augmentée pour atteindre
100%. A partir de mars 1981, 'entre-
prise prend pour raison sociale
«Volkswagen Caminhoes Ltda».

@ Le 27 mai, la Volkswagenwerk
AG acquiert une participation ma-
joritaire dans la Triumph-Werke
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AG. L'activité commerciale du
Groupe Triumph-Adler porte sur
les machines a écrire, les systémes
intégrés d'ordinateurs, les calcula-
trices de poche et de bureau, les
systémes et ordinateurs de traite-
ment des textes ainsi que sur les
copieurs.

@® Le CABRIOLET GOLF est pré-
senté succédant au modéle de Cabrio-
let le plus construit dans le monde.

3% -

@ L’UTILITAIRE Volkswagen sort
entierement remodelé. Outre les
nombreusesinnovationstechniques
apportées a I'ensemble chassis-
suspension et au moteur, on a
donné une nouvelle forme a la
carrosserie.

@ Lesautres nouveaux modéles
de cette année sont: La JETTA
Volkswagen et les camions de
coopération de Volkswagen-MAN.
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1980

Aerodynamic Research Vaolkswagen.

@ Lel0janvier,ledernierCabriolet
Coccinelle Volkswagen quitte la
chaine de I'usine Karmann a Osna-
‘briick.

@ LaChambre américaine des
Représentants autorise la Volks-
wagen of America a construire une
deuxiéme usine de montage a Ster-
ling Heights, sur le terrain d’une
ancienne usine de fusées. Le Sénat
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et la Volkswagen of America signent
le contrat le 30 mai.

@ LaVolkswagenwerkorganiseun
symposium sur le theme de I'éner-
gie, au cours duquel elle présente,
sous le concept FORMULE E, des
technologies d'avenir pour des
automobiles économiques.

@ Lanouvelle PASSAT est présen-
tée au public dans le courant de
l'automne.

records du monde & Nardo avec la
Volkswagen de Recherche Aérody-
namique (ARW) et sept records de
catégorie pour les véhicules diesel.
Le tour le plus rapide a été réalisé a
la vitesse de 362,07 km/h. La voiture
aun Cxde0,15 et est équipée d’'un
moteur turbo diesel six cylindres de
2,4 | de cylindrée, développant une
puissance de 129 kW.

® LaVolkswagenwerkAG batdeux

Puebla, Mexique. Sortie de la 20.000éme Coccinelle.

® Le 15 mai, la 20.000.000éme
Coccinelle quitte la chaine de la
Volkswagen de Mexico.
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