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Wir fuhren:

KARMANN-GHIA mit
Judson-Geblase

Der Wunsch des YW-Karmann-Besitzers, den
Wogen lebendiger und schneller zu machen,
il gowifl begreiflich, denn doz Kermonn-
Coupé sieht — ehrlich gesogt — schneller ous,
ols e+ in Wahrhelt ist. In Osnabrick st mon
oul dos Originalfohrgestell mit dam 30 PS-
Motor angawiesen, hat ober eine winduchlip-
fige wnd sportlich wirkende Kaorosserie ge-
schoffen, die zu den erzielboren Fahrlaistua-
gan in ginem gewissan Widerspruch stekl, Ex
ist allerdings 3o, dof die gute Stromlinien-
torm eine echto Hichstgeschwindigkeit van 120
km‘s) arloubt, dos elwas hithers Eigengewichi
aber gegeniber dem VW dia Beschleunigung
im unferen Bereich eher noch versehlachiart,
5o ermittelie ich an einem Original-Karmann-
Coupé 121 kmist Hachuigeschwindigkeit und
folgende Beschleunigungszaiten beim Durch-
schallen ob. Stond: ouf 80 kmist 115 sec
(. + I, Gang), auf B0 km/st 205 sac (I. bis
lI. Gong), suf 100 km'st 34 sec {11V, Gang),
Dabei sei nicht Ghersehen, dofl dar [Ongste
Konkurren! des Karmoan-Coupés, dos Go-
lioth-Coupé, fost 140 kmist 1&ufl und mit ang.
logen Beschlounigungstoiten von B, 13 und 20
1ec aufwariet und selbst die 120 km/st noch
um 4 sec schnellor arreichl alt das Karmonn-
Coupd die 100 kmish. Man mufi die Dinge
einmal o sehen, um den geheimon Grom so
manches  Karmann - Basitzers und  seinen
Wunsch nach héherer Motorleistung zu ver-

siehen, Zur Befriedigung dieses Wunschas
gibt es nun freilich gleich mehrere Maglich.
keilen.

Dos Judson-Geblase st unseren Lesern im
Prinzip vom Testbencht in Hefi 151957 her
bekannt, Es handell sich, um dos Wichligsle
2u wiederholen, um ein in den USA gefertig:
tes Geblése (6 lo Zoller mit Schlevder-
figeln® ous Kunststel, also nicht um e
Rootsgenldse mit Drahfilgeln), das anstelle
des Vergosers auf den Ansougrohrstulzen
oufgesetzl und mitels 2weier Kailriemen von
dor Kurbalwalle her angetrichen wird, Seit-
lich trégt es ginen Flansch, ouf den der Ver-
goser nebst Spenallulifilier [ous Roumgrin-
den) eufgesetrt wird. Das im Vergoser guf.
bereitole Gemisch wird vom Gebldse enge-
saugt, verdichlel vnd dem Molor zugedrick,
wodurch zumindest die Drosselveriuste in den
langen Aniougwegen ouigehoben und volle
Follung gorantiert werden. In haheren Dreh.
zahlen ist wohl ouch mit leichter Dberlodung
zu rechnen, worous die Drehfrevdigkeil des
so behendeltan Moters und dis  deullich
h&here Spilzengeschwindigkeit erklart wer-
den kann.

Es wurds Wen dorouf gelegr, den Criginal-
zustand der Moschine maglichst nicht zu ver-
Gndern, um einerseils geringsten Moatoge-
aufwand und andererseits geringsten Preis des
Gerdles zu gewdhrleisten, Am Motor selbsi
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andert wich bis auf die zusbiziichen Keil:
riemanscheiben ouf der Kurbolwella nichis;
auch dor Vergoser bleibt, wie er jst, nur er-
hdll er stalt der normolen 180er-Luftkorrek.
turdice eine V40er [reicheres Gemisch), Beim
Karmann wird normaolerweise der senkrochte
sougrohranschluB  etwas geklirzi, vm Ge-
blase und Lufifilier unter der Motorhaube
vnterbringen v kdnnen, doch wor dos beim
Testwogen, dem VYorfGhrwogen das Schwei-
zer Judson-Vertreters, umgangan, Hier wies
die Molorhoube einen Ausschnitt mit Hutze
gul, die zugleich noch den Vorteil hotte, dafl
die im Motorraum gestavle Warme besser
abpefihrt wurde. Seil oiniger Zoil wird dos
Gabléie nebst natwendigem Zubehdr bodew.
rend billiger geliefer), ndmlich zu DM 625-
fir den YW und 2y DM 675~ fir den Kaor-
monn. Dozu gehdrl ouch ein zusdizlicher
Tropféler (ouf Unterdruck entprechend), der
dos Gebldse mit Tl versorgl und zuglaich
ein: Al Obenschmierung des Motors be-
wirkt,

Muine Besprechung der Anloge in Hefi 1557
fiel ongesichis der eklatonten Verbesserung
der Fohrleistung recht gut ous, doch hatle ich
immaerhin einiges 2u bemdngeln. Da war vor-
nehmlich  die  Empfindlichkest gegenibor
manchen [stark banzelhalligen) Kraftstoffen,
die sich in Klingelerscheinungen duBerte und
letzilich 1y ziemlich folter Vergosersinstellung



rwong. Dor Grond wor sindautig bei der Aul-
heizung des Gemisches durch das Gebl&se
zu finden, wesholb ich je empfohl, dos
Augeamerk bei einer Waiterentwicklung auf
bessare 'Wéarmeobfuhr zu legen, Das ist im
Falle des Testwagens bereils geschahen, wird
aber bei jedem Einbou des Judson-Gobldses
ouch insofern befolgh, als die Ansaugrohr-
vorwlrmung jelzt lohmgeleg! wird, Eine go-
wiste Empfindlichkeil gegen den Kralhioff
{Superkraftstoff wird ohnehin vorgeschrieben)
et indetsan noch immer Aicht vermieden, vnd
ey wird oin wesenllich spdlorer Zindrei.
punkl empiohlen (7 mm rechts der Trennfuga).
Im Gefolge dieser Erscheinungen hatte ich do-
mals einen reichhich hohen  Kroftstofiver-
brauvch ermittell, konnte aber jotrt doch eine
maerkliche Besserung konstaheren

Lerder stand dos Fohrzeeg nue tehr kurze
Zell zur YerlOgung, die 10 eben lir day Ab-
fohren der Teststredke uwnd fir die Gblichen
Maisungen ousreichle. Auch diesmol war
das Wattar nicht 100%ig gut — ein Eventual-
Obel, dos man bet kurzfristigen Testversuchen
ja immer in Kauf zu nohmen hat, Dar Wagan
kom v0llig unvorbereitst noch Stutlgor), wos
ich freilich begrifite, weil dot einen echleren
MaoBistab dalir gibt, wis sich dos Fahrzeug
boi 08/15-Einbov in Kundenhand benimmi,
Die Hinterachie wor noch M & 5- bereill, wat
valles Autfahren aul der Teshilrocke ange-
sichtt des schlechien Wetters nicht erloubte.
E4 ig) alio durchous mbglich, dofl die ermit-
tolton Waerte noch um einige Prozenie Gber-
treffbar iind, wenn (ch ouch nochmals dor-
ouf hinweisen mull, doB echte Getchwindig-
kaiten und Wege zugrunde gelegl wurden.
{Messungen ous dem Kundenkreis bosisren
jo leider meistens oul reinen Tochooblewun-
gen und sind deshalb kein echler Vergleichs-
maBstak!)

Bei Kdlte, Schnirlregen wnd regem Verkehr
log der Reisedurchschnitl von Siuttgarl bis
Lindou bei 813 km'st, mil winem Verbrouch
wvon B4 Liter/100 km, Die Longsomstrecke er-
gob 529 km's! Schnitt und 495 Liter/100 ko —
trotz riemlich genau gleichem Schnitl wis sei-
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aorzoll olso enen um 135 Lited/ 100 km ge-
ringeren Verbrouch. Was die bessore Strom.
linienform des Karmonn hier gegenGber dam
YW verbessart hoben dirfte, wurde sicher-
lich durch dos h&hare Eigengewichl wieder
ousgewogen. Die Autobohnstrecke  ergab
diesmal 114,71 kmiet (521, 105,86 kmesl) und sinen
Verbrouch von 10,95 Liter/100 km, trofz hdhe-
ram Schnitt, also klare 0.9 Liter/100 km waniger,
Der Geanmtvarbrouch borifferie sich bei dar
Tesistracke guf B.55 Liter/100 ke ber 5.3 kmust
Gesamischnift sz, 9.7 Liter/100 km bai 4558
km/st), Als erfreuliches Foril ergeb sich somil
doch eing wasenllich groflere Sporsaombkail dae
Anloge., Der Verbraudh des ZusatzBlers beliof

sich auf eo. 0.5 Liter/1000 km, falll alio koum,

ins Gewichl, Dieser Oler st dbrigens so ein-
gestelll, daB bei Motorlearlouf alle 3-4 sec
ein Troplen abgegeben wird; vorgeschrieben
ist HD-DM SAE 10 (im Winter SAE 5). Als Zind-
kerzen werden die Chompion L-11-5 (im
Winter L-10-5) eingeboul. Madchzutragen il
noch, dof der Kihllufidrosselring ousgebaut
wor, das Yenfilspiel [bei koltem Molor)
0,15 mm betrug und die Kraftilofpumpe eine
varstrkte Feder aufwios.

Die Mofiversuche am folgenden Tog wurden
bei glicklicherweise bessarem, wenn oudh
etwos windigem Watter angestelll, so dafB
die genonnien Werte als Mittelwerte aut
mohreren, 2. T, stdrker strecendan Werten an-
ruiehen sind. Die Hadsigeschwandigkeit lie@
sich mil 134 km/s! ermitteln, die Zeit fir den
stahenden Kilometer mit 420 1ec (entspre-
chond 1,135 misec® mittlerer Beschleunigung).
Wos die Spitzengechwindigkeit angehl, so
it! olio sine Verbossarung um 13=14 kmisl
[entsprechend 125%4 zu verzeichnen, Lei-
sungimaBig badeuwtel das immethin sina Zu-
nahme von rund 4% die durch pure Aul-
ladung ellein nwcht mehr zu erkl@ren sind,
sandern for klore Oberadung iprechaen

Insgeheim hotle ich gehofft, die im ameriko-
nischen Judson-Prospek! Gr den VW genann.
tan Spitzan-Beschleunigungswerfe zu errei.
chen (0=40 mph in 155 sec), wos indessen
nicht gelang. Trotz cllem sprechen die ermit-
lellen Werte eine deulliche Sproche, wenn
man sie gerechiorweize mil den Warton des
Original-Karmann verglaichl,. Wie beim i
nerzeitigen VW woren dis 60 km/sl ob Stond
in genou 10 sec zu errsichen ([Original
1.5 sec), die B0 kst jododh schan in 15
slall 15,5 sec (20,5 1ec), VOO km/iit in 335 sac
gegeniber 28 sec (34 soc), Die 120 km/il wo-
ren in immerhin 38 sec zu arreichen, dio
Hachstgeschwindigheit freilich in nich! gonz
pner Minule Es wird empfohlen, die Drah.
freudigkeit der Maschine vornohmlich in den

unteren Gangen micht auszuniizen, wel man
im Eifer des Gefechies doch in Drehzohige-
biate vorstoflen kinnte, dis besser taby blei-
ben. Bei den Bexchleonigunpimessungen wur-
don desholl die Geschwindigheiltlimite van
30, 60 und 70 kmis! [noch Tacho} streng be-
ochtet. Ein schirlerss Awmfahren der Gange
bréchie sichsr noch ein geringes Mahr on Be-
wchieurigung. Frobehalber lieB  sich  der
3. Gang sogor weil Gber 110 km/si (I Tacha,
mit ollerdings B85 Voreilung) bringen. Ju
bamackan ist auch, dafl der Motor dobei nichi
otwa st&rend loul wurde und ouch dos Ge-
bl&se keine Pleifidne oder Ehaliches hiran
lieB, Gegendber dem Original-Karmann wird
dia Beichleunigungszedl von 0 aul 100 km'sl
um 35%s verringerd, und dos erkldr wohl bes-
ser ols viele Worte die Wirksaomkeil der Jud.
son-Anloge. '

Der warnende Zeigafinger jat freilich insotern
zu athaben, als es tich (g nodh Immar um den
normolen YW-Malor hondell, der bea 30 PS
koum ymzubringen nt, ber doverndem Dre.
ichen™ mit 40 ader nedi mahe PS aber Tumin-
dest micht mehr die normole Lebensdover auf-
weisan konn. Mon wird elio gut daran lun,
dis vom Judson-Vertreter vorgeschriebanen
Drehzoblgrenzen sorgsam zu beherzigen und
nicht nur Jouf Krawall® zu fahren, sondern
dig installierten Mahe-PS wporiom ainzusel-
zen oder aber sich mil verkGrzier Lebens-
douer und sonstigen Konsequenzen abzufin-
den. Die Spitzengeuchwindigkeit von 134 km/s!
ist beim Karmonn noch gut vertretbor, voll.
ends im neueren Typ mil seinen gréBeren
Bremien, aber ouch dank dem tiefaren Schwes-
punkt und donk dem vorderen Stabilisotor.

Wos die Molorelostizital onbelangt, 30 hatle
ich, auch auf Grund der unbastechlichen Meli-
werlo, den Eindruck, daf} die Anloge im Kar-
mann im wnieran Drehzohibereich _weniger
drin® hotte ols die seinerzeit getesteta. Im
4, Gang lieB udh ndmlich damals die Ge
schwindigkeitsspanne von 30 ouf 40 km/e) in
12 sec, diesmal ober erst in 17 sec Jberwin:
den. Die Spanne 30100 km/st log mit 35 sec
genau gleich, und doriber wor der Karmann
ebanzo deullich bester, was notirlich sine
Folpe ouch dar hiheren Endgeschwindigkeil
ist, Von Judson ous wird ziemlich frlhzeitiges
Jurlckschalten empfohlen, doch mache ich
die Beschleunigungsveriuche in allen Glngen
aut 30 kmist nicht gan: ohne Grund, ouch
wann e olt an Schinderei grentoen. Gegnn«
iber onderen Hochleislungsanlogen wird
beim Judion-Kempressor hervergehoben,
dofl weniger Werl ouf Anheben der Hiachst.
geschwindigkeit als violmehr ouf Verbesse
iung der Beschlounigung im normalen Ge.

Das Jwdsan-Gebliive wird shae waimiishe Yerindrunges wm Matar spailenl wnd Ghes mine suedtsficks Ripmsa-
ichailbe angatrivhes




schwindigkeilsbereich golegl werde, und do
ut die Froge nath optimaler Elostizitdl der
Maoschinag ja nohallegend. Wenn sich trolr
gleichen Obertetzungwverhdlinissen zum Ge-
bldse und iretz einheillicher Vargoseroin-
stollung Unterschiede in der Auswirkung des
Gabléies herausatellon, so sollle mon nia ver-
gessen, daob sowohl im Geblise ols ouch
im OQriginol-Motor gewisse Strevungen ouf-
treton, So haben dio Judson-Leute = B, die
Beobachiung gemocht, doB der Kompressor
relotiv um 5o bessere Verhélinisse schul, je
fouler die Maoschine im Qriginalzusiond wor.
Insgesomi vermittelte die Judson-Anloge im

Karmann ein viel ginstigeres Bild ols zuvor,
betonders deshalb, weil sie deutlich spar-
samer wor, Gerode beim Kormann wird man
oine hohere Spitzengeschwindighkeil warm
begrifien und eher auf abialule Beschleuni-
gung verzichlon als beim YW, zumol letzlere
jo dem Originalfchrzeug noch immer hous-
hoch iiberlegen ist. Seit dem Preisabbay -
weinerzeil kostele die Anlage nodh 750 DMI
= izl dos Judson-Gebldse in ein Preisniveou
gerlick!, dos dodh schon einem gréBeran Kun-
denkreis zugdnglich ist. Am Originolzustand
der Maoschine wird, wis gesogt, grundsatzlich
nichts verdndert, es sei denn, dof dos An-

saugrohr baim Kormonn gekdrzt wird. Somit
ist bai Wailervarkouf des Fahrzeugs dis An-
loge lelich hercuszunehmen und im neven YW
wieder zu verwgnden, wie o grundudtzlich
30 mancher Kauler Wert dorouf legen wird,
den Motor ofs solchen méglichsl unverdadert
ru wissen. Mit einer leichten Anhebung des
Verbrouchs hol man freilich zu rechnen, cher
din Gowihait, dadurch ein lebandigeres und
schnelles Aule rugleich v bokommen und
mehr Spofl om Fohren zv haben ols jo, ist
dos wohl wert. Den Generalveririeb Kir den
Jydion.Kompressor in der Bundesrepublik hoi
din Fo. Max Munz KG in Gappingen/Worit,

——— —

. .. und mit OKRASA TSV 1300 -

Moben dom Judson-Gobldse wird den Zwe)-
vergoseraniogen lets besonderes Interosse
ontgegangebrachl werden missen, boseiligen
sie doch den Houpthinderungsgrund  fir
héhere Motorleistung beim Y'W': die Drosse-
lung in den Ansougwegen,

Als ertter und ouch wailous am intensiviten
beschaftigle sich mil solchen Hochlaistungs-
anlogen die RKraftfohriechnische Sperzialan.
stolt Dipl.-Ing. G. Oeltinger in Friedrichsdorfs
Tounvs, Eine seiner Okroso-Anlogen stallten
wir unseren Lesern bareits 1955 vor, ndmlich
die Einvergoseranloge mil Speziolrylinder-
kaplen, die inrwischen l&ngst nicht mahr ge-
baut wird. 1956 testetan wir dis Okroso-Zwei-
vargaseranloge im Karmonn-Ghia, und ich
bezaichnete diess Anloge als Krénung der
VW-Motorvaredelung”. Ich brouchle disse An-
sichl nichl zu revidieren = bis ich das dies-
malige Testobjekl, gleichfalls einen Karmenn,
ober mil der nowen TSV 1300-Anloge, kennen-
lernte.

Imgesam! liefert Oattinger heule drai Hoch-
leistungsonlagen: die .Okrosa T5* (2 Hoch-
leistungszylinderkople mil 7 : | - Verdichiung,
2 Solex-Vergaser 32 PBIC nebst Ansougrohran
vnd Lubehdr, Praix DM 657.80; sie anlsprichl
jenat, die in Heft 2201958 beschrinbon wurda),
die Ckrosa-TSY 1200 (zuséhzlich zur TS-
Ausrlstung noch eine Speziol-Hachleistungs-
kurbelwelle fir intgesami DM E891.50) und

Bel dar Qdrosa T3V 1300-Anloge wind dor Hubrowm durch Einbos sinar Spatial-Karbslwslls ool 1294 com wrbihi

Zweivergmser-

schheBlich die nunmahr getestete .Okrasa
TSV 1300° (Spezial-Hodhlaistungskurbalwells
mit vergroBerlem Hub far DM 917.50). lch
beschrdnke mich im folgenden ouf die 1300sr-
Anloge, win sie im Teslwagan instolliort war.
Die Montage, die auch in Vertragswerkstatien
COetlingers vorganommen werden konn, kostel
in Friedrichsdord DM 127,50, beim Kormann
Coupé DM 141,50, Der oufl 78 : 1 verdichlete
Motor arhdll speziallegierle Zylinderkdpfe
Mohrprais DM 94.<), Feinstfilierung im Me-
natronm . (minschlieBlich Montoge DM 85.-)
und Ol-Fernthermometer (DM 52~). Erwdhni
sei fernor noch, doB bei nichl eimvwandlreiem
Zustand die Houptl- und Plevelloger ousge-
touscht warden (DM 49.90), Dor Hodhleistungs-
fonatiker findet olso eine grofle Auswahl an
Maglickkeilen, seinen VW.-Molor schneller 2y
machen, und er wird mil groBem Genufl die
Qettingersche Preisliste studieren, woenigstent
p1plu-ni.u:h.wn nn der Geldboutel nicht in allem
amilul,
Halten wir zundchst noch einmal die Aus.
tUstung des Tertwogens fest: TS-Anloge kom.
plett DM 657 80, Hochleistungakurbelwalls aus
Chromslahl mit 695 mm Hub (bringt den
Motar aul 1295 cem Hubroum) DM 25970,
Héharverdichtung auf 78:1 DM 94— Ol
teinstfillarung DM 85~ Olferntharmomater
DM 52~ und schlieBlich noch die Monloge
der Anloge zu DM 1150 Damit kam dis

Anlage

Gesomianloge ouf DM 1320-, wos eine
Monge Geld ist, wenn mon ondere Hochlei-
slungsonlagen dagegan hélr.

Caltinger vertritl den Stondpunkt, dofl #ine
Leistungsverbesserung om VW.Molor grund-
wdtzlich nur vertreibar sel, wenn jede Sicher-
heil dofir gegeben is), doBl dis Maoschine
diese Verbesserung auf die Dover aunnhélt =
man soll mit einer solchen Anlage genowso
schonungsles vmgehen kinnen wie mil dam
Qriginalmotor. Das war der Houptgrund [ir
dis Schoffung der Chromstohl-Spezialkurbel-
wolle mil 64 bew, 69,5 mm Hub, die sich durch
sorgialtige Auswuchiung und vor allem durdh
bessore Werkstoffeigenscholten ouszeichnet
und jeder Leistungssteigereng gewachsan ist,
Hohere Verdichlung sollte ohnehin dos Ziel
jeder Laistungusteigerunyg sein, um dis Mohr-
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leistung nicht mit heherem Yerbraudh bezah-
len zu missen. Dia Zweivergoseronloge be-
dient sich der hochmodernen 32 PBIC-Ver-
gaser, die sich ollerorts als besonders spar-
iam arwiesen; sie vermeidel zudem das dros-
welnde. Original = Ansaugrohr. Die Speziol-
zylinderkdpie sind thermisch und hinsichilich
der Anzaugwege cpltimal ausgelegl. So st in
der Tat alles getan, um Leistungsverbesserung
auf Dover und ohne Gefahr f0r die Mozchine
rir erziclen, vellends noch in Verbindung mil
der. zusizlichen Olfeinstiilterung, Die ge-
nennten Preise sind ouch picht voll angetzbar,
wail die Onginalteile des Molors beim Meu.
kauf vorm Héandler voll in Zahlung genommen
werdan. Oetlinger rechnel bei der 1300er-An-
lage immerhin mil Listenpreisen um 330 DM,
die zurickerstattel werden, sobald die TSV-
Anlege in eine neuwertige Maschine einge-
baul wird.

Die Okrasa-leichtmetall-Zylinderkapfe  be-
stehen ous einer hodhwerligen und  wider-
standstahigen Aluminiumlegierung; im Folle
des Testwagens argoban sie 78 :1 Vardich-
tung. Sie weisen ferner 28 mm Ansougkanaol-
durchmusser und stark vergréBere Auspuff-
kandle oul und sind fir einen Tellerdurch-
messer des Einlofventils von 33 mm und des
AuvsioBvenlils von 8 mm ousgelegt. Die Van-
tile salbst sind ous hochwertigem Spezialstahl
hargestalll und dis versidrklen Yentilfedern
aus Schwedenstahl, sie machen also dis Drah-
rahlsleigorung frogles mil. Die Kurbalwells
ous Chromstahl dient gleichfolls der hdheren
Lebensdaver; Oeltinger gorantiert [Or sie
100000 km Laufzeit! Sie ist in den Wangen
varstérkl und so schwingungsunempfindlicher
gemacht worden; zugleich wurde die Ulfith-
rung in ihe verbessert, Digse Kurbalwelle gibi
o3, wie schon erwdhnl, mit dem Onginaihub
won 64 mm und dem groflaren Hub von 69,5
mm, wodurch — unter Beibehaltung der Ori-
gndlbehrung von 77 mm — der 1 300ar-Motor
ﬂn'f!f&hhﬂplﬁngur empfiahlt im latzteran Faolle
newe Zylinder und Keolben, wenn der Motor
bei der Umstellung mehr als 10000 km ge-
loufen hat, denn der Originalzylinder baw,
dia Originalkelben knnten sonst doch schon
hestimmie Abniitzungserscheinungen zeigen,
die beim jefzl um 55 mm gréBeren Hub si&
rend wirkan. Mil den Zylindern von BD mm
Bohrung entsteht mit dieser Kurbelwelle zu-
sammen der 1400 cem-Motor., Der 495 mm-
Hub wird bei Balastung der Originalzylinder
und -kolben durch Zwischenrings unter deon
Iylindern ermoglich, Mormalerweise werden
zwer Solax 32 PBIC verwendel, doch sind auch
Webar-Vergaoser milt noch héherar Leistungs-
aousheule lieferboar, Din Arralierungsfedern
der Motarhaube baim Kormann machen ge-

krépfte ﬁ-nsuuglpflﬁlla: natwendig, sofern

man nich! auf diese Federn gonz verzichten
will {Arretiorung donn durch eine Stanpe).
Oettinger gibt fir seine TSV-Anlagen (mi
Speziolkurbelwelle) als zuldisige Drehzahl
5200 UWmin on, womit im 2. Gang echie 74
kmv'st und im 3. Gong 115 km/fst méglich sind.
samiliche Okroso-Teile haben 10 000 km baw,
& Monate Gorantie

E: wird woh| niemanden verwundern, wann
der alte Hase Oeltinger mit einem frefflich
vorbereiteten Karmann jIngsten Dalums er-
schien, dar in Anbetracht des schlachten Weal-
tars mil Michelin X bereifi war. Aus all den
oben beschriebenen MaBnahmaen heraus wo-
ren Fahrlaistungen zu erwartes, die alles
bisher an leistungssteigernden Mafinahmen
for den VW Ermitlalie weil Gberireflen mu-
ten. Dras war In der Tol der Fall, und insha-
sondere die Testrundstrecke ein einziger Ge-
nufl, trotz endsetzlich schlechtem Weter, Die
hohe Verdichtung von 78:1 in Yerbindung
mil den beiden sportamen Solex-Vergasern
liefh quch beispialhafte Sporsamkelt erwarien,
So war die Teilstredee Stuttgort-Llindou mil
8.1 km/st bequem z2u schaffen, Verbrauch
dobei soge und schreibe 7,2 Liter/100 km
(Superkraftstoff; absichilich wurden die var-
schiedensten Markenkraftstoffe wihrend der
Testzeil getonkt), Bei der Bummelfahrt mit
52,2 km/st Schnit! kam ich auf saganhafte 4,
Liter/ 100 km. Die Avtabahnstrecke erbrachie
ainen Schnitt von 1265 kmdst bei nur 8,6 Liter/
100 km| Interessanterweise belrug der Ver-
brauch bei den a fost sténdig mit Vaollgos
gefahrenen MeBversuchan 84 Liter/100  km.
Mit Fug und Recht darf man als erstes Fozit
festholten, dof die Okrose-TSV 1300-Anlage
trotz  unvergleichlich hoherer Fahrleistung
noch weit sporsameren Verbrouch garantiert
als der Originglmotor, Wenn die Anloge [si-
sfungsméflig. nich! stdndig voll cusgeschapht
wird, ergibt sich schon durch diesen Minder-
verbrouch eine Bosis fir schnalle Amorti-
sofion. Die Gesambeststrecke erforderie bal
588 kmist tatsachlich nur 7,25 Liter/100 km,
Selbst bel schirfstem Jogan tralen keine Klin-
gel- oder sonstigen Erscheinungen der Ermii-
dung ein —der Leerloul war rund und rubig
wig zu Beginn, und das Oltharmometer waor
kaum auf 110° C gestiegen (beim eingelah-
renen Motor 1157 C zuldssig).

Bai den MeBfchiten blieb wenigstens der
Himme| trocken, waorlete aber mit krdfiigem
Wind auf, so daB die folgenden MeBdaten
das Mittel ous riemlich vielen Messungen
dorstellen, Als Spitzo ermittelte ich 148 kmJat,
abwohl der Tacho nodh keine 3000 km erreichl
hatte und daos Fahrzeug ols solches alsa kaum
evingafahren. wor. Dan slehendean Kilomater
schaffle ich in 395 sec (Beschlaunigungsmiltel
1.2 misec?)! Schon hier méchie ich winflech-

ten, dafl die Maschine baim Hodhdrehen kei-
neswegs stérend low! wurde, denn die T5Y
1300-Anlage 3! bawuflt ouf loise”® ausgeleg!
fzusdtzliche Siebe im Auspuffrohrends). Die
Maschine erschien mir totsdchlich kaum lou-
fer als der Qriginalmotor im Karmann,

MNoch meohr Beachiung erheischen die Be-
schleunigunasdolen, Al Stand wurden &0
kmisl in 7 sec ([~ll. Gong), 80 km/st in 125
sec (It Gang), 100 kmst in 19 sec (1Nl
Gang), 120 km/st in 30,5 sec und selbst die
140 km/st noch weit unter Minutenfrist, ndm:
lich in 48 sec, erreichl. Dos sind Zeilen, die
an die Werte des lsobello-Coupds heranrei-
chen und selbst in der Miltelklosse beachilich
sind! Bemerkenswerterwaise hot die Maotar-
alostizitdt nichts wingebafit, obwohl mon mil-
unter noch dos Marchan héren mufl, Lweiver-
goseranlagen seien hier unglnstiger, So be-
schleunigte der Testwogen im 4. Gong ous
2 kmrst in genou 26 sec auf 100 km/st. Dar
drite Gang schaffle dieselbe Geschwindig-
kaitssponne in 18,5 sec. Bei vallig windstillem
Wetter wdren wohl noch bessers Werle xu
erziglen gewesen, denn die Mittelwertbildung
hot jo ihre Haken, Des Interesses halber nenne
ich hier auch nochmals die szl mit der ein-
fachan T5-Anlege ermittelien Werte (Helt
Z1954) und in Klammern die Werle des Oris
ginal - Karmonn - Coupés: Hochstgeschwindig-
keil 138 km/s) {121), ab Stond ouf 80 kmSst in
8.5 sec (11.,5), auf B0 km/st in 14 sec (20.5), auf
100 km/st in 20.5 sec (34), oul 120 km'st In
33 sec [-). Die 1200er-Anloge moch? sich alio
in arster Linie im oberen Geschwindigkeits-
bereich bemerkbor, in der 78:71 - Yerdich.
lungsversion auch noch deutlich durch gré-
Bare Sparsamkeil.

leh gebe zu, dafl ich bei einem Karmann
diteren Boujohres etliche Bedenken gegen
eine Spitzengeschwindigkeit von knopp 150
kmisl hdte. In der nevaren Ausfihrung hal
der Rarmarn aber statt 20 jetzt 420 qom
Bremsfidche und eine sahr viel weichare Cho-
rakteristik der Fullbremse. Audh sonst wurde
jo am YW-Fohrgestell in der lafzien Zail eini-
ges getan, und dar vorsichfige Mann, dor
garn schnell fahet, wird in puncito Reifen und
Bremsbeldgen ohnehin etwas Besonderes fun,
wenn er seinen Karmonn durch eine soldhe
Hochleistungsanloge zum Yollolul machi. Der
Testwagen war mil den SerienbremshalGgen
bestickt, lie@ eber lrotzdem kein Gefihl
wrgendwelcher Unsicharheri oulkamman, we-
der in dar StroBenloge und Richlungsstobili-
tat fouch bai Seifenwind) noch bei krafiigem
Bremsen,

Ein Tousendmarkschein sl nicht eben ain
Pappensliel K den Kormonn-Besitzer, aber
dar Gegenwert in Form dieser Anloge ist audh
nichl zu verachian, rickt sie doch die Fahr-
leistungen in ein Gebiel, in dem sonst nur
wesentlich feurere Coupés zu House sind,
Micht zuletzt i1l es gino Beruhigung, bel dieser
Anlage zu wissen, dofi es schwache Punkte
an thr nicht gibl, denn alles ist ouf die hdhe.
ren Drehzohlen und Belostungen obgestellt. -
Was sich ‘beim serienmaBigen VW-Motor
einer kraftigen Leistungssteigerung an Bau-
teilen hindernd in den Weg stelit, auf die
Craver vielleicht dach nicht halten kénnte oder
zumindest die Lebensdouver begrenzt, das ist
bei dar Cﬂtmsu-ﬁ.nrﬂga s verstarkl, dofl ain.
fadh nichts passreren kann. Diese Barvhigung
iz} allein ein poor Hundertmaorkscheine werl,
Wit gutem Gewissen bezeichne ich die Ckrosa
TSV 1300-Anlege el: die (herzeugandste
aller von mir bisher ndher gepriften Anlagen
zur Leistungssteigerung.  Dipl-ing. W, Buck



