VW 1200

mit
Judson-
Kompressor

von Grand Prix

Seit 1955 baut die Firma Judson - etabliert in dem un-

aussprechlichen Orte Conshohocken im US-Staat Penn-

sylvania - fur Volkswagen und anderlei Automobile

Kompressoren, die man zum Zwecke der Leistungsstei-

gerung relativ einfach am Motor anbringen kann,

Diese Geridte werden seit geraumer Zeit auch in Deutsch-

land vertrieben - allein ohne groRen Erfolg. Kompressor-

VWs sind hierzulande selten.

Das ist verwunderlich, denn Judson verspricht viel:

@ Eine Leistungssteigerung um 45°%,, fiir die man sogar
eine Garantie ubernimmt.

® Eine atemberaubende Beschleunigung; der Wagen soll
mit Kompressorausdem Standin 13 Sekunden100km/h
erreichen.

® Unwesentlich hohere Betriebskosten: in Amerika
spricht man von einer Steigerung um 5%, hier ist man
etwas weniger optimistisch und sagt: 5-10°% mehr
Treibstoffverbrauch.

Das alles wird lhnen fur lacherliche 635 DM frei Haus

geliefert. Klingt das nicht wie ein Wunder?
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Uns jedenfalls klang es so. Also machien
wir nach vielan Fehlschlagen wieder ein-
mal den Versuch, rund um das Auto ein
Wunder zu finden.,

MNatdrlich gingoen wir dabei von unsarer
eigensinnigen und im Umgang mit Wun-
dern nicht ganz angebrachten Ansicht
aus. da ecine solche Suche nur mit
oxakten Messungen zu bewerkstelligen
sei.

Das erste Exomen dieser Ant fand aul
dem Profstand der Firma Hahn, Volks-
wagen-Vertretung zu Felibach bei Sturt-
gart, statt, Insgesamt dreimal versuchten
wir, mit Mahe und auch mit Ticke, dem
Motor eine Leistungssteigerung von 45%
2u entlecken. Das ist nie golungen,
Der von Natur nicht schwachliche Motor
unseres VW 1200 namens Heinrich VIl
lieB sich cinmal dazu bewegen, stant
seiner strammen 34 PS derer 42 zu er-
zeugen, Das aber war e¢in ausge-
sprochengr Sonntagswert.

Fir mehr als 40 PS mbchteon wir nicht
garantieren,

Der atemberauhenden Beschleunigung
ricklen wir eines schénen Vormitiags
aufl einor anorkannt ¢benen Swala ver-
miltels dreier Junghans-Stoppuhron zu
Leibe. Sollte or wirklich die Zeiten eines
Porsche C (75 PS) emeichen? Nach
13 Sekunden fuhr das Kompressors
auto nicht ginmal 80 km/h schnell. Erst
nach gut 23 Sekunden wurden die
100 km/h erreicht. (28 Sekunden sind
ohne Kompressor erforderlich.)

Die Beechlounigungsangaben der Firma
Judsonsind also sehr dbaertrieben.

Das hingegen lie® sich von den Ver-
brauchswerten nicht sagen. Wir kamen
da durch droi voneinander unabhangige
Versuchsreihen zu ebenso exaklen wie
bemarkenswarten Ergebnisson:

Der Vorbrauch im Fahrbetrieb stieg von
durchschnittlich & aul 12 Liter. Messun-
gen bei gleichbleibender Geschwindig-
keit in der Ebene.erbrachten Stelgerun-
gon bis zu 40%.

Auf dem Prifstand waren unter Vollast
gor noch hohere Werte zu erzielen (55%).
MNur bei einer Leistungsabgabe, die der
des Serienmotors vallig gleich war, ént-
sprachen die Messungen den Angaben
von Judson.

Der Verbrauch liegt alao nicht um 5 oder
10%. sondern unter wvernOnftiger Aus-
nitzung des Judson-Kompressors um ot-
wa #ln Drittal hdhar.

Mit diesen Feststellungen konnten wir
unsereé Auigabe als gelost betrachien,
aber so hart wollen wir mit dem Judson-
Kompresser nicht ins Gericht gehen, Er
kann schliefllich nichts for seine Werbe-
abtedlung.

Immerhin lieB sich ja eine gowisse Lei-
stungssteigerung feststellen, die noch in
¢ineém angemessenen Varhaltnis zu ihrem
Preis steht. Auch sind die orzielbaren
Letstungswerte fir einen VW 1200 doch
recht erfreulich.



Sie nber =aqen noch lange micht alles
uber den Werl einer Leistungssteigerung
durch emen kompresser, Wir wollen uns
darum etwas naher mit thm beschaftigen,

Warum Kompressor?

Es gibt kemne wiukunpsvollere Moglich-
keit, die Leistung cines Motors zu stei-
goern, ale die Aulladung durch einen Kom-
[ass0r

Das hat der Motersport in den vergan-
genan Jahrzehnten bewiesen. Die Renn-
wagen von Daimloer-Benz und Auto-
Umon haben das in der Vorkniegszai
schon peregl, Diese Entwickiung gipfelte
spater in 1,5-Liter- Motoron, die 420 bis
450 PS leistoten (Alfa Romeo und BRM).
Das aber 151 nur dia wing Seite des Kom-
pressors. Man kann den Spicl namlich
auch herumdrehen und mit ihm bei be.
scheidener Dreheahl relativ nioduge, aber
schr gepflegte Lestungon ormelgn. Der
Kempressor st mcht nut ein Rennwagon-
Requisit und nicht nur mit dem Haueh
von Grand Prx umgeben, Er ermaoglicht
auch das Geganteil: einen extrem olasti-
sthen und gquimutigen Tourenmotor.
Dies hatten sich offenbar die Techniker
bet Judson zum Ziele gesetzt; und elgent-
lich hat man shnren unrechit getan, als man
das Produkt ihrer Bemuhungon mit so
sehr sporthichon Worten zu praisen suchto.
Die Vortedle des Judson-Kompressors er-
scheinen 2war aul den ersten Blick we-
nigor attraktiv als die Werbewerto, sie
sired abor in hohem MaBe praxisnah,

Maohr Laistung in allen Bercichon

Wihrend man bei fast allen anderen Me-
thodan der Laistungssteigorung gozwun-
gen ist, die PS, die man im oberen Dioh-
zahlbereich qewinnen mochie, unten
zu stehlen, pustet dor Kompressor den
Motor in seinem gesamten Drehzahlbae-
reich aul. Durch ihn steigt die Leistung
vom Leerdau! bis hinauf zur Hochstdrah-
zahl,

In der Praxis sind die Auswirkungen die
E:xgenschaften eines grollaren, nicht aber
die cines . heiBeren” Maotors. Das be-
deutet:

@ Mehr Kraft rum Boschleunigen.
@ Geringerer Tempoverlust am Berg.

® Wesentlich bessere Fahrloistungen bei
volibesetztem Wagen.

® Weniger Schaltarbeit, sofem dio volle
Leistung nicht edordarlich jst.

Von diesan hubschen Eigenschaftan bie-
tet der Judson-Kompressor o viel, dal
¢in nicht ganz temperamentioser Fahrer
im VW 1200 geagen die biedare Miitel-
klasse solange mit ausreichender Leistung
anteeton kann, ale o8 nicht um reine
Hochstgeschwindiakeit goeht,

Das st immarhin ein Wort,

Wer noch mahr uber die erfreutichon Ta-
lente der amerikanischen Wundarma-
schine wissen will, der vertiele sich in
das Studium der Leistungsdiagramme.
Don ladt sich beispiclsweise mit einer

gewissan Genugtuung leststellen, daf
the Loistung zwaschen 3000 und 4000
Ufmin absolut gleichblaibt, was nor-
malérweise nicht der Fall st

Eng kleine Enttauschung hingegen bo-
rentet der Judson- Kompressor allon jenen,
dwe au! Tempo spekulisren. Aus 118 km/h
werden zwar 128 km/h, aber dicser Go-
wann 15t in der Praxis nicht sondedich Le-
deutungsvoll,

Anschrauban goniligt

Sofemn die Lestung eines Motars nach-
traglich gesteigert werden soll, kann der
Kompressor noch einan woeilteren Varteil
ausspieden;

Er lafit sich relativ einfach an oinem
Serienmotor anbringon. Der Einbau er-
forden kemnerde chirsrgische Vemchilun-
gen am Motar selbst. Dies ermoghcht
selbst Laen, eine solche Frsur sellst
durchzuluhion,

Bei Judson hat man dhese Eigenschaft
erkannt und gar noch ausgebaut Do
ganze Anlage ist trefllich aul die ., Do il
yourself'-Masche zugeschnitten. Diegan-
7o Montage erfordent etwa rwei Stunden
Arbeit,

Fahren mit Kompressor
Man sollte den Vortedl der hoheren

* Leistung nicht daran sehen, es den Gro-

Een nun endlich einmal zeigen zu kannen,
Sicher, man kann ¢inon VW 1500 panz
schan einherren und auch dio Opel Ra-
kord drgern, aber bei solchen Spiclen
mub man sich mit der Leistung voll ver-
ausgaben,

Viel wesentlicher ist a5, dank des Kom-
pressods eingn VW 1200 zu haben, der
allen senienmaligen VW 1200 gberlegon
ist. Man st plotelich nicht mehr 2u dem
Marschtempo der viglan Kollegen und
andarer gleichsiarker Wagen verurteilt,
Um divse Uberegenheil auszuspiclen,
bedarl es nicht der vollen Motorleistuny,
Es gonugt hier, im Dauorbotuch nur
halbe Ledeleistung einzusetren, was ¢ing
gewisse Garantio fur dio Lebensdauer
ist. (Man sollte sich dorum guch ein Lade-
druckmanometer loisten.)

Wer nicht 20 vorsichtig und verninitig
ist. braucht sich auch nur um den Motor

und weniger um das Fahreerk zu sorgen.
Dieser wird mu den ercichbaren Ge-
schwindigkeiten  ohne woitores fortig.
Sie sind uns ja von Talfahiten her ohnehin
bekannt,

Naturlich werden die Geschwindigkaiten,
n denen die Satenwindemplindlichkeit
des VW 1200 zum Tragen kommt, ofter
erccichl, Mon mul da schon ctwas auf-
methsamer sein,

Das gilt natutlich auch fur die Kurven, Die
hohora Leistung des aulgeladencn Mo-
tors st imstande, die Ubersteusrungston-
denz noch zu verstarken, sofern man in
der Kurve biusk Gas gibt,

Alle diese Dinge aber lassen sich mit Ver-
nunlt mostomn,

Was ist eigentlich cin Kompressor?

Im Prinzip ist der Kompressor mechis wer-
ter als eine Pumpo. Seine Aufgabe st es,
Luft oder Luft: Kraftstolf- Gemisch 2u ver-
dichten und unter mehr oder mindar ho-
hem Druck in die Zylinder des Maotors zu
pusten. Mt dieser Tatigkeit erspart er
dem Motor die lastige Arbeit dos Ansau-
gens und sorgt uberdies dafur, dall die
Zylinder wesentlich mehr Gemisch er-
halten, als s jo an:usaugen imstande
Woaren

Mit dem Gemusch nun S0 Bs wie mit
Sprengstofl: j& mehr man davon nimmi,
um 50 besser knallt es. Je besser es aber
knallt, deste besser ist auch die Leistung,
denn nichis 151 o0 ausschlaggebend far
dicse wio der bai der Verbronnung ent-
stehende Druck,

Es gibt aine ganze Reihe von Pumpen-
systemion, wolche oz gostatten, anem
Verbronnungsmotor suf diese Weise Kraft
gincublasen, Im Falle des Judson-Kom-
pressors handolt es sich um ein sogenann.
tes Zoller-Geblase.

Der Aufbau eines solchen 181 sehr sin-
fgch, In ginem rylindrischen Gehiuse

lduft exzentrisch eine Walze, in der
mehrere Fligel gleitend gelagernt werden.
Wird diee namliche Walze angetneben, so
werden die Fligel durch die Flichkraft
in ihrer GleitfUhrung nach aulen ge-
druckt, wo sic an der Wandung des Ge-
hauses [aufen. Durch die oxzentnischa An-




ardnung der Walze
verandemn sich mat
jeder Umdrehung dle
Volumen der zwi-
schen den Flugeln
antatehenden kKam-
mern. Sie werden
im Beraich dos An-
saugens groBar und
verkleinemn sich beim Verdichten. Da dic
Flugel schon bes relativ gennger Drehzahl
nach aulan gedruckt werden, st eine
ausreichonde Ladeleistung von Leetlauf-
drehzabl angegeben, Die Leistungsver-
bezsarung durch einen Zoller-Kompressor
erstreckt sich also uber den gesamitan
Drehrahlbereich, :

Judson-Steckbriaf

Der Judson-Kompressor ist mit Rick-
sicht auf die Kosten einfach und stellon-
weise qrobschlachtig gehalien.
Sein Gohduse basteht aus schlichtem
GuBaisen, was stabil, preiswert, aber auch
schlecht warmeletend 131, Aluminium
ware besser, machte aber den Aufwand
giner stahlernen Laufbichse im Inneren
erlardetlich. Die eiserne Ausfuhrung hat
gina starke Erwarmung des Gemisches
zur Folge, und dies fuhn dazu, dal Ge-
blasewirkungsqrad und Leistung sinkan,
Der im Gehduse befindliche Laufer ist
kugelgelngent, Die Schaufeln bestchen
aus Kunststoft und sind olfenbar den
mechanischen wund thermichen Be-
lastungen gawachsan,
Der Antrieb des Laders erlolgr uber einen
zweiten Keilnemen. Dessen Spannung
kann nur durch Untetlegen von Flansch-
dichtungen reguliert werden. Es erfordert
dies jewreils ginen Ausbau des Kompees-
sors. Zu Anfang wird man sich dieser
Mihe mohrmals unterzichen misson.
Andemfalls fallt der Ladedruck stark ab.
Dieser sollte knapp 0.4 atl oder 55
pounds per square inch betragen.
Die Halterung des Kompressors ist sehr
primitiv. Er ruht auf dem Ansaugrohs, das
zum Tregen von Lasten kaum geeignet
ist. und aul einer Flacheisenstitza. Qr-
dentliche Schraubverbindungen bannen
don grofiten Kummer,
Da der Kompressor nich? an dan Schmior-
kreislauf des Motors angeschlossen wer-
den kann, wird eine Tropfolvorrichtung
dazu geliefert, Der Olbohilter bestoht aus
Glas und st der Herkunft gemall von
zolgen Abmessungen. Zu der Bruchge-
fahr kammen also Ersatzprobleme.
Woenig gelungon ist auch das Judson-
Luftfiter. Es hat wenig Filter- und keiner-
lei Damplungswitkung. Man sollte 05 aus
beiden Grunden unbedingt durch ein
Karmann:Ghia-1200-Filter ersotzen.

Warum gibt &s nicht mehr Autos
mit Kompressor?

Die Vorteile des Kompressors lisgen auf
der Hand. Dennoch gibt es nur wenige
Personenwagen-Motoren mit Aufladung.
Das muf doch seine Gronde haben,

Zunachst einmal ketren sich hier die
¢hen erwahnten Vorteile um. In giner
Senenfertigung lassen sich Leistungs.
steigerungen mit einfachen Mitteln
witkungsvoll und in jeder Beziehung
wirtschaltlicher durchfohren. Uberdies
bringt ein Kompressor Nachteile. Lei-
stungssieigerung vermittels emmas Kom-
pressors funktionient nach dem Prinzip
des . .Mit-der-Wurst-nach-der-Specksei-
to-Werfons™. Der Motor mull das Ge-
blase antreiben, damil &5 thm mehr Gea-
misch in die Zylinder pumpen kann, was
ihn dann wiederum zu hoherer Leistung
bellugeit,

Die Maschine mull also ihren Gasiar-
beiter, den Kompressor, mit Leistung ver-
sorgen, die e den Antrieb des Wagens
verlorengeht. Diese Leistung aber - wer
sollte hier avch otwas anderes erwartal
haben? - verursacht

héharen Verbrauch und héharan Var-
schlelB.

Im vorliegenden Falle mussen etwa drei
bis vier Plerde nur fur den Kompressor-
antneb mitgefutiert werden,

Es sind aleo insgesamt zehn PS5, die der
Mator ber Hachstlaistung mehr vetkraften
muld,

Das ist viel, denn anteilig steigt der Druck
auf die Lager, staigen die Krafte, welche
auf die Kurbelwelle einwirken; und es
steigt mit ihnen die Temperatur des Oles,
was wiederum die Folgon dieser Ersches-
nungen verschlimmert. Eg steigen aber

auch, da ja groBere Mengen Gemsch
verheiet werden, die Temperaturen in
Zylindern und Zylinderkopfen.

Zu der Gefahr gines Kurbelwellen- oder
Lagerschadens kommt noch jene emss
Kolbenklommers. Wir hatten ubngens
einen.

Dra Belastung ist also nicht nur arhablich,
sondern auch bedanklich.

Wir mussen darum jedem. der ecinen
Judson- Kompressor am YW verwendan
will, eindringlich nahelegen, dall disser
nicht daru gesignel ist, die Dauarleisiung
seines Wagens zu steigern.

Er kann als wirkhich gute Einrichtung e
akute Falle gelten. Sei es, um ainmal flott
Zu uberholen, oder um eine kurze Stei-
gung rugig zu nehmen, Wer hingegen
schneller von Hamburg nach Muncher
fahren will, dor sollte andere Mittel
suchen.

Was sagt der TUV dazu 7

Ein ordnungsgemidBes Typprifungs-Gut-
schien uber den VW-Motor mit Judson-
Kompressor gibt es nicht.

Die Importfirma Siemers & Martindale be-
hauptet, beim TUV Hannover eines be-
antragt zu haban.

Bis dies erteill isl, Bleib der Provptmann
aul die Gnade seines Uberwachungs-
Vereines angewiesen.

In Stuttgart hatte er keine gefunden, Man
orklarte uns: |, Wir lassen solche Sachen
nur in Sonderfallen zu.”

Daglisfort Judeon: 1. Komprégsor, 2, Geegestange. 3. Olleitung. 4. Leitung zum
Ladedruckmanomater, 5. Kellrleman und Riemenschalbe, 6. gednderte halbe Alemen:
gcheibe {ir Lichtmaschine, 7. Luftfilter, 8. Schmiergerat mit Olbehilter, 8. Flansch-
dichtungen zum Ausglaich dar Riemenspannung. 10. Stahbolzan, 11. Distanzstuck
firVergaser. 12, Haupidise, 13. DistanrstGcke fir Gasrug. 14, Abstutzstrabo
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LME GUTE FAMABT WA I SO TIEEr S ILIEErning,
Ware si0 kener gewesen, 5o halte man
stan der baim VYW-Grolthandler Hahn
armiltelien Leistungskurve das Lestungs-
motokoll einer amilichen Prulfstelie ver-
langt, Das zumindest sagie man.

Siemers & Martindale sind andorer An-
sicht. Sie edkiarton schriftlich:

Dadia Spitzengezchwindigkeit des Volks-
wagens durch den Judson-Koampresiar
keing hohara Staigerung als 10% arfahnt
(das tut sie noch nicht mal, — Red.), son-
dam durch das weszenilich erhohte Dreh-
moment nur die Beschleunigung verbes-
sert wird, machten die Stellen des TUY
in verschedenen Stadien bisher kaum
Sehwaerigkaiten,

... um waiter aber einschrankend zu er-
klaran:

Naturhich legen die Dienststellen in ver-
schiedenen Stadien die Bestimmungen
verschioden aus.

In Stuttgant st man da olfonbar recht
strang.

Eino VW-Vertretung war ubrigens auch
der gumildenten Meinung von M, & S,

Man sagre:

Zulassungen sind metst im Windschatten
von Oettinger moglich. Wann wir auf
unserge Bremse nachweisen, dall die
Leistung einer Okrosa-Anlage micht dber-
schriten ward, dann glaubt uns unser
TUV und 13t zu. Wir haben diese Erdah-
ring beranderen frsierten VWagen machen
konnen.

Saltiger Kolbanklemmor

und Ringbruch [oben]

Lum Bompressor gahirt

¢ln besonderas Instrument

das Ladedruckmanomater {untan)
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derungen, die an ¢inen Wagen mit Qet-
tinger-Anlage gestellt warden:
Guralreifen, vorn 40 mm brorte Broms-
backen, Oldruckbremsen und spiellreie
Lenkung.

Wir konnen Thnen lexler keine Liste der
freundlichen Uberwachungsvereing gé-
ben. Viele Iassen namlich zu, chne es
afhaell zuzugeben,. Man will es nicht an
die grafe Glocke hangen, wenn man ge-
legentich gin Auge rudrickt.

Die wirtschaftliche Seite

Grarkarn  Aufos sind immer taurar als
schwache, laistungsgestegerte mest er-
heblich kostspichger, Ein Volkswagen mit
Judsan-Kompressar macht da keine Aus-
nahme. Mzn dart sich da michl vom = bai
nuchterner Betrachiung geringan - Preis
des Geblases blanden lassen.

Teuer wird die Anlage erst durch ihse
Nebenkosten.

® Dia Versicherung vordanot nach dem
Einbau die gleiche Pramia wie fur einen
VW 1500,

@ Statt des normalen Benzins wall der
Komprassormotor Super haben. Bei
uns trank or durchweg 12 Liter davon,

@ Der Olvarbrauch des Komprassormo-
tors begt etwas hoher.

® Dor Kompressor selbst braucht auch
Gl - etwa 1| auf 1500 km,
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schlieflich noch die Kupplung, D
Kupplung des VW 1200 51 deér gesteiger-
ton Leoistung mchi gewachsen. Sie mul
durch ene starkere ersetzt werden. Jud-
son selbst empfighlL zumindest die Fe-
dem dar Transportorkupplung  emneu-
baugn, Wir machten es noch etwas
grundlichar und versuchten 5 mil fner
VW 1500 Kupplung (kostet mit Einbau
143,70 OM) und einer Spezialkupplung
des Firma Decker, Esson (kostet mit Eine
bau 49 DM). Baide reichen aus. Der
Pedaldruck der toureren ist etwas ge-
ringer

Schliefilich wird man sich noch einige
Instiumente  leisten maussen.  Némdich
gin Olthermomotor {(kostat 42 DM, mrt
Einbau ca. 50 DM). Wichtig ist auch ¢in
Ladedruckmanomater, fur das man be
Siemers & Martindale, Bramen, Am Wall,
85.—- DM zahlen mulh.

Ubar i hoheran Reparaturkoston 140651
sich natddich nur sehr wemg sagoen, da
der Verschlaifh hior - noch starkar als bai
ginem Saugmaotor - von der Fahrweise
abhangig st

Der Aufwand mufl insgesamt als hoch
bezeichnet werden, da dig Lastungs.
steigarung micht dauvesnd voll genutzt
werden kann. Es st rwar viel wert, 1m
Falla eines Falles zugig oberholen zu
konnen, der Preis dafur ist aber auch ain
beachthcher, Clauspeter Beckor

Die komplette Anlage paBt so eban in den Motarraum des
VW 1200, Normalerwalsa wird dag Schmisrgerat
bbrigens an dar Rdchwand montiert.

Wir wahiten dis abwelchende Anordnung
nur wegen der recht ausglebigen Prdfatandversuche.




