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Nous souhaitons trés sincérement que les remarquables qualites de votre
nouvelle VW et I'économie qu’elle vous fera réaliser, justifient la confiance
que vous nous avez témoignée par votre achat,

Le nouveau modele que nous vous présentons est le résultat logique d'une
série d'études approfondies et mOries; la Volkswagen a fait ses preuves dans
toutes les parties du monde et elle a triomphé des difficulteés les plus rudes
qui lui ont été soumises.

Afin de maintenir toujours votre VW en bon état, nous vous prions d'étudier
les pages suivantes. Elles comprennent tout ce que vous devez savoir con-
cernant son fonctionnement et son entretien. De plus, vous y trouverez des
détails intéressants relatifs a sa construction ainsi qu'un résumé des princi-
pales spécifications fechniques.

Veillez surtout a ce que votre voiture soit régulieremententretenue et graissee.
Un vaste réseau de stations-service YW se trouve
a votre disposition: elles sont reconnaissables partout
a notre enseigne bleue de service. Constamment
en relation avec |'usine grdce a nos ingénieurs
et techniciens, elles vous offrent la garantie la plus
sOre d’un travail parfaitement exécuté. Votre YW
vous sera reconnaissante de cette attention né-
cessaire et vous procurera toujours le plaisir et
I'entiére satisfaction que vous étes en droit d'en
attendre.

Et a présent, bon voyage!

VOLESWAGENWERK GMBH

Service Assistance Clients
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Vos documents de bord mentionnent
notamment le type, I'année de construc-
tion, les numéros du moteur et du chdssis.
Les autorités tiennent a ce que ces donnees
correspondent a celles qui sont indiquees
sur votre voiture,

Vous trouverez

la plaque d’identification

derriére la roue de rechange, sous
|i le capot avant,

le numeéro du motevur

frappé sur le support de la dynamo

le numéro du chassis

sur le tunnel central, sous le siege
arriere.




Avant de démarrer,

vérifiez le niveau de ['huile du moteur, la tension de la courrcie, |'efficacité

des freins, la pression des pneus et le contenu du réservoir a essence. Yous
partirez ainsi avec plus de sécurité.

Le niveau de ['huile

doit étre veérifié lorsque le moteur est
arrété. Essuyez la jauge et replacez-la.
Otez-la de nouveau: le niveau ne doit
jamais étre plus bas que le trait inférieur
de la jauge et il doit se rapprocher le plus
possible du trait supérieur.

Si vous devez ajouter de |'huile, nous vous
conseillons de choisir une marque réputée
et de vous y tenir. En général, des huiles
de marques différentes s'assimilent mal et
il en résulte un graissage défectueux.

La courroie

entraine la turbine du systéme de refroi-
dissement. Si elle est en bon etat et bien
tendue, elle dure longtemps et le moteur
se refroidit bien. La contréle de sa tension
s'effectue treés facilement. |l suffitd’'appuyer
le pouce en son milieu. 5i elle est correcte-
ment tendue, la fléeche obtenue atteint
deux centimétres,

De plus, la courroie ne doit pas étre trop
usee ou avoir des bords frangés.
(a —2cm.)
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Le réservoir a essence

a une contenance de 40 litres, ce qui suffit
pour couvrir une distance de plus de
500 km. Normalement le levier de com-
mande du robinet doit se trouver sur la
position «AUF) pendant la marche. Si le
moteur commence a hoqueter par manque
d'essence, il suffit de tourner le levier de
commande sur la position «RESERVE: : les
5 litres restant dans le réservoir suffisent
pour parcourir encore une distance de
70 km environ.

Afin d’éviter la panne d'essence loin d'une
station-service, il s'agit donc de ne jamais
oublier de remettre le levier sur la
position «“AUF» en faisant le plein. Lorsque
le levier est tourné vers la gauche, le
robinet est ferme.

Les pneus

demandent une attention toute spéciale.
C'est d’eux que dépendent en grande
nartie la tenue de route de la voiture ef la
souplesse de la suspension, Leur duree est
fonction de votre facon de conduire. |l est
donc nécessaire de controler de temps a
autre leur pression au moyen d'un
manometre.

Cette pression doit afteindre

1,1 ou 1,2 atm. a I'avant
1,4 ouv 1,6 atm. a l'arriére et pour
le pneu de secours.

Les freins

e -

Positions de levier de commande du robinet
d'alimentation:

1 -0Ouvert, 2-Réserve, 3-Fermé

doivent 8tre contrélés au départ, ainsi que le stipule le Code de la Route.
Pour acquérir un sentiment de sécurité complete, essayez-les immediatement
aprés le démarrage en appuyant lentement sur la pédale.




Le lancement du moteur

est simple puisque vous en connaissez déja chaque manoeuvre. Verifiez
d’abord si le levier de changement de vitesse est au point mort. Ensuite,

1 - Tournez la clé de contact vers la droite. Les voyants rouge (charge de la
batterie) et vert (pression d'huile) apparaissent..

2 - Lorsque le moteur est froid et la température basse, il vous suffit de
tirer complétement la tirette du volet d’'air et de pousser le bouton du
démarreur — sans actionner |'accélérateur — jusqu’d ce que le moteur
démarre. Repoussez alors lentement le cdble du volet d’air jusqu'a ce que
le moteur tourne @ une cadence réguliére et un peu plus rapide que celle
du ralenti, et n'ait aucune tendance a s arréter.

La tirette du volet d'air étant réglée dans cette position, vous pouvez de-
marrer immédiatement sans que cela cause préjudice au moteur. Pendant
I'échauffement progressif de celui-ci, vous remarquerez que le ralenti
s'accéléere de lui-méme. Repoussez progressivement la tirette jusqu’a
fond de course. Evitez toujours de rouler pendant plus de cing minutes
avec la tirette tiree.

Si le moteur n'est pas lancé au bout de dix secondes, vous pouvez repeter
plusieurs fois I'opération, mais ne perdez pas de vue qu'un demarrage
laborieux met fortement la batterie @ contribution. Aprés chaque essai,
laissez récupérer la batterie pendant au moins aussi longtemps que dure
une tentative de lancement.

3 - Lorsque le moteur est déja chaud n'utilisez jamais la tirette du volet d’air.

Appuyez plutdét lentement sur I'accélérateur pendant que vous actionnez
le bouton du démarreur. Evitez de donner des coups d’'accélérateur:
toute utilisation inadéquate et inutile de cette pédale rend le lan-
cement d’un moteur déja chaud plus difficile et augmente la con-
sommation d’essence pendant que vous roulez.

4 - Ne poussez pas I'accélérateur a fond pendant le démarrage, comme il est
recommandé de le faire pour d’'autres marques de voitures. Si I'huile de la
boite de vitesses est trop visqueuse par suite du froid, vous pouvez faciliter
le lancement du moteur en débrayant.

Pendant de fortes gelées, utilisez I’huile moteur que nous recommandons,
et le lancement de votre moteur se fera sans difficultés.

= =

Attention

Si vous lancez le moteur dans le garage, veillez @ ce que I'aération de celui-ci
soit bonne, et @ ce que les gaz d'échappement soient rapidement évacués:
ces gaz contiennent en effet de I'oxyde de carbone inodore et invisible, mais
excessivement toxigue.
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Le démarrage de la voiture

ne sera qu'un jeu, si vous tenez compte de ce qui suit:

1 - Débrayez complétement et main-
tenez la pédale @ fond de course,

2 - Placez la premiére vitesse. Lachez
le frein @ main.

3 - Accélérez légérement et embrayez
lentement. La voiture démarre.

4 - N’hésitez pas a ldacher la pédale
car l'embrayage est maintenant
tout a fait engagé. Accélérez petit
a petit. Yous roulez!

Jusqu'a présent, tout a trés bien marché,
mais il s'agit de passer en deuxiéme
vitesse :

1 - Coupez les gaz et débrayez en
méme temps.

2 - Passez en deuxiéme vitesse.
3. Accélérez de nouveau et embrayez en ldchant la pédale.

Vous étes déja plus sOr de vous et pouvez passer en troisieme ou en quatrieme
vitesse, selon votre allure. En passant d'une vitesse a une vitesse superieure,
vous aurez remarqué que la pédale d'embrayage et I'accélérateur s'action-
nent simultanément, mais en sens inverse. Si vous maitrisez bien cette ma-

noeuvre, vous étes a méme de changer de vitesse.

Pour passer la marche arriére, poussez tout d'abord le levier verticalement
vers le bas, puis tirez-le vers la gauche et en arriere.

Vous roulerez plus économiquement

et vous ménagerez votre moteur si vous ne |'amballez pas inutilement,quelle
que soit la vitesse engagée, mais si vous maintenez votre allure entre les

limites suivantes:

Jare: vilesse. || .. sl iea ... de 0 a 20km/h
2&éme vitesse .. ........ ... ... de 10 @ 45 km/h
Jéme vitesse......... [ 25 S de 25 a 70 km/h
Léme vitesse . ............. ... de 40 a 100 km/h
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Vous devez descendre de vitesse

a I'approche des virages brusques, dans les cétes, ou lorsque vous roulez
lentement en ville. La manoeuvre s'effectue comme suit:

Modeles de luxe

1 - Lachez I'accélérateur et débrayez a fond.
2 - Engagez la 3éme ou la 2éme vitesse.
3 - Embrayez et donnez simultanément du gaz.

En réalité, 'opération s'effectue en beaucoup moins de temps qu'il ne faut
pour la décrire. Notre but n’est pas d'entrer dans des explications techniques
trop détaillées, mais il vous intéressera sans doute de savoir que le syn-
chroniseur améne I'arbre entraineur rendu libre par débrayage a la vitesse

du pignon avec lequel il doit ére en prise; le passage de la vitesse s’exécute
sans aucun bruit,

Seule la premiére vitesse n'est pas synchronisée; elle n’est ufilisée qu'au
démarrage, lorsqu'on roule au pas ou pour gravir une pente frés raide.
Pour passer de la deuxiéme a la premiére vitesse, les pignons dentés seront
amenés a la méme cadence de rotation en donnant du gaz avant d’engager
la vitesse: cette manoeuvre permet aux dents de s'engrener facilement et
sans grincements.

Modeéle standard

Pour descendre de vitesse, il est nécessaire d'effectuer la manoeuvre connue
sous le nom de double débrayage:

1 - Lachez l'accélérateur et débrayez.

2 - Mettez le levier de changement de vitesse au point mort.

3 - Embrayez et donnez du gaz.

4 - Débrayez et placez la vitesse inférieure.

5 - Embrayez et donnez dvu gaz.

Apres quelques exercices, vous prendrez plaisir a effectuver cette manoeuvre.
Ne craignez jamais de descendre de vitesse; essayer de |"éviter en débrayant,
puis en embrayant une fois I'obstacle passé fatigue le moteur et use I'em-
brayage. Ne passez la marche arriére que lorsque la voiture est a 'arrét.

N’utilisez pas la pédale de débrayage comme repose-pied pendant que
vous roulez.
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L’économie

est une des principales qualités de la Volkswagen. Mais le nombre de kilo-
métres que vous parviendrez a parcourir avec chaque litre d'essence dépendra
de votre facon de conduire. Accélérez toujours graduellement, et pas plus
qu'il n'est nécessaire pour atteindre I'allure désirée. En montant certaines
cotes, vous vous rendrez compte que la vitesse ne croit plus, méme si vous
donnez beaucoup de gaz, mais vous remarquerez par conire que ce procédeé
augmente la consommation d’essence. Descendez toujours de vitesse en
temps opportun. Vous n'economiserez pas d'essence en roulant trop lentement
aprés avoir engage une des vitesses supérieures.

Vous savez certainement que la résistance de I'air est 'ennemie jurée de
toute voiture rapide. Grdce a la forme avantageuse de sa carrosserie, I"air
n'oppose d la VW qu'une résistance assez faible, mais les grandes vitesses
entrainent fatalement une plus forte consommation d'essence.

Les freins

Utilisez-les le moins possible. Un mauvais conducteur se reconnait au fonc-
tionnement fréquent de ses feux stop. Si vous ldachez a temps l'accélerateur,
le moteur freinera la voiture; cela vous permettra de ménager les freins
et les pneus et d’économiser de I'essence. Ce ne sont ni les accelérations
forcées ni les freinages brusques, mais bien la tenue d’une allure réguliére
adaptée a |'état des routes et a I'intensité de la circulation qui donnent une
moyenne favorable et économique. Un freinage brusque n'est justifiable
qu'en cas de danger.

Il est surtout recommandé de freiner doucement sur les routes humides ou
gelées, car le blocage des roues entraine inévitablement le dérapage.
Une des régles principales est de freiner avant, et non dans le virage.

Pour la descente des cotes, il y a une régle aussi importante que simple:
utilisez le freinage du moteur et roulez a la méme vitesse que celle que vous
emploieriez pour monter la céte. De cette facon, vous ménagerez les freins,
que vous n'actionnerez que pour reégler I'allure, et vous roulerez avec
plus de sécurite,

Pour arréter la voiture,

lachez 'accélérateur et freinez doucement. Quand la voiture est sur le point
de s’arréter, débrayez et mettez le levier de changement de vitesse au point
mort. Le moteur continue a tourner lentement. Il suffit de tourner la clé de
contact vers la gauche pour l'arréter.

13




Le rodage

appelle certaines recommandations que vous suivrez volontiers, puisque la
durée et le rendement d'une voiture dépendent des soins apportés d la roder.

Le moteur n’est pas étranglé

Ne I'emballez donc pas inutilement. Pendant de fortes gelées, il est judicieux
de le réchauffer avant le départ en le faisant tourner pendant une demi-
minute un peu plus vite qu'au ralenti.

Les 1000 premiers kilomeétres

sont d'une importance capitale, si vous désirez utiliser votre voiture le plus
longtemps possible. |l est erroné de croire qu'on épargne un moteur neuf
en le faisant toujours tourner a des régimes peu élevés pendant le rodage,
c’est-a-dire en roulant constamment a une allure modérée. Pour refroidir
convenablement, un mofeur neuf exige de l'air, et il ne doit par conséquent
pas fourner trop lentement. Ce n’est pas sa vitesse de rotation qui lui est
nefaste, mais bien un surcroit d'efforts et un échauffement exagéré. Les
conditions les plus favorables sont donc réalisées en changeant fréquemment
de vitesse, et a temps. Ne donnez pas plus de gaz qu’il n’est nécessaire pour
atteindre I'allure souhaitée en accélérant modérément. A 'occasion, coupez
méme les gaz avant d’accélérer a nouveau, afin que le moteur freine pendant
un certain temps.

La route la moins indiquée pour le rodage est I'autostrade. Rien n'est moins
indique que de vouloir y rouler assez lentement pendant des heures en
4eme vitesse et de fatiguer un moteur neuf sur ses longues cotes.
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Le temps de rodage

passera comme un réve. Ainsi que vous le verrez dans le tableau ci-dessous,
seul I'emploi de la 4éme vitesse donne lieu a des restrictions.

1ére vitesse 2éeme vitesse 3éme vitesse heme vitesse

jusqu'a 20 km/h jusqu’a 45km/h jusqu’a70km/h jusqu’a 80 km /h

Pendant les 2000 kilométres de rodage, les limites indiquées pour les 1ére,
2éme et 3éme vitesses ne s'entendent que pour les demarrages et pour de
courtes accélérations en palier. Aprés le rodage, ces allures peuvent étre
régulierement maintenues et vous pouvez pousser jusqu'a 100 km/h en

hdeme vitesse,

Aux allures indiguées ci-dessus, n'appuyez sur |'occélérateur que jusqu'a la
moitié de sa course, et non a fond («pleingaz:). De cette fagon, l'effort im-
posé av moteur ne sera pas trop élevé pour ces régimes: cette condition est
nécessaire pour le roder vite et bien.

Dans les cétes,

n'hésitez pas & changer de vitesse dés que 'allure diminue et s'approche de
I'allure maxima qui serait atteinte en passant la vitesse inférieure. |l serait

tout a fait erroné de donner du gaz dans les cétes pour maintenir la vitesse
engagée, plutbt que de descendre de vitesse.

Aprés avoir roulé 500 et 1500 kilometres,

amenez votre YW dans une de nos stations-service: on y effectuera la vi-
dange du carter moteur; de plus votre véhicule sera minutieusement examine

suivant les indications du Carnet de Service.

Pendant le rodage, une huile fluide est particuliéerement indiquée pour le
moteur. Employez une de celles spécifiees dans notre tableau de graissage,
a moins que vous ne préfériez une bonne huile de rodage. Choisissez dés
le début une marque bien déterminée et restez-lui fidele: il y va de votre
intérét et de celui de votre véhicule.

Aprés 2000 kilométres,

votre moteur est rodé et dans la meilleure forme si vous avez suivi les conseils
ci-dessus. Vous pourrez alors profiter complétement des avantages de votre
voiture, de ses bonnes reprises et de sa déconcertante aptitude a monter

rapidement les cotes les plus fortes.
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En roulant,

portez avant tout votre attention sur la route qui se déroule devant vous.
Méme dans l'obscurité, toutes les commandes vous sont déja familiéeres, et
le contréle de la marche de votre voiture vous est facile, puisque tout s'indique
automatiquement.

Lampe rouge

La dynamo et le refroidissement

sont contrélés simultanément par une méme lampe rouge. Celle-ci s'allume
lorsque vous mettez le contact et reste éclairée aussi longtemps que le moteur
tourne au ralenti; elle s'éteint dés que vous accélérez.
Attention! Si la lampe s'allume pendant que vous roulez, il se peut
que la courroie soit sectionnée. Arrétez sans tarder et recherchez la
cause de cet incident, car le refroidissement est interrompu et la
dynamo ne débite plus lorsque la courroie est mise hors d'usage.

La pression d’huile Lampe verte

du moteur a autant d'importance que le niveau d’huile. En mettant le contact,

la lampe-témoin de la pression d'huile s’allume; dés que la pression augmente

aprés le démarrage du moteur, elle s’éteint.
Attention! Si la lampe s'allume pendant que vous roulez, il se peut
que la circulation normale de I'huile soit inferrompue, et que le mofeur
ne soit par conséquent plus graissé. Stoppez immédiatement et con-
trélez d’abord le niveau d'huile avant de rejeindre une station-service.
Des clignotements occasionnels de la lampe lorsque le moteur est chaud
et tourne a régime réduit sont sans inportance pourvu qu'ils cessent
lorsqu’on augmente la vitesse.
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—

Les indicateurs de direction

Lampe rouge ‘

ne se trouvent pas dans votre champ visuel. Les deux fleches du voyant atti-
reront votre attention lorsque vous aurez oublié de rabatire l'indicateur.

Les phares de route Lampe bleue

éblovissent les conducteurs des véhicules roulant dans la direction opposée
¢ la vétre. Vous savez certainement combien c’'est désagréable et dangereux —
donc, songez-y. La lampe bleue de contréle indique que les phares de route
sont allumés. Une pression du pied sur l'inverseur code baissera le faisceau
de lumiere.

Votre sécurité

et celle des autres usagers de la route doit passer avant tout. Votre VW
possede une tenue de route incomparable, une grande stabilite dans les
virages et une extraordinaire puissance d’'accelération.

L'impression de sécurité absolue acquise au bout d'un parcours de quelques
kilométres ne doit cependant pas vous entrainer a l'insouciance.

Réglez la vitesse de votre voiture d'aprés |'état des routes, la densité de la
circulation et le temps qu'il fait; roulez de maniére a pouvoir toujours stopper
avant 'obstacle. Redoublez de prudence sur les routes humides ou gelees,
car méme une VW peut déraper si elle est imprudemment conduite.

Doublez

avec réflexion, aprés avoir acquis |I'assurance que vous avez suffisamment
de champ libre. Prenez garde aux véhicules qui pourraient toujours survenir
en sens inverse. Votre rétroviseur vous indiquera si une autre voiture n’était
pas sur le point de vous depasser.

Encore une recommandation: ne doublez jamais dans les virages dérobes
4 la vue, dans les croisements ou avant d’atteindre le sommet d'une cote.
Vous ne savez pas ce qui peut survenir en sens inverse.

Soyez plein d'égards envers autrui et n'accélérez pas lorsqu’un véhicule
veut vous dépasser. C'est dangereux pour vous et pour les autres usagers
la route.

Les arréts momentanés

devant un obstacle, un feu de circulation ou un passage a niveau ne doivent
pas vous forcer & maintenir une vitesse engagée pendant toute la durée de
'arrét et & débrayer, par conséquent, pendant tout ce temps. Mettez-vous
en premiére vitesse juste avant de démarrer: vous ménagerez 'embrayage.
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Le stationnement

entre deux vehicules rangés le long du trottoir sera trés trés facile si vous
procédez comme suit:
Arrétez votre voiture exactement a la hauteur de celle de devant.

Tournez le volant vers la droite et roulez lentement en marche arriére
vers |'espace libre.

i i I 1T I

Dés que votre pare-chocs avant se trouve en face du parechocs arriére
de la voiture qui était placée devant vous, braquez complétement
vers la gauche et continuez a rouler jusqu’a proximité du trottoir.

Braquez a nouveau vers la droite et avancez un peu, jusqu’a ce que
votre voiture longe le trottoir.

Pour parquer sur un plan incliné, ne vous contentez pas de caler le
frein @ main, mais passez la premiére vitesse ou la marche arriére.
N'oubliez pas d’enlever la clé de contact en quittant la voiture.

Si vous voulez parquer sur une forte pente, 'arriére de la voiture
étant en contre-bas, fermez le robinet d’alimentation d’essence.
Verrovillez la portiére droite en relevant la poignée intérieure, et
fermez la portiére gauche a clé.

Pendant 'hiver

vous apprécierez parficulierement deux avantages que vous offre la VW:
le refroidissement par air et le chauffage.

Méme pendant les plus grands froids, vous pouvez sans inquiétude laisser
votre voiture au dehors; grdce au refroidissement par air, le moteur sera
toujours prét a partir. Vous roulerez a I'abri du froid, et grace au courant
d'air chaud sortant de deux dégivreurs, votre pare-brise ne sera pas recouvert
de givre ou de buée, En lui donnant les quelques soins supplémentaires
qu'exigent les mois d'hiver, d’humidité et de gelée, votre véhicule sera
toujours en état de prendre la route et de rouler dans des conditions de
sécurité parfaite.

MN'essayez point de maintenir le moteur plus chaud en obturant les évents
d’aération placés sous la lunette arriére: ce serait agir au détriment du
moteur, dont le volume d'air de refroidissement est réglé par un thermostat;
I'alimentation du carburateur en air frais serait d’autre part mal réglée et
le systeme de chauffage derangeé.

L’huile moteur

de spécification SAE 20 reste suffisamment fluide, méme pendant les grands
froids, et elle facilite la mise en marche du moteur a basse température.
Si le froid se maintient en-dessous de — 20° C, une huile de spécification
SAE 10 se recommande.

Par temps froid, laissez le moteur s'échauffer pendant une demi-minute:
il sera convenablement graissé deés le départ. Les démarrages rapides lui
sont néfastes pendant les grands froids.

Si la voiture n'est en général employée que pour de courts trajets ou pour
des parcours de ville, nous vous conseillons de renouveler I'huile plus fré-
quemment, soit tous les 1250 km environ.




L’huile pour boite de vitesses

convient en toute saison. |l n'est pas requis d’employer de I'huile spéciale
en hiver. Vous remarquerez bientét que le temps nécessaire pour monter
de vitesse est plus court en hiver; cela dure jusqu'a ce que I'huile de la boite
de vitesses soit réchauffée: I'huile froide freine en effet plus fortement les
pignons.

Le chdssis

est particulierement exposé au froid et a I'humidité pendant la saison d’hiver.
Il s’agit donc de suivre minutieusement les indications de graissage. Faites-le
enduire d'une couche d'huile spéciale anti-rouille: vous contribuerez ainsi
a@ maintenir votre véhicule en bon état.

Les freins

sont fortement exposés aux condensations et aux projections d'eau qui
peuvent geler dans les tambours. Ne calez donc pas le frein & main pendant
un arrét prolongé, mais engagez la 1ére vitesse ou la marche arriére.

Avant le début de I'hiver, faites chasser de la graisse résistant au froid dans
les gaines des cables de frein. N'employez pas un produit quelconque: vous
trouverez les graisses appropriées dans toute station-service VW.

La batterie

est surtout mise a contribution pendant I'hiver vu la plus grande consomma-
tion de courant nécessitée pour le lancement du moteur et pour I'éclairage.
Toute batterie perd on oltre de sa capacité lorsque la température baisse.
Faites-la donc vérifier réguliérement et vous n'appuierez jamais en vain sur
le bouton du démarreur.

Les chaines a neige

Vous n'en aurez besoin que sur les routes couvertes d'une épaisse couche
de neige. Sans chaines, les roues arriére se mettent a patiner et ne rencontrent
plus assez de résistance lors du freinage. Si vous voulez éviter des pertes
de temps et des surprises désagréables, faites placer ces chaines a temps.
Enlevez-les dés que vous devez effectuer une étape sur des routes non cou-
vertes de neige, car elles endommageraient les pneus et s'useraient trés
rapidement.
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Graissage

Le graissage régulier est un service

a rendre a votre Volkswagen: elle vous en récompensera d'ailleurs par un
rendement meilleur et une perpétuelle aptitude a prendre la route. |l dépend
aussi de vous que votre voiture se maintienne dans cet etat de sécurité parfaite
que vous avez appris a apprécier, et qu'elle dure: ce sont des qualités que
vous étes en droit d'exiger d’'un véhicule vraiment économique.

Par bon graissage, on entend: graisser en temps opportun et avecsoin.

Ne négligez donc pas de faire effectuer tous les travaux stipulés dans le plan
de graissage complet décrit a la page 59. Notre carnet de service vous
permet de faire graisser votre voiture dans toutes nos stations-service VW
par du personnel qualifié, avec les produits, les meilleurs, a frais réduvits et
sans pertes de temps. || ne dépend que vous de profiter de ces avantages.

Le moteur

La vidange du moteur doit étre effectuée
aux kilométrages precrits, méme si vous
employez les huiles des meilleures mar-
ques. Une huile ayant perdu son pouvoir
lubrifiant provoquera irrémédiablement
I'usure prématurée du moteur et réduira
la durée d’emploi du véhicule.
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La vidange doit toujours s'effectuer
lorsque le moteur est chaud; il suffit de
deévisser le bouchon fileté placé sous le
carter pour que |'huile s'écoule. Pour
mieux nettoyer tout le systéme de grais-
sage, le moteur doit €tre rincé au moyen
d'un litre d'huile identique a celle qui
servira plus tard a remplir le carter.
Pour que le ringage soit efficace, on fera
tourner le moteur un moment.

N’employez surtout pas de pétrole, d’huile dite ,,de ringage'’ ou de
quelconques produits similaires.

Les restes des produits de ringage accumulés av fond du carter amoindriraient
le pouvoir lubrifiant de la nouvelle huile.

Aprés avoir vidangé le carter, versez-y

21, litres d’huile moteur.

Le tamis a huile retient les impuretés; il doit étre démonté et nettoyé a inter-
valles réguliers, conformément aux instructions du plan de graissage. Replacez
le tamis de telle maniére que son c6té le plus bas se situe sous le coude de
la pipe d'huile. Les deux joints de papier doivent étre renouvelés.

La boite de vitesses et le différentiel

sont réunis dans un carter commun. Leur graissage s'effectue avec de I'huile
pour boite de vitesses, qui se distingue de I'huile pour moteurs par sa grande
viscosité et sa couleur plus foncée.

La boite de vitesses fonctionnera silen-
cieusement si I'on prend soin d’en effec-
tuer la vidange pendant le rodage des
pignons. La vidange s'effectue a chaud;
deux bouchons filetés permettent I'écoule-
ment de |'huile.

#iFs

Remplissez le carter avec
2 litres d’huile pour boite de vitesses.

Le niveau d'huile sera contrdlé d'apres le
plan de graissage. |l doif se situer un peu
au-dessous de |'ouverture de remplissage.

Afin d'obtenir toujours une bonne lubri-
fication, choisissez une margque d huile et
restez-lui fidéle.

La direction

Le boitier de direction sera rempli
exclusivement d'huile pour boite de
vitesses, a |'exclusion de graisse ou de
toute autre huile. On atteint le boitier par
une ouverture située derriére la roue de
rechange. Le niveau d'huile doitatteindrele
bord inférieur de |'orifice de remplissage.

Le chdssis

Le graissage parfait du train-avant
n’est assuré que s’il est soulevé du sol.

Avant de procéder au graissage, les
graisseurs doivent étre netfoyés au moyen
d’un chiffon afin d’éviter la pénétration de
saletés dans les organes a graisser.
Appuyez |'embouchure du pistolet de
graissage sur le graisseur. Chassez la
graisse jusqu’a ce qu'elle suinte entre les
pieces.
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Si vous roulez fréquemment sur de
mauvaises routes, nous vous conseil-
lons de graisser les porte-fusée et les
articulations extérieures des barres
de direction une fois de plus qu’aux
kilométrages prescrits, soit tous les
1250 kilométres.

Roulements de moyeu des roues avant

Aprés avoir enlevé le cambouis des
bouchons de moyeu, remplissez-les de
graisse. Avant le graissage du bouchon de
moyeu gauche, enlevez la sGreté du cdble
d'entrainement du compteur kilométrique.

Les portiéres et les léve-glace

Les pénes et les arréts des portiéres de-
vront étre légérement enduits de graisse.
Les charnieres des portieres et des capots
seront nettoyées et huilées. On atteint les
leve-glace aprés avoir enlevé les mani-
velles, les poignées intérieures et les gar-
nitures des portieres. On démonte les
poignées en appuyant sur la rosace et en
enlevant la goupille. Les garnitures sont
tenues par des agrafes. Graissez la roue
dentée et les articulations.

Soufflez un peu de graphite dans les
serrures, et faites-y jouer la clef également
enduite de graphite.
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Odtre la pression de gouflage, votre fagcon de conduire a également une
grande influence sur l'usure des pneus. Les accélérations forcées, les freinages
brusques et les virages pris @ grande vitesse les usent infiniment plus vite
que si vous conduisez raisonnablement.

Evitez de surcharger la voiture et soustrayez les pneus aux effets des rayons
solaires, de |'essence et de ['huile.

Afin que les quatre pneus s'usent uniformément, nous vous conseillons de
les faire permuter suivant les indications du dessin ci-dessous apres un
parcours de quelques milliers de kilométres.

Si les pneumatiques présentent des degrés d'usure trés différents, mettez les
meilleurs @ I'avant pour des raisons de sécurité.

Lors du montage des pneus, la marque rouge doit se trouver pres de la
soupape. De cette fagon, en évite le balourd de la rove.
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Le changement d’une rouve

en cours de route et sous la pluie n'est pas
réjouvissant. Vous n'éprouverez cependant
plus aucune difficulté a le faire lorsque
vous aurez lu les points suivants. Vous
trouverez le cric et 'outillage nécessaire
sous |le capot avant.

1 -Serrez le frein @ main et calez la roue

AR

opposée, afin que la voiture ne puisse pas
rouler.

Enfoncez le fenon du cric dans le tube de
section carrée qui se tfrouve sous le marche-
pied, devant le garde-boue arriére.

3 - Enlevez l'enjoliveur de roue,

i

B

Avec la clef a tube, débloquez les cing
boulons de rouve, pendant que la voiture
pose encore sur le sol.

Levez la voiture.

6 - Enlevez les boulons de roue et la roue.

T =

8 -

. I

10 -

Soulevez la voiture de telle sorte que les
cing trous de la rove 4 monter se trouvent
a peu preés en face des trous du tambour
de frein.

Placez un boulon et serrez-le de telle
fagon que wvous puissiez encore faire
balancer la roue de la main, et ce jusqu’d
ce que les autres trous de la roue et du
tambour de frein se placent les uns en
face des autres.

Placez les autres boulons. Me les serrez
d'abord que jusqu'a ce que |eur {téte
bombee se centre bien dans les alveoles
de la roue.

Serrez les boulons & fond, et en diagonale.

11 - Laissez descendre le véhicule et achevez

12 -
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le blocage des boulons.

Replacez l'enjoliveur de roue et vérifiez
s'il est bien fixe.

L 8

Entretien de la carrosserie

L’aspect soigné

d’une voiture est le plus cher souci de tout conducteur ou de tout proprietaire
consciencieux.

Nous avons voulu que I'émail de votre carrosserie soit résistant, brillant et
durable. Grdce a un traitement chimique, la bondérisation, la carrosserie
est fortement protégée contre la rouille, et 'adhérence de la peinture sur
les toles en est renforcée. Les émaux employés sont @ base de produits syn-
thétiques de haute qualité; leurs teintes ont été savamment sélectionnées.
Les rayons solaires, la pluie, la poussiére et la boue agissent tour a tour sur
le vernis, qui ne peut a la longue résister a ces agents de destruction gque
grdce a un entretien régulier et judicieux.

Le lavage

Lavez fréquemment votre voiture, surtout pendant les premiéres semaines.
L’émail vous saura gré de ce traitement. Employez une éponge douce pour
la carrosserie, une brosse douce pour les roues, une brosse raide a long
manche pour le chdssis, et beaucoup d'eau. Une peau de chamois servira
pour le séchage.

Le chdssis et le bas de la carrosserie seront d'abord débarrassés de la plus
grosse partie de boue par un jet d’eau et nettoyés ensuite a la brosse. Arrosez
d'abord la carrosserie et les rouves afin de détremper la boue séchée. Le jet
finement divisé ne doit jamais étre projeté violemment sur les parties vernies.
Nettoyez ensuite celles-ci a I'éponge et @ grande eau, en passant |'éponge
de haut en bas. |l est indispensable de rincer I'éponge trés fréquemment
afin d'éviter toute égratignure. Plusieurs produits de qualité mis en vente
sur le marché peuvent faciliter considérablement ce travail. Plutét que
d'acheter un produit médiocre, faites-vous d'abord conseiller par votre
agent VW.
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Aprés emploi d'un tel produit ou aprés un shampooing, il est particulierement
important de rincer a fond la voiture a l'eau claire pour avoir la cerfitude
que toute trace du produit a disparu.

Passez ensuite une peau de chamois propre sur la carrosserie, pour éviter
que lI'eau ne forme des taches. L'emploi de certains produits rend méme
superflu I'usage de la peau de chamois; il suffit d’enlever |'eau restante en
tamponnant avec un linge.

L'entretien

Cette opération consiste @ régénérer les matieéres grasses qui concourent a
donner au vernis |'élasticité qu'il doit conserver, elasticité qui disparait
progressivement sous |'action des agents atmosphériques. L'entrefien consiste
aussi a recouvrir I'émail propre d'une pellicule de cire fermant les pores
et capable de résister a I'action de I'eau. Sous I'effet des produits chimiques
de nettoyage, le film protecteur du produit d’entretien est d'ailleurs dissous
et doit étre renouvele.

Nous avons spécialement créé pour votre voiture un produit d'entretien,
le VW L 190, que nos agents se feront un plaisir de vous livrer. Le traitement
du véhicule neuf doit se faire au bout de huit a dix semaines et étre répeté
ensuite toutes les six ou huit semaines ainsi qu'aprés chaque shampoing,
comme nous |'avons déja indiqué.

Le mode d’emploi en est trés simple: vaporisez le produit sur la carrosserie
ou appliquez-en une mice couche a I'aide d'un chiffon, laissez sécher et
polissez légérement avec de 'ouate ou un chiffon moelleux. Il va sans dire
que ce produit ne s’applique qu’apreés un lavage soigné et un séchage complet
de la voiture.

Le lustrage

Ne lustrez la carrosserie que lorsque le vernis n'a pas été suffisamment
entretenu ou lorsque l'action de la poussiére, des rayons solaires ou de la
pluie est telle que le seul emploi du produit d’entretien ne réussit plus a lui
rendre le lustre voulu.

Nous croyons utile de vous mettre en garde contre des produits de lustrage
contenant des substances mordantes, méme si le premier essai du produit
semble &tre convaincant. Nous avons également créé un produit pour le
lustrage de nos émaux synthétiques, le VW-L 170,

Avant de lustrer, la voiture doit étre soigneusement lavée et séchée. La
poussiére et la boue ne doivent jamais étre enlevées a sec. Appliquez le
liquide avec un linge propre ou de |'ouate et frottez régulierement tout en
appliquant une légére pression et en évitant de décrire des cercles. Une
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légére résistance au frottement indique que les composants du produit ont
pénétré le vernis et que le solvant s'est volatilisé. Frottez alors énergique-
ment avec de 'ouate propre jusqu'da obtention du brillant souhaité. Procédez
progressivement, et non sur une trop grande surface a la fois, afin d’éviter
le desséchement prématuré du produit.

En traitant ensuite la carrosserie avec un produit d'entretien, vous lui donnerez
un éclat inaltérable.

Evitez de laver la voiture ou d'appliquer des produits d’entretien ef
de lustrage en laissant la voiture exposée au soleil.

Les taches

Les traces de goudron et d'huile ainsi que les insectes collés a la carrosserie
ne disparaissent pas toujours au lavage. En principe, on doit les enlever
aussi rapidement que possible, car si on néglige de lefaire, il en résulte souvent
des dommages irrémédiables pour le vernis.

Les taches de goudron

sont particulierement disgracieuses, surtout sur les voitures de couleur claire.
Fréquentes sur les garde-boue lorsqu’on roule par de fortes chaleurs sur des
routes fraichement goudronnées, elles attaquent rapidement I'émail et ne
peuvent plus, aprés un certain temps, étre complétement enlevées. Aussi
faut-il si possible les enlever de suite aprés |'étape. En cours de route, vous
ne disposez souvent que d'essence: employez-la avec un chiffon moelleux.
Au besoin, vous pouvez utiliser aussi le pétrole et la térébenthine. Lavez
ensuite avec une eau savonneuse tiéde. Rincez a fond afin d'effacer toute
trace du produit de nettoyage.

Les insectes

Pendant la saison chaude, et surtout la nuit, des insectes restent collés en
grand nombre sur les garde-boue, les phares et le capot avant. En général,
I'eau et I'éponge ne suffisent pas pour les enlever, et il faut savonner [égere-
ment ou employer une solution d’un produit de nettoyage.
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Les arbres en fleurs (et particulierement les tilleuls) distillent souvent des
gouttelettes. Les voitures ayant stationné un certain temps sous ces arbres
sont tachées sur toute leur surface. Nettoyez également a I'aide d'une sa-
vonnée fiéde si le traitement n'est pas retardé trop longtemps. Nous con-
seillons de traiter ensuite les surfaces nettoyées avec le produit d’entretien.

Mettoyage de la capote

Si elle est bien entretenue, |'étoffe de la capote conserve non seulement son
bel aspect, mais elle reste imperméable et résistante. Svivant son degré
d'encrassement, la capote sera de temps en temps brossée, puis lavée avec
une solution tiede de savon en paillettes et rincée finalement avec beaucoup
d'eau. Les taches ne peuvent étre enlevées avec I'essence ou des détachants,
car ces liquides attaquent le caoutchouc.

Une capote humide doit étre tendue pour étre mise a sécher. On évitera
ainsi la moisissure. Dans les garages fermés, il est a conseiller de baisser
les glaces du véhicule pour permetire un meilleur séchage de la capote.

Les chromes

se traitent avec une cire d'entretien spéciale ou sont enduits de vaseline
apres le séchage.

B

Sieges et garnitures

Si vous ne disposez pas d'un aspirateur, époussetez le capitonnage et brossez-le.

Les taches de graisse et d'huile sur les sieges et les garnitures intérieures
doivent étre éliminées a |'aide d'un détachant. Ce produit ne doit pas étre
versé directement sur le tissu car il se formerait inévitablement des cernes.
Humectez plutét un linge propre et blanc avec le produit et frottez la tache,
a partir du bord vers le centre.

Les taches peuvent généralement étre enlevées a |'aide d'une savonnée tiéde.

Nettoyage des glaces :

Les glaces doivent étre frottées avec un linge propre et moelleux. Afin de
faciliter ce travail pour le pare-brise, les bras des essuie-glace peuvent étre
rabattus. Si les glaces sont trés sales, il est conseillé d'employer une sulu_iinri
aqueuse tiede d'alcool ou d'ammeoniaque. |
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avoir dévissé |'écrou a oreilles. Vidanger

Notre Service Assistance Clients vous offre un réseau étendu de stations-service
autorisées disposant de personnel formé et expérimenté et de tout d'outillage
spécial requis. Partout oU vous trouverez I'enseigne VW, vous serez accueilli
comme le sont tous les membres de la grande communauté des conducteurs
Volkswagen. Vous recevrez des conseils éclairés ainsi qu'une aide rapide
et efficace. _

Si vous ne pouvez rallier assez rapidement I'un de nos ateliers, et si vous
vous voyez forceé d'effectuer vous-méme une petite réparation, veuillez lire les
lignes suivantes, o0 nous avons consigné les fravaux les plus importants
incombant au service d'entretien normal.

En ce qui concerne les autres travaux d’entretien et de réparation adressezs;
vous en principe a nos concessionnaires spécialistes: votre voiture sera dans
de bonnes mains et vous épargnerez du temps, des ennuis ... et de I'argent.

Nettoyage du filtre a air '

Ce filtre retient les poussiéres et les impuretés contenues dans I'air. |l importe
donc de l'entretenir soigneusement, particulierement dans les régions tres

poussiéreuses. Un filtre encrassé diminue le rendement du moteur et augmente
la consommation d'essence.

Le filtre a cone de feutre sera démonté
tous les 5000 kilométres au moins et
nettoyé a l'essence. Quant au filtre a
bain d’hvile, on le nettoiera tous les
2500 kilométres; pour ce faire, I'enlever
du carburateur et le désassembler aprés

I'"huile encrassée contenue dans le corps in-
ferieur ety verser jusqu’'au repére environ
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1 -Ecrou a creilles, 2 - Corps supérieur, 3 - Joint,
4 - Corps inférieur

0,25 litre d'huile SAE 20 pour moteur. Le
corps supérieur du filtre sera nettoyé avec
de I'essence ou avec un autre solvant et
imbibé d’'un mélange d’huile et d'essence
(deux parties d’huile et une partie
d'essence). Si vous roulez fréequemment
dans des régions trés poussiereuses, vous
avez la faculté de préserver voire moteur
d'une usure prématurée en nettoyant plus
fregquemment le filtre.

Tension de la courroie

Pour régler la tension de la courroie,
enlevez |'écrou et la joue extérieure de |la
poulie. Pour dévisser et resserrer |'écrou,
introduisez un tournevis dans la rainure
de la joue intérieure et appuyez-le contre
la vis de fermeture supérieure de Ia
carcasse de la dynamo. Enlevez ou
ajoutez quelques rondelles, selon la
nécessité, entre les deux joues. En enle-
vant des rondelles, on augmente la ten-
sion; en les ajoutant, on la diminue.

Nous vous déconseillons de rouler avec
une courroie trop ou pas assez tendue.
Les nouvelles courroies ont généralement
tendance a s'allonger. Il faut donc les
contréler aprés des parcours de 50 ou
100 km et les retendre s'il y a lieu.
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Nettoyage du carburateur

Pour nettoyer le carburateur, il suffit d’en
démonter le corps supérieur.

Démontage:

1 - Enlever le filtre a air.

2 - Détacher le tuyau de combustible.
3 - Détacher le cdble du volet d'air.

4 - Dévisser les boulons d'assemblage du
COrps Superieur,

5 - Enlever le corps supérieur,

Le remontage se fait dans I'ordre inverse.
Veillez principalement au bon etat du
joint placé entre le corps inférieur et le
COrps superieur.

Nettoyage:
1 - Enlever le flotteur.

2 - Dévisser la vis de fermeture du gicleur
principal, nettoyer la cuve du flotteur
et le gicleur principal.

J - Nettoyer le gicleur d'air de ralenti.
4 - Nettoyer le gicleur de ralenti.

5 - Nettoyer |'ajutage d'automaticité et le
tube d'émulsion.

6 - Nettoyer le pointeau.

Le nettoyage des gicleurs s'effectue en y
soufflant de I'air comprime; I'emploi d'un
fil ou d'une aiguille est fortement décon-
seillé, parce que de nature a détériorer
les orifices calibreés.
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?
1 - 8
2 9
3 10

1 -Gicleur d'air de ralenti, 2-Flotteur, 3-Gicleur
principal. 4-Vis de richesse de ralenti, 5-Volet d'air,
& - Soupape @ ressort taré, 7-Joint, 8- Ajulage d auto-
maticité, 9-Tube d'émulsion, 10-Vis de réglage du
ralenti, 11-Pompe de reprise, 12-Papillon des gaz,
13 - Pointeau, 14-Gicleur de ralenti




Réglage du carburateur

Chaque carburateur est examiné a l'usine
et réglé d’aprés le moteur auquel il est
destiné. Dans les conditions d'emploi
normal, il faut éviter de modifier le réglage
en remplacant les gicleurs ou le diffuseur.
Par contre, I'emploi d'un autre carbu-
rant — par exemple un mélange d’essence
et de benzol — ne nécessite aucune modi-
fication du carburateur.

Seul, le ralenti doit étre réglé de temps a
autre. Le réglage doit se faire lorsque le

moteur est chaud.

1-La vis de richesse du ralenti étant serrée a
fond, la desserrer de 3/, de tour environ
vers la gauche.

2 - Régler le moteur a I'aide de la vis de réglage
du ralenti jusqu’au régime usuvel du ralenti.

3 - Réglerlavis de richesse du ralenti petit a petit
jusqu'a ce que le moteur tourne rond.

4 - Achever le réglage a |'aide de la vis de
reglage du ralenti.

Le réglage est correct lorsque le moteur ne
s'arréte pas quand on ouvre ou quand on
ferme brusquement le papillon des gaz.
Un mavuvais ralenti peut résulter de joints
endommagés ou du serrage insuffisant des
flasques du collecteur d’admission.

Le contréle et le réglage du carburateur
ainsi que la réparation de la pompe de
reprise exigent des connaissances spéciales
et de |'expérience. C’est pourguoi, nous
vous recommandons de faire exécuter ces
travaux dans une de nos stations-service.

Nettoyage du filtre du robinet
d’alimentation

Ce robinet, placé sous le reéservoir a
essence, est accessible du dessous ou de
coté aprés avoir démonté une roue avant.
Le filtre peut étre dévissé et nettoyé apres
avoir enlevé I'écrou moleté et la cuve de
décantation. Lors de remontage, il faut
s'assurer du bon état du joint.
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Réglage du jeu des soupapes

N’'effectuez le réglage qu’en cas de nécessité absolue, s'il vous est parexemple
impossible de rejoindre une station-service. Procédez alors comme suit:

enlevez d’abord le cache-soupapes.

Le jeu des soupapes d'échappement et d'admission doit atteindre 0,15 mm
pour un moteur froid et une température extérieure moyenne. Ce jeu aug-

mente dés que le moteur s'échauffe.

Pour cette raison, ce réglage doit
s’effectuer unigquement lorsque le
moteur est froid.

Le réglage peut s'effectluer méthodique-
ment dans 'ordre des cylindres 1, 2, 3, 4.
Le piston du cylindre dont on regle les
soupapes doit se trouver au point mort
haut, car les deux soupapes sont alors
fermées. Si vous commencez par les
soupapes du cylindre 1, tournez le vile-
brequin vers la gauche a I'aide de la
courroie jusqu’'d ce que |I'encoche du point
d’allumage gravée sur la poulie s'aligne
sur le joint d’assemblage des deux demi-
carters: a ce moment, les deux soupapes
sont fermées.

Desserrez les contre-écrous des vis de
réglage des culbuteurs. Aprés le réglage
du jeu des soupapes, effectué a I'aide de
la jauge de 0,15 mm, resserrez les contre-
écrous et vérifiez. Le réglage des autres
soupapes s'effectue de la méme maniére
aprés avoir tourné le vilebrequin de 1800
vers la gauche chaque fois qu'on passe
a un nouveau cylindre.
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Contrdle des bougies

Enlevez les bougies et contrélez la couleur des électrodes et des isolants:

fauves — réglage correct du carburateur et bon fonctionnement
de la bougie,

noirs — meélange trop riche,

gris clair — mélange trop pauvre,

huileux — bougie hors d'usage ou piston non etanche.

Lors de I'emploi de carburants additionnés
de composés a base de plomb, les isolants
ont une couleur grise si le réglage est
correct.

Nettoyez les bougies d |'aide d'une brosse
et d'un copeau de bois et chassez-en les
impuretés al'air comprimé, L'extérieur de
I'isolant doit également étre propre et sec
afin d'éviter les courts-circuits et les
courants vagabonds. Conirélez |'ecarte-
ment des électrodes (0,6 — 0,7 mm) et,
réglez-le au besoin en pliant I'électrode
de masse. N'oubliez pas de remettre le
joint de la bougie. En général, une bougie
permet d'effectuer un parcours de
a=0,6—0,7 mm 15.000 kilométres.
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Réglage de l'allumage

Nous vous donnons ci-dessous quelgques indications pour le reglage de
I'allumage. En effet, I'expérience prouve que l'ignorance des détails techniques
requis pour ce réglage peut avoir des conséquences facheuses: forte con-
sommation d’'essence, mauvais rendement du moteur et dommages assez
sérieux. Il est en général préférable que ce réglage soit effectué dans nos
ateliers suivant les prescriptions du plan d’entretien.

Réglage de |’'écartement des vis platinées

Enlevez le chapeau du distributeur et le rotor. En faisant tourner le moteur,
amenez |'axe du distributeur jusqu’a ce qu'une de ses cames repousse com-
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plétement le linguet. Desserrez la vis de
calage du contact fixe et réglez |'écarte-
ment des pastilles a 0,4 mm au moyen
de la vis excentrique. Le contréle de
I’écartement se fait avecla jauge. Resserrez
la vis de calage. Les pastilles encrasseées
ou piquées peuvent étre polies avec une
lime pour contacts. Mais il vaut mieux les
renouveler. Graissez |légérement la came.
Le chapeau du distributeur doit étre
maintenu sec et propre tant a l'extérieur
qu'a l'intérieur, pour eviter les courants
vagabonds et les courts-circuits.

Apreés le réglage de I’écartement des vis platinees, il faut toujours
faire un nouveau réglage du point d’'allumage.

Réglage du point d’allumage

Faites tourner la poulie jusqu’a ce que son repére s'aligne sur le joint d'assem-
blage des deux demi-carters et qu'en méme temps le doigt du rofor du
distributeur s’aligne sur I'encoche pratiquée sur le bord du carter du distri-
buteur. Desserrez le boulon de calage de la plaquette de fixation du distri-
buteur, faites fourner celui-ci dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu’a
ce que les vis platinées s'appliquent I'une
sur I'autre. Tournez ensuite lentement le
distributeur en sens inverse jusqu’a ce que
les vis platinées commencent a s'écarter.
On peut voit jaillir I'étincelle et entendre
un léger crépitement indiquant que le
point d'allumage est atteint. MNous re-
commandons toutefois [|'emploi d'une
lampe-témoin ou d'une baladeuse.
Connecter un fil de la lampe a la borne 1
du distributeur, raccorder |'autre fil a la
masse. Elle se rallume aussi longtemps que
les contacts sont écartés par les quatre
cames de |'arbre du distributeur. Apres
le réglage, resserrez le boulon dv calage
de la plaquette du distributeur et replacez
le rotor et le chapeau.
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Inverseur-code 56 a Interrupteur 58

P LN,
L

Inverseur-code 50 b Boite & 4 fusibles
- GBS B e A
Renouvellement des fusibles : E:Ix: 2 %%ﬁ&%ﬁ@ﬁ@g
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a) a gauche du réservoir a

(6 fusibles),

essence

Phare de route droit

Phare de route gauche

Lampe-témoin des phares
de roufe

Phare code droit

Bouton de contact 15

Bouton du démarreur

Interrupteur 30

Baoite & & fusibles

Averhisseur :
Interrupteur des essul e-glace

Feu de stationnement gaudhe

Feu de stotionnement droit

Phare code gauche

Interrupteur 58

Appareil de raodie

e

Rt i
: N :
b) derriére le tableau de bord: 4 fusibles. : :.~._ S |
Cette derniére est accessible apres E \ }
avoir levé le capot avant et aprés ",

avoir rabattu le carton cachant |'en-
vers du tableau.

Si un fusible saute, il ne suffit pas de le remplacer. Recherchez plutét la cause
du court-circuit ou de la surcharge. N'employez en aucun cas un fil ou une
feville de papier d’étain pour réparer un fusible. Ceci pourrait causer des
dommages plus sérieux en d’autres points de I’équipement. |l est recommande
de se munir toujours de quelques fusibles de rechange (8/15 Amp.).
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Prise de courant

Interrupteur du plafonnier

Boite a & fusibles

Interrupteur des indicateurs
de direction

Feu arriére gauche

Feu de plogue de police
Feu arrigre droit
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Renouvellement d’une ampoule de Type Bosch

phare Réglage vertical

Dévissez la vis de fixation se trouvant sous Vis supérieure tournée vers la droite,
le cercle de phare. Enlever |'optique. le faisceau s'abaisse.

Enlevez également |e porte-ampoule apres Vis supérieure tournée vers la gauche,
avoir décroché le ressort de fixation. le faisceau se reléve.

Veillez a ce que la nouvelle ampoule soit

propre et bien placée dans les encoches Réglage horizontal

de son arrét. Lors du renouvellement d'un
verre de phare brisé, évitez de toucher
le réflecteur. Ne le frottez surtout pas.

Vis gauche tournée vers la droite,

le faisceau se déplace vers la gauche.
Vis gauche tournée vers la gauche,

le faisceau se déplace vers la droite.

Réglage des phares
Avant d’effectuer le réglage des phares, veillez a ce que la voiture se trouve Type Hella
sur une surface plane, @ 5 m d'une paroi. Pour obtenir un réglage exact,
dessinez deux croix sur celle-ci, suivant le schéma ci-dessous. L'axe longitu-

Réglage vertical

dinal de la voiture doit étre perpendiculaire a la paroi et rencontrer Vis gauche tournée vers la droite,
celle-ci au milieu de la ligne joignant le centre des croix. Allumez les phares le faisceau se releve.
de route et examinez la position des faisceaux sur les croix. Vis gauche tournée vers la gauche,
On élimine les écarts verticaux et horizontaux au moyen des vis de réglage le faisceau s’abaisse.

placées dans les cercles des phares.

Réglage horizontal

Vis droite tournée vers la droite,

le faisceau se déplace vers la droite.
Vis droite tournée vers la gauche,

le faisceau se déplace vers la gauche.

(Les termes «vis droites et «vis gauche
s'entendent dans la direction de roulage.)

Ensuite, allumez les phares-code et con-
trélez la limite entre les zones éclairée et
obscure (5 cm au-dessous des deux croix).

Renouvellement de I'ampoule du feu
de plaque:

Soulevez le capot arriére. Pour changer
I'ampoule, desserrez les deux écrous a

" £ : : S 2 s S oreilles du support de lampe et enlevez
Cotes: ] g = J2m b — 1104 mm c — 610 mm d = 30mm celui-ci
(d) est la distance entre le centre des croix et la limite supérieure du cdne lumineux d'éclairage code. ;

k
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4 5 6

1 et 3-Eclairage du cadran du tachymétre

Lampes-témain:
2 -Phares de route, 4-Pression d'hvile, 5-Indicateurs
de direction, 6 - Dynamo

Renouvellement des ampoules des
feux arriére et de freinage

Ces deux feux sont placés dans une arma-
ture commune et sur chaque garde-boue.
Pour remplacer les ampoules, desserrez
les vis fixant les boitiers des lampes aux
garde-boue et enlevez les armatures
contenant les ampoules; veillez a ce que
le contact soit parfait.

Renouvellement des lampes-témoin
Les lampes-témoin de la pression d’huile,
de la dynamo, des indicateurs de direction
et des phares de route ainsi que les am-
poules éclairant le cadran du compteur
kilométrique sont accessibles lorsqu’on
ouvre le capot avant et lorsqu’on rabat le
carton cachant I'envers du tableau de
bord. Les armatures des ampoules se
tirent facilement hors de leur support.
Controle de la batterie
Le démarrage aisé du moteur dépend
essentiellement de la charge de la batterie.
Il est donc indispensable de vérifier et
d’entretenir régulierement celle-ci. La
densité de |'électrolyte se contréle avec un
pése-acide (aréometre). La densité de
I"électrolyte croit en proportion de la
charge de la batterie. Le flotteur de
I'aréometre s'éléve d'autant plus haut
que |'électrolyte est dense. On lira sur une
échelle graduée la densité de |'acide en
degrés Beaumé ou son poids spécifique.
Batterie chargée
320 Bé = poids spécifique 1,285
Batterie @ moitié chargée
270 Bé = poids spécifique 1,230
Batterie déchargeée
180 Bé = poids spécifique 1,142
Pour vérifier la batterie, on se sert en
oltre d'un contrdle-élement; c’est un volt-
meétre muni d’une résistance de protection.
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Pendant la prise de mesure (10 a 15 secon-
des), le voltage d'un élément ne doit pas
descendre en-dessous de 1,6 volts: sinon,
c'est que [|'élément est décharge ou
défectueux. La tension normale d'un
élément atteint 2 volts.

Le niveau de |'électrolyte doit se trouver
a 15 mm environ au-dessus du bord supe-
rieur des plaques. Si le liquide s’est
partiellement évaporé, il ne faut ajouter
quedel’eaudistillée. Ne remettezde I'acide
que quand la batterie a coulé. Ensuite véri-
fiez la densité et rechargez s’il y a lieu.
Les poles doivent étre nettoyés avec un chiffon propre ou grattés avec un outil
spécial en cas de forte corrosion. Enduisez les péles et les cosses de
graisse anti-corrosive ou de vaseline. Veillez a ce que la connexion du céble
de masse avec la carrosserie soit bien établie.

Réglage des freins

Ce réglage doit en principe également étre effectué dans une de nos stations-
service. Vous trouverez ci-dessous quelques indications qui peuvent vous étre
utiles si vous vous voyez dans |'obligation d'effectuer vous-méme le travail.

Freins hydrauvliques (modéles de luxe)

Le réservoir de compensation du maitre-cylindre est accessible aprés avoir
enlevé la roue avant gauche. Remplissez-le exclusivement d’huile de frein
d'origine VW jusqu’'aux trois quarts au moins.

Purge des freins

Si les freins ne répondent pas assez vite lorsqu'on appuie sur la pédale,

c'est qu’il y a de I'air dans le systéme de freinage.

Pour régler:

1 -Enlevez le capuchon de caoutchouc du
pointeau de purge d'air d'un cylindre
de roue et raccordez-y le tuyau d’é-
vacuation. Purgez d’'abord les freins
des roues arriére.

2 - Préparez un gobelet; versez-y de |'huile
de frein jusqu'a sa moitié. Plongez |'ex-
trémité libre du tuyau dans le liquide
et maintenez le gobelet le plus haut
possible pendant 'opération.
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3 - Débloquez de 1 a 2 tours la vis poin-
teau de purge avec une clé de 7 mm.

4 - Appuyez rapidement sur la pédale de
frein et laissez-la chaque fois revenir
lentement, jusqu’'d ce qu’il ne se dégage
plusdebullesd'air hors du tuyau. Veillez
adcequequ’il y ait foujours assez d'huile
de frein dans le réservoir de compen-
sation pour qu'il ne se produise pas
d'aspiration d’air.

5 - Maintenez la pédale de frein, lors de sa
derniere course, dans sa position la
plus basse, jusqu'a ce que la vis
pointeau de purge soil resserree.

6 - Détachez le tuyau d’évacuation et
replacez le capuchon de caouichouc.

7 - Répétez l'opération pour les autres
roues. Pour finir ajoutez de I'huile dans
le réservoir de compensation.

Réglage des freins hydravliques

Si la pédale de frein a trop de perte de
course avant que le freinage devienne
efficace, cela signifie que le jeu entre les
mdchoires de frein et les tambours est
devenu trop grand. Les machoires de
frein doivent étre réglées ou les garnitures
renouvelées.

Pour régler:

1 - Soulever la roue et la tourner vers
I'avant jusqu'a ce que le trou de
réglage pratiqué dans le tambour se
trouve en face d'une des deux molettes
de réglage.

2 - Tourner cette molette a 'aide d'un
tournevis, par mouvement basculant,
dans la direction indiquée par la
fleche, jusqu'a ce que la garniture de
frein touche légérement le tambour.

44

3 - Répéter la méme opération a |'autre molette, mais en la faisant tourner

dans le sens inverse de la premiere.

4 - Desserrer les deux molettes de 3 a 4 crans, jusqu’a ce que la roue tourne

librement.

5 - Effectuer le réglage d'une maniére analogue pour les autres roues. Lors
du reglage des freins arriére, le frein @ main doit étre desserre,

Reglage des freins a main

1 - Lever le train-arriére.

2 = Enlever le couvercle de la tete du chassis.

3 - Serrer les deux écrous de réglage des cdbles de frein, jusqu'a ce que les
roues arriére tournent encore librement lorsque le frein @ main est laché.

4 - Serrer le frein @ main de deux dents et
verifier si |'effet de freinage est iden-
tique sur les deux roues. En serrant le
frein jusqu’a la quatriéme dent au plus,
les roues doivent étre bloquées. Res-
serrer les écrous de réglage et les
contre-ecrous.

Freins mécaniques (Modeéle standard)

1 = Soulever la voiture et lacher le frein a
main. Desserrer le contre-écrou du
manchon de réglage du cable de frein
et tourner le contre-écrou et le man-
chon vers la droite jusgqu'au plateau
de frein.

2 - Serrer la vis de réglage de la machoire
de frein, jusqu'a ce qu’'il ne soit plus
possible de tourner le tambour a
force de main.

3 - Détourner le manchon pour qu'un
faible jeu subsiste entre celui-ciset la
gaine du cdble. Rebloquer le contre-
eécrou.

4 - Desserrer de nouveau la vis de
réglage de la mdchoire jusqu'a ce que
le tambour tourne librement.
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Un léger coup frappé sur la vis de réglage raméne la mdchoire et le cone
de réglage dans la position souhaitée.

5 - Procéder de la méme maniére pour les autres roues.

6 - Serrer le frein @ main de deux dents et vérifier si I'effet de freinage est
identique sur les quatre roues. Serrer d'une dent encore et essayer de
nouveau. A la quatriéme dent au plus les roues doivent étre bloquées et
ne plus pouvoir fourner a force de main.

7 - Si les roues freinent inégalement, il faut lacher le frein @ main et desserrer
légérement la vis de réglage du frein de la roue freinant le plus fort. Les
manchons de réglage des gaines de frein ne doivent plus étre réglés. Il
est erroné également de resserrer la vis de réglage d’'une roue freinant
plus faiblement.

8 - Remetire la voiture sur le sol et vérifier I'efficacité des freins.

La direction

ne doit pas avoir «d'angle mort:. Le jeu
de ses organes doit étre aussi réduit que
possible; elle doit ¢reveniry auvtomatique-
ment aprés le passage d'une courbe. Son
réglage ne doit s'effectuer en principe que
dans une station-service VW,

Le service d'entretien prévoit le réglage
régulier des pivots de suspension du
train avant. Comme ce réglage modifie
le pincement, il est également nécessaire
de vérifier ce dernier.

Les roulements de moyeu des rouves avant

ne doivent &re mis au point que dans un atelier VW; un réglage mal exécute
les détériore.
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Description

Le moteur

se trouve a I'arriére de la voiture et est fixé par quatre boulons au carter de
la boite de vitesses supporté par des silent-blocs. Les cylindres sont opposés
deux a deux. Chaque paire est munie d'une culasse rapportée en melal
léger. Les soupapes en téte sont actionnées par I'arbre a cames au moyen
de poussoirs et de culbuteurs. Le vilebrequin court et par conséquent exempt
d’oscillations a ses portées trempées et est supporté par quatre paliers. |l
entraine 'arbre a cames au moyen d'un pignon a denture oblique. Les
pistons sont en métal léger. Les bielles tourillonnent sur le vilebrequin; elles
sont munies de coussinets de bronze au plomb.

Un carburateur inversé équipé d'une pompe de reprise assure la formation
du mélange carburant. L'allumage se fait par batterie.

La pompe a huile qui assure le graissage par circulation forcée est entrainée
par I'arbre & cames; elle aspire I'hvile hors du carter moteur a travers un
tamis et I'envoie dans un radiateur. De la, I'huile parvient aux endroiis a
graisser. Lorsque I'huile est froide et par conséquent moins fluide, une
soupape de dérivation la fait circuler sans I'obliger de passer par le radiateur.

Le refroidissement a air se fait par turbine. Le ventilateur est situé a |'extre-
mité de I'axe de la dynamo et est entrainé par le vilebrequin au moyen d'une
courroie. La poulie de la dynamo est réglable, pour donner a la courroie la
tension nécessaire. Le ventilateur aspire I'air par une ouverture pratiquée
dans le carter de la turbine. Cet air est canalisé par des toles autour des
cylindres, qui comportent un grand nombre d'ailettes destinées a ameliorer
le refroidissement. Le conditionnement de I'air de refroidissement du moteur
et le chauffage de la voiture sont réglés par un thermostat.
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Moteur

1 - Yolant

2 - Yilebrequin

J - Pignon d’'entrainement de
I'arbre a cames

4 - Arbre 4 cames

5 - Bielle

6 - Piston

7 - Cylindre
8 - Culasse

9 - Poussoir avec tige
10 - Culbuteur

11 - Soupape

12 - Tamis a huile

13 - Pompe d huile

14 - Radiateur d’huile Boite-pont pour modéles de luxe

15 - Carter de la soufflerie , ’ : = :

16 - Ventilateur 1 - Arbre primaire 8 - 1ére vitesse 15 - Dispositif de verrovillage

17 - Obturateur du carter de la 2 - Pignon d'attaque | couple Q - 2éme vitesse 16 - Butée de débrayage
soufflerie 3 - Couronne | conique 10 - 3éme vitesse 17 - Axe de la fourchette de

18 - Thermostat 4 - Planétaire 11 - 4éme vitesse dét‘rrﬂ}"ﬂge

19 - Carburateur 5 - Satellite 12 - Levier de commande 18 - Orifice de remplissage du

20 - Filtre a air 6 - Arbre de roue des vitesses carter

21 - Dynamo 7 - Coulisseaux 13 - Axe de fourchette 19 - Bouchon de vidange

22 - Bougie 14 - Fourchette 20 - Cdble de masse

23 - Bouchon de vidange du cartfer



Boite de vitesses et train arriéere

La liaison entre le moteur et la boite de vitesses est réalisée par un embrayage
monodisque a sec. La boite de vitesses et le differentiel sont groupes dans
un carter commun. |l y a quatre vitesses en marche avant et une en marche

arriere.
Sur les modeles de luxe, les 2éme, 3éme et 4éme vitesses sont synchronisees.

Les pignons dentés de ces vitesses sont taillés en oblique et ont par conséquent
un engrénement silencieux.

Sur les modéles standard, dont la boite de vitesses n'est pas synchronisee,
les pignons des 3éme et 4éme vitesses sont silencieux et toujours engrenes.
Le pignon d'attaque et la couronne du couple conique sont a denture héli-
coidale. Les deux demi-arbres de roue sont du type oscillant.

Chassis

1 2 3 4 5 6

12 3 14 15 7 6 HE 3 18

Boite-pont pour modéles standard

1 - Arbre primaire 8 - 1ére vitesse 14 - Fourchette 7 8 9 10 11 12
- Pi ' - i - Di ifi errouillage

g ] Eg:?;n::ﬂuque } E{:;HL:ELEE 13 = g:ﬁ: :::::: :g £ g'::gszﬁg‘::wgmyﬂge 2 1 - Traverse tubulaire I‘Enf:E:I'- 4 - Défrmrreur 9 - Tubes de corps d'essieu ren-

£ - Plan&taire 41 - hdme vilasse 17 - Butée de débrayage mant les barres de torsion 5> - Boite-pont fermant les barres de torsion

5 - Satellite ' 12 - Levier de commande 18 - Axe de la fourchetie de 2 - Boite de réchauffage d'air 6 - Amortisseur 10 - Maitre-cylindre

&= Arbre ‘de rous e v ibeasas débrayage S-Gr]ﬂ;e_ d'entrée d'air de 7 - Levier de suspension 11 - Barres de direction

7 - Coulisseaux 13 - Axe de fourchette 19 - Remplissage d’huile refroidissement 8 - Amortisseur 12 - Mécanisme de direction

20 - Bouchon de vidange




Le chdassis

Le chassis de la Volkswagen est en téle d'acier emboutie. Le tunnel central est
soudé électriquement et se termine par une fourche sur laquelle est posé
I'ensemble constitué par le moteur et la boite-pont. A l'intérieur de ce tunnel
central sont logés: la bielle de commande des vitesses, la tringlerie des freins,
la canalisation amenant |'essence et plusieurs gaines métalliques dans les-
quelles passent les cdbles des freins, de débrayage, des gaz, du volet d'air
et de commande du chauffage.

Le train-avant est boulonné a la téte du chdssis. |l est constitué par deux tubes
paralleles rigidement assemblés par des traverses; dans ces fubes passent les
barres de torsion et les leviers de suspension des roues. Celles-ci sont indépen-
dantes. Les leviers de suspension forment des paralléelogrammes qui donnent
une excellente géométrie de la direction et de la suspension, quelles que soient
les conditions de roulage. Des bras, au bout desquels sont fixées des butées
de caoutchouc, empéchent de frop grands debatiements.

Le train-arriére est du type oscillant. Les roues en sont indépendantes. Leur
suspension est réalisée par des barres de torsion rondes et réglables. Des
amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet empéchent les ressauts
de la voiture.

Les freins

Les modeles de luxe sont équipés de freins hydrauliques. Le frein a main est
& commande mécanique et agit sur les roues arriére. Sur les modéles standard,
les freins au pied et @ main agissent sur les quatre roues. lls sont commandes
par des cables logés dans des gaines qui les protegent des intempéries.

La carosserie

La carrosserie est en téle d'acier emboutie et soudée électriquement. Elle est
boulonnée au chassis. Les glaces des deux portiéres peuvent étre baissées
et des déflecteurs permettent une aération parfaite, sans donner naissance

a des courants d'air,
Sur les modéles de luxe, les deux siéges avant sont aisément réglables, méme

pendant la marche. Un bouton-tirette permet au conducteur d'ouvrir le
capot avant sans quitter son siége. Le coffre a bagages se frouve derriére le
dossier du siége arriére; la roue de secours et le réservoir a essence soni
placés sous le capot avant.

Le chauffage

L'air réchauffé au-dessus des cylindres et dans deux boites de rechauffage
sort dans la voiture par deux bouches situées prés du plancher et deux
dégivreurs s’ouvrant prés du pare-brise. Un bouton-tirette permet au con-
ducteur de régler le chauffage sans quitter son siege.
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Disposition des cylindres ......

Dimensions:

AlESAgEe st
CIEORPRE i i el wanis
EVHREERE .. ¢ ovcamsiesns
Taux de compression .............
SOUDUEES 1w aitibraira i aad el v oinws
Jeu des soupapes a froid......

T Tt N S .
Puissance maximum ..........
Yitesse des pistons ...........
Graissage: o oc st aieae

COPIar IO R . . . v v e s s ais

Alimentation en carburant

G T | L e SR S
Refroidissement . . .............

L £ TR N B o T .

BBMOErRUE oo e
EIVROINO oo bes s m s Srsias

Ordre d'allumage ............

Caractéristiques générales

A explosion (essence), a |'arriére, a
quatre temps, @ gquatre cylindres
opposés deux a deux

75 mm

64 mm

1131 cm*®

3,8

en téte

admission : 15 mmLﬁne reglerqu’a
échappement: 15 mm | moteur froid
24 CV a 3000 tours/minute

25 CV a 3300 tours/minute

6,42 m/sec a 3000 tours/minute

forcé par pompe a engrenages et
radiateur

2,5 litres d'huile

par pompe mécanique

inverse Solex 28 PCI

par air, avec turbine; reglage auto-
matique par thermostat

6 volts, 70 amp/heure (normes
allemandes DIN 72311)

Bosch EED 0,4/6 L 4

a régulateur de tension, Bosch RED K
130/6—2600 Al15 P

1—4—3—2
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SO

Réglage du point d'allumage ...... 50 avant le PMH

BOUGIEE . . oo v iciwimis bienie 500 AR S 81015 300 oS filetage: 14 mm
Bosch W 175T1 et T1A
Beru K 175b 1/14

Lodge HD 14

Champion LC 10

AC 44
Ecartement des électrodes ......... 0,6 ou 0,7 mm
Ecartement des contacts du rupteur 0,4 mm

Embrayage

| e A e e R e e monodisque travaillant a sec
(Fichtel & Sachs)
Garde de la pédale d’embrayage.. 10 @ 20 mm

Boite de vitesses

4 vitesses en marche avant, une en marche arriere

Modeéles de luxe: 2éme, 3éme et 4&éme vitesses synchronisées et silencieuses

Rapports de déemultiplication....... 1ére vitesse 1:3,60
2éme vitesse 1:1,88
3eme vitesse g s s
Leme vitesse 1:0.79
Marche arriére 1: 4,89

Modeles standard: 3éeme et 4éme vitesses silencieuses

Rapports de démultiplication....... 1ére vitesse 1:3,60
Zéme vitesse 1: 2,07
Jéme vitesse 111,25
Léme vitesse 1:0,8
Marche arriére 1:6,6

Transmission

composée d'un couple conique a denture hélicoidale, un différentiel a pignons
coniques et des demi-arbres oscillants.

Rapport de démultiplication........ 1:4,43
Capacité du carter de la boite-pont
Modeles de luxe ............ 2,3 |
Modéles standard ........... 2,51
54

Chassis

Suspension avant ........... ... ...

Suspension arriere............000

Réglage des plaques de suspension..
B R S Ol e o e b s bie e mre e o o

IR Y o s s v e e

Tours du volant d’une butee a I'autre
Rayon de braquage minimum .....
s A e e R e e

Dimensions des pneumatiques .....

Pression des pneus
1 ou 2 personnes en charge ..

2 barres de torsion transversales a
section carree

une barre detorsion asection circulaire
de chaque cote

80

hydrauliques et d double effet, tant a
I'avant qu’a l'arriére

spéciale, a vis sans fin, deux barres de
commande

2.4

55 m

a voile plein, jante @ base creuse
4—J)x15

5,60—15

a I'avant: 1,0 atm a l'arriére: 1,3 atm

4 personnes en charge...... a I'avant: 1,1 atm a 'arriére: 1,6 atm

Freins

Modéle de luxe: frein au pied (type Ate) @ commande hydraulique sur les

quatre roues

frein @ main @ commande mécanique agissant sur les

roues arriere

Modéle standard: freins au pied et @ main @ commande mécanique agissant
sur les quatre roues

Empatiement .. oo oiavas s anaas
Moin ONGHE o aeiiio see e e
WO, ORTIOTR . o v v b vonrh mosis d s e
RUOPTEESE TR | o o viesbmsiomss sinres alsnale
Tt | e e e R

T L e e N e

Dimensions et poids

Longueur hors-tout ...............
Largeur hors-tout ................
o 1573 1] oA S e S S e SO P A
Gafde ab SOl iiiaaiis i e e
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Conduite _Cc:-rndui’re .
Felkeiaice H;;‘:ie;r:;r;lem Cabriolet
Poids de la voiture sans roue de
secours, sans outillage ............ 705 kgs 715 kgs 775 kgs
Poids de la voiture équipée ....... 730 kgs 740 kgs 800 kgs
Charge utile ....... e R SR R T 380 kgs 380 kgs 360 kgs
Poids total admissible ........... . 1110 kgs 1120 kgs 1160 kgs
Consommation
Sur route a profil moyen ......... environ 7,5 litres aux 100 km
Ty L e P e £ 74 octanes (Res. F1)
Capacité du réserveoir a essence ... 40 litres, dont 5 de réserve
Consommation d'huile ............ 0,03 a 0,1 litre pour 100 km
Ravitaillement
RESBIVOIR Q - CBSENCE ., oo e i vsasn s 40 litres, dont 5 litres de réserve
Eartan i MoRUP o oon s cre va v 2.9 |
Carter de la boite-pont ........... 2 |
Boitier de direction .............. 0,125 |
Réservoir freins hydrauliques....... 0,25 |
L T [ e e e o e R e 0,25 |
Performances
Vitesse maximum continue ........ 100 km/h a 3000 tours/minute
De Luxe Standard
Rampes gravies. ....evesssnsnsrnn 1ére vitesse 339, 33 %,
2éme vitesse 16" 189,
Jéme vitesse 9,59 9.55%,
4eéme vitesse e A L
56

L e

Kilométrages

2

2500

3

Plan d’entretien

Mature des travaux Tous les

Vérifier le filtre @ air; le netioyer suivant les prescriptions,
si c'est nécessaire

Vérifier la tension de lo courroie

Nettoyer le carburateur et le filtre a essence
Contréler le régloge du ralenti

Vérifier I'écartement des contacts du rupteur et le point
d'allumage

Vérifier le jev des soupapes

Vérifier la batterie

Vérifier |'éclairage, le réglage des phaores, les lampes-témoin,
I'avertisseur et les indicateurs de direction

5000
km

Vérifier la dynamo

Contréler les bougies

Vérifier les roulements de moyeu des roves avant, les pivols
de suspension, la direction et le pincement ;

Contréler la pression des pneus et le serrage des boulons
de fixation des roues

Vérifier les freins ou pied et @ main
Contraler la fixation et |'efficacité des amortisseurs
Vérifier la garde de la pédale d'embrayage

Vérifier le fonctionnement du systéme de reglage
automatique du refroidissement

10000
km

Vérifier I'étanchéité du moteur et de |la boite-pont

Moteur (plus Eurﬁcu“éremen’r I'échap-
pemen_r},rcur urateur, collecteur
d'admission et pompe a essence

Vérifier
le serrage des

| _ ‘ boulons et des
Chdassis, carrosserie, trains AY et AR, dcTous
direction |




Remplir

Kilométrages

Lubrifiant

—

Huile moteur

Huile
pour boite
de vitesses

—— . TEE———

Graisse
universelle

=y — e ams s ma

EROOROMEO®EGOE O

¥
= ——om

LESE M RS

o SR T

feliexol

—— e

Mo,

=

x S e

——— ST = e
T T

S —

Organes @ graisser

Renouveler |"huile

Tubes du corps d'essieuv-avant

Pivots de fusée

Articulations des barres de direction

Boite-pont: vérifier le niveau de |'huile

Boitier de direction:
vérifier le niveau de |'huile

Roulements de moyeu des roues avant

Cdables de frein
Pedalier
Tringlerie du carburateur

Cames de |'arbre du distributeur

Serrures des portes et des copols

Moteur: nettoyer le tamis a huile

Levier de changement de vitesse

Boite-pont: renouveler |'huile

Gaines des cdbles de frein

e

OO @ @ G @ Ao
I..g
8
-~
3

Plan de_g_l_'nisauge

;g
r
3

Tous les

e

-.__-..._...\_,...,..__........
-

e

l'arbre du distributeur, serrures des
portes et des capots

- o —r— S S e e

f | .
Cables de commande des gaoz, du volet i® ﬁ; ﬁfﬁlé:
d'air, du débroyoge et du chauffage | ,
Tableau des lubrifiants
Organe 4 graisser | I Spécification :
; ;ﬂﬂ 5:3 SEA 30 i
4 + e
MDTEUT | | - ” SAE 20 au
.@ _Egﬂ' taﬁﬂl aAE ia w |I
: SAE 10 W }
| . |
Boite-pont _- : : |
Boitier de direction '@ SAE30 l
Train-ovant, rotules des barres de di- |
rection, roulements de moyeu des roues 2 e
avant, cébles de frein, pedalier, levier | _ Graisse résistant avu .
de changement de wvitesse, cames de ®| froid et & |'eau !



Volkswagen

1 - Réservoir a essence
2 - Mécanisme de direction
J - Amortisseur
4 - Train-avant
5 - Maitre-cylindre
6 - Pédalier
7 - Robinet d'alimentation d’essence
8 - Cable de fermeture du capot avant
9 - Cable du volet d'air
10 - Bouche de chauffage
11 - Levier du frein a main
12 - Tunnel du chassis
13 - Cdble de commande du chauffage
14 - Bouche de chauffage
15 - Batterie
16 - Tuyau flexible de chauffage
17 - Barre de torsion
. 18 - Plaque de suspension
19 - Cylindre de frein
20 - Train-arriére
21=- Boite-pont
22 - Démarreur
23 - Carter de la soufflerie du systéme de refroidissement
24 - Cache-soupapes
25 - Bobine d'allumage
26 - Pompe a essence
27 - Distributeur d’allumage
28 - Carburateur
29 - Jauge d'huile
30 - Dynamo
31 - Filtre a air
32 - Amortisseur
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Outils et accessoires

trousse a outils

roue de secours compléte avec pneu et chambre a air

cric

pince universelle

tournevis 0,8

tournevis 0,5

clé de 36 mm

clé @ molette (8 x 14 mm)

clé a douille pour bougies, boulons de fixation de roue .
broche 14 mm

carnet de service

liste des agences YW

tringle pour la clé a douille (utilisée aussi pour acticnner le cric)

Teous droits réservés. Traduction ou reproduction, méme partielles,
inlerdites sans |'auforisation écrite de la Société Volkswagenwerk.

'. Modifications rézervées,

T
¥

¥=-52 BLCF 211 -6000 Imprimerie Richard Borek KG., Brunswick, Allemagne
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