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VOLKSWAGENWERK

developed its “Type 11" into a vehicle which jg
has dev

s superior design throughout the world. The

known for it
lkswagen has proved itself both in tropical and frigiq
olks

Vi
es. The low fuel consumption of its air cooled engine
zZones.

ard its excellent road holding are only two of its many

advantages.
Proper and punctual maintenance of the Volks-
wagen will bring you good service from the car,
Therefore do not neglect to study this Small
instruction booklet carefully. Pay special attention
to the regular and thorough adherence to the

schedules in the lubrication and maintenance

chart.

For the benefit of the private owner an or-
ganization of authorized Volkswagen repair
garages is available for any maintenance and
repair work required. In these workshops,
displaying the VW-Service-Sign, first class
workmanship and genuine Spare Parts are

available.

as VOLKSWAGENWERK

hat in dem Typ 11 einen Wagen entwickelt, dessen fort-
schrittliche Konstruktion von aller Welt anerkannt wird
und der seine Bewdhrungsprobe in Tropenhitze und
nordischer Kalte bestanden hat. Der geringe Benzinver-
brauch seines luftgekiihlten Motors und seine ausge-

zeichnete StraBenlage sind nur zwei von vielen Vorziigen.

Sachgemdafe und pilinktliche Pflege des Volks-

wagens geben Ihnen die GewiBheit, daB Ihnen

diese Vorzige jederzeit Freude machen. Scheuen
Sie daher keinesfalls die geringe Mihe, dieses
kleine Heft grindlich zu studieren. Achten Sie
besonders auf regelmaBige Einhaltung und griind-
liche Durchfithrung der im Abschmier- und

Wartungsplan aufgefiihrten Arbeiten.

Fir Pflege und Instandsetzungen steht dem
Volkswagenfahrer ein Netz von autorisierten
Werkstatten zur Verfiigung. In diesen Werk-
statten mit dem VW-Dienstzeichen wird erst-

klassige Facharbeit unter ausschlieBlicher

DIENST

wendung von Original-Ersatzteilen ge-




TECHNICAL DATA

TECHNISCHE ANGABEN

Engine
Motor

Four cylinder, four-stroke at
rear of vehicle
4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor

Design:
Bauart:
linders: Horizontally opposed
Arrangement of cylin / im Heck des Fahrzeuges
Zylinderanordnung Je 2 Zylinder gegeniiberliegend

Measurements:
fosm = 2.953 MaBe:

Bore:
75 mm

64 mm = 2.520 Zylinderbohrung:

Stroke:
Piston displacement: 1131 cc = 69.014 cu. in. Sk Ry
Compression ratio: 58 : 1 Hubraum: 1131 cm?
Inlet :.006" = .15 mm : Verdichtungsverhéltnis: 58:1
Engine colg

Valve tappet clearance:
Exhaust :.006"” = .15 mm

Ventilspiel: EinlaB 0,15 mm =

25 BHP at 3300 RPM AuslaB 0,15 mm= bel e

Max. brake horse power:
3300 RPM Hochstleistung: 25 PS bei 3300 U/min

Max. revolutions: |
fiee B B gear pump; Hochstdrehzahl: 3300 U/min

Lubrication: ;
oil cooler
Schmierung: Druckumlaufschmierung (Zahnrad-

pumpe) mit Olkiithlung

Fuel feeding: Diaphragm pump
Carburettor: Down-draught Kraftstoff-Foérderung: Mechanische Kraftstoffpumpe
Cooling system: Air cooling by fan Vergaser: Fallstromvergaser
Battery: 6 Volt; capacity: 75 Amp.-hours Kiihlung: Luftkithlung durch Geblase
Starter Motor: Bosch EED 0.4 BHP/6 Volt I Batterie: 6V, 75 Ah
Generator: Bosch RED K 130 Watt/6 Volt 2600 AL Anlasser Bosch EED 0,4/6 L/3
15 P, combined witl e r 3

i | gt I 1. Lichtmaschine: Spannungsregelnd, Bosch
RED K 130/6—2600 Al 15 P

Firing order:
| —4—3—2




Plug size: 14 mm
14 mm Kerzengewinde

Bosch W 175 T 1
75t

Beru K 1 b 1/14 Zindkerzen:

Bosch W 175 T 1

Lodge HD 14
Champion L 10
Lodge HD 14

AC 44
0.7 mm
Champion L 10
AC 44

Spark plugs:
Beru K175b 1/14

007 =

Spark plug gap:
Distributor contact ol 0187 = 0.4mm
ints gap: it 17s
points g P Initial filling up to 300 mileg (50 Elektrodenabstand: 0,7 mm
2/ pts = 1.5 Litres 0 k),
Unterbrecherabstand:

0,4 mm

Oil amount:
il change: 4%/5 = .
at oil chang Pts = 2.5 Litreg
Olmenge: Erstfillung fur 0—500 km: 1,5 Liter
bei Olwechsel: 2,5 Liter

Vehicle .

2 Front: torsion leaf springs
Suspension:

Rear:

Special worm and cap nut ol

drive; split type track rod CTing

torsion bars
Fahrzeug
Drehstabfederung, vorn und hinten

Federung:
Sonder-Spindellenkung mit geteilter

Steering:
Single plate dry disc
Lenkung:
Spurstange

Clutch:
Free pedal movement />3,
= 10—20mm
“ e < 3
Hydxaulc operating on all foyy Kupplung: Einscheiben-Trocken-Kupplung
Kupplungsspiel: 10—20 mm
Mechanisch, auf 4 Rader wirkend

Clutch pedal clearance:

Foot and Hand brakes:
wheels

Disc type wheels
3.00" D/16"

Tyres: 5.00 X 16
Tyre pressure:
Front: 17 Ibs/sq. in. = 1 R
Rear: 23 Ibs/sq. in 1.65 a
041/3" = 2400 mm
2400 mm

Wheel base:
0° 40 cked at whee] :
ehicle on leve] Radstand

Camber: :
3/32"'—11/g % !
Sturz

with well-base
e
g FuB- und Handbremse:
Scheibenrader mit Tiefbettfelge

Road wheels:
Rader:
3,00 D/16

5,00 X 16

Luftdruck: Vorn 1,2 ati
Hinten 1,65 atii

0° 40" = 30°

Toe-in:

2930 (6 mn
2—4 mm
2° 30° (6 mm)

=40, 8 el
1.1 Imp = 13 Q.

Including reserve:
iftstoffverbrauch

Fuel consumption:
(Average

Caster:

Fuel tank capacity; total: 8.8 Imp

40 Liter, davon 5 Liter Reserve

7,5 Ltr. pro 100 km (StraBenverbrauch)




Overall Measurements

Length: gov I MabBe tber alles

1540 mm .
width: S0 4050 mm

1550 mm Breite
Height: RE 1540 mm

% 212 mm Hohe:
Ground clearance: s, 1550 mm

3 3 sihe
Weights: Bodenfreiheit 212 mm

Unladen: 1533 lbs = 695kg Gewlichte:

. incl. spare wheel and Eigengewicht 695 k
gran e P 1600 lIbs = 725kg ok

accessories: Leergewicht (mit Reserverad
2440 lbs = 1105 kg und Zubehér):

Laden: 725 kg

197" diameter = 10m @ Gesamtgewicht:

Minimum turning circle: 1105 kg

62 MPH at 3000 RPM = 100 km Kleinster Wendekreisdurch-

Maximum speed:
per hour ket

10 m

Transmission: Hochstgeschwindigkeit: 100 km/std bei 3000 U/min

Four speeds forward, one reverse

Third and fourth are silent Wechselgetriebe:

Gear ratios: 4 Vorwartsgange, 1 Riickwartsgang. 3. und 4. Gang gerdauscharm

1st speed 3.60: 1 Ubersetzungsverhdltnisse: 1. Gang 1 : 3,60
2nd speed 2.07 : 1

3rd speed 1.25:1
4th speed 0.80 : 1
Reverse 6.60 : 1

2. Gang 1:2,07
3. Gang 1:1,25
4. Gang 1:0,80
Rickwartsgang 1 : 6,60
Oil amount: new: 4%/5 pts = 2.5 Litres Olmenge: neu: 2 i
at oil change: 3%/5 pts 2.0 Litres bei “O‘lwechsel' j’f) I::tirr

Final Drive:
Transmission by spiral bevel and pinion with convent two-star Ausgleichgetrieb
{ sgleichgetriebe:
bevel pinion differential, through swinging half-axles wheels
ec 1 ,
Kraftiibertragung durch Tellerrad und Ritzel, mit normalem Kegelrad-

Final drive ratio 4.43 : 1
ausgleichgetriebe tiber die Pendelachsen auf die Hinterrader

etzungsverhdltnis 1 :4,43




torsion arms form parallelograms assuring proper steerii
geometry under all driving conditions. Stops with rubbe

FEATURES

ngine: 2 55
i ine is nted on the recessed flange of the “”’h‘”'C'{s}11<)n(:¢1 ge
The engine is mOlfj e bolts. (Dual cylinders opposed; one rylm.d(er h(:ﬂ(l‘f"
box by means of fo The overhead valves in the cylinde of

b inders. ' : I he
P a“or éol;;v::eCcyalxl:shaft)through the push rods and rocker armg, w
are actuate

ala k e n fo i Y e ; T
i ied o fou bearings. The pis : 3
shaft 1s carriec T .

short, bal nced cran gs I

are
made of light alloy ted on extension of genera
Air cooling is provided by @ fan, mounte g tor shatd

j - rankshaft pulle
; 3 adjustable V belt from cran v. Tha
The fan is driven by aerxlnn; of fan housing and circulated around the = Ql,r
is drawn In through op: k.

finned cylinders. ' A

0il drawn through t}?e oil stu‘;

directed through the oil coolerré)“ef .
g . 3

the engine. The oil pressur 2N i

cooler when the oil is cold and thick-bodied

iner from the crankcase by the Pump ;
aced in air flow and distributed througho is
lve is provided for oil to by-pase ;1;

i

Transmission:
ower from engine to gear box by means of a single plate

Transmission of p
dry disc. s : ;
The transmission and differential comprise a 1.1n1t St[lé?tul(f enclosed i 4
housing. The transmission offers four forwald' speeds é}nd one reverge.
Third and fourth gears are helical cut, therefore silent and linvconslant mesh,
Bevel pinion and crown wheel are spiral cut. Both rear axle shaftg ard

pivoted in the differential housing.

Chassis:
The Volkswagen chassis is of pressed sheet steel. The electric welgeq
tubular backbone is forked at the rear to accommodate the engine-traps.
mission-block. This center tunnel houses:
gear change rod, brake rod, brake bar, fuel line and conduits the
brake cables, clutch cable, throttle and choke cables d warm air
heating cable.
The front axle bolted to the frame head, consists of two rig ed tubes
containing the torsion leaf springs, the outer ends of w arry the
trailing suspension arms. The front wheels are sprung ntly. The
Spension
'il(xvp“t

excessively springing action

7

KONSTRUKTIONSMERKMALE

Motor:

Der Motor ist mit vier Schrauben an dem in Gummi gelagerten Triebwerk-
gehause freitragend angeflanscht. Je zwei Zylinder liegen sich gegeniiber
und tragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus Leichtmetall. Die Ventile
sind in den Zylinderképfen hingend angeordnet und werden iber StoB-
stangen und Kipphebel durch die Nockenwelle gesteuert. Die kurze,
schwingungsfreie Kurbelwelle ist viermal gelagert. Die Kolben sind aus
Leichtmetall hergestellt.

Die Luftkiihlung erfolgt durch ein Geblase. Das Geblidserad sitzt auf der
verlangerten Lichtmaschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von
der Kurbelwelle angetrieben. Das Geblaserad saugt durch eine Offnung im
Geblasegehduse Luft an, die durch Leitbleche (\list-ll\g an den stark ver-
rippten Zylindern vorbeigefithrt wird.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung saugt das Ol durch eif'Sieb aus
dem Kurbelgehduse an, von wo es iiber einen im Kiihlluftstrom liegenden
Olkiihler an die Schmierstellen gelangt. Bei kaltem und daher dick-
flissigerem Ol ermdglicht ein Uberdruckventil die direkte Schmierung des
Motors unter Umgehung des Olkiihlers.

Getriebe:

Die Kraftiibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch eine Ein-
scheibentrockenkupplung. Im Triebwerkgehduse sind das Wechselgetriebe
mit vier Vorwdrtsgangen und einem Riickwirtsgang und der Hinterachs-
antrieb vereinigt. Die Rader des 3. und 4. Ganges sind schrdag verzahnt,
daher gerdauscharm und standig miteinander im Eingriff. Kegelrad und
Tellerrad des Hinterachsantriebes sind spiralverzahnt. Die beiden Hinter-
achswellen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Fahrgestell:

Der Rahmen des Volkswagens ist aus Stahlblech gepreBft. Der elektrisch
geschweifite tunnelférmige Mitteltrager ist zur Aufnahme des Motor-
Getriebe-Blockes hinten gegabelt. Durch den Rahmentunnel laufen:

Schaltstange, Bremsdruckstange, Bremsbetdtigungsschiene, Kraft-
stoffleitung und in Fithrungsrohren die Seilziige fiir Bremse, Kupp-

lung, Drosselklappe, Luftklappe und Warmluftheizung.

Die Vorderachse ist am Rahmenkopf angeschraubt und besteht aus zwei
miteinander starr verbundenen Rohren, in denen die Blattfederstabe und
die Traghebel fiir die Vorderrdader gelagert sind. Die Vorderrader sind
Die Traghebel bilden Parallelogramme, die unter allen
Fal dingungen eine einwandfreie Lenk- und Federungsgeometrie er-
ffern verhiiten ein zu starkes Durchfedern.

elr edert

schlage mit Gummiy




g f-axle type. The rear wh
s of th;:;‘::%fh:gund adj}:fs'table torsion baer(:.s];;e alsg ing
pers at the fT of tp St
ke operate U
h are guided i
d sector drive actuates throllgh
= Splig

The rear axle i
pendently sprung by
hydrauh’c shock absor
The foot- and hand bra
actuated by cables, whic
The steering gear with a worm lan
type track rod on the front wheels.

ont and rear prevent reboungq Of the ‘ing
car

niformly on all four whee] :
n weatherproof conduits €ls ang ar
. e

Body: | and, electri 1d

: 4 from sheet steel and, electric welded, is p

The body presse s can be lowered. Both fror(iitzg oy e
a

chassis. The WlndOWS o both d()-()l- .
y ] riving. he front hood
be easil ad usted even when driv I y s

driver's seat through a pull-button cable device. The fuel tank g4 e
wheel are situate fiine front e liggage Cornpﬂrtrnespfire
nt is

d beneat
situated pehind the rear seats.

Heating system:

The air flow heated after circulating al’om.ld th,e E aders o th
B junction boxes is guided into the interior of the car throy he two
ducts just above the floor and two defroster vents at the Wi“dscreeg foyy
heating system can be put in-and out of operation from the driver'g ;1 The
1 €a
means of a cable. i

th Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterrader
v()(:fdlls einzeln mit runden verstellbaren Drehstiben gefedert Do;;pe
wirkende OUldruckstoBdampfer vorn und hinten verhindern das Nac!;-
schwingen des Wagens.
r;xIS-‘m:l lildrulh;mn\v wirken gleichmaBig auf alle vier Rader und werden
durch Seilzuge betatigt, die gegen Witte rungs 5 \ i

7 ; >rungseinflisse pschiits -
sonderen Seilfiihrungen laufen. X T
Das Lenkgetriebe mit Schnecke und Mutter wirkt iiber eine geteilte Spur-

stange auf die Vorderrader.

Aufbau:

Der Aufbau ist aus Stahlblech gepreBt und elektrisch geschweift. Er ist mit

tlﬂp Fdhrgostol} verschraubt. Die Fenster der beiden Turen sind \.'ersenkbar

Beide Vordersitze sind auch wahrend der Fahrt leicht .vor%\ei\bar De;
vm'(ler(r. Haubendeckel wird tber einen Seilzug mittels ZL;(;knopf. vom
Fahrersitz aus gedffnet. Kraftstofftank und Reserverad \)(;tin(ia:n sich unter

der vorderen Haube. Der Gepackraum befindet sich hinter den Ricksitzen.

.
Heizungsanlage:
Der ubelA dEI.l. Zylln(.lem und in zwei besonderen Heizkorpern erwarmte Luft-
stlovm wud“ubcr vier Austrittsoffnungen neben den FuBraumen und zwei
Exilttlos‘texdusen an der Windschutzscheibe in das Wageninnere geleitet.
Die Heizungsanlage kann durch einen Drahtzug vom Fahrersitz aus an- und

abgestellt werden.




SPECIAL HINTS

1. Engine:
a) Air cooling fan:

ition and .
or the sufficient coO

elt is correct if it can be pressed inwarq

correct tension of the fan belt are eggq

ling of the engine. Ntial fq,

Proper cond
its life and f:
The tension of the b

3/,”—53/64” (20—2
e signs of wear.

5 mm) with a light thumb pressy e

Check also for excessiv
on instrument board lights up while driving, stq
nd investigate. The cause may be a brokep

pattery charging circuit.

p E“Qine

If red light
fan belt

immediately a
or interrupted
&
Adjusting O”fecr:Siian belt
belts - on
new fan 888

Number
of shims between
pulley halves

Number
of indicator marks
on belt

b) Adjusting fan belt:

Remove nut and outer half of upper fan pulley and take out spacer
washers as required. Then replace belt pulley. Place removed spacer
washers at back of nut and tighten nut. To hold upper pulley while
loosening or tightening nut, insert a screwdriver | d the pulley
engaging with slot on pulley and the generator cc bolt

c) Oil control:

SW

An automatic pressure control light switc ed in oil
circulation. If the oil pressure is less than spe green light
on instrument board flashes

BESONDERE HINWEISE

1. Motor:
a) Kiihlgebliseantrieb:

Einwandireie Beschaiienheit und richtige Spannung des Kellriemens

sind Voraussetzung fiir seine Lebensdauer und die ausreichende

Kithlung des Motors.

Die Spannung des Keilriemens ist richtig, wenn man ihn durch
leichten Daumendruck 20—25 mm

nach innen driicken kann

Er darf keine iibermaBigen VerschleiBspuren aufweisen.

Wenn die rote Kontrollampe wiahrend der Fahrt aufleuchtet, ist

sofort anzuhalten und die Ursache festzustellen. (Gerissener Keil-

riemen oder gestorter Ladestromkreis.)

Keilriemen-Nachspannung
Richtig
20—25 mm

Einbauvorschrift
fUr neuvuen Keilriemen

Anzahl der Anzahl der Beilag-
Markierungsstreifen ) »n zwischen den

auf dem Riemen scheibenhilften

Nicht straif spannen!

b) Nachstellen des Keilriemens:
Mutter und duBere Hilfte der oberen Riemenscheibe entfernen und
Abstandscheiben je nach Bedarf herausnehmen. Dann Riemenscheibe
wieder aufsetzen. Die herausgenommenen Scheiben unter die Mutter
legen und Mutter festziehen. Zum Lésen und Anziehen der Mutter
Schraubenzieher in die Aussparung der hinteren Keilriemenscheiben-
hilfte stecken und gegen die obere Lichtmaschinengehduseschraube

abstiitzen.

c) Olkontrolle:
lie Druckleitung des Olkreislaufes ist ein automatischer Kontroll-
halter eingebaut. Wird der erforderliche Oldruck unterschritten,
.uchtet die griine Kontrollampe am Armaturenbrett auf.




The cause may be:

1. Oil level too low (a
operating car).

2. Thin oil.

3. Failure of

Jways check oil level with dipsticy beg
OTQ

oil pressure warning light contact assy,
ntinues to burn when idling

. warning light €0 : eng;
Check if gre;fgced in short spurts Up to medium speed. If so, tl’?je
is suddenly by oil Jevel being too low or a failure of the OiT

n be caused . assy.
C?essure indicator light contact ya“hough . o
e ontinues to burn g llleq With

If g.rfe‘ert; (ii’?h;eg the next VW service station to have the trollble
specl 1e ’

Die Ursache kann sein
1. Zu niedriger Olstand
2. Dinnes Ol.
3. Storung im Olkontrollschalter.
Man priife, ob die grine Lampe bei kurzem Beschleunigen des Motors

im Leerlauf auf mittlere Drehzahlen weiter brennt. Ist dies der Fall,
so liegt die Ursache in einem zu niedrigen Olstand oder einer Stérung

im Olkontrollschalter

Brennt die griine Lampe trotz richtiger Fiillung mit der vorgeschrie-
benen Olsorte, so ist die nachste VW-Werkstatt zur Behebung der

Storung aufzusuchen.

eliminated.

uipmenf:

2. Electrical eq
2. Elekirische Anlage:

g spark plugs:

k plug using specj
lug cable and remove spark p Pecial box
Pull I;)g ?fs;ktgolgkit Clean spark plugs, using a brush ang Wooq
jﬁ?; then blow clean. Electrode gap 0.7 mm (.0277).

a) Cleaning and changin
a) Reinigen und Auswechseln der Ziindkerzen:

Zundkerzenstecker abziehen und Kerzen mit dem Spezialschliissel
des Werkzeugsatzes ausschrauben. Kerzen mit Biirste und Holzspan
reinigen, dann ausblasen. Elektrodenabstand 0,7 mm.

b) Battery:

The terminal connections fro
i i ar

rth connections from ge ; : .
e;an from rust and dirt to ensure good cpntact. AHe{ having cleaneq
gattery terminal posts and terminals, tighten terminal clamps anis

m battery to frame, to starter motor, ang b) Batterie:
box to frame must be kept tight angd d !

Die Batterieanschliisse zum Rahmen sowie zum
Masseanschliisse vom Getriebe zum Rahmen miissen
sein und frei von Rost und Schmutz gehalten werden, um guten
Kontakt sicherzustellen. Die Batteriepole und Klemmen sind nach
dem Sdubern und Anziehen der Kabelschuhe gut einzufetten.

Anlasser und die
festgezogen

grease well.

c) Fuses:
Fuses are located in the following places:
beneath the front hood on left hand side close to fuel tank;

c) Sicherungen:
Die Sicherungen fiir die elektrischen Anlagen befinden sich unter
der vorderen Haube links neben dem Kraftstoffbehdalter, hinten

i i i ine ¢ -tment :
right hand side in engine compartment;
rechts im Motorraum und hinter dem Instrumentenbrett.

behind instrument board.

3. Tyres: 3. Bereifung:

Die Reifendricke sind regelmabig zu uberpriifen.

Tyre pressure should be checked regularly
7 lbs/sq. in. = 1,2 at

Vorn 1,2 atua

front:
hinten und Reserve 165 ,,

rear/and reserve: 23lbs/sq.in. = 1,65a

Einhaltung des vorgeschriebenen Reifendrucks ist fur die Stra-

for the
ge und Federung des Wagens von grofer Bedeutung.

Adherence to specified tyre pressure 1s oI viia
of the vehicle

road holding and suspension
10




4. Changing wheels:

re jacking-up car. Insert "Vigot"
he running pboard ahead of rear m
round, place jack on solid base u}gguard.
road wheel mounting bolts W};.e €Mmoyg
using wheel brace. Aft 1 Wheg]

first befo i
Jack intg

Apply hand brake
nderneath t

socket provided u
place jack vertical. In casé of soft g
hub cap, using screwdriver. Loosen
is still under weight. Then jack-up car,
road wheel mounting polts take off wheel.
eel, proceed as follows:
bolt hole of wheel in with a threaded hole in th
wheel mounting bolt so that wheel can pivot til] ?hbrake
, € rest

of the holes of wheel and prake drum are
aligned. BY this, damage !0 the bolt
thread 1s hereby avoided. The other
bolts may now be inserted. Putting a

slight amount of grease on the bolt
thread will facilitate further changes
of the wheel and, will furthermore pre-
serve the threads. Tighten all five road
wheel mounting bolts only hand tight
so that the pall-shaped bolt bodies enter
centrally into the countersunk bores of
the wheel disc. Then tighten bolts Crosswise;
tightness. Make sure that bolts are not over

on tight.

er rem
OVin
g

To mount the whi
First, align one
drum. Insert oneé

lower car and ch
8 eck 2
-tightened, but SCrewfg(li

4. Radwechsel:

vor dem Anheben des Wagens ist

heber wird in das s die Hundbremas &5

gost('d(t i svnki:.:{ﬂufk unter dem Trittbrett vor ;::ehh:\[l‘ g ngen-

9 bers auf eine fests U[?:‘sllellt. Bei weichem Boden \sl‘ der F:t;e(;\ ‘F:\'-J““QG‘

he rd die Radslerknppes :‘.rt;\gc zu stellen. Mit Hilfe eines Sch\'a,;;)s ) ,agen-

lange das Rad noch bﬂl\‘ornt. Die Ridediraubei \oi:“ehe‘s

Eilermn Heaniah S 1\(15[01 ist, dann wird der Wagen hge‘h & >

schrauben kann das den Radmutterschliisssel. Nach Entie g i
1n das Rad abgenommen werden C ntfernen der Rad-

Z;(..m ;\ufsotu‘n des Rades verfahre man wie folgt
undchst bringe man ein Schrauk / :
i i : >enloch des Rades >ine
A - Sic;u(r{ﬂlie;l;gr;gj so.tzo eine Radschraube :11\:: \:ril(‘l( - “:Od‘ v
: . 1it einer Hand i
Egdﬁ drehen 1aBt, bis sich die ubrigen
: brigen
dezk;_ I\;c;r(x1 .Rad : und Bremstrommel
- urch wird eine Beschadigung
dgs Schraubengewindes vermieden. J ‘L’J
konnen auch die ubrigen Schraubén (;'“
geschraubt werden. Gibt man vorhe g
das Ge_winde der Schrauben etwasjl:a:\tltt
so“erlelchtert man das n'a'chstelLbson i
tragt zur Schonung der Gewinde bo" ;\l?d
f'L'm_f Radschrauben werden Zuerstrr‘lAur ;i)
weit angezogen, d i ormi
SpreChendengve,riiiffﬁucrllxeel;ugljelformlgen Schraubensitze zentrisch in den ent-
g g ce§ Scheibenrades sitzen. Dann erst werd i
gen und nach dem Ablassen des Wagens auf f:;teenss"te
n Sitz

. gepriift. Es ist darauf zu ad

. : i ; : ; : chten, d: i

e - l | : . Ao erde(naﬁ die Schrauben fest angezogen, jedoch

swagen during running-in period is of vital i y N ;
: -

fficien Y 6 e ST t )| € I 1Te les Volk
s € cile H ! ctl t SOor1¢ falti Einf i
C leef()]e a 1he y to t ges Intanren aes ol swagens 1st von en‘sche)dend T Bedeut“n
h@ 5 ~ S e g

far seine Lebensdauer i hr end de E nfamzelt
s r und Leistung sfahi i a
- N S gke\t. wa [ i i
hd“( man sich daher Unb(’(“l\ql an die ar gegebenen Ges{\’llwillld\'(.]k ™
1 eils

Careful driving of the Volk
importance for its life and it
stated speed limits.

bereiche.

0—500 km

1st Running-in period:
1. Einfahrperiode: 0—500 km

1st speed 0—10 km/h
2nd speed 10—25 '
peec 5km/h 1. Gang 0—10km/h
2. Gang 10—25 km/h

3. Gang 25—40 km/h

3rd speed 25—40 km/h
4. Gang 40—60 km/h

4th speed 40- 60 km/h
Change oil f I irst ti > A
’ % : e s fach 500 strecke e
c br‘g B e atier 500 i o o ’L M» km Fahrstredke erfolgt der erste Olwechsel Ma " ;
ing sadcglaphgi B e Eamnges Wh glect den Wagen bei dieser Gelegenheit einer unserer K ‘ - versaume nicht,
B e e of charge as b R e ion will vorzufithren, wo er einer kostenlosen Duré‘fr, h““de“dle“St-Werkstauen
k W€ .n des beigegebenen Scheckheft - e“‘SPYeChend s Srie
geg ftes unterzogen wird. ‘
]
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2nd Running-in period: 500—1500 km
1st speed 0—15 km/h

ond speed 10—30 km’h
3rd speed 25—45 km/h

4th speed 40—70 kmh
s with the ond oil change.

2nd Running-in period end
1500—3000 km

3rd Running-in period:
peed 0—20 km/h

1st s
2nd speed 10—35 km/h
d 25—50 km/h

d 40—80 km/h

3rd spee
4th spee
al free-of-charge inspection is provideq
at 2500 km. Only an authorized Volkswagen service station is in positiop

to carry out the necessary inspection jobs properly.
Up to a speedometer reading of 5000 km do not open throttle fully whep

making longer trips. Then follows the 4th oil change and the last free-of.

charge inspection.

* The 3rd oil change and an addition

Notes on Running-in period:
, with varying speeds and timely shifting

ally during the first 1000 kn
g-in conditions. Depress accelerator just

Especi
nnin

result in the most favourable ru
ary runnin
to time to let car roll out slightly without

enough to obtain the necess g-in speed at moderate acceleration,
Release accelerator from time
depressing the clutch before acce
he individual gears —
high importance as driving on the Auto-

lerating again. Do not go below the stated

minimum speeds of t e. g. 40 km/h in the 4th speed

The adherence to this method is of
bahn generally does not require variation of speeds.

It is wrong to assume that the engine is least strained at low r.p. m. and
corresponding slow speed of the car. Avoid therefore, especially when
negotiating upgrades to overstrain the engine as firstly, due to the low
speed, it does not receive sufficient cooling air and, secondly, when depres-
sing accelerator pedal too much, the engine is overloaded; noticeable often
by engine running rough. Shifting down to lower gear in time in city
traffic or when negotiating upgrade will conserve the engi specially
during the running-in period. If possible, do not underta renuous

mountain trips with full load during the running-in period

12

2. Einfahrperiode: 500-—1500 km

1.Gang 0O—15km/h
2. Gang 10—30 km/h
3. Gang 25—45 km/h
4. Gang 40—70 km/h

sie endet mit dem 2. Olwechsel

3. Einfahrperiode: 1500—3000 km
1. Gang 0—20 kmvh
‘,l' Gang 10—35 km/h
3. Gang 25—50 km/h
4. Gang 40—80 km/h

B(e)lr(lfé)shtl: lstNdeer dr.ittc Olwechsel und eine weitere kostenlose Durchsicht
;Ach{,rh;,“/ t.} - 1‘Ll[ _eine autorisierte Volkswagenwerkstatt bietet volle
iche iir die einwandfreie Durchfithrung der notwend on | i
g Q igen Inspektions-
Bis zum Kilometerstand 5000 s r' W
oll der Wagen noch

PN nicht iiber langere Strecken

voll ausgefahren werden. Danach erfolgt der vierte Olwechsel 3nd die letzte

kostenlose Durchsicht.

Hinweise fiir die Einfahrzeit:

BeS(_)“d(‘YS wihrend der ersten 1000 km ergeben sich die giinstigsten Einfah
geldulltgumil\ﬁin durf)h haufiges Wechseln der (}vschw'mdigkin ung reé:\lzl:'\l?gé-s
chalten. Man gebe nie mehr Gas, als zum Erreiche linfahr 3 indi
keiten bei maBiger Beschleunigung 1\0[\\1:;\‘(;:(2:11\(&?; féﬁ;??lg\gsft‘)\imdd‘g—
Gas weg, um den Wagen bei eingekuppeltem Motor eLwa's '1L;sr§\\<)err\1 .
1a‘sson., hv\ior wieder beschleunigt wird. Die angegebenen L\«{i;\(l(e‘st eschwlu-
digkeiten in den einzelnen Gangen — zZum Be\ispiel 40<km h uﬁ AgCan ‘S—
sollen nicht unterschritten werden. Das Einhalten dieser Fdhrweisé ‘ewg'm t
auf der Autobahn erhohte Bedeutung, da diese im< a\lgemeinengkein:n
zwangslaufigen Geschwindigkeitswechsel durch Kurven oder Hindernisse
verlangt. 7 -
Es ist falsch, zu glauben, daB der Motor bei niedriger Drehzahl und ent-
sprechend geringer Fahrgeschwindigkeit des Wagens‘am wenigsten belastet
wird. Man vermeide daher, insbesondere auf Steigungen, daB sich der
Motor qualt und einerseits infolge niedriger Drehzahl zu 'wemg Kithlluft
bekommt, andererseits aber durch zu tiefes Durchtreten des Gaspedals zu
stark belastet wird, was sich oft schon durch harten Gang des Motors be-

macht. Rechtzeitiges Zuriickschalten bei Fahrtverminderung im

merKparl

StraBenverkehr oder beim Befahren von Steigungen bedeutet daher be-
sonders wahrend der Einfahrzeit qroBte Schonung des Motors. Im ubrigen
unterias man nach Moglichkeit in der ersten Zeit anstrengende Berg-
fahrt t voller Belastung.

12
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e fuel tank. The cock i
is
f the wheel Coma;:re

Ssible

n be removed for cleanin, tmepy
g afte,
er

6. Fuel-tap-:

The fuel shut-off cock is situated below th
after taking off the inspection cover at the rear O
The sediment powl and gauge screen ca
Joosening the knurled nut (note gasket).

ws and doors:
door from inside

door. This preve
r with its windo

7. Windo

When shutting the
dow of the opposite
But do not slam

of car it is advisable to open t
nts rebounding due to compreshe Win.
a doo w in half-way position. Sed ajr,

8. Front hood Jock:

1 button on the lef
n hood with the han

t hand side of the steering colu
mn,

To open hood: Pul
dle till lock snaps in

To close hood: Push dow

9. Adjusting of front seats:
adjusted in
11a the seat
t the bottom O

dividually; on type 11 after loosenj
s may be adjusted during drivissnlng
g by

The front seats may be
f the seat.

two wing nuts, on type
lifting the operating lever a

6. Kraftstoffhahn:

per Kraftstoffhat
't Emfenmn(d‘:s br(;tcxin‘det sich unter dem Kraftstoffbehalt )
Filtergehauses und au ‘,9!_\ Dedkels unter dem Reserverad = ‘ZAugang\'\d;
sgeschraubten Siebes nach L& :‘ . Reinigung des
S dsen der Randelmutte
A

(Dichtung beachten!)

7. Fenster und Tiiren:
vor dem Tiurens
B o o G ] : ,r}ad\hel&en das gegenuberliege
pph m ein Zuriickfedern der Tiur dJ ch :"he_gt“de e
uft im Wageninnern zu vermeid A
>iden.

Es ist vorteilhaft,

8. Vorderes DeckelschloB:

Haube oOffnen: ati
en: Betatigungsknopf — links von der Lenk 1
snksaule — ziehen.

Haube schlieBen: Haube am Handgr ff \
y L andg iff niederdric ken, bis das Schl 8
' g o)

einrastet.

9. Verstellung der Vordersitze:

Die Vordersitze s eingz
L ZWOitL;;md einzeln verstellbar, und zwar beim T 11
> igelschrauben. Beim Typ 11la msseﬁ sicgpd' “s‘;h oo
> ie Sitze auch

wahrend der Fahrt durch
Anheben des Betati
igungshebels am Unter
srgestell

des Sitzes verstellen




OPERATING INSTRUCTIONS

1. Prior to driving:

Check: quantity of fuel,
oil level in engine,
condition of the V-belt,

tyre pressures.

g the engine:

h red and gree
and start engin
not depress clutch.

2. Startin
igniti ing lights must bur
nition. Bot n warning 119 urn, 48

h on 1% pull choke e. Do not depress accelerator Wfﬁ:n
; n

e choke. Do
s to start at once,

If the engine fail
than 10 seconds, in order to conserv

Switc
engine is col

operating th
do not run the starter motor
for More

e the battery.

push in the choke button and py
n

d become flooded,
fully depressed.

If the engine shoul
th the accelerator

the starter motor, wi
i (0] 1d run for a ShOIt peri()( a
started, it shou t low

After the engine has :
soon as possible.

for warming. Push in choke button as

a warm engine do not use the choke, but oven throttle

When starting
slightly.
Gear change positions:

move the gear change lever to the left from

ull backwards.

ever are shown in the following

To engage reverse gear,
neutral position, depress and P

The various positions of the gear change 1

diagram:
11

s e
|

1 I

|

I

3. Driving instructions:

14

a) Changing gears:
Do not permit the speed of the vehicle to sink
jerking. Always change to lower speed in time
from higher to lower geal always double de-clut

to cause
hanging

BEDIENUNGSANWEISUNG

1. Kontrollen vor der Fahrt:

vorhandene Kraftstoffmenge, Olstand im Motor, Beschalfenheit des

priife:
Keilriemens und Reifendruck.

2. Anlassen des Motors:

Ziindung einschalten. Rote und grune Kontrollampen brennen. Bei k e
Motor Luftklappe ziehen und Motor anlassen. Hierbei k e ' ('“' o
Kupplungspe dal nicht durchtreten. M
r nv\('ht so.iorl an, konnen die AnlaBversuche einige Male
n, jedoch ist der Anlasser nie langer als etwa 10 Sekunden
e Batterie nicht zu uberlasten. K

Springt der Moto
wiederholt we rde
zu betdtigen, um di
ntach (?irt\z.e.lnon Ziindungen, besonders im Sommer nicht
ZuIr . so ist es moglich, daB durch zu reichli utzu
. : ' chliche Benutzun

der Luftklappe die Kerzen naB geworden sind. In diesem Falle ist ohn%
Benutzung der Luftklappe der GaBfuBhebel durchzutreten und

Wenn der Motor
n Laufen komm

anzulassen.
Nach dem Anspringen Motor mit geringer Drehza nl kurze Zeit

warmlaufen lassen. Die Luftklappe ist moglichst bald hineinzudriicken
nes bereits warmgelaufenen Motors geschieht ohne die

Das Anlassen el
hen. Hierbei ist etwas Gas zu geben.

Luftklappe zZu zie

Schaltschema:
alten des Ruckwartsgange
n zur Uberwindung

s muB der Schalthebel nach links bis

Beim Einsch
des Anschlages nach

zum Anschlag gefiihrt und dan

unten gedrickt werden.
| M

3. Fahranleitung:

(;ullmn'vchwl_
schwindigkeit des Wages darf
tig lauft. Es ist rechtzeitig au

des Getriebes 1s! beim Zuriickschalten

nicht so weit sinken, da

Die Ge
i den niedrigeren Gang zu schalten.

ruck
Zul

geben.

nung

8 der Wagen

Zwischengas Zu




the same gear

requireq

g down hill always use

When drivin
ade.

negotiate the upgr
o be exceeded (after running-in period):

km per hour
hour

Max. speeds not t
1st speed 20
ond speed 40 km per
3rd speed 65 km per hour ,
4th speed 100 km pe€! hour

Speedometer reading

b) Brakes:
the engine by a timely release of ge
brake application. Brakes Shoulzcce‘

increase of pressure on the pedal

praking effect of
ecessary
adual

Utilize the
Jerator. Avoid unn :
de

applied slowly with a gT

c) Economical driving:
gine output and vehicl »
€ weight

ratio between en
ly economical car.

exceeding
manner, it is possible to furty
1er

The favourable
makes the Volkswagen an

By driving in a steady and sensible I
decrease fuel consumption.

g hints should be O
er speed in lower gear then necessar
e with speed of engine ry.

To this end the followin bserved:
e at high
lowly, commensurat
e slowing down, gradually r
to coast. Y release

Do not operate engin
Depress accelerator s

onditions should requir

If driving €
permitting the car

accelerator pedal,

g upgrades,
dal to give desired speed.

When negotiatin avoid excessive acceleration, I
depress accelerator pe + but
t will result only in a slight increa

eration beyond this poin
n fuel consumption

Accel
in speed, put greater increase 1

4. Dont’s!

DO NOT use accelerator pedal when starting a cold engil use

the choke. e

DO NOT use choke when starting a warm engine ol
pedal. .

DO NOT use starter motor when engine is running

15

Gefallstrecken sind immer mit dem Gang zu fahren, d
. den man bergaul

penotigen wiirde.

}{1wh<tmwrhwmdlgk(-nvn nach dem Einfahr
- € en:

1. Gang 20 km/'h
2. Gang 40km/'h
3. Gang 65 km/h

4. Gang 100 km/h

Bremsen:
Man benutze die Bremswirkung des Motors durch Is
e > > ide P . : rechize > -
wegnehmen Vermeide unnotiges Bremsen. Bremse stet zeitiges Gas-
. - - Se 8 > > (Y H
allmahlich steigendem FuBhebeldruck stets weich und mit

Wirtschamiche Fahrweise.
junstige Verhaltnis zwischen Motorleistung und Fahrzeuggewicht

purch das ¢
e rdent! < i
auBerordentlich sparsam im Kraftstoffverbrauch

ist der Volkswagen
ariiber hinaus ist es moglich, den Verbrauch durch ziigige und ub
e noch weiter zu senken. ' d iberlegte

D

Fahrweis

Diesem Ziel dienen nachstehende Winke:

Gange nicht unnotig bis zur Maximalgeschwindigkeit ausf yhren. Nicht
< S Sid 2.

plotzlich den Gashebel durchtreten. MaBig beschleunigen
Ist ein Hindernis rechtzeitig erkennbar, langsam Gas wegnehmen und den
Wwagen bis zum Hindernis auslaufen lassen. 3

Gas zu geben, sondern die Stellung

hrten vermeiden, unnotig viel
windigkeit ent-

Bei Bergia
ls benutzen, welche der gewunschten Gesch

des GasfuBhebe
spricht.
gt nur eine geringe oder

iiber diese Stellung hinaus brin
erheblichen

Ein Gasgeben
dagegen aber einen sehr

keine (’.«‘w‘(;\\‘1ml1g|koitsm‘hdhxmq

Mehrverbrau h an Betriebsstoff.

4. Was man nicht tun soll!

lten Motors nie den GasfuB uft-

Beim { nes ka \ \ e\, SOnd nur d’e
kldl\r;w betx: tigen . ern nur 1 L
es warmen r\‘()\ul\ nie

|

die Luftklappe betatigen, sondern nur

Beln t ein
Gas
Nict \nlasserknopf driicken, wenn der Motor lauft.




DO NOT forget to push in choke control as soon as possible aft
er stq
rtin

engine.
DO NOT operate the cold engi
driving-
PO NOT let car run with gear engaged and clutch pedal de
i to a traffic stop. (Excessive wear of Clutpressed' %
ch withgp, 2en

pearing.) Engage first gear when you are read £
, 3 . Yy to'm Awgy
is wrong to apply force if the first gear or reverse OvVe off
engage. Depressing and releasing clutch pedal suffi gear qg | It
the desired gear: ces to engsot
g

e clutch pedal as foo <
ress clutch pedal when starting engine.
ars disengaged‘

Jerator pedal or to change dow
n to |
OWEr

ne at too high speeds when jq
idlip
g

DO NOT rid t rest.

pO NOT dep
DO NOT drive downhill with ge

DO NOT neglect to release acce
gear if pinking occurs.

Nicht vergessen, di
, die Luftkl
wenn der Motor an appe sobald wie mogli
gesprungen ist moglich wieder hinei
A nzudriucken

Bei kaltem Moto
r zu hoh
Leerlauf als auch bei e Drehzahlen 3
eim Fahren vermeiden, und zwa
. r sowohl im

Nicht vor einem Hi
: indernis od
niedergetretenem K oder Verkehrssto it ei
notige Belastung de;lpl)g.lxumilspedal warten b?snc‘llitee;:r;zels)dlahetem Gang und
vor dem Anfahren einz\ip;“g-) Es ist richtig, den er rl ahn frei wird. (Un-
wartsgang nicht einSchalteC alten.. LaBt sich der ersteS én g

n, so wiire es falsch, Gewalt ang oder der Rick-

' anzuwenden. K
. Kurzes

Ein- und Ausku
A ppel i
konnen. n geniigt, um den gewiinschten Gang leich
g eicht einlegen z
u

Die Kupplung nich
t schlei
FuBraste benutzen eifen lassen und den Kupplungsfufh
: sfuBhebel nicht als

Beir Start i e
5 (16.5 Motors nie den Kupplungsfu[.’)h
bel treten.
icht ohne elllgeSChalteT.eIl Gang ber gab fahren.

Bei auftretende n K

: raftstoffkli e it d

Kli 1 ;i ; ing In mit dem GasfuBhebe K 1 \

ngeir verschwindet, 110'tig[enfalls ZulrfleS 1 le alhuic v
chalten. -




Illustration 1

Abbildung 1

Engine

Motor

O ©OMNO WU WN =

—

O MO WN -

Illustration 1

Distributor

Ignition coil

Carburettor

Air filter

Cut-out voltage regulating unit
Generator

Oil filler and breather

Air cooling fan housing

Plug cable (high tension)

Fuel pump

Engine

11 Oil pressure switch
12
13
14 Pre-heating by-pass manifold

15 Induction manifold
16

V-belt for dynamo and fan
Oil level dipstick

Valve rocker cover (on cylinder
head)

17 Warm air re-heating and gather-
ing box with exhaust pipe

Abbildung 1 Motor

Zundverteiler

Zindspule

Vergaser

Luftfilter

Spannungsregler
Lichtmaschine
Oleinfiilllung und Entlifter
Kiihlgeblasegehduse
Ziindkabel

10 Kraftstoffpumpe

11 Oldruckschalter
12

Keilriemen

13 OlmeBstab

14 Vorwarmeleitung

15 Saugrohr

16  Zylinderkopfdeckel

17 Heizkérper mit Auspuffrohr




Illustration 2 Engine, Cross Section

Valve spring seat 13 Valve rocker cover retaining

Valve springs spring

Exhaust valves Valve rocker arm

Rocker arm shaft
Main bearing No.

i e Main bearing No.:
— . = | | sl Crankcase
o : |

Main bearing No.
Connecting rod big-end bearing 9 Main bearing No. 4
shell Piston

Inlet valves
- | Gudgeon pin
Jd e y ‘ | 5 Connecting rod
L

Cylinder 21 Piston ring, oil scraper
Cylinder head Piston ring, lower
Valve rocker cover gasket

Piston ring, upper
Valve rocker cover

Abbildung 2 Motor, Querschnitt

Ventilfederteller
Ventilfedern deckel

AuslaBventile 14 Kipphebel

EinlaBventile 15 Kipphebelachse
Kolbenbolzen 16 Kurbelwellenlager Nr. 1
Pleuelstange 17 Kurbelwellenlager Nr. 2
Kurbelwellenlager Nr. 3
Kurbelwellenlager Nr. 4
Kolben

13 Spannbiigel fiir Zylinderkopf-

20N

1
2
<)
4

Illustration 2 Engine, Cross Section

Kurbelgehause
Abbildung 2 Motor, Querschnitt Pleuellagerschale
Zylinder

Zylinderkopf

© 00N O O

Olabstreifring
Kolbenring, unten

<)

Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel

o

Zylinderkopfdeckel Kolbenring, oben




Illustration 3 Engine, Phantom View

Piston 9 Fuel pump and distributor drive

Gudgeon pin pinion

W N -

Qil cooler 10 Oil pump

Camshaft timing gear
Inlet valves 12 Crankshaft timing gear
Exhaust valves 13 Camshaft

S

Fan 11

e 14 Valve push rod
Valve adjusting screw !

Valve rocker arm
Lock nut 16 Rocker arm shaft

O N o W,

Abbildung 3 Motor, Durchsicht

Kolben
Kolbenbolzen
Olkihler

Kiihlgeblaserad

Zindverteilerantriehswelle
Olpumpe
Nockenwellenrad
Kurbelwellenrad
Nockenwelle
Ventil-StoBstange
Kipphebel

EinlaBventile
AuslaBventile

Einstellschraube fiir Ventil

1
2
3
4
5
6
7
8

I tratior Engine Phantom 1ew ‘eststellmutte K S = 3
3 g V t
ustr y

Abbildung 3 Motor, Durchsicht




Illustration 4 Engine lubrication

Oil cooler 11 Oil passage in valve push rod
Fan housing 12 Camshaft

Gudgeon pin 13

Oil filler and breather cap 14
Oil level dipstick 15
Valve adjusting screw 16

Oil drain plug
Oil strainer tottom plate
Oil strainer

Crankshaft housing oil suction
Valve rocker arm oil channel pipe
Valve push rod oil return tube 17
Cylinder

Oil pressure relief valve
18
Push rod oil return way

Oil gear pump

COVWONMO LB WN~—

—

Abbildung 4 Motorschmierung

Olkiihler 10 Olriicklauf
Kiihlgeblasegehduse 11 Olkanal in StoBstange
12 Nockenwelle

13 OlablaBschraube

14 OlsiebverschluBdeckel
15 Olsieb

16
17
18

Kolbenbolzen
Oleinfiilllung und Entliifter
OlmeBstab
Einstellschraube fiir Ventil
Olkanal im Kipphebel
icati Schutzrohr fiir StoBstange
Illustration 4 Engine lubrication st

Olrohr fiir Kurbelgehause
Oltiberdruckventil

Olpumpe
Abbildung 4 Motorschmierung
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Abbildung 5 Vorderac

/

Illustration 5

6

4 5

Front wheel suspensi

Vorderrad-Aulhangung

Front axle, front view

hse, von vorn gesehen

QN -

B W N -
W N -

W N

.

Illustration 5 Front axle,

Torsion spring centre lock
Torsion spring (leaf spring)
Suspension arm dust excluder
and oil seal

5

Abbildung 5

Drehstablager

5
Drehstab (Blattfeder)
Dichtring fiir Traghebel 7
Traghebel

iront view

4 Suspension arm

Lubricant nipple

6 Suspension arm bushings
7 Suspension arm rubber stop

Vorderachse, von vorn gesehen

Schmiermppel

G

6 Lagerbiichsen fir Traghebel
ummi fiir Traghebelanschlag

Nlustration 6 Front wheel suspension

King pin
Suspension arm link pin
Suspension arm link pin shims

Lubricant nipples

wn

~

Suspension arms
Stub axle

Clamp bolt
Suspension arm link pin

Abbildung 6 \’orderrad-Auihangung

Beileqst n flir Bundbolzen

o O

5

3

Traghebel
Achsschenkel
Klemmbolzen
Bundbolzen




Mlustration 7 Front axle, Steering

Stub axle

Track (tie) rod, right
Front axle beam assy.
Front brake cable
Frame front cover

6
?
8

Steenng gear

Flexible Coupling, rubber
Track (tie) rod, left
Shock absorber

Abbildung 7 Vorderachse. Lenkung

Achsschenkel PR 1
Spurstange, rechts Gelonksch(‘l\m
Vorderachskorper 3 Syt N
L gt : Stol’;ddmpfe‘,r
Deckel fiir Rahmen

7 8 2
S in
Illustration 7 Front axle, Steering

kun
Abbildung 7 Vorderachse, Len g

[llustration 8 Steering gear

Steering nut lever shaft adjusting

Steermg worm adjusting sleeve
sCrew

Illustration

Abbildung

o

Steering gear

Lenkgetriebe

Qil filler plug screw

Steering nut

Abbildung 8

Stellschraube flir Lenkhebelwelle
Oleinfillung und VerschlufB
schraube

Lt‘[iv’~‘

Steering worm
Steering nut lever shaft
Steering drop arm

Lenkgetriebe

Nachstellhiilse fiir Lenkspindel
Lenkspindel

Lenkhebelwelle
Lenkstockhebel




Illustration 9 Transmission and Rear Axle

Rear shock absorber 14

15
Transmission gears 16 Torsion bar tube
Starter motor Outer splined e
Differential housing bar
‘lutch Rear brake cable
glutch adjusting nut Rear radius arm
it : Rear axle shaft
Lock nu g :
Clutch operating shaft lever Rear axle tube
Ignition coil Re-heéter g
ing pipe

Torsion bar anchorage

Transmission case Torsion bar

nd of rear torsion

® MDD R

-
S ©

Engine
Frame

Wheel hub with brake drum
Gear change rod COLlplan 24 Silencer
3 C

athering box connect-

—_ e
W N -

Abbildung 9 Getriebe und Hinterachse

StoBdampfer, hinten
riebegehduse

gi:i;ebo;ahmédcr 15 Drehstab

Anlasser 16 Drohstie

Ficlifuge fir Ausglowchgsteighe 17 Gezahntes Ende des Federstabes

Fupplung 18 Bremsseilzufjv hinten

19 Federstrebe

20

21

13 Schdltstdngenknpplung
14 D rehstablager

1
2
3
4

c 9 I sion and Rear Axle
ration ransmis
1S s

Einstellmutter fir Kupplung
interachse
Abbildung 9 Getriebe und Hir

Gegenmutter

Hinterachswelle
- shebel Hinterachsrohr
Kupplungst

Ziindspule

HeizungsanschluBrohr
Motor

Radnabe mit Bremstrommel
Auspufftopf

- O © ® W o O

—

Rahmen

—
|56}




[llustration 10 Instrument board, Hang and

foot lever System (Type 11 a)
Warm air opening 13 Headlamp switch
Button for front hood cable 1ock 14 Clock
Horn button ; ; 15 Starter button
windscreen wiper and interior 16 Warm i opening (vent)
light switch ; 17 Foot dipper switch
Oil pressure indicator light 18 Warm air oPening (duct)
“Green” 19 Clutch pedal
Battery charging and cooling fan
indicator light “Red”
Socket for inspection lamp plug
Speedometer
Ignitioll lock

Brake pedal
Accelerator pedal
Heating control
Hand brake lever
24 Choke control
Traffic indicator light “Red*”

Trafficator switch

wesn VR AR RRREY

Gear change lever
Warm
Headlamp main beam indicator

air opening (duct)
; “Blue"
llght B

Fuel tap operating handle

Abb. 10 Inslrumentenbretl, Hand-

und FuBhebelwerk (Typ 11a)

13
14

Warmluftaustritt
Zugknopf fiir vorderes Deckel-

Schalter fiir Scheinwerfer
SC hlofB

Zeitmesser
15 Anlasserknop[
: 16
‘ : 3 Signalhornknopf
9 20 21 22
17 18 1

\/Vdrmluftaustritt
Schalter fiir Scheibenwischermotor 17 AbblendfuBschalter
Aund Innenbeleuchtung 18 Warmluftaustritt
Oldruckkontrollampe ,,Griin" 19 Kl\p[)lylngslllﬁlxebel
Kontrollampe fiir Kithlgeblase BremsfuBhebel
und Batterieladung ,,Rot"

GasfuBhebel
Steckdose ir Handlampe

nd foot lever system
tion 10 Instrument board, Hand ar
Illustratior

| - und FuBhebelwerk
10 Instrumentenbrett, Hand 1
Abbildung 10

: ! nesser 28 Handbremshebel
Geschwind ; )

B Lultklappenzuq
gaise Schalthebe]

Heizklappunzug

inrtrichtungs-

Warmluftaustritt
ntungsanzeiger

Betdtigungshebel fiir Kraftstoff-

impe ,,Blau absperrhahn




1PSIM
-uaqraips 0 :ﬁﬁw_
-uexpaq Jnj 1810
a0 :.nﬁﬂﬂ.uﬁ woyyoubis

Winkerschalter
Bremslichtschalter

$ nach Hochheben der vorderen
=

SChaltbre"

— Jipljuawwny

syui| ‘HpIpuDIS
— sipai ‘Nplgn|ps

15 HaIgIopS /- sipai ‘Nipljpuois

99§

syul| “nplIpuIqqy

sipal ‘NplIpue(qqy

8g JaloLpsitpr]
‘lja1q}|DIPS

— syul] “pprgnps

JJe1qy|nips Jajuly :
awwapygnpsuy4 < £~ Yy | — upijswaig

101[0pspueIqqDgny
“Jaj|DIpsypl|swalg

Sid\eru"go"
dnung und Anschiiisse

sipas ‘jpijusay

Anor

Schaltbrett, ZindschloB 15

-
o
Pt
=
"
£
@
£
=
&
]
<
"
=
il
-
x
E
@
©
[
)
2
v
=
v
n
)
°
wn
=)
g
3
-
[
b
3
)

(Zuganglich von der Riickseite des Schaltbrette

Anschlufklemme mit Sicherung hinter dem
Haube)

Sicherungsdose im Motorraum

nstrument pog,g

(y001 w1 1pas)
0E Pums jybp 11| Jouaiul pun
‘p0og juewnyysu| sadim usanspUlY
‘Uloy :sapossady
LS pinog juawnujsu| 48] puo yybu “sduin)
POy ul by Bupping

th front hood).

Trafficator switch
P Stop light switch

— 14by} ajojd laquiny

woaq paddig
— 1ybu

‘yo) ‘dwn) poay
85 pums yyby

Location and Terminals

- woaq paddiq

Pis dip jooy

“Bu “dwn| poay
«801, 4B} 104031puy
woaq uioy g
woagq ujoy

49| ‘dwin| poay

wnag ujoy

‘piDoq juswinysuy
PADOG Juswnijsuy
Pulyaq (asny ‘duy g o
buipnpuy |oujwiay
uoipunl) abpipiny
PUD pims yby I

— 131 by 1o

— by doyg

ing fuse located at the back of i

trument board undernea

W60 “duioy poay

d

k of ins

e terminal inclu
Instrument board, ignition switch 15

Fuse box close to fuel tank

(accessible from bac

Cartridg
Fuse box in engine compartment




Wiring diagram

Illustration 11

Headlamp

Instrument board
Windscreen wiper motor
Trafficator

Starter motor

Fuse box (3 fuses
Generator

Stop and licence plate light
Horn

Stop light switch

Fuse box (6 fuses)

Foot dip switch

Horn button

Battery

Spark plug

Ignition coil

Qil pressure indicator light
contact assy

Distributor

Tail lights

Connector

Wiring diagram

Cable,
Trafficator switch
Stop light

3 terminalg

and trafficator fuse
{in cartridge)

Battery chdrqmq indicator light
Oil pressure indicator light
Switch —

Windscreen wiper and
Interior light in roof
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Switch —
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board
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Clock light
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Illustration 13

Fuel tank
Steering gear
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Foot pedal system
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Hand brake lever
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Heating control
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