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Esperamos que o exiraordindrio rendimento e a grande economia de operacdo das
camionetas VW justifiquem plenamente a confianca que v. dispensou & nossa marca.

Sempre nos empenhamos em produzir um veiculo que oferecesse, a baixo custo, um
grande rendimento. Mas, depois de sair de nossa fdbrica, tanto a sua eficiéncia
como a sua seguranga e custo de operagdo ficam dependendo exclusivamente da
maneira como & tratado pelo proprietério ou motorista. O propésito deste Manual
¢ exatamente oferecer a v. instrugdes e informagdes que garantam o integral apro-
veitamento da sua camioneta VW. Nele estd resumida a experiéncia técnica de
muitos anos. Nas pdginas seguinfes, v. encontrard amplas informagbes sobre a
construgao, o funcionamento e a manutengdo do velculo. E possivel que v. ja tenha
dirigido uma camioneta Volkswagen; mas a‘despeito disso, ndés nos permitimos re-
comendar-lhe que leia atentamente este Manual. Somente assim v. ficard inteiramente
familiarizado com o veiculo e, portanto, em condicdes de dirigi-lo com seguranca e
economia.

Lubrificar regularmente o veiculo e manté-lo sempre em perfeitas condi¢des é impor-
fantissimo para a sua durabilidade.

A fim de que v. possa dispensar & sua camioneta VW os cuidados necessdrios, existe
em todo o territério nacional, como no resto do mundo, uma extensa réde de Re-
vendedores Autorizados VW prontos para servi-lo com toda o atenggo. V. pode
confiar plenamente nessa assisténcia técnica, porque ela é prestada por mecdnicos
especializados, que estdo em permanente confato com o nossa fébrica, o que
constitui uma garantio de bons servicos.

Finalmente, queremos lembrar que todos os cuidados com a sua camioneta VW
serdo plenamente recompensados. V. terd sempre a seu servigo um veiculo eficiente,

seguro e econdmico.

Votos de boa viagem da

VOLKSWAGEN DO BRASIL S. A.



IDENTIFICAGAO

Nos documentos que acompanham ©
veiculo, v. encontrard, entre outros, varios
dados que o identificam, tajs como: o
modelo, ano de fabricacdo e os nimeros
do chassi e motor. As autoridades exigem

que essas indicacdes correspondam exa-

tamente das inscritas no veiculo.

A plaqueta de identificac@o estd afixada
no compartimento dianteiro, ao lado di-
reito da caixa de ventilacao.

O nOmero do chassi estd inscrito no lado
direito do compartimento do motor.

O nimero do motor estd inscrito na

carcaca do motor, abaixo do suporte do
dinamo.
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INSTRUMENTOS E CONTROLES

Antes de por sua camioneta pela: pri-
meira vez em marcha, é indispensavel
que V. se familiarize com os seus-instru-
mentos e controles.

Medidor de gasolina . ..........
Mostrador dos indicadores de dlre—

3 55 R SO
Velocimetro e oddmetro
luz sinalizadora da pressdo de 6leo

lverde)
luz indicadora dos farbis altos (azul)
luz sinalizadora do dinamo e siste-

ma de arrefecimento (vermelhal
Interruptor da luz interna .. ......
Distribuidor de ventilacdo . ......
Alavanca de ventilaggo . ........
e T 1 A N N .. S A S
Interruptor dos fardis e da luz do

painel de instrumentos ........
Botao da BuEing - o cowd . ve i
Interruptor do limpador do péra-

LT e Ve U I ST e
Alavanca dos indicadores de dire-

¢do, e do comutador das luzes . .
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Pedal do freio

o e A g T

Interruptor da luz do compartimen-
to traseiro . ... . s e
Chave de ignicdo e parfida (travo
QEETURGEE § i bt e o8 4
Distribuidor do aquecimento (op-
ERINEIL g i we i
Alavanca de mudancas . .........
Alavanca do freio de estaciona-
IHBOTED s e s e &
njetor do lavador do para-brisa
edal do acelerador

------------

----------------

Pedal da embreagem ...........
Controle do aquecimento (opcional)
Controle do abafador ... .. g §
Puxador do vidro corredico da

BIOMEIER s 5w ity wos sienhl emick e s &
Macaneta interna da porta . ... ..
Botao de destrave do vidro quebra-

vento
Trinco do vidro quebru -vento
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INSTRUCGES SOBRE
O FUNCIONAMENTO

i
=

Antes de dar partida néo se esqueca de
verificar

O nivel do élec do motor

A tensdo da correia do dinamo

A gasolina existente no reservaiério

A pressdo dos pneus

Os freios

A posicdo dos espelhos retrovisores

e, no caso de viajar & noite,

O funcionamento dos fardis e demais
luzes externas

8

Trés chaves

Duas em duplicata, acompanham a sua
camioneta YW. Uma é para a ignicto e
partida (trava da direcdo) e a outra
para abrir as portas, a tampa do com-

partimento da bagagem traseiro e a

tampa do compartimento do motor. Reco-
menda-se tomar nota dos nimeros das
chaves, guardando-0s com os documen-
tos do carro. Desse modo, ‘em caso de
extravio, serd mais fécil adquirir uma

nova chave na secdo de pecas do seu

Revendedor Autorizado VW, bastando
dar o nUmero da mesma. A terceira
chave serve para abrir a tampa de
acesso ao reservatério de gasolina.

O apoio, em forma de mola, mantém
a tampa do compartimento do motor
aberta. Para fechd-la, basta movimentar
a tampa para baixo.

O nivel do éleo

Deve ser verificado com o motor parado
a mais de cinco minutos e com o vefculo
nivelado. O nivel do éleo é satisfatério
quando se acha entre as duas marcacées

~da vareta de medigdo, mas nunca deve




estar abaixo da marcagée inferior. Para
~que a verificagéo seja perfeita, deve-se
limpar a vareta antes de fazer a medi¢do.

Se for necessdrio o reabastecimento de
6leo, tenha em mente o seglinte: use
sempre lubrificante recomendado pela
Fébrica.

A maioria dos éleos existentes hoje no
mercado contem ingredientes quimicos
destinados a melhorar a qualidade da
lubrificac@o.

L

Correia do dinamo

Sua funcéo é acionar o dinamo e a
ventoinha. Para a sua longa duracto e
para o eficiente arrefecimento do motor,
deve estar sempre em perfeito estado
e com a tens@io correta. A verificagto é
muito simples: comprimida, a correia
deve ceder cerca de 15 mm; porem,
no maximo 20 mm (a). Por outro lado,
ndo deve apresentar sinais de desgaste

ou bordas desfiadas.

Reservatério da gasolina

A capacidade do reservatério é de 43
litros, o suficiente para um percurso
de, aproximadamente, 340 quilometros.
O bocal de enchimento do reservaté-
rio estd localizado no lado direito  do
veiculo., Tem-se acesso co mesmo, ufi-
lizando a chave quadrada que acom-
panha as chaves do veiculo. No pai-
nel de instrumentos encontra-se um
medidor de gasolina indicando a quan-
tidade existente no reservatério. Nao
deixe o ponteiro chegar co zero. Rea-
basteca o reservatério em tempo ade-
quado, evitando aborrecimentos.

9-




I

Freios

Devem ser examinados antes de cada
partida. Para maior seguranca, verifi-
que-os novamente, logo apés ter colo-
cado o veiculo em movimento, calcando
gradativamente o pedal do freio para

. sentir como estd reagindo o sistema.

l.:-n. - &
Funcionamento perfeito das luzes exte-
riores

Este € o primeiro cuidado que se deve
ter ao dirigir & noite. As trés posicoes
do interruptor so:

1 — Inteiramente comprimido — des-
ligado.

2 — Puxado até a metade — faroletes,
lanternas e luz da placa de licenca.

3 — Inteiramente puxado — faréis, com
luz alta ou baixa (dependendo da
posicdo do comutadoer controlado
com a mao), lanternas e luz da
placa de licenca.

A comutacao das luzes alta e baixa faz-
se afravés da alavanca dos indicadores
de dire¢do. Ao ser acionada com os
tardis ligados, um relé automéatico faz
a comutag@io do facho, independente-
mente do que estiver ligado. Com o

inferruptor desligado ou na posicdo in-
termedidria, a alavanca possibilita acio-
nar-se o facho alto para os sinais de luz.

Sempre que o interruptor é puxado até
a metade ou inteiramente, também o
painel de instrumentos € iluminado.

Girando o inferruptor, pode-se regular
a infensidade da luz.

Ao verificar o funcionamento das luzes
traseiras, nao se esqueca de examinar
também a luz do freio, que deve acen-
der sempre que o pedal for comprimido,
estando a ignicdo ligada.




Preus

Atencéo especial deve ser dedicada aos
pneus. De seu estado depende muito a
estabilidade do veiculo e o conforto dos
passageiros numa viagem. A durabili-
dade dos pneus pode ser aumentada
consideravelmente se o motorista dirigir
com cuidado e mantiver a pressdo cor-
reta. Por isso, & convenienfe que, Ao
menos uma vez por semana, V. verifique
a pressdo dos pneus de sua camionefa.
Eis as pressdes recomendadas:

B ™ e

Até 3/4 de carga:

Dianteiros, 2.0 atm — (28 lbs)
Traseiros 23 atm — (33 lbs)
# o

Com carga maéxima:

Dianteiros 2,0 atm — (28. Ibs)
Traseiros 28 atm— {40‘ bs)
Sobressalente 2.8 atm — (40 lbs)

Na ambulancia (dianteiros e tro-
seiros 1,8 atm) — (26 lbs)

Ndo se esqueca de recolocar as tampas
das vdélvulas, depois de feita a verifi-
cagdo.

Partida

Na camioneta VW, v. liga com a mesma
chave o ignicdo e aciona o motor de
partida. Ao primeiro movimento de ro-
tacGo da chave, destrava-se a diregdo.

Ao segundo liga-se a ignigdo, acenden-

do entdo a luz vermelha de controle da

carga do dinamo e a luz verde que in-

dica a pressao 'do 6leo. Para acionar o
motor de partida, gira-se a chave mais
para a direita. Assim que o motor, co-
mecar a funcionar, solte a chave a fim
de desligar o motor de partida. Um dis-
positivo de seguranga im_péde que V.
acione a partida com o moftor em fun-
cionamento. Por isso, se o motor ndo
pegar na primeira tentativa, v. precisa
desligar a ignicGo para poder acionar a
partida pela segunda vez.

Atencao! Néo desligue a ignicdo com o

veiculo em movimento.

- ——— 0
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Como dar a partida com o motor frio

Puxe parcialmente o botGo do abafador e acione o motor de partida.

Logo que o motfor comegar a funcionar, empurre o botdo do abafador um pouco
para dentro, a fim de que o mofor trabalhe suave e uniformemente em marcha lenta,
sem tendéncia a parar (é desaconselhavel acelerar excessivamente o motor enquanto
ele estiver frio). Pode-se por o carro em movimento, com o botgo do abafador na

‘posicéio intermedidria, sem perigo de dano para o mofor. O abafador deve ser usado

moderadamente e apenas durante o aquecimento do motor,

e

Quando o motor atingir a temperatura ideal de funcionamento, v. nofara um au-

. mento de rotagdes na marcha lenta. Empurre, entao, gradativamente o abafador.

que deverd estar fotalmente para dentro, anfes que v. exija toda a poténcia do moftor.

Se o motor nGo pegar em 5 ou 10 segundos, repita a operagao algumas vezes, mas

e sempre conveniente fazer um intervalo entre as tentativas de parfida, pois, do
confrario a baferia poderd descarregar-se. :

Partida com o motor quente

Nesse caso, néo se deve puxar o abafador. Enquanto v. aciona o motor de partida,
deve comprimir moderadamente o pedal do acelerador. NGo acione o pedal do
acelerador, pois, apenas dificultard a partida do motor aquecido e aumentard o
consumo de combustivel.

Muite cuidado!

Quando v. der a partida com o veiculo dentro da garagem ceriifique-se de que porta
e janelas da garagem estejam abertas, assegurando suficiente arejomento e saida
répida dos gases de escapamento. Nunca é demais lembrar que tais gases contem
monéxido de carbono, incolor e inodoro, mas exiraordinariamente venenoso.
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Posicoes das marchas

As posicdes das marchas estdo reproduzidas na ilusiragao abaixo.

Para engrenar a marcha a ré, v. deve empurrar para baixo, verticalmente, a alavanca
de mudancas; em seguida, mové-la para a esquerda e para trds. Mude a marcha
apenas nos limites maximos da velocidade inferior, isto &, obedecendo as marcagoes
existentes no velocimetro.

Néo fenha receio de mudar a marcha para velocidade inferior, nem evite fazé-lo
quando necessdrio. E ndo se esquega: a marcha & ré somente deve ser engatada
com o veiculo parado.

Mais um conselho: nunca use o pedal da embreagem para descansar o pé enquanto
dirige.

i

ey
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Diferencial travante (opcional)

O diferencial travante, quando ligado,
suprime a a¢do compensadora das engre-
nagens planetdrios e satélites, assegu-
rando-o livre transito do veiculo em es-
tradas lamacentas ou arenosas. O dife-
rencial é acionado & distancia por um
sistema mecénico de comando, cuja ala-
vanca estd localizada no compartimento
do motorista, abaixo do assento, entre
os comandos do abafador e do aqueci-
mento. Para travar o diferencial, puxa-se
a alavanca de comando para sua posi-
cGo superior, momenfo em que acenderd
a lémpada-piloto (vermelha) & direita
do painel de instrumentos, acima do ve-
locimetro. Para destravar o diferencial
basta abaixar a alavanca para sua po-
sicdo primitiva, quando apagar-se-a a
lGmpada piloto.

K]

Atencdo: Ligar somente em terreno der-
rapante e, ao engatar, soltar lentamente
a embreagem. Usar nas 1.9 e 2.9 veloci-
dades e na ‘marcha-a-ré. Evitar o uso
'desnecessério especialmente nas curvas.

13
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" Freios

Deve-se dar um tratamento todo especial
aos freios, tendo-se sempre o cuidado
de examinar o seu perfeito “funciona-
menfo.

Néao dirija em alta velocidade pdra

frear de repente; ao contrério, conduza"

o veiculo @ uma velocidade moderada,

de acordo com o trénsito que estiver

enfrentando, evitando freadas bruscas.
Sua camioneta VYW somente terd a ga-
nhar com isso.

V. deve usar os freios com muito cuida-
do, sobretudo quando a pista estiver
molhada.

Frear de repente nessas circunsténcias,
resulta fatalmente em derrapagem.

Eis uma regra importante: freie antes, e
nao durante a curva.

Na descida de rampas, tire proveito da
capacidade de fravagem da compresséo
do motor, engrenando a mesma marcha
que utilizaria para a subida. Isso pou-
pard os freios, que deverdo ser usados
apenas para regular eventualmente a
velocidade. Jamais desligue a ignicdio
numa descida.

14
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Comodidade e conforto do motorista

O assento do motorista pode ser regu-
lado levantando-se a alavanca de tra-
vamento. Assim, pode ser obtida a posi-
co desejada do assento em relagdo ao
volante e pedais de comando. Finda a
regulagem, deve ser travado o assento,
voltando a respectiva alavanca para
baixo, a fim de evitar uma deslocacao
involuntdria durante a viagem.

O encosto é reclinavel e a sua inclinacao

pode ser regulada a gosto do motorista.
O banco dianteiro, ao lado do moto-
rista, & reclindvel, para dar acesso &
caixa de ferramentas e & roda sobressa-
lente.

Bancos iraseiros

O encosto do banco central da Kombi
tem uma parte reclindvel para facilitar
a enfrada dos passageiros ao banco
traseiro. Tanto o banco central como o
assento do banco traseiro sdo fixados ao
assoalho por porcas-borboleta; o encosto
do banco traseiro é fixado lateralmente
a carroceria por dois parafusos sexta-
vados.

Os dois bancos sao facilmente removi-
veis, dando lugar ao ftransporte de
carga.

O furgGo ndo tem os bancos traseiros.
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lluminacéo interna

Para acender ou apagar a luz da co-
bina do motorista, aciona-se o interrup-
tor existente junto & ldmpada, no teto.

O interruptor da luz do compartimento

traseiro do veiculo estd ligodo em série
com o existente no painel de instrumen-
tos, & esquerda, abaixo do velocimetro.

Cinzeiro

Estd instalado nho painel de instrumentos.
Para remové-lo, deve-se puxé-lo paro
cima, soltando-o do painel. Para retirar
o ¢inzeiro do compartimento traseiro, no
camioneta de Luxo, deve-se proceder da
mesma forma.

Ventilacao
O controle da ventilacéo estd instalado no teto, acima do pdra-brisa.

Manejando-o convenientemente, o moforista poderd arejar da melhor maneira possi-
vel tanto a cabina como o compartimento traseiro. O ventilador é acionado por
meio de uma alavanca localizada co alcance da mao, isto é, ao lado esquerdo da
caixa de ventilacdo.

A admissdo de ar é reguldvel com a mudanca da alavanca. Conforme a posicéo
da valvula de distribuigiio, o ar poderd ser dirigido & cabina ou ao compartimento
traseiro, ou a ambos ao mesmo tempo.

Quando a véalvula estiver em posicdo transversal, o ar serd levado & cabina do moto-
rista. Com a vdlvula na dirego do veiculo, hé entrada de ar no compartimento
traseiro. As posicdes intermedidrias fazem com que o ar seja conduzido tanto &
cabina como ao comparfimento traseiro.

a — alavanca do ventilador b — distribuidor da ventilacdo

1 — aberto | — cabina do motorista
2 — fechado 2 — compartimento traseiro
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Vidros embacados

Constituem um perigo, pois, diminuem @
visibilidade. E facil, todavia, eliminar esse
inconveniente arejondo o interior do
veiculo pela utilizagao correta dos vidros
quebra-vento. -

Entrando ar fresco, os vidros ficardo lim-

pos novamenfe.
=

Aquecimento interno (opcional)

O controle do aquecimento é feito pelo
botdo giratério situado abaixo do as-
sento, que funciona como um registrc
abrindo ou fechando a passagem do ar.
Pelo maior ou menor nimero de voltas
gradua-se a intensidade do calor.

Nos dias frios, o desembacamento dos
vidros pode ser feifo por ar quenfe, o
que também aquece o interior do vei-
culo.

Um dispositivo de distribuigdo do ar

quente, instalado na tubulocBo verti-

cal possibilita dirigir o ar para per-
to dos pés ou para o para-brisa.

A eficiéneia do aquecimento pode ser
aumentada, abrindo-se ao mesmo tempo,
ligeiramente, os quebra-ventos das jane-
las dianteiras, forcando a circulag@o do
ar.

I'.irﬁpu_dur e lavador do péra-brisa

Puxando-se o botdo do interruptor do
limpador do péra-brisa até a metade,
as palhetas se movimentam em veloci-
dade lenta; inteiramente puxado, o
mecanismo funciona mais rapidamente,
garantindo eficiente limpeza, mesmo com
chuvas infensas. Ao ser desligado, as
palhetas retornam automaticamente a
posicdo de repouso.

Havendo acumulo de sujeira nos vidros,
principalmente os salpicos provenientes
de outros veiculos nas auto-estradas,
basta acionar o injetor do lavador do
para-brisa, localizado sobre o respectivo
reservatoério de dgua, no lado esquerdo
do painel de instrumentos.

s —— e



A — FATORES DE SEGURANCA

Freios

Pneus

Direcao
Sistema Elétrico

Extintor de Incéndio

Cintos de Seguranca

B — RECOMENDACOGES GERAIS
Motor

Transmissao

IMPO RTANTE

-_— e — — T e - R

Ler com atengdo as informagdes abaixo, pois delas dependem a seguranca de seu
velculo e conseqientemente o sua seguranca.

— Verificar a reagdo, ao por o veiculo em movimento ........oiiiri. ... 11

— Verificar regularmente a espessura das guarnigdes das sapatas ... .... 50/51

— Verificar o nivel do éleo do freio, periodicamente ................. 49/50
_—Usar somente Slep Original VW para freios « « s vvn i it von evmmnns 49

— Trocar o 6leo, bem como lavar o sistema a cada 2 anos

NOTA: Freie antes e ndo durante @ CUIVG .. vvvvn s on oo, e s 15/23

— Nunca utilizar pneus com a banda de rodagem excessivamente gasta (lisa), com
cortes ou outra avaria qualquer

— Examinar semanalmente a pressGo dos pneus . ............eiiiiiieennn. 12
— Protegé-los contra sol forte, gasolina e éleo . ..... S Sa e el T
— A folga do sistema deve ser a menor possivel . .......o.oiiie . 52
—_A caixa da direcdo deve ser reajustada a cada 5.000km ............... 52
— Antes de uma viagem noturna, verificar o correto funcionamento dos fardis (lu-

zes alta e baixa) e demais luzes externas .. ... ............ i 11
— Verificar a carga periodicamente, conforme instrucdes do fabricante ... .. 20
— Usa-las, Gustanao-o8 COFTBIOMBIITE . so v om mma s s a5 s e s 19

L

— Naéo forgar o motor dirigindo em veélocidades muito baixas ... ... 14/21/22

P

— Lligar o diferencial travante somente em terreno derrapante

| N

— Todos* os itens acima, que requeiram servigos de manutencGo ou regulagens,
devem ser executados somente em Revendedor Autorizado que, além de ter
pessoal devidamente treinado, com ferramentas e equipamentos especiais, fro-
balha de acordo com as normas da Fabrica. |

» | 17




CINTOS DE SEGURANCA

De acordo com as disposigbes legais sua camioneta Volkswagen estd equipada com
cintos de seguranga e extintor de incéndio.

e i
Os cintos dianteiros, excefo o do meio que é subabdominal, s@o transversais e sua
colocacéo correta é sobre o ombro.

b
b - A

Os cintos traseiros s@o sub-abdominais e devem ser colocados ao redor dos quadris.

Nos cintos, sdo montados dois tipos de fivelas: com fecho mecénico (ilustracbes supe-
riores) e com fecho magnético (ilustracao inferior).

e -

ardwlf

Fecho mecdnico: Para fechar a fivela basta introduzir a linglieta, na abertura até

ouvir-se o ruido caracteristico do engate. Para abrir levanta-se a aba do fecho (a) ou
puxa-se a capa pléstica (b).

Fecho magnético: Para fechar a fivela encaixa-se a extremidade curvada da lingieta,
na parte posterior do fecho. Para abrir, levanta-se a aba do fecho (c).

Regulagem: Os cintos podem ser regulados (aumentados ou diminuidos), conforme
necessidade, bastando para tanto agir no cadarco, estando o fecho a 90° com

este. No ajuste do comprimento dos cintos, deve sempre ser ajustada a posicdo do
fixador do cadarco.

18




Limpeza: Quando necessdrio os cintos de seguranga: podem ser limpos com sab&o
neutro, dgua morna € um pano macio ou esponja. N&o use detergentes.

Extintor:

Para remover o extintor, basta abrir a bracadeira do suporte. E conveniente verifi-
car periodicamente (a0 cada 6 meses) a carga do extintor; se o mandmeiro estiver
indicando  abaixo da _marca verde, o extintor deve ser recarregado. O extintor é
do tipo de P66 Quimico e para seu uso basta quebrar o lacre e pressionar a parte

superior, dirigindo o joto para o ponto desejado.
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COMO DIRIGIR
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NGo se preocupe A sua camioneta nova ndo precisa ser “amacioda”

O constante operfeicoamento do motor Volkswagen elevou-o & sua atual posi¢ao
de destaque, dispensando qualquer recomendacéo a respeito de “amaciamento”

Desde o primeiro momento, v. poderd usar o vefculo com toda a normalidade, empre-
gando as marchas até cos respectivos limites méximos de velocidade, de acordo com

o quadro abaixo:

Atencao!

Para a redugGo das marchas, valem as indicacées em vermelho, marcadas no prﬁ;ﬁrim
velocimetro. Assim que notar uma diminuicio na velocidade do vefculo e o ponteiro
do velocimetro alcangar a marca correspondente & marcha imediatamente mais
reduzida, ndo hesite na mudanca. | |




A vida de sua camioneta VW, seu desempenho e funcionamento, dependerao fun-
damentalmente do seu modo de dirigi-la.

V. obterd o mdaximo de seu veiculo se observar & risca estas normas:
Nao force o motor dirigindo em velocidades muite baixas.

E erro pensar que o motor novo se beneficia com um nimero de rotacées mais baixo;
(isto é, trabalhando em velocidades reduzidas. O motor Volkswagen precisa de ar
para seu arrefecimento e s6 o recebe quando o nimero de rotacdes for suficiente-
‘mente alto. Tenha sempre em mente: o que prejudica o motor néo é trabalhar em
alta velocidade, mas a sobrecarga e o aquecimento excessivo.

Nao acelere desnecessariamente o motor, quer esfeja o veiculo purudﬂ ou em
movimento.

Néo demore para engatar uma velocidade mais baixa nas subidas.

Nao hesite em mudar para velocidade inferior, assim que notar uma diminuigdo na
velocidade do veiculo e o ponteiro do velocimetro estiver se aproximando do limite
superior da marcha imediatamente mais reduzida.

Acelere gradativamente.

Acione o pedal do acelerodor cos poucos e apenas o necessario para alcangar @
velocidade desejada. Pisar répida e violentamente no pedal do acelerador nao
melhora o caopacidade de aceleracdo do veiculo; apenas aumenta o consumo de
gasolina. |
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Como dirigir econémicamente

Assim que tiver acelerado o veiculo até alcancar a velocidade desejada, vé soltando
aos poucos o pedal do acelerador, até chegar & posicdo que permita manter tal
velocidade. Esse procedimento fraz muita economia de combustivel quando se estd
dirigindo o veiculo em auto-estradas.

Aqueles que desejam, ao mesmo tempo, economia de gosolina e uma velocidade
razoavel, devem conhecer as médias de velocidode mais favordveis ao consumo de

combustivel. A velocidade mais econdmica na cﬂm}one?& VW estd entre 50 a 75 km |
hordrios. :

E bom saber que depois de determinada velocidade, o consumo de gasolina aumenta

rapidamente; assim, as altas velocidades imprimidas em auto-estradas causam sempre
um consumo mais elevado.

A Velocidade

Inicialmente, o conforto que v. sentir ao dirigir a sua camioneta VW lhe darg o
impress@o de que o veiculo estd correndo & uma velocidade muito mais baixa do
que aguela que realmente estd desenvolvendo. Por isso, observe com muita atencao
o velocimetro durante o periodo inicial.

A seguranca em primeiro lugar

Ajuste sempre a velocidade do veiculo d&s condicdes da estrada, do transito e do
tempo, e dirija de forma tal que v. possa pard-lo o tempo, em caso de perigo. Prin-
cipalmente em pistas e ruas molhadas, dirija com toda prudéncia a fim de evitar
derrapagens. E lembre-se: freie antes, e ndo durante a curval



Toda "atencGio aos insirumentos

Sempre que o seu veiculo necessitar de cuidados, éle lhe daré sinal, automatica-
menfe.

indicadores de direcio — losango verde

Os indicadores néo estdo dentro do seu campo visual, mas a luz de aviso permite
constatar se o indicador de direcdio estd funcionando. O comutador dos indicadores
de direcdo pode ser acionado sem necessidade de se refirar a mdo do volante, e
- desliga-se automaticamente quando o volante retorna a sua posicGio normal.

Dinamo e sistema de arrefecimento — luz vermelha

Ambos sGo controlados simultaneamente por uma lampada vermelha, que acende
quando é ligada a ignicdo e assim permanece enquanio O motor funciona em mdar-
cha lenta: Logo que se acelera o motor, a luz apaga.

Atencdo: Se a luz vermelha acender durante o percurso, & possivel que fenha
havido rompimento da correia do dinamo. Pare imediatamente o veiculo e verifique

as causas, pois se a correia estiver partida, interrompe-se o arrefecimento e o dinamo
deixa de carregar.

Presséio do bleo — luz verde

A pressdo do 6leo do motor é t@o imporfante quanto o seu nivel, que v. ja devera
ter verificado previamente. Quando a ignigao é ligada, a luz verde acende. Quando
o motor comeca o funcionar, aumenta d pressdo do 6leo e a luz verde apaga.

g i

Atencdo: Se a luz acender com o veiculo em marcha, hé possibilidade da circula-
¢@o normal ter sido interrompida, resultando em falta de lubrificaggo do motar.

L e e . £ Il 8 [l = L 1!'-!-
Pare imediatamente o veiculo e verifique o nivel de éleo do motor, antes de se dirigir
a um Revendedor Autorizado VW. Se a luz verde acender ocasionalmente por

alguns momentos, com o motor aquecido e em baixa rotagao, apagando com a

aceleracdo, ndo haverd motivo para preocupagoes.

Fardis — luz azul

A luz alta ofusca os olhos dos motoristas que dirigem em sentido contrario. Certa-
mente, v. sabe como isso € desagradavel e perigoso; por isso, evife dirigir com luz
altal A luz azul o avisard sempre que o facho alto estiver ligado, bastando acionar
© comuftador dge luz para aixa-lo.
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CUIDADOS COM A

LUBRIFICACAO
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Um pegueno irabalho que compensa
amplamente

A lubrificacGo constante da camioneta
VW representa um pequeno cuidado que
lhe trard resultados inestiméveis: um ex-
celente rendimento e um funcionamento
perfeito. Desses cuidados depende a sua
seguranca assim como a posse, por longo
tempo, de um carro verdadeiramente

‘econdmico.

Boa lubrificacdo significa observar os
periodos e as indicagdes do Plano de
Manutencao/Lubrificacao.

Assim sendo, ndo deixe de executar
todos os trabalhos relativos ao Servigo
de Lubrificacgo. Na pagina 62 v. encon-
trar@ um diagrama com os intervalos
quilométricos e as partes a serem lubri-
ficadas. Utilize os vales do “Livrete de
Servicos Técnicos”, pois assim v. terd a
possibilidade de mandar lubrificar a sua
camioneta nos postos dos Revendedores
Autorizados VW, com toda a perfeicao
e esmero. O servico sera feito por pes-
soal especialmente treinado, com lubri-
ficantes da melhor qualidade e com a
mdxima brevidade.,

1 — Bujao de enchi-
mento de oleo
da caixa de re-
dugdo

2 — Tampa do filtro
da bomba de
6leo

3 — Bujdo de escoa-
mento do oleo
do motor

4 — Bujao magnéti-
co de escoa-
menfo do dleo
da transmissdo

5 — Bujao de escea-
mento do 6leo
da caixa de re-
ducdo

]




O motor

E necessério trocar o éleo na quilome-
tragem certa, mesmo se forem emprega-
das as melhores marcas de lubrificantes.

Oleo velho no motor somente provoca
desgaste mais rdpido de suas pecaos.

Importante:

Para veiculos que operam em condigoes
severas, principalmente com paradas
freqlientes ou em estradas de terrqg,
recomendamos a froca de éleo do motor
com maior freqiiéncia do que a indicada.

O 6leo velho é retirado do carter quando
ainda quente, bastande desenroscar o
bujdo de escoamento. Em seguida fe-
cha-se novamente o cdrter, devendo-se
tomar cuidado para ndo apertar demais
o bujao.

Deve-se reabastecer o carter com 2 1/2
ifros_de oleo detergente corres-
pondente as especificacoes da API, clas-
se SD.

Ndo é necessdario lavar o motor.

O filtro da bomba de dleo

Retém as impurezas; por isso deve ser
desmontado e lavado periodicamente de

acordo com as instrucdes do Plano de
Lubrificagdo. As junfas de vedagao de-
vem ser substituidas, sempre que o filtro
da bomba de éleo fér desmontado.

1 — lJunta da vedacgéo

2 — Filtro da bomba de dleo
3 — Junta de vedacdo

— Tampa do filtro

— Arruela

— Bujao de escoamento

-~ o0 O K

— Porca sextavada com arruela de pressdo
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Oleos recomendados

Lubrifica-se o motor volkswagen, desde
o inicio, com éleo detergente HD:

26

Oleos detergentes contem agentes qui-
micos de grande eficdcia, particular-
mente contra a corroséo e a formagao
de sedimentos. Esses agentes nao so di-
minuem os sedimentos, como também
tém o efeito de dilui-los e manté-los dis-
persos e em suspensdo no 6leo, de forma
d ndo serem nocivos ao motor. Assim,
as impurezas podem ser eliminadas, jun-
tamente com o éleo velho, na ocasigo
dos trocas de 6lec. Depois de um tempo
relativamente curto, os éleos detergentes
adquirem um colorido escuro o que é
perfeitamente normal, ndo tornando ne-
cessaria o troca do éleo antes do prazo
prescrito, quando o motor for submetido
a condicoes normais de trabalho,

Ndao recomendamos adicionar adifivos co
oleo do motor.

A escolha do bleo

Fica a seu critério a escolha da marca
do oleo a ser usado.

Importante:

Os nossos Revendedores Autorizados po-
der@o orientd-lo sobre os tipos de dleos,
analisados e aprovados pelo nosso La-
boratoério; portanto, recomendados para
o uso nos motores Volkswagen.

O grau de fluidez dos bleos é traduzido
pelos Indices de viscosidade segundo as
normas S.AE.  Assim, recomendamos
para © nosso clima o uso de bleos de
viscosidode S.A.E. 30, os quais sdo
apropriados para as regites em que
a temperatura média ambiente seja
acima de 0°C.

Para regices onde a temperatura média
seja acima de 30°C recomenda-se o uso
de Oleo HD de multiviscosidade.

A cada 5000 km deve ser aplicada uma

gota de 6leo no feltro do furo do eixo
de cames, mEés retirado o rotor.
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AL razos _PFEECHTDS a .
quantidade de lubrif;cunie exls’ren’re ng

Transmissdo e diferencial

As engrenagens da fransmissdo e O
diferencial de sua camioneta acham-se
combinados em uma mesma carcagd e
sdo lubrificados com &éleo para engre-
nagens. Escoa-se o oleo, firando-se o
bujdo, enquanfo a transmissGo ainda
estiver quente.

O reabastecimento é feito com 2 1/2

litros de éleo para engrenagens (S.A.E.

90), API-GL5 ou MIL-L-2105 B.

O bujao magnético de escoamento,
deve ser limpo nos prazos previstos pelo
Plano de Manutencao/Lubrificacdo.

Importante:

Somente deve ser usado dleo S.A.E. 90;
o uso de bleos de outras viscosidades,
podercio causar sérios danos.




Caixas de reducdo

As caixas de reducéo das rodas trasei-
ras devem ser lubrificadas aos mesmos
intervalos que a carcaca da transmisséo,
com_1/4 de litro para cada uma, usan-
do-se o mesmo ébleo. '

Impertante: %,

=

No seu préprio interésse, efetue as tro-

* cas nos Revendedores Autorizados VW,

para que sejam usados somente Oleos
dos tipos aprovados e recomendados
pelo nosso Laboratério.

Néao é recomendado adicionar aditivos
ao 6leo da transmissao.

Caixa da direcao

A caixa dao diregéo deve ser lubrificada
exclusivamente com o mesmo éleo usado
na fransmisso; nunca com graxda ou

6leo de outro tipo. O nivel do 6éleo deve
afingir quase a borda inferior da aber-

tura de enchimento, estando o veiculo
L
no plano.

—



Chassi

A lubrificacdo perfeita dos mancais do eixo dianteiro sé & possivel quando levantado
o veiculo, de forma a ndo haver peso sobre as rodas.

Antes de lubrificar é necessdrio limpar as graxeiras, a fim.de se evitar a entrada
de impurezas. Apbia-se o bico da bomba na respectiva graxeira e enche-se até o
lubrificante novo comegar a sair pela borda. O nimero e a posicio dos pontos de
lubrificagdo constam do Plano de Manutencdo/Lubrificacdo deste Manual.

Caso o veiculo transite freqilentemente por estradas em més condicoes (poeira ou

lama), recomendamos que o eixo dianteiro seja lubrificado com maior freqiiéncia do
que a prescrita.

E recomendavel limpar e lubrificar os tubos-quias dos cabos de comando do frei
assim como os cabos de comando do carburador e da




Rolomentos das rodas dianteiras

Sao lubrificados com graxa durante sua montagem. Os profefores das porcas dos

cubos ndo devem conter graxa. _

A

| Usar somente graxa o base de lifio
_ N

De acordo com o Plano de Munutjengﬁn/'ﬁevisao, a folga dos rolamentos das rodas
‘ dianteiras deve ser verificada e reajustada, se necessario, a cada 5.000 km. Esse
trabalho deve ser executado nos Revendeddres Autorizados VW, a fim de se evitar
que os rolamenfos sejam danificados, pois, isso requer conhecimento e ferramentas
especiais. A graxa dos rolamentos deve ser 'trocada a cada 50.000 km. Para essa

operacdo devem ser retirados os tambores do freio.

Alavanca de mudancas

| Caso seja necessario lubrificar a alavanca de mudangas, isso sO serd possivel des-
montando-a do vefculo. Para esse fim, deve-se desatarraxar os dois parafusos que

fivam o caixa da rétula ao chassi, e tirar o conjunto (a alavanca de muddngas,
a caixa e a mola).

A superficie de deslizamenio da base e o rebaixo previsto para a alavanca de
mudancas devem set untados com graxa lubrificante universal. Ao ser montada nova-
mente o olavanca de mudangas, deve-se tomar cuidado para que o confo da
, placa batente aponte para a direita e para cima. Em seguida, verifica-se o perfeifo
| funcionamento de todas as mudangas de marcha.
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Portas e fechaduraos

Deve-se untar ligeiramente com graxa
os frincos e as lingletas das portas e
lubrificar com 6leo as dobradigas das
mesmas e as articulacdes das tampas
traseiras. Como trabalho prévio, & pre-
ciso limpar toda a poeira e sujeira dos
pontos de lubrificagdo.

Esse frabalho deve ser executado, pelo
menos, por ocasido de cada servigo
de lubrificacdo. Melhor ainda seria exe-
cuté-lo uma vez por semana. Para os
cilindros das fechaduras emprega-se gra-
fite em pé. Basta soprar no seu interior
uma pequena quantidade, girando-se em
seguida a chave, vdrias vezes.
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CUIDADOS COM OS PNEUS

A pressdo indicada para os pneus e sug
relagdo com o desgaste dos mesmos &
foram analisadas na pdgina 11. Esse
ponto & de fundamental importéncia,
mas hd outros que ndo podem ser esque-
cidos.

¥

A vida de um pneu depende, em grande
parte, do modo de se dirigir o veiculo.

Aceleragdes precipitadas, freadas brus-
cas e curvas em velocidade excessiva
provocam o desgaste rdpido dos pneus.

O desajuste da suspensdo e o desequili-
brio das rodas podem desgastar os pneus
em pouco fempo.

Evite sempre sobrecarregar o veiculo e
proteja os pneus contra o sol forte, a
gasolina e o 6leo.

Rodas estatica e dinGmicamente bem
equilibradas facilitam o dirigir e prolon-
gam a vida dos pneus, sobretudo quando
se trata de pneus ou camaras que |d

sofreram reparos. Assim, é aconselhdvel
balancear as rodas a cada 10.000 km
percorridos, pois, as mesmas s6 se dese-
quilibram depois de um percurso mais ou
menos longo.

A roda sobressalente encontra-se atrés
do encosto do bance dianteiro, sendo
facilmente removivel.

Na camioneta de carga, a roda sobres-
salente encontra-se no compartimento de
bagagem sob o assoalho da carroceria.
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Pneu furado

Trocar uma roda certamente ndo & coi-
sa agraddvel. .Entretanto, tal operacéo
se tornard bem mais fécil sevv. observar
as Insfrugdes que se seguem. O macaco

e as demais ferramentas de emergéncia

encontram-se debaixo do assents, do
banco dianteiro. \

1 — Puxe o freio de estacionamento e *

calce a roda oposta a fim de
evitar qualquer deslocamento.

2 — Introduza o macaco no respectivo
encaixe quadrado debaixo da
carroceria. Acione-o até gue sua
base alcance o chao.

Retire a calota.

Solte os parafusos da roda com a
chave sextavada, enquanto o
pneu estiver ainda no solo.

Levante o vefculo.

Acabe de desatarraxar és parafu-
sos e refire a roda.

Continue a levantar o carro, até
que os cinco furos dos pnrufusos
da roda sobressalente coincidam
aproximadamente com os do
tambor do freio.

Depois de ajustada a roda sot
bressalente, atarraxe apenas um
parafuso, mas ndo o aperte muito,
de forma que a roda possa mo-

10

11

12

ver-se ao redor desse ponto, per-
mitindo centralizar rigorosamente
os outros furos.

Coloque os demais parafusos,
apertando-os de inicio apends o
suficiente, para que as sedes es-
téricas fiquem centralizadas com
os furos correspondentes cos do
aro da roda.

Aperte os parafusos alternada-
mente.

Depois de bdixado o veiculo, veri-
fique se os parafusos da roda
estGo bem apertados.

Recoloque a calota, encaixando-a

devidamente.
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COMO MANTER O VEICULO Limpeza e protfegdo
EM PERFEITO ESTADO

DE CONSERVACAO Manter sua camioneta sempre limpa e bem cuidada é algo que lhe interessa direta-
mente. E as vantagens disso nGo sGo apenas de ordem estética, pois, dessa forma

v. estard fambém protegendo o veiculo e resguardando sua carroceria e seu chassi
confra o sol, a chuva e a poeira.

.1:

Conservacao

.
!

A pinfura possui uma pelicula protetora de cera, que garante sua elasticidade e a
defende contra as intempéries. Continuas lavagens acabam por dissolver essa peli-
'r:ulc:, tfornando-se necessdria nova aplicacdo. Para a conservacéo do pintura, reco-
mendamos aplicar a cera para conservar L 190.5, encontrada em todos os Revende-
dores Autorizados VW. Sua aplicagéo sé6 deve ser feita apés cada 3 lavagens no
minimo, principalmente se essas forem, efetuadas com espuma. Seu uso é muito f4cil:
aplique-a ligeiramente com um pano macio; deixe-a secar uns 20 minutos e esfregue-a
novamente com flanela ou com um pano macio para polimento, até que ndo apre-
sente nenhum vestigio da cera. Nafuralmente, antes de aplicar a substancia pro-

fetora, serd necessério lavar e secar cuidadosamente o velculo.

Polimento

Torna-se necessério quando a pintura, por falta de cuidado, adquire mau aspecto,

|6 ndo sendo mais possivel conseguir brilho mediante o uso de um produto de
conservacao. |

Aplique somente Liquido Original L 170.5 para polir. O mesmo contém particulas
polidoras, que aumentam considerdvelmente o brilho da pintura. Os liquidos poli-
dores de procedencia estranha geralmente ndo se adaptam & laca original.
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Nunca lave sua camioneta, nem proceda ao seu polimento, quando exposta do sol
ou com a chapa ainda quente.

L:-L

Como tirar manchas

Sé com a lavagem nem sempre é possivel tirar salpicos de asfalto, nédoas de éleo,
insetos aderentes, etc. Téo logo seja possivel, & necessdrio remové-lo, pois, o desleixo
pode dar origem a danos na pintura. Apds o tratamento, deve-se encerar nova-

1
5

mente a superficie.

T

Salpicos de asfalto

E algo muito desagradavel, sobretudo nos carros de cor clara, o aparecimento de
salpicos de asfalto, que surgem principalmente em dias quentes, apds uma viagem
em estradas recentemente pavimentadas. Os salpicos de asfalto atacam a pinturo
em pouco tempo e nunca mais podem ser tirados por completo. O fratamento, por-

tanto, deve ser feito logo apds o término da viagem. Pode-se usar querosene ou
aguarrds, cuja aplicacdo deve ser feita com um pano macio.

Lave depois as partes assim tratadas com sabdo neutro, enxaguando em seguida
com bastante agua.

Insetos

Nas épocas mais quentes do ano, ficam freqUentemente pregados na carrocerig,
nos fardis e no péra-brisa, Uma vez colados, em geral s6 serd possivel retirg-los
com o auxilio de sab&o neutro e dgua morna.
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Arvores em flor

Freqientemente segregam minUsculas gotas. Os carros que estacionam por muito
tempo debaixo dessas drvores aparecem cobertos de pequenas manchas. E, porém,
relativamente fdcil tird-las com sabdo neutro e dgua morna, desde que se proceda

logo & lavagem. Em todo caso é conveniente tratar as superficies afingidas com um
produto de conservacao.

Pecas cromadas

Depois de enxugaodas devem ser tratadas com a cera para conservar L 190.5. Néo
se deve aplicar qualquer substéncia gordurosa, pois, @ mesma retém a poeird.

Estofamento

Limpe o revestimento pldstico dos bancos com dgua morna e sobdo neutro. Nunca
utilize gasolina (comum ou especial) ou thinner.

Vidros

Esfregue os vidros com um pano limpo e macio. Para facilitar o trabalho nos pdara-

prisas, dobre os limpadores para a frente. Se os vidros estiverem muito sujos,
utilize dlcool ou aménia e dgua morna.




MANUTENCAO GERAL DO
VEICULO

A Volkswagen do Brasil lhe oferece uma
extensa réde de Revendedores Autori-
zados, que dispée de pessocal compe-
tente e especializado, e de todas as fer-
ramentds e aparelhos especiais necessa-
rios. Em qualquer regiGo em que v. se
encontre, a insignia “VW" lhe fara lem-
brar de que pertence a grande comuni-
dade dos proprietarios de Volkswagen.
Ali, v. receberd conselhos e auxilio ra-
pidos e eficientes.

Excepcionalmente, podera acontecer que
ndo lhe seja possivel consultar um Re-
vendedor Autorizado VYW. Entdo, este
resumo dos servicos gerais de manuten-
cGo de seu carro ser-lhe-6 de grande
utilidade. De qualquer forma sempre
que for possivel, serd melhor dirigir-se a
um dos nossos Revendedores Autoriza-
dos. Estes cuidardo de seu carro com
todo o carinho necessario. E assim v.
poupard dinheiro, evitard perda de tem-
po e dissabores. i

Limpeza do filtro de ar

.-"-'

O filtro purifica o ar, eliminando o pé

e todas ds impurezas. Sua conservagao,

portanto, é especialmente importante nas
regides muito poeirentas. Um filtro sujo
diminui o rendimento e a duraggo do
motor e aumenta o consumo de combusti-
vel. O filtro de or do tipo banho de
éleo deve ser limpo a cada 5.000 km.

Para isso, remove-se a parte inferior do
filtro, esvazia-se o éleo sujo, lava-se e
enche-se com o mesmo tipo de oleo
usado no motor, ou seja, SAE 30, até a
marca do nivel.

——

Em seguida, lava-se o elemento filtrante
com guerosene ou qualquer outro dissol-
vente e deixa-se secar. Se rodar freqien-
temente por estradas poeirentas, v. pro-
tegerd o motor contra desgaste premas-
turo, limpando mais freqientemente o
filtro de ar. Em estradas de terra, com
elevado indice de poeira, recomendamos
limpar diariamente o filtro de ar.




Tensdo da correia trodugdio das arruelas entre as metades
| da polia do dinamo.
Para alterar a tensdo da correia, é ne-

cessdrio tirar @ porca e a metade da Ao tirar as arruelas, estica-se; e o in-
polia do dinamo. = troduzi-las, afrouxa-se a correia. E

2 0 errado tanto esticar como afrouxar a
Ao apertar ou desapertar a porca, de- correia, excessivamente. Como as cor-
ve-se introduzir uma chave de fenda ng  reias novas, a principio, tem tendencia

a distender-se um pouco, é necessdario
verificar a tenséo depois de 50 a 100 km.

\

abertura da metade posterior da polia,™ *,
apoiando-a no parafuso superior da

carcaca do dinamo. O ojuste da tensdo .
devida é efetuado pela retirada ou in- W,
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Limpeza do filiro de gasolina

O filtro da bomba separa as impurezas
eventualmente contidas na gasolina. As-
sim, a sua limpeza periédica, por oca-
sido das revisdes de manutengdo, previne
a freqlente desmontagem e limpeza do
carburador. A operagdo se processa da
seguinte forma:

1 — Desligar a conexdo de.entrada do
tubo de gasolina na bomba.

2 — Soltar o parafuso sextavado da
tampa da bomba de gasolina e
remover a fampa.

3 — Tirar a tela filtrante e limpa-la.

4 — Secar bem e colocar a tela.

5 — Colocar a tampa da bomba com a
junta, cuidando-se para que a ve-
dacdo seja perfeita.

Atencdo: Nao recomendamos adicionar
aditives a gasolina.

Regulagem do carburador

Cada carburador é testado na fdbrica
com gasolina de primeira qualidade e
em seguida ajustado ao motor do carro.

Possui uma valvula eletro-magnéfica que
impede a passagem de gasolina com a
chave de ignicao desligada. Deve-se evi-
tar qualquer alteragdo, como por exem-
plo, a substituicdo dos calibres por outros
de dimensbdes diferentes, pois, tais alfera-
cOes afetam as condicdes normais de
tfuncionamento do motor. Com o de-
correr do tempo, apenas @ marcha lenta
possa, talvez, requerer algum reajuste.

Deve-se efetuar a regulogem com o mo-
for guente, como segue:

| — Girar o parafuso de regulagem da
marcha lenta cerca de 3/4 de
volta, da direita para a esquerda.
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2 — Regular o motor por meio do para-
fuso de regulagem da vélvula-bor-
boleta do acelerador, até se con-
seguir o numero normal de roto-
coes em marcha lenta.

s N

3 — Girar pouco a pouco o parafuso
de regulagem da marcha lenta
para a direifa, reduzindo o nimero®, -
de rotagbes até quase o motor
parar. Nesse momento, gire-o para
a esquerda, exatamente 1/4 de
volta.

4 — Tornar a regular o nimero de rota-
goes por meio do parafuso de
regulagem da vélvula-borboleta do
acelerador.

A regulagem estard bem feita se o motor
ndo parar quando se abrir ou fechar
rapidamente a valvula-borboleta do ace-
lerador, com o pedal da embreagem
completamente apertado. A marcha lenta

defeituosa pode ter outras causas que

ndo a regulagem do carburador: juntas
de vedacdo danificadas, flanges dos tu-
bos de admisséo mal apertados, ignicéo
*insuficiente ou vdlvulas que nao vedam
bem. A regulagem do carburador exige

\

pratica e conhecimentos especiais. Serd,

portanto, conveniente confiar tais servicos
aopenas aos Revendedores Autorizados

VW.

P
q |




E =

———

Regulagem da folga das vélvulas

As instrugbes a seguir s devem ser pro-
ticadas pessoalmente por v. em caso de
absoluta necessidade, quando ndo lhe

for possivel recorrer a um Revendedor
Autorizado VW.

A folga das vélvulas de admiss@o e de
escapamento deve ser de 0,10 mm, com
o motor frio e a uma temperafura am-
biente média. Pelo aquecimento do mo-
for aumenta-se a folga das vélvulos.

Por isso, s6 se deve regular essa folga
quando o motor estiver frio.

Pode-se ver a disposicao dos cilindros
pelos algarismos de 1 a 4 estampados
nas chapas de cobertura.,

Realiza-se melhor regulagem seguindo-se
a ordem dos cilindros: 1, 2, 3 e 4. O

pistdo do cilindro, cujos valvulas estéo

sendo reguladas, deve achar-se no ponto
morto alto de seu percurso de com-
pressdo. Se iniciar a regulagem pelo 1.°
cilindro, é preciso girar a &rvore de ma-
nivelas — pela polia — para a esquerda,
até que ambas as vdlvulas estejam fecha-
dos e até que a marca do momento de
ignicdo, na polia, figue alinhada com
a junta de separagdo da carcaga do

motor. Desatarraxam-se as contraporcas
dos parafusos de regulagem nos balan-
cins. Depois de regulada a folga das
valvulas, empregando-se um calibre de
folga de 0,10 mm, aperta-se firmemente
a confraporca e examina-se novamentfe
a folga. Realiza-se de forma anéloga a
regulagem das folgas das valvulas nos
cilindros restantes, girando-se cada vez
a drvore de manivelas 180° para a es-
querda.
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Verificagéo das velas

Tire a vela e verifique seu aspecto ex-
terior: o aspecto dos elétrodos e dos iso-
ladores presta informagdes suficientes
sobre a condicdo e a regulagem do
motor: T

Pardo: boa carburacéo e bom funciona-
menfo da vela; N
i

Negro: carburacdo excessivamente rica;

Cinzento-claro: carburacéo excessiva-

mente pobre;

Abundancia de éleo: a vela néo fun-
ciona, os anéis de segmento do pistdo
ndo vedam bem.
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Para limpar as velas use uma escova e
uma apara de madeira, assoprando
em seguida. Deve-se também manter
bem limpos e secos os isoladores das
velas, evitando-se assim curto-circuitos
ou correntes superficiais.

Verifique o afastamento dos ‘elétrodos
(@ = 0,6 — 0,8 mm) e, se for necessdrio,
torne a reguld-los, dobrando ligeiramente
o elétrodo da "'massa”. Ndo se esqueca

) de recolocar os anéis de vedacdo das velas.

A duragdo média das velas &, em geral,

. de 15.000 km.

Regulagem do distribuidor

Uma regulagem mal feita do distribui-
dor pode frazer grandes aborrecimentos:
rendimento insuficiente, consumo exces-
sivo de gasolina e, mesmo, a danifica-
cao do motor. Por isso, em regra geral,
tal regulagem deve ser realizada por
nossos Revendedores Autorizados.

A regulagem do distribuidor sé deve ser
feita com o motor frio.

Regulagem da abertura dos platinados

Retire a tampa do distribuidor, o rotor
e o disco de vedacdo.

Faga virar o eixo de cames do distri-
buidor, girando o motor — até que o
came levante completamente o martelo

do platinado. Desatarraxe o parafuso de
fixagéo da bigorna do platinado e ajus-
te a distancia dos platinados a 0,4 mm,
movendo a bigorna com uma chave de
fenda; em seguida, aperte novamente
o parafuso de fixagdo. No caso dos
platinados estarem queimados ou gas-

- tos, limpe-os com uma lima especial ou,

entdo, substifua-os, o que serd melhor.
Unte levemente com graxa a fibra do
marfelo do platinado. A tampa do dis-
fribvidor deve ser mantida bem limpa,
externa e infernamente, a fim de que
sejam evitadas correntes superficiais e
curto-circuitos.

Depois de qualquer regulagem da aber-
tura dos platinados, é preciso verificar
novamente o ponto de ignicdo.
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Regulagem do ponto de ignicdo

A marca da direita da polia deve coinci-
dir com a linha formada pela jungéo das
duas metades da carcaca do motor, no
momento em que o rotor do distribuidor
dé passagem & corrente para o cilindro
n.° 1, estando o rotor apontado para
a marca correspondente, gravada na

borda da carcaca do distribuidor. Nesta
operagdo gire o rotor somente para a

direita. Depois de desatarraxar o para-
fuso de aperto do suporte do distribui-
dor, vire este Gltimo no sentido dos pon-

 teiros de relégio, até que se fechem®os

platinados, e examine a ignigao. Em se-
guida, vire o distribuidor lentamente em
senfido contrdrio até que comecem a
se abrir novamente os contatos do dis-
positivo de ruptura. Esse momento pode
ser observado claramente, pois, entdo,
se produz faisca. Todavia, recomenda-se
para a verificacdo rigorosa do momen-

to de igni¢Go, o uso de uma lampada
para teste. Ligue a [@mpada entre o
borne 1 da bobina e a “massa”. A
lémpada se acenderd sempre que os
contatos forem interrompidos pelos qua-
fro cames do eixo do distribuidor. De-
pois da regulagem, aperte novamente
o parafuso de fixacdo do suporte e
monte o disco de vedacdo, o rotor e a
tampa do distribuidor. Verifique também
as conexoes do tubo do avanco a vécuo,

entre o carburador e o distribuidor.




Verificaggo da bateria Substituico dos fusiveis

E-M Bateria carregada ....... N e e S e R T e e 320 Bé = peso esp. 1,250 :
DE Baberic semi-cesCOrrBOUON & v o waiis as o mmian Bie sl K B0 39500 AN Do 4 239 Bé =peso esp. 1,190 A caixa de fusiveis encontra-se debaix
Bateria descarregada .. R bl e e e e e e e 139 Bé = peso esp. 1,100 ‘ ‘ k-
sX ™\ do porta-luvas existente sob o painel 68
Do funcionamento perfeito da bateria limpar terminais (ou solugdo de bicar- instrumentos. Se um fusivel se queimaf
depende o pronto urrﬁnqug‘ _de motor. bonato de sédio). néo basta substitui-lo. E necessdrio a
ok _ guar a causa do curto-circuito ou d
E preciso, portanto, verificd-la com regu- Unte os pblos e os terminais dos cabos sobrecarga. Em caso algum utilize fusivel
laridade e traté-la com cuidadol Veri- com uma camada de graxa antficorrosiva gastos, reparados com folha de estu_'
fica-se a densidade da solugéo com um ou com vaselina. O cabo de ligagdo & ou fios, pois, tal prdtica pode provocd
| | densimetro (areémetro). O peso espécifi- "massa” deve ter sempre perfeito con- avarias mais graves em outros ponios @
| [ co da solugéo cumenta & medida que tato com a carroceria. instalacdo elétrica. E recomenddvel ma
i vai sendo carregada a bateria. Assim, ter sempre de reserva alguns fusive
i o flutuador do densimetro emerge cada ampeéres). |
|‘ vez mais. Pode-se ler em uma escala a
| densidade da solucdo em graus Baumé
[ 4] (Bé), ou seu peso especifico.
i
| | . A solucdo deve achar-se sempre na
| ‘ altura da marca de nivel existente
i sobre as placas. No coso de perdas
=! " por evaporacdo, reabasteca com dgua
| | destilada.
|
11| Apenas adicione solugdo no caso de per-
| . das por derramamento. Em seguida veri-
f figque e, se for necessdrio, corrijo a den-
sidade. Deve-se limpar os pbélos da bate-
i ria com um pano limpo e, em caso de
forte corros@o, com um produto para
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CAIXA Lanterna direita e

Lanterna da placo
DE '

FUSIVEIS

Luz indicadora dos fardis altos
w- !
II"A_ .\.

Farolete direito

Luz alta esquerda

Luz alta direita

Luz baixa esquerda

Luz baixa direita

Reléd dos fardis (borne 56a)

Rele dos farois (borne F)

Interrdptor das luzes (borne 58)

Bobina de ignicGo (borne 15)

|
1

R o o

Farplete esquerdo

Lanterna esguerda

Relé dos indicadores de direcdo (borne )

Luz do freio

Limpador do para-brisa

Motor de partida (borne 30)

Interruptor das luzes (borne 30)

Relé dos fardis (borne 30)

Buzina

Radio

Luz interna

Chave de ignicGo (borne 15/54)
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Regulagem dos farbis:

No caso de ndo haver um instrumento

de regulagem dos fnm:a prnced-:t da
seguinte maneira:

%

I — Cologue o veiculo em uma super-
ficie plana, a cinco metros*de, dis-
tancia de uma parede. Os pneus
devem estar calibrados de acordo
com as prescrigdes e o assento do
motorista carregado com 70 kgf,

2 — Marque na parede duas cruzes, de
acordo com as medidas indicadas
no desenho:

3 — A linha do eixo longitudinal do
veiculo deve coincidir com o centro
entre os duas cruzes;

4 — Desvios de altura ou laterais dos
fachos de luz sao corrigidos atra-
vés dos parafusos de regulagem;

5 — Acenda a luz baixa dos faréis e
regule os fachos separadamente,
encobrindo, no ato da regulagem,
o facho oposto.
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Regulagem do farol direito:

— Vertical

Vire o parafuso inferior para a direita
— o tacho luminoso sobe:

Vire para a esquerda — o facho desce.

— Horizontal

Vire o parafuso superior para a direita
— o facho vai para a esquerda.

Vire para a esquerda — o facho vai
para a direita.

._.-l
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Regulagem do farol esquerdo:

— Vertical

Vire o parafuso superior para a dif
— o facho luminoso desce;

Vire para a esquerda — o facho &

|
— Horizontal

Vire o parafuso inferior para a g}'
— o facho vai para a direita;

Vire para a esquerda — o fache
para a esquerda.

Os termos facho & direita ou ¢
querda, se referem & posicGo do
rista sentado ao volante.
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Substituicdo das ldmpadas do farol

Desatarraxe o parafuso do aro do farol.
Retire o conjunto do farol e, em seguida,
solte os grampos de fixagdo do soquete
da lampada.

Ao proceder a substituicto, verifique se
a nova lémpada estd bem limpa e bem
encaixada no soguete.

Atenc@o: ndo tente limpar a superficie

espelhada do refletor do farol, usando
pano ou estopa. A espelhacao, que é
obtida pela evaporacdo do aluminio no
vacuo, é de exirema sensibilidade e
ndo deve ser esfregada. Caso sejo
necessaria a limpeza, aplique jatos de

- ar comprimido.

Substituicdo dos ldmpadas da lanterna

Para substituir as l@mpadas da lanterna
desatarraxa-se os dois parafusos de
fixacGo do difusor plastico, removen-
do-o. Antes de tornar a montar, verifi-
que o correto funcionamento das |am-

padas.
Superior — indicadora de direcéo

Inferior — luz do freio/lanterna

Na colocacéo da lampada bi-polar (luz
no freio/lanterna), o pino de fixagao
mais préximo do vidro deve estar virado
para baixo. Recolocar o difusor pléstico
apertando os dois parafusos paralela-
mente. -

Substituicao da lémpada da placa

Para substituir a ‘lémpada da placa,

:deve-se abrir a tampa do compartimento

do motor. Para um bom funcionamento,
a mola de contato deve ter boa pressco
e estar bem limpa.

Substituico das lampadas de controle

As lémpadas de controle da pressGo do
6leo, do dinamo, dos indicadores de
direcao, do farol alto, bem como as
lampadas de iluminagdo dos instrumen-
tos, encontram-se debaixo do painel de
instrumentos. S@o facilmente retiraveis
dos respectivos soquetes.
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Substituicdo das lampadas dos indicado-
res de direcdo dianteiros

Desatarraxe os dois parafusos de fixa-
¢ao e refire o difusor plastico. Substitua
a léampada e recoloque o difusor.

Freios

A regulagem dos freios deve ser confia-
da cos Revendedores Autorizados VW.
Todavia, no infuito de socorrer o mo-
forista que se encontre muito longe de
um Revededor VW, damos a seguir al-
gumas pequenas informacdes. O reser-
vatério do cilindro mestre é acessivel

refirando-se a tampa, sitvada no @
lho, junto ao banco do rﬁﬂfﬂﬂﬂiﬂ“

O reservatério deve estar 1:3:11;*"
com 3/4 de sua capacidade. A

reabastecer ou verificar o nwa]
do reservatério, limpe bem a &
volta do bocal de enchimento. _.
Deve-se usar apenas éleo original \

Verificacéo

Se o pedal do freio estiver com fo
se houver necessidade de comp
excessivamente para gque a ¢ (
freio se torne eficaz, isso ind




freio ¢ muito grande. Aconselha-se o
fazer a verificacdo das sapatas a cada
5.000 km. Se as guarnicoes estiverem
muito gastas, devem ser substituidas.

S
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Sangria do freio hidraulico

<
=

Se V. apertar o pedal do freio até ‘ao

fundo e ndo sentir resisténcia, senao ‘@

# - | LY
de uma mola, é sinal de gue existe ar
no sistema do freio hidrdulico.

L

Antes de proceder & sangria, verifique
a quantidade de dleo existente no reser-
vatério.

A sangria deve sempre ser iniciada na roda
mais fastada do cilindro-mestre, seguindo-
se a seguinte ordem: rodas traseiras direita
e esquerda, e, dianteirasdireita e esquerda.
Recomenda-se que a sangria seja feifa por
duas pessoas; uma atua nas rodas e a ou-
tra aciona o pedal do freio.

-

Proceder da seguinte forma:

Tire a coifa de protecGo do parafuso
de sangria do freio e adapte um tubo

flexivel.

2. A exiremidade livre do tubo deve ficar

mergulhada num copo de vidro com
6leo original YW para freios, até a
metade. O copo deve ficar mais alto
que o parafuso de sangria.

O pedal deve ser calcado e aliviado
varias vezes até oferecer resisténcia.
Segure o pedal nesta posicGo; solte o
parafuso de sangria cerca de 1/2 volta,
mantendo-o aberto até que o pedal
alcance sua posigdo mais baixa, aper-
tando-o a seguir. Repita a operagdo
até gue ndo saiam mais bolhas de ar
pela extremidade do tubo de sangria.

Tire o tubo flexivel e coloque a coifa
de protecdo.

Repita a operagdo nas outras rodas,
cuidando para que o éleo do reser-
vatério ndo alcanse o nivel minimo,
reabastecendo sempre que necessa-
rio.

6. Apés terem sido sangradas as 4 rodas,

recomendamos deixar o veiculo du-
rante 1/2 hora em repouso, repetindo,

a seguir a sangria em todo sistema con-
forme indicado acima.

Nunca reaproveite o oOleo escoado
numa sangria

Devido as propriedades higroscépicas do
éleo do freio recomendamos que o mesmo
seja trocado e o sistema lavado com dleo
novo a cada 2 anos. Esses servicos devem
ser feitos pelos Revendedores Autorizados
VW, pois requerem conhecimentos e equi-
pamentos especiais.




Regulagem do freio hidréulico

Se o pedal do freio apresentar um curso
muito grande antes. de produzir frena-
gao, & porque a folga entre as sapatas
e o tambor do freio & excessiva.

Examine o desgate das guarnicoes.
Se nessa verificagdo, que“deve ser rea-
lizada a cada 5.000 km, for' observado
um desgaste demasiadamente grande, se-
ra preciso substituir as guarnitdes das
sapatas. A espessura das guarnicdes
ndo deve ser menor que 2,7 mm:

O reajuste das sapatds e rE.ﬂ.[izadﬂ da
seguinte maneira:

| — levante a roda e gire-a para a

frente até que a abertura de regu-
lagem do tambor pare acima de

uma das coroas dentadas.

2 — Usando uma chave de fenda como
alavanca, gire a coroa dentada no
sentido da seta, até a guarnigéo
da sapata deslizar ligeiramente no
tambor.

3 — Desaperte a coroa por cerca de
frés ou quatro dentes, até que a
roda gire livremente,

4 — Repita o operacdo com a
coroa dentada, fazendo-a gira
sentido inverso ao da primeir

9 — Regule da mesma maneira os f
das rodas restantes. |

Para ajustar os freios das rodas tras:
€ necessdario soltar o freio de estaci
menio,

Antes e depois da regulagem é recor
davel apertar fortemente o pedal
freio para centralizar as sapatas,
seja, para que as mesmas fiquem |
adaptadas ao tambor.
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Regulagem do freio de estacionamento’

Levante ambas as rodas traseiras.

Aperte as duas porcas de regula-
gem dos cabos do freio (encon-
fram-se na extremidade inferior da
alavanca do freio de estaciona-
mento) até que as rodas traseiras
ainda girem livremente, estando o
freio de estacionamento solto.

Aperte o freio de estacionamento

cerca de dois dentes e verifique se
a frenagdo é igual em ambas as
rodas fraseiras. J& no quarto dente
ndo deve ser mais possivel girar as
rodas com a mao. Trave as porcas

| Ide regulagem pelas contraporcas.

A direcdo

A folga no sistema de direcdo deve ser
sempre a menor possivel. Com as rodas

_dirigidas para a frente, ndo deve haver

folga que seja perceptivel. O volante
deve voltar automaticamente & posicGo
normal, apés uma curva. Em principio,
o ajuste da direcao sé deve ser realizado
por um Revendedor Autorizado VW.

O Plano de Manutengéo prevé um rea-
juste dos pinos de articulac@o da suspen-
sao a cada 5.000 km. Com isso, surgem
alteragées de convergéncia, que deve
ser verificada e se necessario, corrigida.

Verificacdo da convergéncia

A convergéncia das rodas dianteiras de
um carro, com carga e no solo, deve
variar entre 2 a 5 mm. Essa medida sé
pode ser verificada com um aparelho
especial. Desvios dessa medida provocam

aderencia deficiente do carro ao solo e
fem, como conseqiéncia, desgaste mais

rapido e irregular dos pneus.

Rolamentos das rodas dianteiras

Sempre devem ser regulados pelos Re-
vendedores Autorizados VW,




1 PORMENORES DA O motor
1 I CONSTRUCAO
I

Esta montado na traseira do carro, fixado por quatro parafusos & carcaca da t
" missdo, a qual, por sua vez, estd fixada por coxins de borracha na extremi
o bifurcada do chassi. Os cilindros estdo dispostos horizontalments o opostos dc
dois. Cada par de cilindros tem um cabecote comum de metal leve. As valv
| X5 situadas nos cabegotes, sGo comandadas por meio de tuchos e balancins. A ar
| | . a de manivelas, livre de vibracées, de comprimento reduzido, com tempera esp
| e nos moentes e munhdes, gira apoiada em quairo munhdes e dciona a &rvore
' comando das vélvulas por meio de engrenagens obliquas. As bielas contam

. casquilhos de chumbo-bronze e os pistdes sdo fundidos de uma liga de metal |
| | com reforco de aco.

Y
b
e

A mistura de ar com gasolina é feita por um carburador de jato descendente, |

bomba de aceleracdo. A bomba de 6leo da lubrificag@o forcada é acionada ;
1| ‘ arvore de comando das valvulas e impulsiona o éleo através dos canais do cé
(L | fazendo-o chegar a todos os pontos que requerem lubrificagcdo, depois de pa
i pelo radiador de 6leo. O arrefecimento a ar é realizado por meio de uma ventoir
| cujo ventilador, montado no prolongamento do eixo do dinamo, é acionado ¢
correia que transmite o movimento da drvore de manivelas. O ar, aspirado ¢
| - ventilador, é forcado pelas chapas defletoras, de modo a envolver por todos os lg
! | | .|',Il | os cilindros, os quais, por sua vez, possuem aletas de resfriamento.

e o

.___._,.

Eixo dianteiro e direcao

| | O eixo dianteiro é constituldo por dois tubos de ago rigidamente unidos, nos qu

| _ se encontram as barras de forgGo com os bragos da suspenséo para as rodas di
e teiras, As rodas dianteiras tem suspenséo independente, de tal forma que seus bray
i formam paralelogramos, o que ¢ de alta conveniéncia para dirigir o veiculo &

qualquer tipo de estrada. Batentes de borracha limitam a oscilacdo e um estabili

| | | dor garante estabilidade nas curvas.
[ |~ &2
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Carburador

Carcagca da ventoinha
Bobina de ignicéo
Radiador de 6bleo
Eomba de gascling
Distribuidor

Interruptor da Ildmpada indicadora da
pressdo do é&leo

Pistao

Valvula

Balancim

Arvore de manivelas

Arvore de comando das vdlvulas
Ventilader da ventoinha
Tubo de enchimento de 6leo
Coletor de admissao

Tubo de pré-aquecimento
Cilindro

Vela de ignicdo

Biela

Cabecote

Haste do tucho

Tucho

Camara de aquecimento do ar
Bujdo de escoamento do 6leo
Volante

Dinamo

Bomba de dleo

Filtro da bomba de éleo




A caixa da direcéo, com setor e rosca sem fim, & ligada as rodas dianteiras através
de bragos e barras de ligacéo da direcdo. O amortecedor da direcGo absorve as
trepidaces transmitidas ao volante.

TransmissGo e eixo traseiro

L1
T

)
A ligagdo entre o motor e g Eqixu de mudangas é realizada pela embreagem. Esta
¢ constituida de um Unico discq seco. Na mesma carcaca encontram-se as engre-
nagens das quatro marchas & frente e a da marcha & ré, além do diferencial. Todas
as marchas para a frente sdo sincronizadas. As engrenagens dessas marchas fem
dentes helicoidais e, portanto, sdo silenciosas.

A coroa e o pinhdo sdo engrenagens com denfes espirais, As semi-drvores s@o
ligadas as engrenagens planetérios do diferencial por meio de calcos de articula-
gao. As caixas de redugGo encontram-se nas extremidades das semi-&rvores. O eixo
fraseiro € do fipo oscilante com suspensdo independente (barras de torgdo cilin-
dricas, ajustdveis).

Amortecedores hidréulicos de dupla acéo (dianteiros e traseiros), absorvem vibragoes

e oscilacdes do veiculo.

Freios

A camioneta VW, é equipada com freios hidréulicos de acdo direta sobre as quatro
rodas. O freio de estacionamento trabalha mecénicamente sobre as rodas traseiras,
sendo comandado por meio de cabos, protegidos confra @ agao do tempo por tubos-
guia especiais. |
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— Alavanca seletora dos garfos

— Engrenagens da 4.2 velocidade

— Engrenagens da 3.2 wvelocidade

— Engrenagens da 2.2 velocidade

— Engrenagens da 1.3 velocidade
Engrenagem sq’rélife 2w

— Engrenagem planetdria 2

— Carcaca da transmissGo

— Eixo do garfo da embreagem

— Celar da embreagem 4
Arvore primdria g

O 000NN R G R

—F
—_

12 — Caixa do .diferencial

13 — Cerea

14 — Pinhd&o

15 — Bujdo de escoamento do éleo (magnético)
16 — Semi-drvore

17 — Coifa de wvedacdo

18 — Calgco de articulacéo da semi-arvore

19 — Tampa do diferencial

20 — Flange retentor

21 — Cilindro do freio da roda

22 — Tambgr do freic

23 — Prato do freio

24 — Ponta de eixo

25 — Tampa da caixa de reducdo

26 — Engrenagem da semi-drvaore

27 — Flange de apoio do tubo da semi-arvore
28 — Amortecedor telescépico

29 — Tubo da semi-drvore
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A carroceria

E feita de chapas de aco soldadas a ponto eletricamente, formando uma unidade
rigida com o chassi- (monobloco). O compartimento de carga, situado entre os eixos,
possibilita uma distribuicdo homogénea do peso sobre as quatro rodas, sejam quais
forem as condicbes de carga. Uma porta lateral de duas folhas e uma porta na
parte traseira ddo acesso ao compartimento de carga. A camioneta de carga possui
uma carroceria de ago, cujas tampas laterais e a traseira podem ser abaixadas,
facilitando o colocacdo € retirada da carga. Uma tampa no lado direito dé acesso
ao compartimento de hu.:'u;]ezzég:::m_r localizado sob o assoalho da carroceria. Obtém-se
boa renovacéo de ar no inferior do vefculo, gracas ao dispositivo de ventilagéo
existente acima do pdra-brisa,'aos vidros quebra-vento e &s janelas corredicas.

E
Vi

‘ Aquecimento interno (opcional)

A corrente de ar, aquecida pela sua passagem no motor, é conduzida por um tubo
pelo centro do veiculo, saindo por uma abertura préxima aos pedais e pelas duas
aberturas junto ao pdra-brisa, controladas pelo mecanismo distribuidor do aqueci-
menfo. O motorista pode regular o aquecimento com o veiculo em movimento.




CARACTERISTICAS Motor

TECNICAS
Tipo de condruelo . v.u viv sesmvin = at de combust@o interna, de 4 cilindros e a
4 tempos, montado na parte traseira do
“ veiculo
S
Cilindros
_ Disposig@o dos cilindros ........... opostos 2 a 2, horizontalmente
b LUBIEID. s v v swines e 5055 5 o 83 mm
‘ CURBE oo PN i v n s wibs ks 69 mm
\ T {10715 Lo 1 07 oy R S 1.493 cm?®
RazGo de compressdo ............ 6,8:1
WValvdlas .. no cabecote
Folge dos vOalas o & Lo vonsses sbis de admissdo: 0,10 mm ﬂcfrﬁufr
de escapamento: 0,10 mm e Lrics
Potencia maxima ................... 42 cv a 4.000 rpm (DIN)
| ' 52 cv a 4.600 rpm (S AE)
Momento de fergar ... .o cvcveinanin 9,5 mkgf a 2.000 rpm (DIN)
10,3 mkgf a 2.600 rpm (S A E)
LOBrITIOean. . covuns o povans s oss st por pressdo, com bomba de engrenagens
e radiador de 6leo
Copdciddde do cmter ... ccicacs cvss 2,5 litros de dleo
Alimentacdo de combustivel .......... por bomba de gasolina mecénico
CIUBUIBHOE o s » womcns «ovs e s de aspiragdo descendente, com sobre-
alimentador
AFPEREEITERIG. L4 Lo - Ve oo diolsh o a ar, por ventoinha
BAeritl .ovuivn visiias o e s el 12 volts e 36 Ah
Motor de partida .................. elétrico, 12 volts e 0,8 cv
DINGIMG cous cvsonns vol s ooy o o com regulador de tensdo de 12 volts, 25
amperes a 3.050 rpm
i Digtnbuidor do Igniglo . oo vvesves o com avanco aufomdtico (vdcuo centrifugo)
Seqiéncia de ignicdo ............... 1-4-3-2
Regulagem do momento de ignigGo ... 10° antes do ponto morto alto
Afastamento dos platinados do  distri-
BUIBOE 5 s i i sisin sobiaes s a 0,4 mm

o7




MOITE = v e e s e e e rosca de 14 mm
Afastamento dos elétrodos .......... 0,6 a 0,8 mm
Embreagem
.
. Wi L'
1 | L o S il e sl b Lo oo .. monodisco acionado em seco
| | Folga do pedal ....ooicinmasas . ..~ 10 @ 20 mm
| ":i'i

" - -  #
- Transmissaoc ao eixo traseiro

. l'll- . . . W » "
Por engrenagens conicas com dentes espirais, diferencial e semi-drvore oscilantes
Cdixade mudancas . ccisvvsininassan basnis 4 velocidades sincronizadas para a frente
| : | " el aré

| . Razbo de Iransmissao .. .vure iws sds i 1.2 ] 380
T -" i | 29 1.206
1l | ar LE .37
| 4° 1:089

| -
| I| || marcha & ré 1:3,88

i ‘. | | Razdo de transmissdo do diferencial .. 1:4,125

b |
| PN Transmisséio as rodas iraseiras

‘ | !“ i ] Razto de TransmissBo .« ... voe ive @ vieie 1:1,26
I 1
." | jile Chassi
'|| LIS
! | '_ Wt Suspensdo dianteira  ....... esvo.2. 2 barras de torgao (feixes) com estabili-
1 = zador
| Suspensao fraseird . .....oveiinnnan. 2 barras de torgao (cilindricas)
| Amortecedores . ......... g telescépicos de dupla agdo, na frente e
afras
THIRe PIFOGE0 " vas wisis ns S viirvea... com amortecedor hidrdulico
| 5B

o i - a5 = :
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Voltas do voiante, de batente g batente 2.8
Digmetro minimo de curva .. T cerca de 12 m
ROGOS 4 con o 00k 50 s e e i o aro 5 J KX 14
BREUS. 40t s s s v i g o /7,00 X 14
Pressao dos pneus L
Ate 3/4decorga ...... .. .= Dianteiros: 2,0 atm (28 ibs)
% 2 Traseiros: 23 gtm (33 {bs)
Com carga méxima ... .. .. : * Dianteiros: 2,0 atm (28 Ibs)
. Traseiros: 2.8 atm (40 |bs)
Distancia entre os eixos ...,... b 5E SR . 2400 mm
Distancia entre as rotlay . o P — Dianteiras: 1.375 mm
Cdﬁver@éncim: Traseiras; 1.360 mm
L = Lo R 0= I'mm
com carga total admissivel ... 2 a 5mm
Frejos

‘reio de servigo ... .., ...
Freio de estacionamento

-----------

Dimensdes externas

hidraulico, nas 4 rodas
Mecénico com acGo sbbre
as rodas traseiras

Camionetas Camioneta de 'cnrgn.
_Cf:}rnpr_imento ....... A RS AT e 4.289 mm 4.289 mm
RGO ¢ ik vy e b s gign 1.746 mm 1.937 mm
Altura c/carga méxima ... ... . 1.883 mm 1.858 mm
Distancia entre o chassi e o chdo ...... 225 mm 225 mm
Dimensdes internas
Compartimento de carga:
— cemprimento mdéximo ... ..... 1.900 mm 2.688 mm
— largura méxima ... 1.585 mm 1.808 mm
— altura méxima ... ..., 1.443 mm 421 mm
Compartimento de bagagem:
— comprimento méximo ... . . cov Fi R 828 mm 1.230 mm
. — largura méxima . ... . ceeeneen., 1460 mm 1.610 mm
- — “altura MOXAMG covi .. . . 950 mm 440 mm
DistGncia entre « plataforma e o chao
- — {c/carga maxima) ... ... .. : 4% — 941 mm
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Pesos em quilos Peso Carga Total N.® de

: (incluindo o motorista) préprio Otil admissivel  lugares
Kombi Standard 1.110 960 2.070 9
Kambi, Luxo 1.140 930 2.070 9
Kombi Standard — 6 portas 1.130 940 2.070 9
| Kombi Luxo — & portas 1.200 870 2.070 9
| * | FurgGo X, - 1.070  1.000 2.070 3
| | Camioneta de carga 1.200 870 2070 <

* 1.000 kgf, retirando-se Qs dois bancos traseiros.

‘ Rendimento

|
| .
| il | Velocidade m&xima ................ 100 km/h
| Capacidade em subidas:
.}I | | em B s 23_,8% — i 2 .. IQ,OW&
i Sm B . GAD i Ao 3,6 %

marcha & ré 24,5 %

Quantidade de abastecimento

" e —

|
{
| | ‘ Reservatério -de gasolina ............ 43 litros
| i| 4] | plotar (earher] . .aas cs v e 2,5 litros
i il FIllrD. 46 GF i ioiains sns s rand 0,70 litro
I |' | |: Carcaca da transmissdo ............ 2,5 litros
| Caixas de-redugGo ........... cada 0,25 litro
{ i 1 | Direcao ..... Wi an deed ies b onk naa 0,25 litro
‘I Freio (reservatorio) wsx s v onmeas oo 0,165 litro

Combustivel e éleo

Consumo de gasoling ....covuvun.... 8 km/litro
(consumo com meia carga Ufil, 3/4 da velocidade mdxima — 75 km/h em

!
i marcha constante e no plano)
RGO s o s s il 5 e G . 73/75 octanas
i Consumode dleo . ..o v vunn . até 1,4 litros cada 1.000 km
| 60 "




PLANO DE MANUTENCAO

_ Apds os 1.2% km
SERVICOS DE REVISAO CADA
5000 10000
= =t ¥
Verificar o aperto dos parafusos e porcas da carroceria, motor, transmissao, suspensado, eixo dianteiro
‘e~dirécdo. Substituir, quando retirados, todos os contrapinos e chapas de travamento.
Examinar a correia do dinamo; regular a tensao; trocar, se necessdrio. .
Limpar oxfiliroc da bomba de gasclina,
Limpar os platinados do distribuidor. Verificar a graxa na fibra dos platinados: aplicar, se necessdrio
(evitar excesso). Lubrificar o eixo de cames (1 gota).
Verificar a uber‘surq dos platinados e o peonto de ignicdo: regjustar, se necessdric (com o motor frio).
Verificar a folga das vdlvulas; regular, se necessdrio (com o motor frio).
i
Limpar e testar as velas de ignicéo; reajustar a abertura dos elétrodos, se necessdario, Medir a compresso
dos cilindros,
Examinar o motor e a transmissde quante a vazamentos.
== =i :
Verificar a folga do pedal da embreagem; regular, se necessdrio.
| Verificar a regulagem do setor da direcdo; reajustar, se necessdrio,
Examinar as coifas de vedacfo das ponteiras das barras de ligacdo da direcdo. Substituir, se necessério. 5060 km-
— - - s

Verificar a regulagem dos pinos de articulacdo da suspensdo, a folga dos rolamentos das rodas dianteiras,
o aperto das barras de ligacdo da direcdo e a convergéncia das rodas dianteiras. Reapertar e reajustar,
se hecessdario.

Examinar o desgaste dos pneus. Calibrar a pressdo,

Verificar a espessura das guarnicdes das sapatas.

Examinar todos os tubos e conexBes do freio de servico quanto a vazamentos e danificacbes. Verificar o
bom funclanmmenm € a agdo dos freios de service e estacionamento. Regular, se necessario. Verificar o
nivel do oleo do freio; completar se necessdrio.

Verificar a fixacGo correta e a acdo dos amortecedores.

Examinar a bateria e medir a densidade da solucdo: adicionar Ggua destilada, se necessdrio.. Limpar e
untar os bornes.

Examinar a iluminacéo; luz do freio, ldmpadas de controle, buzina, limpador e lavador do péra-brisa e
indicadores de direcdo, bem como a regulagem dos faréis,

o= RS

Verificar o fechamento das portas, regular, se necessario. Verificar os batentes de borracha e as cunhas;
regular, se necessdrio. - i

Fazer viagem de experiéncia; verificar o funcionamento do aquecimento. Corrigir, se necessario. Regular
a marcha lenta (motor quente).

i

Trocar a graxa dos cubos das rodas dianteiras, conforme instrucdes. (Usar graxa de litio)
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PLANO DE MANUTENCAO

Apbs os 1.9¢ km

Caso o veiculo transite freq

N.© SERVICOS DE LUBRIFICACAO
| 1000 5000 10000
! | o 3
- l 1e3| Motor e filtro de ar: Verificar o nivel do éleo; completar, se necessario.
| f : f o A1l | 'ﬁ,;r;,_ 2 Eixo dianteiro: lubrificar os bracos +dq suspensdo, os suportes das pontas
| S PR = el de eixo e o eixo do braco intermedidrio da direcdo (%).
i il kA i Filtro de ar: limpar e trocar o éleo (2).
I : | - —_— '_-.__L - .
B e & 4 Motor: trocar o éleo e limpar o filtro da bomba (i),
el o -;- | L
| — -~
| [ i ! g :: Y 5 Caixa da direcdo: verificar o nivel do dleo; completar, se necessario.
| ¢/ — - _
| I i | { ' L nef-Afl ¢ Lubrificar as dobradicas e fechaduras das pertas e tampas.
| i I!| | iy : ' 4 ‘
i 1 .
ié{ il R ] Lubrificar as articulagbes do carburador.
1 ||| 7 Transmiss@o: wverificar o nivel de 6leo; completar, se necessério.
1 | || — i - _“
|J‘ | —.. —
i '|" ll , 8 Lubrificar o mecanismo dos pedais.
.Hl | |1r | I .___'_'J'_ .
e 11 | ' o ; : i o -
" * R Tt 9 Transmiss@o: limpar o bujdo magnético de escoamento. Trocar o 6leo..
| if |==I| i B o M Caixas de reducdo: trocar o dleo.
| l'-]il.i'.‘- Gl = #
1SRN ' 2 Transmissdo: limpar o bujéo magnético de escoamento.
|- ~
R
| 1 |- I | i.| |
| ||' |
’ 1| II 'li ' Cbservacoes:
l 1t it | |
i !:'H ' '| (1) Tendo rodado em estradas de terra ou em centros urbanos com paradas freqientes, recomendamos a troca do dleo com maior fre-
~ glUéncia.
1 | S |
. t | HUE I! . (2) Em regices com alte indice de poeira, limpar e trocar o oleoc DIARIAMENTE.
(&
|
b | | 1 )

ficado com maior freqléncia

uentemente por estradas em mds condicdes (poeira e lama), recomenda-se que o eixo dianteiro seja lubri-
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i INDICE DAS MATERIAS
ABBIOEor i e e Gy 12 Fechaduras e portas
Aceleracéo | — pontos de lubrificacdo ..... 3]
T e 51 G OE AP . ks dak w5 37
,. AQUECIMENTO . s ae e e eee e 54 Filtro: d& gasoling’ o caw s vwn vy ai 39
P T 57 Filtro da bomba de éleo ........ 25
| o e R L 46 Freios :
| | , — B s e i P 10/14
Caixa da diregdo ....... At 28 — FOQUIGGEIY. o s oms ciomen v o 48
bl Caibivadin \ PUStiEis o sllig deimat san il wt 44
— regulagem  ..oeaw e g O t2aseling
: ' — capacidade do reservatério .. 9
Carroceria
i | i — CONSUME 5 226 is s nivie psn's i 60
| — CONSITUGTIO s vins s viss dimith i 56 o
. Chassi e
. | — FEGUIGEN wu iivs oo v b as sa 43
'i i — limpeza e lubrificacdo ... .. 27 Indicadores de direcgo .......... 23
B i g
. e HUTADEd sk e s bk £ 8 — substituigéio  ........ ... 47
.'|Ii | C::::‘ ﬁﬂ- dg s ‘| ------------ 15 Limpeza: & proteglio’ .. cox s s v 34
H’ii | l' Correiugdﬂ ds’nficu Dpimice - i
‘ | B , RS, e oy 5k 9/38 — ‘cuidados com @ . ounovens s 24
. | i*.! B 17375 15 = S S SO 23 e e 40
K l | Diregdo Luzes |
" i = QBB s S v i 51 — e ontole . .o van v i 23
: |.f| | e 1 —| CORSIAUCAN imwenvvis e vivs 52 — dopainel ..., é
i | PESITIBEEGE v sos cun vn s v B — QABINOE Bs dalen bis wes s b 10
'.i fit 1 Eixo dianteiro e diregéo ......... 52 =< RTINS Gon s« wems iy mominia 15
i EIBIEQgam: .« e oun i sins van 58 Manchas
| | Extintor de incéndio ............ 19 — CORRF HPGr oecowssn w b peas 35
| | BTSN . v s s i 46 Manutengao
}-i il Fatores de seguranca .......... 17 — DINOAE o s ans v s s 61/62
64 . _
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Marchas Reservatorio de gasolina ........ 9
= POBEOEE w oy oy o v s w13
e MOLCHROE 45 covin oo e Gnis 31 Revisdo |
lsn i JEPHOOE D8 o i uses & W el 61
Il . — lubrificagdo .......... e v95  Rodus |
T o 59 - alinhamento ............ .. 32
Nivel do dleo . . - 8 Roda sobressalente ... .. ... g5 32
Numero do chassi ............ .. 51 hedos diunfeiru.ﬁ.
NOmero o motsr .o v viw vsvss s 5 - CDI‘I\TE"I*QBTCIC! """"""" o
o — JIDHIEEEEE ows v o s )
Oleo do motor Rodas fraseiras
— presséo ..... SR EEEE 23 — lubrificago ......... -
e TFOCH %0 55 5 25 B emmonim e 25 Tmhgmissﬁﬂ
Oleos indicados . ........ B 26 — construgdo ... ...... s va s B4
Painel de instrumentos .......... 6 o1 T 1 L ST RS B il
Partida do motor ........... AU Velas ............... R 42
Pintura Velocidade
— CONSEervogao .............. 34 = IS .o ern oo vereenen.. 20
Plagueta de identificacgo . ... ... ; 5 — COMO AIFIGIT <s 204 i1 nnnonn e 22
Platinados .- . . .. o 49 Velocimetro ........... S i Wiy 0
Preus Ventilacao
| y = FRQIBKY 0 s e sd wdosss i WO
— pressdo correta .. ... .. e gV oo
;< L —— 33 — corredicos da porta ........ 7
Polimento . .................. . 34 —_ ]impeg{] ________________ 36
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FERRAMENTAS E ACESSORIOS

Livrete de Servicos Técnicos n.o |
Manual do Proprietario | .
Livrete Rede de Assisténcia Técnica VW
Triangulo de Seguranca

| Extintor de Incéndio

1 | | ‘ b Cintos de Seguranca

' | Correia sobressalente

Bolsa de ferramentas

Roda sobressalente complesa

Gancho para desmontagem das calotas
Macaco

Alicate universal

Chave de fenda 80 mm

Chave de fenda 50 mm

Chave de 8 X 13 mm fixa

Chave tubular de 14 mm

Chave tubular para velas de ignicéo

e parafusos da roda

Haste para chave tubular

b (também barra de manejo para o
macaco) -

-
I g ey Lo | i |
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