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Es ist unser aufrichtigster Wunsch, dafi die hervorragenden Fahreigenschaften
und die Uberzeugende Wirtschaftlichkeit Ihres neven Volkswagens das Ver-
traven rechtfertigen, welches Sie uns durch lhren Kauf bewiesen haben.

In seiner neuen, verbesserten Ausfihrung stellt er sich [hnen als die logische
Waeiterentwicklung einer genial durchdachten und voll ausgereiften Konstruk-
tion vor, die sich unter scharfsten Betriebsbedingungen in allen Erdteilen
ausgezeichnet bewdhrt hat. Im Interesse seiner stdndigen Betriebsbereitschaft
diirfen wir an dieser Stelle eine Bitte aussprechen:

Studieren Sie die folgenden Seiten! Sie enthalten clles, was Sie Uber den
Betrieb und die Wartung lhres Volkswagens wissen missen. Dartber hinaus
finden Sie manches Interessante Uber seine Konstruktion und eine Zusammen-
stellung der wichtigsten technischen Daten.

Achten Sie bitte hesonders auf die regelmdfige Einhaltung des Schmier- und
Wartungsdienstes! Ein weitverzweigtes Neiz von VW-Spezialwerkstétten,
iberall erkenntlich durch unser blaues VW-Dienstschild, steht zu lhrer Ver-
fugung. Diese Werkstéitten, welche durch unseren Technischen Auflendienst
standig in enger Verbindung mit dem Volkswagenwerk stehen, bieten lhnen
die sicherste Gewdhr fir eine sachkundige Durchfiihrung der Arbeiten. lhr
Volkswagen wird |hnen fir diese notwendige Aufmerksamkeit denkbar sein
und lhnen zu lhrer steten Zufriedenheit und ungetriibten Freude dienen.

Und nun gute Fahrt!

VOLKSWAGENWERK GMBH

Kundendienst




Bedienungs- und Kontrollorgane

Wissen Sie schon

Uber die Bedienungs- und Uberwachungsorgane lhres neven Volkswagens
Bescheid ? Setzen Sie sich ruhig zuerst einmal hinter das Lenkrad, probieren
Sie alles aus und machen Sie sich mit den verschiedenen Hebeln und Schal-
tern vertraut. Einiges wird lhnen schon bekannt sein — hier finden Sie alles
Wissenswerte.

im Blickfeld haben Sie:

Kontrollampe — Blaiu
filedas Fepnlicht"ct o 0 0 L

Geschwindigkeitsmesser
mit Kilometerzéhler . . . . . . 2

Kontrollampe — Griin

il cleni @ el ol e 3

Kontrollampe — Rot
fir die Winker (zwei Pfeile) . . 4

Kontrollampe — Rot
for Lichtmaschine und Kohlung . 5

Mit dem Fuf betatigen Sie:
Abblendschalter

Bremshebel

Gashebel
Kupplungshebel

O O N o
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Mit der Hand bedienen Sie:
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In Ihren Kraftfahrzeugpapieren sind
unter anderem auch Typenbezeich-
nung, Baujohr und die Nummern
von Motor und Fahrgestell eingetra-
gen. Die Polizei legt Wert darauf,
daf diese Angaben mit denen an
lhrem Volkswagen Gbereinstimmen,

Sie finden

das Typenschild

am Platz fir das Reserverad unter
der vorderen Haube,

die Motornummer

am Tragarm fir die Lichtmaschine
auf dem Kurbelgehduse,

die Fahrgestellnummer

auf dem Rahmentunnel unter den
hinteren Sitzen.




Bevor Sie lhre Fahrt beginnen,

prifen Sie den Olstand des Motors,
die Keilriemenspannung, den Kraft-
stoffvorrat, den Luftdruck der Reifen
und die Wirksamkeit der Bremsen.
Sie fahren dadurch sicherer und
haben etwas fir lhren Wagen getan.

Der Olstand

wird nur bei stehendem Motor ge-
prift. Der Olstand darf nie unter den
unteren Markierungsstrich des Stabes
sinken und soll méglichst im Bereich
des oberen Striches liegen.

Fir den Fall, daf} Sie einmal Ol nach-
fullen missen, geben wir lhnen einen
guten Rat: Wihlen Sie ein erprobtes
Markens! und bleiben Sie dabei!
Mischungen verschiedener Olsorten
vertragen sich im allgemeinen nicht
besonders gut und die Schmiereigen-
schafren verschlechtern sich.

Der Keilriemen
treibt das Kihlgeblése des Motors
an. Einwandfreie Beschaffenheit und

(a=12cm)

8



richtige Spannung des Riemens sind die Yoraussetzungen fir seine Lebens-
daver und die ausreichende Kihlung der Maschine, Die Prifung ist sehr ein-
fach: Er muB sich durch leichten Daumendruck etwa zwei Zenfimeter nach
innen driicken lassen und soll keine Spuren Uberméafiger Abnutzung — aus-
gefranste Rander — aufweisen.

Der Kraftstotfvorrat
reicht bei gefilltem Tank mit einem Fassungsvermdgen von 40 Liter fur
gut 500 km aus. Normalerweise soll der Hebel zur Betétigung des Kraft-

stoffhahnes wéhrend der Fohrt nach oben — ,Auf’ — weisen. Fingt
der Motor aus Kraftstoffmangel an zu stottern, denn brauchen Sie den
Hahn nur nach rechts — ,Reserve” — zu drehen. Die dann noch im

Tank vorhandenen 5 Liter geniigen fir etwa 70 km. Da Sie Wert darauf
legen, nicht eines Tages fern jeder
Tankstelle mit leerem Tank liegenzu-
bleiben, stellen Sie den Hebel nach
dem Tanken wieder nach oben. Zeigt
der Hebel nach links, so ist der Hahn
geschlossen.

Stellung des Kraftstoffhahnes
1 - Gedffnet, 2- Reserve, 3- Geschlossen

Die Reifen

verdienen lhre besondere Aufmerk-
samkeit. Von den Reifen héngt weit-
gehend die ausgezeichnete Strafien-
lage und Federung lhres Volkswagens
ab, von lhrer Fahrweise aber deren
Lebensdauer. Ist es da zuviel ver-
fangt, wenn Sie gelegentlich einen
Luftdruckprifer zur Hand nehmen
und sich vom Druck lhrer Reifen
Uberzeugen ¢

Hier die Werte:
Besetzung mit 1—2 Personen

VTR b e e R et
Rinfen ., . <o 5 = 2 &= o At
Besetzung mit 3—4 Personen

VOREN e e it
Rihfen . it = a6 s v e lnoatl




W e e e R T,

Die Bremsen

| scllen, so besagt die Verkehrsordnung, vor Antriit der Fahrt geprift werden.
| Verschaffen Sie sich selbst das Gefuhl unbedingter Sicherheit und probieren

Sie sie gleich nach dem Anfchren durch langsomes Niedertreten des Fuf3-
hebels aus.

Das Anlassen des Motors

ist leicht, denn Sie kennen nun schon die einzelnen Handgriffe. Uberzeugen
Sie sich aber vorher daven, dafi der Schalthebel in Leerlaufstellung steht.

1 - Drehen Sie den Schlissel im Zindschlefi nach rechts. Die rote Ladekontroll-
lampe und die grine Lampe fir den Oldruck leuchten dabei auf.

i 2- Bei kaltem Motor und niedriger AuBentemperatur brauchen Sie nur den
‘ Zugknopf fir die Luftklappe ganz herauszuziehen und den Anlasserknopf
zu driicken — ohne dabei den Gashebel zu betdtigen — bis der Motor
lauft. Ist der Motor angesprungen, so schieben Sie den Luftklappenzug
langsam so weit zuriick, bis die Maschine mit etwas erhéhter Leerlauf-
drehzahl rund und ohne Neigung zum Stehenbleiben lauft.

Mit dieser Einstellung des Luftklappenknopfes k&nnen Sie sofort anfahren, ,
ohne dem Motor zu schaden. Mit zunehmender Erwérmung des Motors
werden Sie bemerken, daf3 der Leerlauf von selbst schneller wird. In
gleichem Mafie dricken Sie den Knopf immer weiter nach vorn, bis er
vollstdndig eingeschoben ist, Fahren Sie aber bitte keinesfalls ldnger als
5 Minuten mit gezogenem Knopf.

Springt der Motor innerhalb der ersten 10 Sekunden nicht an, so kénnen
Sie das Anlassen einige Male wiederholen. Bedenken Sie jedoch, dof
durch langanhaltendes Starten die Batterie stark beansprucht wird, und
legen Sie deshalb Erholungspausen fir die Bafterie von wenigstens
gleicher Dauer ein.

3 - Bei warmem Motor dirfen Sie den Luftklappenknepf nicht ziehen. Treten
Sie vielmehr, wdhrend Sie auf den
Anlasserknopf driicken, den Gashebel
langsam durch, ohne dabei mit
ihm auf und ab zu spielen. Es ist
wichtig fur Sie zu wissen, dal} jedes
unnéiige Spielen mit dem Gaspedal
das Anlassen des warmen Motors
erschwert und den Krafistoffver-
brauch wihrend der Fahrt erhdht.
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Treten Sie normalerweise wéhrend des Startens das Kupplungspedal nicht
durch, wie das bei manchen anderen Wagen empfohlen wird. Ist dagegen
bei kalter Witterung das Getriebed! dickflissig geworden, so kann das
Auskuppeln beim Anlassen des Motors das Anspringen erleichfern.

Auch bei strengem Frost wird lhnen das Anlassen des Motors keine
Schwierigkeiten bereiten, wenn Sie das von uns empfohlene dinnflUssige
Motorend| aufgefillt haben.

VORSICHT

beim Anlassen des Molors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt fiir gute Liftung und
schnellen Abzug der Auspuffgase. Diese enthalten das umsichtbare und geruchlose,
aber GuBerst giftige Kehlenoxydgas.

Das Anfahren

gelingt Ihnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1- Treten Sie den Kupplungshebel ganz durch. Halten Sie ihn in dieser

2%

AL

Stellung und
schalten Sie den 1. Gang ein. Lésen Sie die Handbremse.

Gehen Sie eiwas Gas und nehmen Sie gleichzeitig den FuB mit dem
Kupplungshebel langsam zurick. Der Wagen bewegt sich!

- Nehmen Sie ruhig den FuB vom Kupplungshebel, denn die Kupplung ist

jetzt voll im Eingriff, und geben Sie allméhlich mehr Gas, Sie fahren! —

Bis hierher ging es schon ausgezeichnet, aber jetzt sollen Sie in den 2. Gang
umschalten:

1-

.0

3

Nehmen Sie Gas weg und ireten
Sie gleichzeitig den Kupplungs-
hebel durch.

Schalten Sie den 2. Gang ein.

Geben Sie erneut Gas und kup-
peln Sie durch Zuriicknehmen des
FuBes ein.
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Sie sind nun schon sicherer geworden und kénnen je nach Geschwindigkeit
auf den 3. und 4. Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerki haben, dafl
Sie beim Schalten durch die verschiedenen Génge Kupplungs- und Gashebel
immer gleichzeitiy, und zwar in entgegengesefzier Richtung, bedienen
missen. Wenn Sie diesen Vorgang gefihlsméflig beherrschen, kénnen Sie
auch schalten!

Der Rickwiéirtsgang besitzt zur Sicherung gegen unbeabsichtigtes Einschalten
eine Sperre. Driicken Sie den Schalthebel zum Einlegen des Rickwartsganges
daher zunéchst senkrecht nach unten und legen Sie ihn dann nach links und
hinten.

Sie schonen den Motor

undl fahren wirtschaftlicher, wenn Sie ihn in den einzelnen Géngen nicht un-
nétig hochjagen, sondern sich auch nach der Einfahrzeit an folgende Mindest-
bzw. Hochstgeschwindigkeit halten :

1. Gang
0 bis 20 km/h

2. Gang
10 bis 45 km/h

3. Gang
25 bis 70 km/h

4. Gang
40 bis 100 km/h

Zuriickschalien

sollten Sie immer dann, wenn Sie im Strafienverkehr langsam fahren missen,
ebenso vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen. Versuchen
Sie es einmal.
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Beim Exportmodeli:

1 - Gas wegnehmen und ganz auskuppeln,

2 - Schalthebel in 3. bzw. 2. Gang-Stellung legen,

3 _Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.
Das geht in Wirklichkeit viel schneller, als wir es lhnen hier beschreiben
kénnen. Wir wollen Sie auch nicht mit technischen Erklérungen langweilen,
aber vielleicht interessiert es Sie doch, daf3 beim Zuriickschalten die Schalt-
kupplungsglieder des niedrigeren Ganges durch die Synchron-Einrichtung
auf gleiche Drehzahl gebracht werden, so dafi sich der Schaltvorgang véllig
gerduschlos vollzieht.
Fir die zuverl@ssige Funktion der Synchronisierung ist es unerlaBlich, daf3 die
Kupplung beim Schalten auch wirklich vollsténdig ausgeriickt wird. Nach-
léssiges Durchtreten des Kupplungspedales bewirkt nicht nur, dafi Uber-
maBiger Kraftaufwand am Schalthebel nétig wird, sondern fohrt unvermeid-
lich zum vorzeitigen Verschleifd der Synchroneinrichtung.
Der 1. Gang, der nur zum Anfahren, beim Fahren mit Schrittgeschwindigkeit
und an sehr steilen Steigungen gebraucht wird, ist nicht synchronisiert. Beim
7urickschalten vom 2. auf den 1. Gang sollen daher die beiden Zahnréder
des niedrigeren Ganges durch kurzes Gasgeben in Leerlaufstellung — das
sogenannte Zwischengas — auf méglichst gleiche Umfangsgeschwindigkeit
gebracht werden, damit die Zihne gerduschlos ineinandergreifen kdnnen.

Beim Standardmodell

muf beim Zuriickschalten auf jeden niedrigeren Gang Zwischengas gegeben
werden. Das macht man so:

1 - Gas wegnehmen und auskuppeln,

2 . Schalthebel auf Leerlauf stellen,

3 - Finkuppeln und je nach Geschwindigkeit des Wagens mehr

oder weniger Zwischengas geben,

4 - Auskuppeln und den niedrigeren Gang einlegen,

5 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.
Schon nach einiger Ubung wird lhnen die richtige Bedienung des Getriebes
Vergniigen bereiten und lhnen die volle Ausnutzung der hervorragenden
Fahreigenschaften lhres neven Volkswagens erlauben.
Keinesfalls sollten Sie das Zuriickschalten scheuen oder gar gelegentlich
versuchen, es durch Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen.
Der Rickwidrisgang darf nur bei stillstehendem Wagen eingeschalter werden.

Und noch etwas:
Benutzen Sie das Kupplungspedal wéhrend der Fahrt nicht als FuBstitze!
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Wirtschaftlichkeit

ist eine der besonderen Tugenden lhres Wagens! An lhrer Fahrweise aber
liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kroftstoff noch einige Kilometer mehr heraus-
holen. Geben Sie beim Beschleunigen allmahlich Gas, und nicht mehr, als fiir
die beabsichtigte Geschwindigkeit nétig ist. Um es noch einmal zu wieder-
holen: Spielen Sie niemals unndtig mit dem Gaspedal!l Selbst die kleine
Kraftstoffmenge, die beim Betdtigen des Pedals jedesmal durch die Be-
schleunigungspumpe des Vergasers zusatzlich eingespritzt wird, macht sich im
Gesamtverbrauch bemerkbar. Haben Sie beim Beschleunigen des Waeagens die
gewinschte Geschwindigkeit erreicht, so versuchen Sie, durch langsames
ZurGcknehmen des Gaspedals diejenige Stellung zu finden, bei der der
Wegen diese Geschwindigkeit gerade noch hélt. Besonders auf langen
Autobchnstrecken kénnen Sie auf diese Weise wirklich sparsam fohren.
Auch auf Steigungen bedeutet es Vergeudung von Krafistoff, wenn Sie das
Gaspedal weiter als unbedingt ndtig durchtreten. Die Steiggeschwindigkeit
wirde nicht oder nur unwesentlich ansteigen, um so fihlbarer aber der
Verbrauch, Falls Sie besonderen Wert darauf legen, nicht nur sparsam, son-
dern auch mit angemessener Durchschnittsgeschwindigkeit zu fahren, so ist
es gut, wenn Sie den Bereich des wirtschaftlichsten Verbrauchs Ihres Wagens
kennen. Untenstehendes Schaubild vermittelt lhnen einen Begriff der Ab-
héngigkeit des Kraftstoffverbrauchs von der Geschwindigkeit. Sie erkennen
deutlich, daBl der Verbrauch mit zunehmender Geschwindigkeit nicht etwa
gleichméfiig, sondern immer stérker ansteigt.
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Einfahranweisung

St

Das Einfahren

Ihres neuen Volkswagens verlangt die Becchtung einiger Hinweise, die Sie
gern befolgen werden, wenn Sie bedenken, dof3 |hre Sorgfalt und Umsicht
wdhrend dieser Zeit Uber seine Lebensdauer und Leistungsfahigkeit ent-
scheiden.

Der Motor ist nicht gedrosselt

Jagen Sie ihn also nicht unnétig hoch! Im Winter, bei starkem Frost, ist es
sinnvoll, den Motor nach dem Anlassen etwa eine halbe Minute mit efwas
erhéhter Leerlaufdrehzahl warmlaufen zu lassen,

Die erstem 1000 km

sind fiir die Zukunft |hres Wagens besonders wichtig. Glauben Sie nicht etwa,
dafd der Motor bei niedriger Drehzaohl, also langsamer Fahrt, am meisten
geschont wird. Der neue Motor braucht Luft zur Kiihlung, also ausreichende
Drehzahlen. Nicht die Drehzahl schadet ihm, sondern Uberlastung und Uber-
hitzung. Die glnstigsten Bedingungen schaffen Sie ihm durch hdufiges
Woechseln der Geschwindigkeit und rechtzeitiges Schalten. Geben Sie nicht
mehr Gas, als zum Erreichen der beabsichtigten Geschwindigkeit bei méBiger
Beschleunigung notwendig ist, und nehmen Sie gelegentlich das Gus weg, um
den Wagen bei eingekuppeltem Motor etwas ausrollen zu lassen, bevor Sie
ihn wieder beschleunigen.

Die am wenigsten geeignete Strafle zum Einfahren ist die Autobahn, Nichts
bekommt lhrem neuen Motor schlechter, als stundenlang mit besonders
niedriger Geschwindigkeit im 4. Gang gefchren und auf den typischen
langen Autchohnsieigungen gequalt zu werden.
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Sie wissen vielleicht, daB der Luftwiderstand der geschworene Feind aller
schnellen Fahrzeuge ist. Dank der giinstigen Form des Aufbaus und der
glatten Unterseite lhres Volkswagens ist der Luftwiderstand zwar verhdlt-
nisméfig niedrig, doch missen Sie wissen, daf3 hohe Geschwindigkeiten in
jedem Falle hdheren Kraftstoffverbrauch bedeuten.

Withrend also die Zunahme des Verbrauchs im Bereich von 70 auf 80 km/h
nur etwa 0,5 Liter auf 100 km hetrégt, steigt der Verbrauch von 90 auf
100 km/h um rund 1,5 Liter auf 100 km. Prifen Sie einmal selbst, mit wie
wenig Gas Sie 80 oder auch 90 km/h halten kénnen und um wieviel starker
Sie das Gaspedal durchireten, also die Drosselklappe des Vergasers &ffnen
mssen, um 100 km/h zu fahren. Ahnlich verhdlt es sich auf Steigungen, Neh-
men wir einmal an, Sie fahren mit 90 km/h mit etwa Halbgas in der Ebene.
Kommen Sie nun an eine Steigung, auf der die Geschwindigkeit auf 60 km/h
absinkt, so wirde die Motorleistung nur um etwa 5% zunehmen, wenn Sie
Vollgas geben wiirden. Gleichzeitig aber wirde der Verbrauch hierdurch
um rund 10 % zunehmen. Die Mehrleistung wirden Sie vermutlich gar nicht
bemerken, wohl aber den erheblichen Mehrverbrauch an Krafistoff.

Schalten Sie stets rechtzeitig zuriick — Sie sparen keinen Kraftstoff, wenn Sie
den Wagen in den oberen Géngen zu langsam fahren, und der Motor, sich
mihsem quélend, schlieBlich zu heifl wird.

Bremsen

sollten Sie so wenig wie mdglich. Den schlechten Fahrer erkennt man am
héufigen Aufleuchten des Stoplichtes seines Wagens. Vorausschauende Aus-
nutzung der Bremswirkung des Motors durch rechtzeitiges Gaswegnehmen
schont Bremsen und Reifen und spart Kraftstoff. Nicht etwa starke Beschleu-
nigung und scharfes Bremsen, sondern ziigiges Fahren und Einhalten einer
mittleren, den StraBen- und Verkehrsverhdlinissen angepafBten Geschwindig-
keit ergeben ginstige und wirtschaftliche Durchschnitte. Scharfes Bremsen ist
nur in Fallen der Gefahr gerechtfertigt.

Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister StraBe weich und mit Gefihl,
denn blockierte Réder bringen den Wagen unweigerlich zum Schleudern.
Eine der Grundregeln lautet:

Vor, nicht in der Kurve bremsen!

Fir dos Bergabfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept: Nutzen
Sie die Bremswirkung lhres Motors aus, indem Sie denjenigen Gang ein-
schalten, welchen Sie Ihrer Erfahrung nach zum Bergauffahren wiihlen
wiirden. Sie schonen dadurch |hre Bremsen, die sie dann nur gelegentlich zur
Regelung der Geschwindigkeit bendtigen, und erhdhen die Sicherheit.

15
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Die Einfahrzeit
vergeht wie im Fluge, denn Sie eriegt lhnen, wie Sie sehen werden, Beschrén-
kungen nur hinsichtlich der Héchstgeschwindigkeit im 4. Gang auf:

1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang
his 20 km/h bis 45 km/h his 70 km/h bis 80 km/h

Wéhrend der Einfohrzeit von etwa 2000 km gelten auf ebener Strecke die
angegebenen Geschwindigkeitsgrenzen des 1., 2. und 3. Ganges fiir das An-
fahren und fir kurzzeitiges Beschleunigen. Nach der Einfahrzeit kénnen obige
Geschwindigkeitsgrenzen davernd eingehalten und die Geschwindigkeit im
4. Gang bis auf 100 km/h gesteigert werden.

Beachten Sie bitte, daB der Gashebel bei den angegebenen Geschwindigkeiten nicht
mehr als bis zur Halfte niedergetreten sein darf — man bezeichnet diese Stellung
als ,Halbgas” im Gegensatz zu ,Vollgas” bej ganz durchgetretenom Pecal — oder
mit anderen Worten: Der Motor wird bei vergleicheweise hohen Drehzahlen nur mébig
belastet, die sichere Voraussetzung fiir ein schnelles und dabei optimales Einfahren.

Avuf Steigungen

sollten Sie ohne Zégern zuriickschalten, sobald sich unter Beibehaltung der
Halbgasstellung des Gashebels die Geschwindigkeit des Wagens verringert
und der oberen Geschwindigkeitsgrenze des néchstniedrigeren Ganges néhert.
Véllig falsch wéire bei einer noch nicht eingefahrenen Maschine der Versuch,
die Geschwindigkeit auf Steigungen durch vermehrtes Gasgeben halten zu
wollen.

Nach 500 und 1500 km

fihren Sie bitte lhren Volkswagen einer unserer Kundendienst-Werkstaiten
vor. Dort wird nicht nur das Ol gewechselt und der Motor gespilt, sondern
der gesamte Wagen wird nach den Anweisungen des Kundendienst-Heftes
durchgesehen.

Wiahrend der Einfahrzeit ist dUnnflUssiges Ol fir den Motor besonders wert-
voll. Bestehen Sie daher auf die Verwendung eines Motorendles der von uns
im Schmierplan angegebenen Spezifikation, falls Sie nicht Gherhaupt ein gutes
Einfahrél bevorzugen. Entscheiden Sie sich schon jetzt fir ein bekanntes und
bewdhrtes Markendl und bleiben Sie dabei — es ist zu |hrem und lhres
Woagens Vorteil!

Nach 2000 km

ist der Motor Ihres Volkswagens frei und in bester Verfassung, wenn Sie sich
vorstehende Ratschléige zunutze gemacht haben. Sie kénnen von nun an die
Vorzige lhres Wagens —gute Beschleunigung, hohe Davergeschwindigkeit
und verblUffende Bergsteigfihigkeit — voll ausnutzen.
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Pas Anhalten des Wagens

ist vielleicht lhrer Meinung nach kein Punkt, Gber den wir noch viele Worte
verlieren sollten, nachdem Sie soeben ganz andere Dinge spielend bewiltig:
haben. Wir wollen uns kurz fassen:

Nehmen Sie den Full vom Gashebel und bremsen Sie sanft ab, Kurz bevor
der Wagen steht, kuppeln Sie aus, stellen den Schalthebel auf Leerlauf und
nehmen den FuB wieder vom Kupplungspedal. Der Motor léuft langsam
weiter.

Wollen Sie den Motor abstellen, so drehen Sie nur den Ziindschliissel nach links.




Fahrpraxis

Wiahrend der Fahrt

werden Sie |hr Augenmerk notirlich in erster Linie auf die Fohrbahn richten.
Die notwendigen Handgriffe gelingen lhnen jetzt schon im Dunkeln, und die
Uberwachung macht lhnen lhr Yolkswagen leicht, denn er meldet sich ganz
von selbst,

Lichtmaschine und Kiihlung Rote Lampe

werden gleichzeitig durch eine rote Lampe Uberwacht. Sie leuchtet beim Ein-
schalten der Zindung und bei Leerlaufdrehzahl des Motors auf und verlischt
heim Gasgeben.
Achtung! Leuchtet die Lampe wdhrend der Fahrt auf, so kann der
Keilriemen gerissen sein. Halten Sie bitte unbedingt an und stellen
Sie die Ursache fest, denn bei gerissenem Keilriemen ist die Kihlung
unterbrochen, und die Llichtmaschine ladet nicht mehr.

Der Oldruck Grine Lampe I

lhres Motors ist so wichtig wie der Olstand, den Sie ja schon geprift haben.
Beim Einschalten der Zindung leuchtet die Oldruckkontrellampe grin auf
und erlischt nach dem Anlassen des Motors mit steigendem Oldruck.

Achtung! Leuchtet die Lampe wahrend der Fahrt sténdig auf, so kann
eine Unterbrechung des normalen Olkreislaufes und damit der
Schmierung des Motors vorliegen. Halfen Sie bitte unverziglich an und
prifen Sie zuerst den Olstand des Motors, bevor Sie eine Werkstatt
zu Rate ziehen. Ein gelegentliches Aufflackern der Lampe bei warmer
Maschine im unteren Drehzahlbereich ist dagegen bedeutungslos, wenn
sie mit zunehmender Drehzahl wieder erlischt.
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Die Winker L Rote Pfeile

liegen nicht in [hrem Blickfeld. Die rote Winkerkontrollampe mit den beiden
Pfeilen wird Sie jedoch aufmerksam machen, falls Sie vergessen sollten, den
Winker wieder auszuschalten.

Das Fernlicht Blave Lampe

der Scheinwerfer blendet die Fahrer entgegenkommender Fahrzeuge. Sie
haben schon selbst erfahren, wie unangenehm und geféhrlich das ist — also
nehmen Sie bitte Ricksicht! Die blave Kontrollumpe zeigt lhnen an, wann
das Fernlicht eingeschaltet ist. Ein Druck cuf den FuBabblendschalter gentgt
zum Abblenden.

Die Sicherheit,

Ihre eigene und die Sicherheit anderer, sei |hr oberster Grundsatz! Sie ver-
fugen im Volkswagen Uber ein Fahrzeug mit unUbertroffener StraBenlage,
hoher Kurvenfestigkeit und auBerordentlichem Beschleunigungsvermégen.
Das Gefohl unbedingter Sicherheit, welches Sie schon nach wenigen Kilo-
metern mit Befriedigung erfillt, sollte Sie nicht zum Leichtsinn verleiten!
Passen Sie daher die Geschwindigkeit lhres Volkswagens der Strafie, dem
Verkehr und dem Wetter an, und fahren Sie so, daf3 Sie immer noch recht-
zeitig anhalten kdnnen, wenn ein Hindernis vor lhnen auftaucht. Fahren Sie
besonders umsichtig bei nasser oder vereister Strafle, denn selbst ein Volks-
wagen kann bei unverninftiger Fahrweise ins Schleudern geraten.

Uberholen

Sie mit Uberlegung! Ukerzeugen Sie sich rechtzeitig, daf3 Sie genlgend freie
Strafie vor sich haben und achten Sie auf entgegenkommende Fahrzeuge. Ein
kurzer Blick in den Rickspiegel zeigt lhnen, ob vielleicht ein nachfolgendes
Fahrzeug gerade zum Uberholen lhres eigenen angesetzt hat. Falls Sie zuriick-
schalten mussen, tun Sie es vor, nicht wéhrend des Uberholens,

Noch eine Mahnung: Uberholen Sie nie in unibersichtlichen Kurven, vor
Bergkuppen oder auf Kreuzungen! Sie kénnen nicht wissen, was lhnen ent-
gegenkommt!

Seien Sie fair und beschleunigen Sie lhren Wagen nicht, wenn Sie selbst
Uberholt werden! Sie gefihrden sich und andere.

Voriibergehendes Anhalien

vor einem Hindernis, einer Verkehrsampel oder einer Eisenbahnschranke
soll nicht mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem Kupplungshebel
abgewartet werden. Legen Sie den 1. Gang unmittelbar vor dem Anfahren
ein — Sie schonen lhre Kupplung.
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Parken

‘n einer Licke zwischen zwei an der Bordkante stehenden Fahrzeugen wird
zum Vergnigen, wenn Sie sich folgenden Rat zunutze machen:
Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. Drehen Sie
das Lenkrad nach rechts und fohren Sie langsam riickwarts in die
Licke ein:

1l | [y 1 5 ) [

Wenn lhre vordere Stofistange mit der hinteren lhres Vordermannes
auf gleicher Hohe liegi, drehen Sie das Lenkrad ganz nach links und
fahren weiter zuriick bis zur Bordkante:

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts und fahren Sie noch ein Stick
vorwiirts, bis der Wagen vorn und hinten nahe der Bordkante steht:

———— Sy

ZHEEE) | 0D 1 It

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern
schalten Sie zur Sicherheit den 1. oder den Rickwérisgang ein.

Vergessen Sie nicht, vor dem Verlassen des Wagens den ZindschlUssel ab-
suziehen! Falls Sie Ihren Wagen auf einer stérkeren Steigung so parken, daf3
das Heck talwirts zeigt, so ist der Kraftstoffhahn zu schlief3en,

Vor dem AbschlieBen der linken Tor wird das rechte TirschloB durch Hoch-
dricken des inneren Turgriffes verriegelt.
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Im Winter
werden Sie besonders zwei Vorziige Ihres Volkswagens schétzen lernen:
Luftkithlung und Heizung.

Sorglos kénnen Sie ihn schneidender Kélte aussetzen, sein lufigekihlter
Motor wird immer startbereit sein. Sie fahren warm und vor den Unbilden
der Witterung geschitzt, und ein warmer Luftstrom wird die Scheibe lhres
Volkswagens in lhrem Blickfeld von Eis und Feuchtigkeit frei halten. Den
héheren Anforderungen, denen |hr Wagen im Winter bei Frost und Nasse
ausgesetzt ist, kénnen Sie mit geringer Miihe begegnen. Sie wird sich
durch seine stete Betriebsbereitschaft und Zuverl@ssigkeit bezahlt machen.
Versuchen Sie bitte unter keinen Umsténden, die Kihlung und Heizung lhres
Wagens im Winter durch Abdecken der Kihlluftschlitze unter dem Riickblick-
fenster zu beeinflussen. Dem Motor wiirde damit nicht gedient sein, da ja
bereits ein zuverldssig arbeitender Thermostat die Regelung der Kohlluft
Ubernimmt. Statt dessen wére die FrischluftzufGhrung zum Vergaser und zur
Heizung empfindlich gestdrt.

Das Motorendl

der Spezifikation SAE 20 ist auch bei Kélte noch diinnflissig genug und er-
leichtert das Anlassen des Motors bei tiefen Temperaturen. Bei anhaltender
Kélte unter — 20° C ist ein Motorendl SAE 10 W zu empfehlen.

Wenn Sie den Motor hei stéirkerem Frost kurze Zeit — etwa eine halbe
Minute lang — warmlaufen lassen, wird die Schmierung beim Anfahren ein-
wandfrei sein. Schnellstart bei grofier Kélte schadet dem Motor.

Falls Sie Thren Volkswagen vornehmlich auf kurzen Strecken und im Stadt-
verkehr benutzen, so empfehlen wir Ihnen, den Olwechsel im Winter in
kirzeren Absténden, etwa nach jeweils 1250 km Fahrt, vorzunehmen.
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Das Geftriebedl

erfillt seinen Zweck zu jeder Jahreszeit und braucht daher nicht besonders
gewechselt zu werden. Sie werden bald die Erfahrung machen, daf3 in den
Wintermonaten bis zur Erwéirmung des Getriebedles beim Aufwartsschalten
kirzere Schaltpausen notwendig sind, da das steife Ol die Zahn réder rascher
abbremst.

Das Fahrgestell

ist im Winter der Einwirkung von Nésse und Kélte ganz besonders ausgesetzt.
Es sollte daher selbstversténdlich sein, daf3 unsere Schmieranweisung genau
eingehalten wird. Wenn Sie zusétzlich die Unterseite des Wagens gelegent-
lich mit einem rostschiitzenden Chassisdl absprihen lassen, haken Sie viel zu
seiner Erhalfung getan.

Die Bremsen

der Kraftfahrzeuge sind im Winter in erhdhtem Mafe Kondens- und Spritz-
wasser ausgesetzt, welches in den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen Sie
daher beim Abstellen des Wagens nicht die Handbremse an, sondern sichern
Sie ihn durch Einschalten des 1. oder des Rickwdirtsganges.

Die Fihrungsrohre der Bremsseile sind vor Einfritt der Frostperiode mit kélte-
besténdigem Abschmierfett einmal ganz durchzuschmieren. Hier darf nicht
irgendein beliebiges Fett verwendet werden. Das richtige bekommen Sie in
jeder Volkswagenwerkstatt.

Die Batterie

wird im Winter durch den h&heren Stromverbrauch beim Anlassen und die
héufigere Benutzung der Beleuchtung wesentlich stérker beansprucht als
wahrend der wérmeren Jahreszeit. Zudem ist es eine FEigenschaft jeder
Batterie, daf} mit sinkender Auflentemperatur auch ihre Leistungsfaihigkeit
nachléaft.

Lassen Sie also regelméBig die Batterie prifen, und Sie werden nie vergeh-
lich auf den Anlasserknopf driicken!

Schneecketten

werden Sie nur bei tief verschneiten StraBen brauchen, Ohne Ketten drehen
die Hinterréder leicht durch und finden beim Bremsen nur ungenigenden
Halt. Lassen Sie sich neue Schneeketften rechtzeitig cnpassen, wenn Sie sich
spater Zeitverlust und Uberraschungen ersparen wollen. Beim Befahren
léingerer schneefreier Strecken sollen die Schneeketten abgenommen werden.
Dort haben sie keinen Sinn, beschédigen die Reifen und sind schnell zerstdrt.

23




@

' DIENST

Abschmierdienst

Schmierdienst ist Dienst an lhrem Volkswagen,

eine kleine Aufmerksamkeit, die er lhnen mit unermidlicher Leistung und
Bereitschaft danken wird. In Ihrer Hand liegt es, seine Fahrsicherheit zu er-
halten, die Sie so schétzen gelernt haben, und ithm die Lebensdauer zu
geben, welche Sie von einem wahrhaft wirtschaftlichen Wagen erwarten.

Richlig schmieren heift: Rechtzeitig und sorgfiltig schmieren!

Versdumen Sie daher nicht die regelméfige Durchfihrung aller mit dem
Schmierdienst verbundenen Arbeiten! Eine Zusammenstellung mit den zu-
gehorigen Kilometerabsténden finden Sie auf Seite 63.

Unser Kundendienst-Heft gibt lhnen die Msglichkeit, lhren Volkswagen in
unseren Werkstatten durch geschultes Personal wirklich sachgemaf mit den
besten Schmiermitteln und mit gerin-
gem Kosten- und Zeitaufwand ab-
schmieren zu lassen, Vorteile, die Sie
nicht ungeniitzt lassen sollten!

Motor

Clwechsel in den vorgeschriebenen
Absténden ist auch bei Yerwendung
der besten Markenéle notwendig.
Verbrauchtes Ol im Motor bedeutet
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nichts onderes als verstérkte Ab-
nutzung und verminderte Lebens-
daver der Maschine,

Das alte Ol wird in befriebswarmem
Zustand nach Entfernen der Ver-
schlufischraube im Kurbelgehduse ab-
gelassen. Zur besseren Reinigung des
gesamten Schmiersystems soll der
Motor mit 1 Liter Motorend! der glei-
chen Sorte gespilt werden, wie sie
spater zum Auffillen verwendet wird.
Zum Durchspilen l&3f man die Ma-
schine kurze Zeit im Leerlauf arbeiten.

Auf keinen Fall darf zum Durchspiilen des Motors ein sogenannies Spulal

oder gar Petroleum usw. verwendet werden!

Die im Kurbelgehduse zuriickbleibende Restmenge des Spulmittels wirde
das frische Ol von vornherein in seiner Schmierféihigkeit herabsetzen.

Nach dem Durchspilen und Entleeren des Motors werden 2!/: Liter Motorendl
aufgefillt.

Das Olsieb hélt Verunreinigungen zuriick und mufl in Absténden enfsprechend
den Anweisungen des Schmierplanes ausgebaut und gereinigt werden., Beim
Einbau soll die niedrigere Seite des Siebes unter dem Bogen des Clansaug-
rohres liegen. Die beiden Dichtungen sind zu erneuern.

Wechsel- und Ausgleichgetriebe

lhres Volkswagens sind im Getriebegehéuse zusammengefaft und werden
gemeinsam mit Getriebedl geschmiert. Dieses Ol kénnen Sie schon &uBerlich
an seiner Dickflissigkeit und dunklen
Farbung vom Motorendl unterschei-
den. Rechtzeitiger Olwechsel withrend
der Einlaufzeit der Zohnriider wirkt
sich besonders vorteilhaft auf die
Laufruhe des Getriebes aus. Das alte
Ol wird nach gleichzeitigem Entfernen
der beiden AblaBschrauben in be-
triebswarmem Zustand abgelassen.
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Donach werden 2 Liter Geiriebeol
aufgefilit.

Der Olstand wird entsprechend den
Anweisungen des Schmierplanes ge-
prift. Das Ol soll etwas unterhalb
des Randes der Einfilléffnung stehen.

Zur Erhaltung der besonderen Eigen-
schaften des Getriebedles ist zu be-
achten, daf3 dos Mischen von Ge-
triecbedlen verschiedener Fabrikate
méglichst vermieden werden soll.

Lenkgetriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschlieflich
mit Getriebedl, keinesfalls mit Fett
oder anderen Clen geschmiert. Es ist
durch ein Handloch unter dem Re-
serverad zugdnglich. Der Olstand im
Lenkgehéuse soll den unteren Rand
der Oleinfilldffnung fast erreichen.

Fahrgesteli

Richliges Durchschmieren der Lager-
stellen an der Vorderachse ist nur im
entlasteten Zustand, also bei ange-
hobener Achse, gewdhrleistet,

Yor dem Abschmieren sind die
Schmiernippel mit einem Lappen gut
zu reinigen, um das Eindringen von
Schmutz in die Schmierstellen zu ver-
meiden. Das Mundstick der Ab-
schmierpresse wird auf den Nippel
gedrickt, worauf so lange Schmier-
mittel eingeprefit wird, bis es an den
Réndern der Schmierstellen auszu-
treten beginnt,

Wird der Wagen héiufig auf schlech-
ten StraBen gefahren, so empfehlen
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wir, die Schmierstellen an den Lager-
bilgeln der Vorderachse und an den
duBeren Spurstangenkdpfen zwischen
den planméBigen Schmierzeiten zu-
stitzlich einmal, also etwa alle
1250 km, abzuschmieren.

Vorderradlager

Unter Beachtung &uflerster Sauber-
keit werden die Kappen der Vorder-
radlager nach Enifernen des alten
Fettes neu gefillt. Vor dem Losen
der linken Kappe muf3 die Sicherung
der biegsamen Aniriebswelle fUr den
Geschwindigkeitsmesser entfernt wer-
den.

Tiren und Fensterheber

TUrnasen und SchlieBkeile werden
schwach gefettet, Tir- und Deckel-
scharniere gedlt, nachdem Staub und
Schmutz von den Schmierstellen ent-
fernt wurden. Die Fensterheber sind
zugénglich nach Abnehmen der Fen-
sterkurbelgriffe und der inneren Tor-
griffe und Herausziehen der Tirver-
kleidung. Die Griffe lassen sich ab-
ziehen, wenn der Zierring nieder-
gedrickt und der sichtbar werdende
Stift aus dem Griff herausgeschlagen
wird. Die Tirverkleidung wird durch
federnde Klammern gehalten. Zahn-
trieb und Gelenke sind mit Fett zu
schmieren.

SchloBkerne an Sicherheitsschl@ssern
werden mit Graphit behandelt. Es ge-
nigt, eine kleine Menge Staubgra-
phit in das Schlisselloch zu blasen
und den vorher in Graphit getauch-
ten Schlissel im Schlof3 mehrfach hin
und her zu drehen.
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Neben dem Luttdruck hat cuch ihre Fahrweise grofien EinfluB auf den Reifen-
verschleif3. Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und schnelles Kurven-
fahren verursachen eine ungleich stdrkere Abnutzung der Reifen gegeniber
verninftiger Fohrtechnik.
Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und schiitzen Sie die Reifen vor
starker Sonnenbestrahlung, Kraftstoff oder Ol.
Um eine gleichméfBige Abnutzung aller Reifen zu erreichen, empfehlen wir
lhnen, die Réder in Absténden von einigen tausend Kilometern iber Kreuz
auszutauschen und auch das Reserverad zu henutzen:
Hoben die Rader einen
sehr unterschiedlichen Ab-
nutzungsgrad erreichf, so
sollfen Sie aus Grinden
der Sicherheit die besse-
ren Reifen nach vorn
nehmen.
Besonders bei hohen Ge-
schwindigkeiten  machen
sich statisch und dyna-
misch ausgewuchtete R&-
[ der vorteilhaft for die
! Fahreigenschaften desWa-
- gens und die Lebensdauer
der Reifen bemerkbar. Sie sollten daher zumindest diejenigen Rader aus-
wuchfen lussen, an denen Decken oder Schlauch instand gesetzt sind.
Beim Mentieren der Reifen soll die rote Markierung der Decke am Ventil
liegen, wodurch die Unwucht von Schlauch und Decke ausgeglichen wird,

b

Radwechsel|

unterwegs und im Regen ist kein reines Vergnigen, doch ist es fir Sie
nicht mehr schwierig, wenn Sie diese Zeilen gelesen haben und wissen,

28




wie man es richtig macht. Den Wa-
genheber und dos brige Bordwerk-
zeug finden Sie unter der vorderen
Haube.

1 - Handbremse anziehen und gegen-

AW

10

1

tiberliegendes Rad blockieren,
um ein Abrollen des Wagens zu
verhiten.

Woagenheber in  Vierkantrohr
unter dem Tritthrett vor dem
hinteren Kotfligel stecken.
Radzierkappe abnehmen,
Radschrauben mif  Sechskant-
steckschlissel lockern, solange das
Rad noch cuf dem Boden steht.
Wagen durch Hebelbewegung
mit der Bet&tigungsstange des
Wagenhsbers anheben,
Radschrauben entfernen und Rad
abnehmen.

Wagen so hoch heben, daf} sich
die fonf Schraubenlécher des auf-
gestellten Rades mit den Léchern
in der Bremstrommel annéhernd
decken,

Zundéichst nur eine Radschraube
einsetzen und diese so weit an-
ziehen, daf3 sich das Rad noch
mit der Hand um diesen Punkt
schwenken 183, bis sich auch die
Gbrigen Lécher von Rad und
Bremstrommel decken.

Restliche Schrauben einsetzen.
Die funf Radschrauben vorerst
nur so weit anziehen, daf} die
Kugelform der Schrauben zen-
trisch in den entsprechenden Ver-
tisfungen des Scheibenrades sitzt.
Radschrauben Uber Kreuz fest-
ziehen,

11 - Nach dem Ablassen des Wagens

Radschrauben auf festen Sitz
prifen.

12 - Radzierkappe aufsetzen und auf

festen Sitz prifen.
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Wagenpflege

Sauberes und gepflegtes Aussehen

lhres Volkswagens liegt lhnen als Besitzer oder Fahrer natirlich besonders
am Herzen. Unsere Aufgabe war es zunéchst, lhnen mit dem Wagen eine
Lackierung zu liefern, welche nicht nur auBerordentliche Widerstandsféhig-
keit und bestechenden Glanz besitzt, sondern auch eine hohe Lebensdauer
erwarten |&ft. Durch besondere chemische Behandlung, das sogenannte
Bondern, wird die Karosserie weitgehend vor Rostbildung geschitzt und die
Haftfdhigkeit der Lackierung — Kunstharzlacke ausgesuchter Qualitaten und
sorgféltig abgestimmter Farbténe — wesentlich erhoht.

Die hier getbte Sorgfalt wird versténdlich, wenn Sie sich die grofien Bean-
spruchungen vor Augen fihren, denen die Lackierung lhres Wagens aus-
gesetzt ist. Grelles Sonnenlicht, Regengisse, Staub und Schmutz wirken in
immer wiederkehrendem Wechsel auf den Lack ein, der diesen Einfliissen auf
die Dauer nur durch regelméfiige und vor allem sachkundige Pflege wider-
stehen kann.

Waschen

Sie den neuen Wagen vor allem in den ersten Wochen recht haufig! Der Lack
ist dankbar fiir diese Behandlung. Zum Waschen benétigen Sie einen weichen
Schwamm fir den Aufbau, sine weiche Birste fir die Réder, eine kraftige,
langstielige Birste fur das Fahrgestell und — viel Wasserl Zum Trocknen
brauchen Sie auBerdem einen Waschlederlappen.

Das Fahrgestell und die Unterseite des Aufbaues werden zundchst mit einem
Wasserstrahl vom grébsten Schmutz befreit und anschlieend unter Zuhilfe-
nahme einer Birste gereinigt.

Die lackierten Fléchen des Aufbaues und die Réder werden mit einem fein-
verteilten Wasserstrahl abgebraust, bis der Strafenschmutz aufgeweicht ist.
Auf keinen Fall darf der Wasserstahl hart auf die Lackierung freffen. Mit
dem Schwamm wird der Schmutz von oben nach unten unter reichlicher Zu-
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gabe von Wasser abgewaschen, wobei der Schwomm in kurzen Ahsténden
grindlich abgesptli werden muf, um jedes Verkratzen der hochglanz-
lackierten Teile zu vermeiden. Es sind eine Reihe guter Waschmittel im Handel,
welche lhnen diese Arbeit wesentlich erleichtern kénnen. Kaufen Sie aber
bitte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lassen Sie sich durch Ihre
Werkstatt beraten! Besonders wichtig bei der Verwendung eines Wasch-
mittels oder nach einer Schaumwdische ist es, den Wagen grindlich mit
klarem Wasser abzuspilen, um ganz sicher zu gehen, daB auch die letzten
Reste des Waschmittels entfernt werden.

Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen ,ab-
geledert”, damit sich keine Wasserflecke auf der Lackierung bilden. Bei
einigen Waschmitteln eriibrigt sich sogar das Abledern und es genigt,
zuriickbleibendes Wasser abzutupfen.

Konservieren

heif3t, dem Lack die seiner bleibenden
Elastizitét dienenden Fettstoffe zu er-
setzen, welche ihm durch Witterungs-
einflisse im Laufe der Zeit entzogen
werden, und die saubere Oberfléche
mit einer porenschliefenden und
wasserabweisenden Wachsschichi zu
Uberziehen. Durch die intensive
Reinigungswirkung der chemischen
Waschmittel wird Ubrigens der schit-
zende Film des Konservierungsmittels
geldst und mul entsprechend er-
neuvert werden.

Speziell fir den Lack Ihres Volks-
wagens wurde ein derartiges Pflege-
mittel geschaffen, welches Sie unter
der Bezeichnung ,YW-Original-Kon-
servierungsmittel (L 190)" bei |hrer
Werkstatt erhalten. Die Behandlung des neuen Wagens soll erstmalig nach
etwa 8—10 Wochen erfolgen und spéter in Absténden von etwa 6—8 Wechen
wiederholt werden, auBlerdem, wie schon erwdhnt, méglichst nach jeder
Schaumwdsche. Die Anwendung ist denkbar einfach: Aufsprihen oder mit
einem weichen Lappen dinn auftragen, antrocknen lassen und mit Polier-
watte oder einem weichen Poliertuch leicht nachreiben.

Uberflissig zu sagen, daf3 der Behandlung selbstversténdlich eine griindliche
Reinigung, also Waschen und Abtrocknen des Wagens, vorausgehen muf,
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Polieren

sollten Sie lhren Wagen nur dann, wenn die Lackierung infolge mangelhafter
Pflege unter der Einwirkung von Strafienstaub, Sanne und Regen unansehnlich
geworden ist, und sich durch Behandlung mit Konservierungsmitteln allein
kein Hochglanz mehr erzielen 168t Seien Sie beim Kauf des Poliermittels be-
sonders wahlerisch. Wir wamen eindringlich vor der Verwendung schleifen- -
der oder chemisch stark angreifender Poliermittel, auch wenn der erste
Versuch damit noch so sehr zu Uberzeugen scheint. Auch zum Polieren unserer
Kunstharzlackierungen haben wir ein besonders geeignetes Mittel ausgewdhlt,
Sie erhalten es als ,VW-Original-Polierwasser (L 170)" ebenfclls in jeder
unserer Werkstétten. Vor dem Polieren muf der Wagen sauvber gewaschen
und sorgféltig abgetrocknet werden. Staub und Schmutz darf also nie trocken
obgewischt werden. Dos Polierwasser wird mit einem weichen, sauberen
Tuch oder Polierwatte aufgetragen, worauf der Lack mit leichtem Druck in
gleichméBigen, geraden Strichen, alse nicht kreisférmig, bhearbeitet wird.
Bald macht sich beim Reiben ein schwacher Widerstand bemerkbar, welcher
anzeigt, dof3 Bestandisile des Poliermittels in den Lack eingedrungen sind
und sich das L&sungsmitte] verflichtigt hat. Nun wird mit scuberer Polierwatte
sc lange kréftig nachgerieben, bis der arwartete Hochglanz eintritt. Das
Polieren soll abschnittsweise in nicht zu groBen Fléichen erfolgen, um ein
vorzeitiges Eintrocknen des Polierwassers zu vermeiden.,

Eine anschlieBende Behandlung mit Kenservierungsmittel gibt auch hier die
Gewtdihr, dof3 die aufgewendete Mihe durch daverhaften Glenz belohnt wird,

Das Waschen, Kenservieren und Polieren des Wagens unter Sonnen-
bestrahlung sollte unbedingt vermieden werden!

Flecke entfernen

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, angeklebte Insekten
usw. nicht immer entfernen. Grundsétzlich solien derartige Yerunreinigungen
50 bald wie méglich beseitigt werden, da sie bei Vernachldssigung héufig
die Ursache bleibender Lackschéden sind.

Teerflecke

Eine besonders bei hellen Wagen sehr unangenehme Erscheinung sind kleine
Teerspritzer, welche sich vornehmlich nach Fahrten an heifien Tagen auf neu
hergerichteten TeerstraBen an den Kotfligeln zeigen. Teerflecke haben die
Eigenschaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen, und kénnen
dann nicht mehr vollkommen entfernt werden. Die Behandiung sollte daher
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méglichst bald nach Beendigung der Fahrt erfolgen. Unterwegs steht im all-
gemeinen nur Benzin zur Verfligung, das mit einem weichen Lappen auf-
getragen werden kann. Auch Petroleum oder Terpentingl kénnen notfalls
verwendet werden. AnschlieBend werden die behandelten Stellen mit
schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmittel-L&sung gewaschen und
sauber abgespilt, um alle Spuren des Reinigungsmittels zu enifernen.

Am besten eignet sich jedoch unser schon erwdhntes Konservierungsmittel,
wabei die Nachbehandlung mit Waschmittel-Lésung entfallt,

Insekien :

fangen sich inshesondere bei MNachtfahrten in der wérmeren Jahreszeit in
grofier Anzchl an den Ketfligeln, Scheinwerfern und an der vorderen Haube.
Einmal festgeklebt, lussen sie sich durch Schwamm und Wasser allein nicht
enifernen, sondern missen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Wasch-
mittel-Lésung abgewaschen werden.

Blihende Bdume,

vor allem Linden, sondern vielfach winzige Trépfchen ab. Wagen, welche
langere Zeit unter solchen Bdumen geparkt haben, zeigen sich dann ber
und Gber gesprenkelt. Auch diese Flecke lassen sich verhdlinismdafig leicht
mit lauwarmer Seifenlésung entfernen, wenn die Behandlung nicht zu lange
hinausgezégert wird.

Eine Nachbehandlung der gereinigten Fléichen mit Konservierungsmittel ist
in jedem Falle zu empfehlen.

Verdeck reinigen

Der Stoff eines Cabriolet-Verdeckes oder Sonnendaches behélt durch richtige
Pflege nicht nur sein gutes Aussehen, sondern bleibt wasserdicht und wider-
stendsfihig. Das Verdeck wird in gréferen Absténden entsprechend dem
Grad der Verschmutzung cbgebUrstet, mit milder, lauwarmer Seifenflocken-
Lésung abgewaschen und anschlieend grindlich mit Wasser chgespllt.
Flecke im Verdeckstoff dijrfen nicht mit Benzin oder Fleckenwasser entfernt
werden, da diese die Gummierung zerstéren.

Ein feuchtes Verdeck darf nur in geschlossenem Zustand trocknen, damit
Stockflecke vermieden werden. Besonders in geschlossener Garage ist es
ratsam, die Seitenscheiben des Wagens zur besseren Durchliftung etwas
zu &ffnen.

Verchromte Teile

werden nach dem Trocknen mit einem Chrom-Pflegewachs behandelt cder
mit Yaseline hauchartig eingerieben.
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Polsterung

Steht ein Staubsauger nicht zur Verfigung, so muB die Polsterung mit einer
nicht zu weichen Bijrste ausgebiirstet werden.

Fett- und Olflecke auf der Polsterung und Innenverkleidung des Wagens
werden mit Fleckenwasser behandelt, Das Reinigungsmittel darf nicht un-
‘ mittelbar auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich Rénder
bilden wiirden. Vielmehr ist ein sauberer, nichtfarbiger Lappen anzufeuchten
und der Fleck durch kreisférmiges Reiben von auflen nach innen zu
| bearbeiten,
| Andere Flecke lassen sich im allgemeinen mit lauwarmem Seifenwasser ent-
fernen,

Reinigung der Scheiben

wischerarme nach vorn geklappt werden. Bei starker Verschmutzung hilft
Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Wasser,
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Die Kundendienst-Organisation des Volkswagenwerkes bietet lhnen ein weit-
verzweigtes Netz autorisierter Werkst&tten mit geschulten, erfahrenen Fach-
leuten und allen notwendigen Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uber-
all, wo Sie unterwegs das vertraute YW-Zeichen am StraBenrand antreffen,
werden Sie als Angehériger cer groien Gemeinschaft der Volkswagenfahrer
aufgenommen. Hier werden Sie fachmdnnisch beraten und finden schnelle
und wirksame Hilfe.

Fir solche Félle, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Méglich-
keit haben, eine Volkswagenwerkstatt aufzusuchen, und darauf angewiesen
sind, eine kleine Stérung selbst zu beheben, geben wir Ihnen im folgenden
eine Zusammenstellung der wichtigsten Arbeiten, welche zum normalen
Wartungsdienst gehoren.

Bei allen tbrigen Wartungs- und Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte
grundsétzlich an unsere Veolkswagenwerkstétten wenden. Dort ist [hr Wagen
in besten Hénden. Sie selbst aber sparen Zeit, Verdrufl und — Geld.

Luftfilter reinigen

Das Luftfilter reinigt die angesaugte Luft von Staub und Schmutz. Auf seine
regelm&Bige Wartung ist daher in staubreichen Gegenden besonderer Wert
zu legen. Ein verschmutztes Filter setzt die Motorleistung herab und erhoht
den Kraftstoffverbrauch.

Das Filzkegellufifilter ist mindestens
alle 5000 km abzuschrauben und in
Waschbenzin zu waschen. Vor dem
Einbau ist das Filter zu frocknen.

Ist der Motor mit einem Olbadluft-
filter ausgestattet, so ist das Filter
alle 5000 km zu reinigen. Hierzu ist
das Filter vom Vergaser abzunehmen
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und nach Ldsen der Fligelmutter zu
zerlegen. Das verschmutzte Ol ist aus
dem Unterteil zu entfernen und neves
Motorensl SAE 20 bis zur Strichmarke
—etwa 0,25 Liter — aufzufiillen, Das
Oberteil des Filters wird in Wasch-
benzin oder einem anderen Lésungs-
mittel ausgewaschen und anschlie-
Bend durch Ausschwenken getrocknet,
Der Olstand im Filter sollte be] jedem
Motorendlwechsel, also efwa alle
2500 km kontrolliert werden. Fehlen-
des Ol ist zu ergénzen, wobei bis zur
Strichmarke, nicht aber dariber hin-
aus, nachgefillt werden darf,

Falls es die &rtlichen Betriebsverhiltnisse
mit sich bringen, dal3 der Wagen héufig
auf sehr staubigen SiraBen gefahren
wird, so haben Sie es in der Hand, den
Motor durch entsprechend héufigere
Reinigung des Luftfilters vor vorzeitigem
VerschleiB zu bewahren.

Das Glbadfilter ist spétesiens zu reini-
gen, wenn es so viel Staub aufgenom-
men hat, daB Gber der Schlammschicht
im}l]Jnlerieil kein diinnfliissiges O mehr
steht.

Keilriemen spannen

Zum Nachstellen sind die Mutter und
die vordere Hélfte der Riemenscheibe
an der Lichtmaschine zu entfernen.
Beim L&sen und Anziehen der Mutter
ist ein Schraubenzieher in die Aus-
sparung der hinteren Riemenscheiben-
halfte zu stecken und gegen die obere
Lichtmaschinengehduseschraube  ab-
zustUtzen, Die Einstellung der vor-
schriftsméBigen Keilriemenspannung
geschieht durch Herausnehmen bzw.
Einfigen von Abstandscheiben
zwischen die Riemenscheibenhélften
auf der Lichtmaschine. Dabei wird
durch Herausnehmen die Spannung
erh&ht, durch Einfiigen verringert. Es
ist ebenso falsch, mit zu starker wie
mit zu schwacher Riemenspannung zu
fahren, Neu aufgelegte Riemen
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ldngen sich zundchst noch etwas,
missen alse nach 50 bis 100 km Fahr-
strecke kontrolliert und gegebenen-
falls nachgespannt werden,

Vergaser reinigen
Zur Reinigung des Vergasers genigt
es, das Oberteil abzunehmen.

Ausbau:

1 - Luftfilter abnehmen.

2 - Kraftstoffleitung  em  Vergaser
[&sen.

3 - Befestigungsschrauben fir Ober-
teil 1&sen.

4 - Oberteil abheben.

5 - Oberteil nach vorn hoch- und um-
klappen. Scll das Cberteil abge-
nommen werden, so muf3 der Be-
dienungszug fir die Luftklappe
abgeklemmt werden.

Der Zusammenbau erfolgt sinngemdf

in umgekehrter Reihenfolge. Mcan

achte dabei auf einwandfreie Be-
schaffenheit und richtigen Sitz der

Dichtung zwischen Ober- und Unter-

teil, ferner darcuf, daf3 das PaBrohr

fur die Pumpe, welches Uber die

Trennfléche des Unterteiles heraus-

ragt, richtig in das Oberteil hinein- 1 - Leerlauflufidise, 2 - Schwimmer, 2 - HaupidUse,
Bt 4 . Leerlaufgemischschraube, 5 - Luftklappe,
pant, 6 - Flatterventil, 7 - Dichtung, 8- Ausgleichluftdise,
Ihecrs 9 - Mischrohr, 10 - Leerlaufbegrenzungsschraube, |
Reinigung: 11 - Beschleunigungspumpe, 12 - Drosselklappe, |
13 - Schwimmernadelventil, 14 - Leerlaufkrafistoffdiise

1 - Schwimmer herausnehmen.

2 - VerschluB3schraube fir die Haupt-
dise ldsen, Schwimmergehduse
und Hauptdise reinigen,

3 - Leerlaufluftdise reinigen.

4 - Leerlaufkraftstoffdise reinigen.

5- Ausgleichluftdiise und Mischrohr
reinigen.

6 - Schwimmernadelventil reinigen.
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Die Reinigung der Diisen geschieht
zweckmdBig durch Ausblasen. Die
Verwendung von Draht oder einer
Nadel ist falsch, da die Disen be-
schadigt werden kénnen.

Vergaser einstellen

Jeder Vergaser wird im Woerk ge-
priift und mit Marken-Benzin auf den
Motor des Wagens eingestellt. Fine
Anderung der Einstellung durch Aus-
wechseln von Disen oder Lufttrichter
gegen andere als die vorgeschrigbe-
nen Gréflen ist unter normclen Be-
triebsverhélinissen nur schadlich und
daher zu unterlassen.

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im
Laufe der Zeit unter Umsténden ejner
Nachregulierung. Die Einstellung er-
fordert einen betriebswarmen Motor.

1 - Leerlaufgemischschraube etwa ¥4
Umdrehung aus ihrer Endstellung
nach links zuriickdrehen.

2- Motor mit der Leerlaufbegren-
zungsschraube auf die bliche
Leerlaufdrehzahl einstellen.

3 - Leerlaufgemischschraube climéh-
lich so weit verstellen, bis der
Motor einwandfrei rund l&uft,

4 - Drehzahl mit der Leerlaufbegren-
zungsschraube nachstellen.

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn

der Motor nach plétziichem Gffnen

und Schlieen der Drosselklappe bei
gleichzeitig heruntergetretenem Kupp-
lungspedal nicht stehenbleibt.

Schlechter Leerlauf kann auch die

Folge beschédigter Dichtungen oder

nicht  festgezogener  Ansaugrohr-

flansche sein.

Die Prifung und Einstellung des Ver-

gosers und die Instandsetzung der

Beschleunigungspumpe erfordert Spe-

zialkenntnisse  und Erfahrung. Sie

sollten daher diese Arbeiten einer
unserer Werkstétten iberlassen.

Kraftstoifilter reinigen

Kraftstoffhahn schlieBen!
Das Filter unter dem Kraftstoff-
behdlter ist von unfen oder von der
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Seite nach Abnehmen eines Vorderrades zugdnglich. Das Sieb kann nach
Lésen der Réndel- cder Fligelmutter und Abnehmen des Wassersackes ab-
geschraubt und gereinigt werden. Beim Zusammenbau ist auf einwandfreien
Zustand der Dichtung zu achten.

Yentilspiel einstellen
Setzen Sie bitte diesen Hinweis nur im Notfall, etwa im Falle der Unméglich-
keit, eine Volkswagenwerkstatt zu erreichen, in die Tat um!

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Das Ventilspiel soll bel kaltem Motor und mittlerer Auflentemperatur an
EinlaB- und AuslaBventilen 0,15 mm betragen. Mit wérmer werdendem Motor
vergroBert sich das Ventilspiel.

Deshalb ist die Einstellung grundstitz-
lich bei kaltem Motor vorzunehmen,

Die Ancrdnung der Zylinder ist aus
den in die Abdeckbleche eingeprdg-
ten Zahlen 1 bis 4 zu ersehen.

Das Einstellen kann zweckméfBig in
der Reihenfolge 1., 2., 3., 4. Zylinder
erfolgen. Der Kolben des einzustel-
lenden Zylinders muf3 im oberen Tot-
punkt des Verdichtungshubes stehen,
da dann beide Ventile geschlossen
sind. Wird bei der Einstellung mit
dem 1. Zylinder begonnen, so ist die
Kurbelwelle mit der Keilriemenscheibe
so lange linksherum zu drehen,
bis beide Ventile des Zylinders ge-
schlossen sind und die Marke fir den
Zindzeitpunkt auf der Riemenscheibe
mit der Gehd&usetrennfuge fluchtet.

Die Gegenmuttern der Einstellschrau-
ben an den Kipphebeln werden ge-
I6st, Nach dem Einstellen des Ventil-
spiels nach der Fihlerlehre 0,15 mm
ist die Gegenmutter fest anzuziehen
und die Einstellung zu Uberprifen.
Die Einstellung der Ventile an den
ubrigen Zylindern erfolgt sinngemdal
nach Linksdrehung der Kurbelwelle
um jeweils weitere 180°.
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Ziundkerzen prifen
Die Kerzen werden herausgenommen und das ,Kerzengesicht” geprift:
Elektroden und Isolierkérper

rehbraun — gute Vergasereinstellung und richtiges Arbeiten der Kerze,
schwarz — Gemisch zu fett,
hellgrau — Gemisch zu arm,
verdlt  — Aussetzen der betreffenden Kerze oder undichter Kolben.

Bei Kraftstoffen mit Bleizusatz zeigt
der lIsolierkdrper bei richtiger Ein-
stellung grave Farbung.

Kerzen mit Birste und Holzspan reini-
gen, dann ausblasen. Der Isolier-
kérper soll auch auf der Auflenseite
der Kerze sauber und trocken sein,
um Kurzschlisse und Kriechstrome zu
vermeiden. Elektrodenabstand prifen
(0,6 bis 07 mm) und gegebenenfalls
durch Biegen der Masseelekirode
nachstellen. Kerzendichtring nicht ver-
gessen. Im callgemeinen kénnen Sie
mit einer durchschnittlichen Lebens-
dauer der Ziindkerzen von 15000 km
rechnen.

a = 0,6—0,7 mm

Ziindung einstellen

Wenn wir lhnen an dieser Stelle Hinweise tber die Einstellung der Zindung
geben, so nur deshalb, weil erfohrungsgeméf Unkenntnis der Bedeutung und
der technischen Daten einer vorschriftsméfigen Einstelling mangelhafte
Leistung, hohen Kraftstoffverbrauch und unter Umsténden emstere Schéiden
am Motor zur Folge haben kann, falls bei gelegentlichen Stérungen die
Ziondung von unkundiger Hand verstellt wurde. Im allgemeinen soll jedoch
die Einstellung nur im Rahmen der regelméBigen Inspektion durch unsere
Werkstéitten vorgenommen werden.

Unterbrecherkontakte einstellen

Verteilerkopf und Verteilerrotor abnehmen.

Zur Einstellung des Abstandes der Unterbrecherkontakte wird die Verteiler-
welle durch Bewegen des Motors so lange gedreht, bis ein Nocken den
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Unterbrecherhammer voll  abhebt.
Feststellschraube am Ambof} [8sen
und durch Verdrehen der Exzenter-
schraube Kontaktabstand auf 0,4 mm
einstellen. Feststellschraube anziehen.
Verschmutzte oder verschmorte Kon-
takte werden entweder mit einer
Kentaktfeile geséubert oder noch
besser ernevert. Nockenbahn leicht
einfetten. Verteilerkopf innen und
auflen sauber und trocken halten
zur Vermeidung von Kriechstrémen
und Kurzschlissen.

Nach der Einstellung der Unterbrecherkontakte ist in jedem Falle der Zind-
zeitpunkt neu einzustellen,

Zindzeitpunkt einsfellen

Die Marke auf der Keilriemenscheibe wird mit der Trennfuge des Motor-
gehtiuses in der Stellung der Kurbelwelle zur Deckung gebracht, in welcher
gleichzeitig der Finger des Verteilerrotors zur Marke for den 1. Zylinder
am Rande des Verteilergehéiuses zeigt. Motor hierbei nur rechts herum drehen.
Nach Lésen der Klemmschraube am Halter des Verteilers drehe man den Ver-
teiler im Uhrzeigersinn, bis die Kontakte geschlossen sind, und schalte die
Zindung ein. Hierauf drehe man den Verteiler langsam entgegengesetzt, bis
sich die Unterbrecherkontakte zu &ffnen beginnen. Durch den dabei Uber-
springenden Funken ist dieser Vorgang sichtbar und hérbar, jedoch wird zur
genauen Bestimmung des Ziindzeitpunktes die Verwendung einer Priflampe
oder Ableuchtlampe empfohlen. Die
Lampe wird zwischen Klemme 1 om
Verteiler und Masse geschaltet und
leuchtet auf, solange die Kontakte
durch die vier Nocken der Verteiler-
welle unterbrochen werden.

Nech der Einstellung wird die Klemm-
schraube wieder festgezogen und
Verteilerrotor und Verteilerkopf auf-
gesetzt,
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Sicherung auswechseln

Sicherungsdosen befinden sich

a) vorn links neben dem Kraftstoff-
behélter (6-polig),

b) an der Rickseite des Schaltbrettes,
zugdinglich nach Hochheben der
vorderen Haube und Herunter-
klappen der Scheltbrettabdeckung
(4-polig).

Nach Durchbrennen einer Sicherung genigt es nicht, diese nur durch eine
neuve zu ersetzen. Vielmehr ist die Ursache des Kurzschlusses bzw. der Uber-
lastung festzustellen. Auf keinen Fall dirfen mit Stanniol oder Draht geflickte
Sicherungen verwendet werden, da dann ernstere Schéiden an anderer Stelle
der Anlage auftreten kénnen. Es empfiehlt sich, stets sinige Ersatzsicherungen
(815 Ampere) mitzufihren.
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Scheinwerierbirne auswechseln

Schlitzschraube in der Mitte unter der
Scheibenfassung |&sen. Scheinwerfer-
einsatz herausziehen. Lampenhalter
nach Aushéngen der Haltefeder her-
ausnehmen. Beim Auswechseln achte
man darauf, daff die neve Birne
sauber ist und nicht lose in ihrer
Fassung sitzf. Beim  Auswechseln
einer zerbrochenen Scheibe darf die
Verspiegelung nicht beriihrt oder
abgewischt werden.

Scheinwerfer einstellen

Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist darauf zu achten, daff der Wagen
auf einer ebenen Flache fiinf Meter vor einer Wand steht. Zur genduen Ein-
stellung kénnen auf der Wand zwei Kreuze entsprechend den MafBiangaben
der Skizze angebracht werden. Die Léngsachse des Wagens muf die Wand
in der Mitte zwischen den beiden Kreuzen freffen. Man schaltet das Fernlicht
ein und prift den Einfall der Lichtkegel auf die Kreuze.

Abweichungen in der Héhen- und Seiteneinstellung werden durch Verstellen
der Schlitzschrauben in der Scheibenfassung beseitigt.

[ Mabe: a=5m b = 1104 mm c = 610 mm d = 50 mm
d ist der Abstand der cheren Grenze des Abblendlichtes von den Mittelpunkten der Kreuze.




Bosch-Scheinwerfer

Héheneinstellung
obere Schraube
rechtsherum — tiefer
linksherum — hdéher
Seiteneinstellung
linke Schraube
rechtsherum — nach links
linksherum —nach rechts

Hella-Scheinwetfer
Héheneinstellung
linke Schraube
rechtsherum — héher
linksherum — fiefer
Seiteneinstellung
rechte Schraube
rechtsherum — nach rechts
linksherum — nach links
(Rechte bzw. linke Schraube in Fahri-
richtung gesehen.}
Dann schaltet man auf Abblendlicht
und prift die Lage der Hell-Dunkel-
Grenze (5 cm unter den beiden
Kreuzen).

Kennzeichenbeleuchfungslampe
auswechseln

Das Kennzeichenlicht ist nach Offnen
des hinteren Deckels zugénglich. Zum
Auswechseln der Birnen I8se man
die beiden Fligelmuttern des Lam-
penhalters und ziehe den Halter
heraus.

Brems- und Rucklichflampen
auswechseln

Das Auswechseln der Birnen in den
beiden kombinierten Brems- und
Rucklichtern auf den Kotfligeln ist
nach Lésen der Schlitzschraube und
Abnehmen des Lampengehduses
méglich.

Auf einwandfreie Kontaktgebung in
den Fassungen achfen]
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Konfrollampen auswechseln

Die Kontrollampen fir Oldruck, Licht-
maschine, Winker und Fernlicht und
die Beleuchtungsiompen fir den Ge-
schwindigkeitsmesser sind nach Off-
nen des verderen Deckels und Her-
unterklappen der Abdeckung vor der
Rickseite der Schalttafel zugdnglich.
Die Fassungen der Lampen lassen
sich leicht aus den Réhrenhaltern
herausziehen,

1 und 3- Beleuchtungslampen fir
Geschwindigkeitsmesser

Kontrollampen for: 2. Fernlicht, 4. Oldryck,
5 - Winker, 6- Lichtmaschine

Batterie priifen

Vom einwandfreien Zustand der
Batterie héngt die Startbereitschaft
des Woagens ab. Die Batterie ist
daher regelméafiy zu prifen und
sorgfdltig zu pflegen,
Die Dichte der Séure prift man mit
einem Dichtemesser (Ardometer). Mit
zunehmender Ladung der Batterie
steigt das spezifische Gewicht der
Saure.  Entsprechend tqucht der
Schwimmer des Dichtemessers weiter
empor. Auf einer Skala kann die
Dichte der Sdure in Grad Beaumé
oder ihr spezifisches Gewicht abge-
lesen werden.
Batterie geladen

32° Bé — spez. Gew. 1,285
Botterie halb geladen

27° Bé — spez. Gew, 1,230
Batterie entladen

189 Bé = spez. Gew. 1,142
Zur Prifung der Batterie benutzt man
ferner den Zellenprisfer, ein Voltmeter
mit parallelgeschaltetem Belastungs-
widerstand. Die Spannung einer Zelle
darf wéhrend der Messung (10 bis
15 Sekunden Daver) nicht unter
1,6 Volt absinken, andernfalls ist dje
Zelle entladen oder defekt. Die nor-
male Spannung betrégt 2 Volt.
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Die Séure soll etwa 15 mm dber den
Plattenoberkanten stehen. Bei Ver-
lusten durch Verdunstung darf nur
destilliertes Wasser nachgefillt wer-
den. Séure wird nur ergdnzt, falls
Verluste durch Auslaufen entstanden
sind. AnschlieBend ist die Dichte zu
prifen und gegebenenfalls auszu-
gleichen.

Die Polképfe sind mit einem sauberen
Lappen, in Fallen starker Korrosion
mit einem Polreiniger zu sdubern.
Polképfe und Kabelanschlisse wer-
den mit Polschutzfett oder Vaseline dick eingefettet. Man achte auf gute
Verbindung des Massebandes mit dem Aufbau.

Bremsen einsiellen

Auch die Einstellung der Bremsen sollten Sie einer unserer Werkstéitten iber-
lassen. Damit Sie sich, fernab jeder Hilfe, im Notfall selbst helfen kénnen,
geben wir nachfolgende kurze Anleitung.

Hydraulische Bremse (Exportmodell)

Der Nachfillbehélter ist nach Abnehmen des linken Vorderrades zugénglich.
Zum Nachfillen darf nur ,,VW-Original-Bremsflissigkeit” verwendet werden.
Der Behdilter soll mindestens dreiviertel voll sein.

Eniliiften der hydraulischen Bremse
L&Bt sich der BremsfuBlhebel weit und federnd durchtreten, so ist Luft in das
Bremssystem eingedrungen.

1 - Gummiverschlu3kappe des Ent-
|Gftungsventils an  einem Rad-
bremszylinder entfernen und Ent-
|uftungsschlauch anschliefen.

2 - Freies Ende des Entliftungsschlau-
ches in ein etwa zur Halfte mit
Bremsflissigkeit gefillies Glas-
geféfl legen. Die Mindung des
Entliftungsschlauches soll dabei
mdglichst hoch liegen.
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3 - Entliftungsschraube  mit  einem
Schraubenschliissel 7 mm um ein
bis zwei Umdrehungen l&sen.

4 - BremsfuBhebel so lange schnell
niedertreten und langsam zuriick-
nehmen, bis an der Schlauchmin-
dung keine Luftblasen mehr quf-
treten. Dabei ist zu beachten, daf3
in jedem Falle genigend Brems-
flussigkeit im  Nachfollbehalier
vorhanden sein muB, da andern-
falls Luft angesaugt wird.

5- Bremsfuf3hebel beim letzten Nie-
dertreten in seiner tiefsten Stel-
lung festhalten, bis die Entlgf-
tungsschraube festgezogen ist.

6 - Entliftungsschlauch abnehmen und
VerschluB3kappe aufsetzen.

7 - Vorgang cn den Ubrigen Rédern
sinngemé&f3 wiederholen. Anschiie-
Bend nétigenfalls Bremsflissigkeit
im Nachfillbehélter ergdnzen.

Nachstellen
der hydraulischen Bremse

Hat der BremsfuBBhebel zu viel toten
Gang, ehe sich Bremswirkung zeigt,
so ist das Spiel zwischen Bremsbacken
und -trommel zu grof geworden. Die
Bremshacken mijssen nachgestellt
oder neu belegt werden,

1- Rad anheben und so weit vor-
wdrtsdrehen, bis die Nachstell-
&ffnung in der Bremstrommel gher
einer der beiden Nachstellmuttern
steht.

2 - Durch Hebelbewegung mit einem
Schraubenzieher diese Nachstell-
mutter in Pfeilrichtung drehen, bis
der Bremshelay leicht an der
Bremstrommel streift.
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5.

Vorgang an der anderen Nachstellmutter wieaerholen. Man beachte bei
der Einstellung mit dem Schraubenzieher die entgegengesetzte Dreh-
richtung der beiden Nachstellmuttern.

Beide Nachstellmuttern um drei bis vier Rasten zurickstellen, bis sich das

Rad frei drehen laft.

Nachstellen an den anderen Rédern sinngeméf.
Beim Nachstellen der Bremsen an den Hinterrddern muf3 die Handbremse

geldst sein.

Nachstellen der Handbremse

1
2.
3.

4 -

Beide Hinterréider anheben.

VerschluBdeckel am Rahmenkopf entfernen.
Beide Nachstellmuttern der Bremsseile so weit anziehen, daBl sich die

Hinterréider bei geléster Hand-
bremse noch frei drehen lassen.
Hondbremse um zwei Zdhne an-
ziehen und gleiche Bremswirkung
der Hinterréider prifen. Spatestens
beim 4. Zahn dirfen sich die
Rader nicht mehr von Hand
drehen lassen. Nachstellmuttern
durch Sicherungsblech sichern.

Mechanische Bremse
(Standardmodell)

Th

Ny
'

Wagen anheben und Handbremse
I&sen. Kontermutter an der Nach-
stellhilse lockern und beide
rechtsherum ganz zum Brems-
tréiger hin drehen.
Bremsbacken-Nachstellschraube
so weit anziehen, daf} die Brems-
trommel sich nicht von Hand
drehen l&Bt.

- Nachstellhiilse so  weit zurick-

drehen, dafl zwischen dieser und
dem Endstiick ces Bremsseilschlau-
ches gerade noch fihibare Luft
vorhanden ist. Kontermutter fest-
ziehen.

49




4 - Bremsbacken-Nachstellschraube so weit |&sen, daB sich die Bremstrommel
eben noch frei drehen laft.
Ein leichter Schlag gegen die Schraube bringt Bremsbacken und Nachstell-
kegel in die gewinschte Lage.

5- Nachstellvorgang an den Ubrigen Rédern sinngem&f wiederholen,

6 - Handbremse um zwei Zahne anziehen und gleiche Bremswirkung aller
vier Réder prifen. Handbremse um einen weiteren Zahn anziehen.
Prifung wiederholen. Spétestens beim 4. Zahn dirfen sich die Réder nicht
mehr von Hand drehen lassen.

7 - Bei Unterschieden in der Bremswirkung einzelner Réder Handbremse
lésen und Bremshacken-Nachstellschraube am Rad mit dem héchsten
Bremswiderstand etwas zuriickstellen. Die Seil-Nachstellhiilsen diirfen nun
nicht mehr nachgestellt werden. Ebenso ist es falsch, die Nachstellschraube
an einem Rad mit schwéicherer Bremswirkung anzuziehen.

8- Wagen ablassen und Bremswirkung priifen.

Die Lenkung

darf keinen sogenannten foten
Gang” haben. Das Spiel innerhalb
der Lenkungsorgane soll mé&glichst
niedrig gehalten werden, anderer-
seits muB3 die Lenkung nach Durch-
fahren einer Kurve selbsténdig wie-
der Geradeausstellung einnehmen.
Die Einstellung soll grundsétzlich nur
in einer Volkswagenwerkstatt vor-
genommen werden,

Der Wartungsdienst sieht das regel-
mé&fiige Nachstellen der Bundbolzen
an der Vorderachse vor, Da hierdurch
gewisse Verdnderungen der Vorspur
eintreten, ist diese anschliefend un-
bedingt zu iberprifen,

Die Vorderradlager

dirfen nur in einer Volkswagenwerkstatt nachgestellt werden, da unsach-
gemdfe FEinstellung die Beschadigung oder Zerstérung der Lager nach
sich zieht.
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Konstruktionsmerkmale
Motor

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier Schrauben an das in Gummi ge-
lagerte Triebwerkgehéuse freitragend angeflanscht. Je zwei Zylinder liegen
sich gegeniiber und tragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus Leichtmetall.
Die Ventile sind in den Zylinderk&pfen héngend angeordnet und werden
Uber Stofistangen und Kipphebel durch die Nockenwelle gestevert. Die kurze,
schwingungsfreie und an ihren Lagerstellen gehdrtete Kurbelwelle ist viermal
gelagert und treibt die Nockenwelle Uber schréigverzahnte Steuerrdider an.
Auf der Kurbelwelle sind die Pleuel mit Bleibronzelagern gelagert. Die
Kolben sind aus Leichtmetall hergestellt.

Ein Fallstromvergaser mit Beschleunigungspumpe dient zur Bildung des Kraft-
stoff-Luft-Gemisches. Der Motor ist mit Batterieziindung ausgeriistet.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle an-
getrieben und saugt das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehéuse an, von
wo es Uber einen Olkihler an die Schmierstellen gelangt. Bei kaltem und
daher dickflissigerem Ol erméglicht ein Uberdruckventil die direkte Schmie-
rung des Motors unter Umgehung des Olkihlers,

Die Luftkthlung erfolgt durch ein Geblése. Das Gebléserad sitzt auf der
verlangerten Lichtmaschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der
Kurbelwelle angetrieben. Die Keilriemenscheibe an der Lichtmaschine ist zur
Spannung des Keilriemens nachstellbar. Das Gebléserad saugt durch eine
Offnung im Gebldsegehduse Luft an, die durch Leitbleche allseitig an den
stark verrippten Zylindern vorbeigefihrt wird. Eine durch Thermostat ge-
steverte Regelung der KuUhlluftmenge sichert ausgeglichene Betriebs- und
Heizlufttemperaturverhélinisse.
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Schwungrad
Kurbelwelle
Kurbelwellenrad
Nockenwelle
Pleue]

Kolben

Zylinder
Zylinderkopf
Stofistange
Kipphebel
Ventil

Olsieb

Olpumpe
Cilkihler
Geblédsegehduse
Gebldserad
Drosselring
Thermostat
Vergaser
Luftfilter
Lichtmaschine
Zindkerze
OlablaBschraube
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Antriebswelle
Kegelrad

Tellerrad
Hinterachswellenrad
Ausgleichkegelrad
Hinterachswelle
Gleitstein

Getriebe (Exportmodell)
8

e e

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang
Schalthebel, innen
Schaltstange
Schaltgabel

Schaltsicherung
Ausricklager
Ausrickwelle
Oleinfillschrauvbe
OlablaBschraube
Masseband
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Antriebswelle
Kegelrad

Tellerrad
Hinterachswellenrad
Ausgleichkegelrad
Hinterachswelle
Gleitsteine

Getriebe (Standardmodell)

1. Gang

2, Gang

3. Gang

4. Gang
Schalthebel, innen
Schaltstange
Schaltgabel

Schaltsicherung
Kupplungsscheibe
Ausrlicklager
Ausriickwelle
Oleinfillschraube
OlablaBschraube



Getriebe und Hinterachse

Die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch eine Ein-
scheibentrockenkupplung. Im Triebwerkgehduse sind das Wechselgetriebe
mit vier Vorwdrtsgdngen und einem Riickwéirtsgang und der Hinterachs-
antrieb vereinigt,

Das Exportmodell besitzt ein Synchrongetriebe mit Sperrsynchronisation fir
den 2., 3. und 4. Gang. Die Zahnrdder dieser Génge sind schréig verzahnt
und daher ger&uscharm.

Beim Standardmodell — chne Synchronisation — sind die Zchnréder des
3. und 4. Ganges gerduscharm und sténdig miteinander im Eingriff.

Kegelrad und Tellerrad des Hinterachsantriebes sind spiralverzahnt. Die
beiden Hinterachswellen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Fahrgestell

] 1 Querrchr 5 Getriebe 9 Hauptbremszylinder
‘l mit Drehstabfedern 6 Stofidampfer mit Nachfullbehdlter
| ¥ 2 Heizkérper 7 Traghebel 10 Spurstangen
| 3 Kohllufteinfritt 8 Querrohr 11 Lenkgetriebe
i 4 Anlasser mit Drehstabfedern 12 Stof3déampfer



Fahrgestell
Der Rahmen des Volkswagens ist aus Stahlblech geprefit. Der elektrisch
geschweifite tunnelférmige Mitteltréger ist zur Aufnahme des Motor-Ge-
triebe-Blockes hinten gegabelt. Durch den Rahmentunnel laufen:
Schaltstange, Bremsgestinge, Kraftstoffleitung, und in Fihrungsrohren
die Zige fur Bremse, Kupplung, Drosselklappe, Luftklappe und Warm-
luftheizung.
Die Yorderachse ist am Rahmenkepf angeschraubt und besteht aus zwei starr
miteinander verbundenen Rohren, in denen die Blattfederstibe und die Trag-
hebel fir die Vorderrider gelagert sind. Die Vorderréder sind einzeln
gefedert. Die Traghebel bilden Parallelogramme, die unter allen Fahr-
bedingungen eine einwandfreie Lenk- und Federungsgeometrie ergeben. An-
schldge mit Gummipuffern verhiiten ein zu starkes Durchfedern.
Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterréider sind eben-
falls einzeln mit runden, verstellbaren Drehstében gefedert. Doppelt wirkende
hydraulische Stofidémpfer vorn und hinten verhindern das Nachschwingen
des Wagens.

Bremsen

Das Exportmodell ist mit einer hydraulischen Bremse ausgeristet. Die Hand-
bremse wirki mechanisch auf die Hinterrdder. Beim Standardmodell wirken
FuB- und Handbremse auf alle vier Réder. Die Betétigung erfolgt Uber Seil-
zige, die gegen Witterungseinfliisse geschiitzt in besonderen Seilfiihrungen
laufen.

Avtbau

Der Aufbau ist aus Stahlblech gepreBt und elektrisch geschweift. Er ist mit
dem Fahrgestell verschraubt. Die Fenster der beiden Tiren sind versenkbar
und durch ausstellbare Schwenkfenster fir zugfreie Entliftung oder wirkungs-
volle Beliftung des Wagens eingerichtet. Beide Vordersitze sind auch wéh-
rend der Fahrt leicht verstellbar (Exportmodell). Der vordere Haubendeckel
wird ber einen Seilzug mittels Zugknopf vom Fahrersitz aus gedffnet. Kraft-
stofftank und Reserverad liegen unter der vorderen Haube. Der Gepéckraum
befindet sich hinter den Ricksitzen.

Heizungsanlage

Der Uber den Zylindern und in zwei besonderen Heizkérpern erwéirmte Luft-
strom wird durch vier Austrittséffnungen neben den FuBréumen und zwei
Entfrosterdisen an der Windschutzscheibe in das Wageninnere geleitet, Die
Heizungsanlage kann durch einen Drehgriff vom Fahrersitz aus bedient
werden.
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Technische Daten

Motor
Bavart

Zylinderanordnung
Mafle
Zylinderbohrung
Hub
Hubraum
Verdichtungsverhalinis
Ventile
Ventilspiel

Dauerleistung
Hé&chstleistung
Kolbengeschwindigkeit
Schmierung

Olinhalt
Kraftstoff-Férderung . . . . . . . .
Yergaser

Kihlung

Batterie
Anlasser
Lichtmaschine

Zindfolge
Zindzeitpunkt-Einstellung

4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor im
Heck des Fahrzeuges
Je 2 Zylinder gegenuberliegend

75 mm

64 mm

1131 em?®

58

héngend

Einlaf3 0,15 mm bei kalter Maschine
Auslafi 0,15mm | einzustellen
24 PS bei 3000 U/min

25PS bei 3300 U/min

6,4 m/s bei 3000 U/min
Druckumlaufschmierung
(Zahnradpumpe) mit Clkihler

2,5 Liter

Mechanische Kraftstoffpumpe
Fallstromvergaser Selex 28 PCl
Luftkiihlung durch Geblése, auto-
matisch durch Thermostat gestevert
6V 70 Ah (nach DIN 72311)
Bosch EED 0,4/6 L 4
spannungsregeind, Bosch RED K
130/6—2600 Al 16

1—4—3—2

50 vor dem oheren Totpunkt
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Zindkerzen . . . . . . . . . ..

Elektrodenabstand
Unterbrecherabstand

Kupplung
Baudrt o Sl S
Kupplungsspiel am FuBhebel

Wechselgetriebe
4 Vorwéirtsgénge, 1 Ruckwértsgang

14 mm Kerzengewinde
Bosch WI175T1 und T1 A

Beru K175b 1/14
Lodge HD 14
Champion L10

AC 44

0,6 bis 0,7 mm

0,4 mm

Einscheibentrockenkupplung
(Fichtel & Sachs)
10 bis 20 mm

Exportmodell: 2., 3. und 4. Gang synchronisiert und gerduscharm

Ubersetzungsverhdlinis . . . . . . 1. Gang 1 :3,60
2.Gang 1:1,88
3.Gang 1:1,22
4, Gang 1:0,79
Rickwéirtsgang 1 : 4,63
Standardmodell: 3. und 4, Gang gerduscharm
Ubersetzungsverhéitnis . . . . . . 1. Gang 1 : 3,60
2. Gang 1:2,07
3.Gang 1:1,25
4. Gang 1:0,8
Riuckwértsgang 1 : 6,6

Hinterachsantrieb

Kraftibertragung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelrad-
ausgleichgetriebe Uber die Pendelachsen auf die Hinterréder,

Ubersetzungsverhéltnis . . . . . .

Olinhalt des Triebwerkgehéuses
e A R
Standard v s e won = gL

Fahrgestell
Federung vorn

Federung hinten . . . . . . . . . .
Einstellung der hinteren
Federstreben . . . . . . . . . ..
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1:4,43

23 Liter
2,5 Liter

2 durchgehende Vierkant-Blattfeder-
stabe
1 runder Drehstab auf jeder Seite



Stofidampfer

enkung S s
Lenkradumdrehungen von Anschlag
zu Anschlag
Kleinster Wendekreisdurchmesser
Rader
Bereifung

Luftdruck
Besetzung 1—2 Personen
Besetzung 3—4 Personen

Bremsen

Exportmodell : FuBBbremse

Handbremse

Standardmodell: Fuf3 und
Handbremse

Radstand
Spurweite

Sturz
Vorspur
Nachlauf

Malfie und Gewichte

Lénge
Breite
Héhe
Bodenfreiheit

Eigengewicht (Steuergewicht) . . . .
Leergewicht (betriebsfertig)

Nutzlast
Zulassiges Gesamtgewicht

vorn und hinten hydraulisch, doppelt
wirkend

Spezial-Spindel-Lenkung mit geteilter
Spurstange

24

etwa 11 m

Scheibenréider mit Tiefbettfelge 4J x 15
5,60—15

hinten 1,4 ati
hinten 1,6 ati

vorn 1,1 ati;
vorn 1,1 ati;

Hydraulische Bremse (Ate),

auf 4 Rader wirkend
Mechanisch, auf die Hinterréder
wirkend

Mechanisch, auf 4 Rader wirkend

2400 mm

vorn 1290 mm
hinten 1250 mm
00 40"

1 bis 3 mm

20 307

Limousine mit
Schiebedach

710 kg
730 kg
380 kg
1110 kg

Cabriolet

780 kg
800 kg
360 kg

1160 kg

Limousine

710 kg
730 kg
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Betriebsstofiverbrauch
Kraftstoffverbrauch . . . . . .

Fillmengen

Kraftstoffbehdlter . . . . . . . . .
Mofaril s e
Hinterachse mit Getriebe A
[farricyiro A SR e B B
Bremse . . . . v . voioub oo
2 T

Fahrleistungen

Héchst- und Davergeschwindigkeit .

Steigfdhigkeit . . . . . . . .

60

etwa 7,5 Liter/100 km
(StraBienverbrauch)
7407 (Res. F1)
0,03—0,1 Liter/100 km

40 Liter, davon 5 Liter Reserve
2,5 Liter

2 Liter (Nachfillmenge)

0,125 Liter

0,25 Liter

0,25 Liter

100 km/h bei 3000 U/min

Export- Standard-

Modell Maodell
1. Gang 33 33 v
2. Gang 16 % 18 %
3. Gang 9,5% 9,5%
4, Gang 5 9 5 Uy



Bei km-Stand

o
f=1
ro

2500

5000

Wartungsplan

Arbeiten

Luftfilter prifen, nétigenfalls nach Veorschrift reinigen

Keilriemenspannung profen

Vergaser und Kraftstoffilter reinigen
Vergaserleerlaufstellung profen

Unterbrecherkontakte und Zindeinstellung prifen
Ventilspiel prifen

Batterie prifen

Beleuchtung einschl. Scheinwerfereinstellung
Kontrollampen, Horn, Winker usw. prifen

Lichtmaschine prifen

Zindkerzen prifen

Vorderradlager, Bundbolzen und Lenkung einschl. Vorspur
priifen

Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben
prisfen

Fu3- und Handbremse profen

Befestigung und Wirkung der StoBdémpfer prifen
Kupplungsspiel prifen

Automatische Kuhlluftregelung prifen

Hinterachse und Motor auf Dichtigkeit prifen

Motor, insbesondere Auspuff, Vergaser, ]
Anscaugleitung und Kraftstoffpumpe Schrouben

: und Mutiern
auf festen Sitz
Fahrgestell, Aufbau, Vorder- und prifen
Hinterachse, Lenkung

Alle |

5000 km

110000 km :







Volkswagen, Durchsichisbild
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Kraftstoffbehdéilter
Lenkgetriebe
Stof3dtimpfer
Vorderachse
Hauptbremszylinder
FuBhebelwerk
Kraftstoffhahn
Deckelschlofizug
Luftklappenzug
Warmluftaustritt
Handbremshebel
Rohmentunnel
Heizungszug
Warmluftaustritt
Batterie
Heizungsschlauch
Drehstab
Federstrebe
Radbremszylinder
Hinterachse
Getriebe

Anlasser
Kiihlgebldsegehéuse
Zylinderkopfdeckel
Zindspule
Krafistoffpumpe
Zindverteiler
Vergaser
Olmefstab
Lichtmaschine
Luftfilter
Stofidampfer






Werkzeuge und Zubehorteile

Keilriemen

Werkzeugtasche

Reserverad, komplett, mit Reifen und Schlauch
Wagenheber

Kombinationszange

Schraubenzieher 0,8

Schraubenzieher 0,5

Ringschlissel 36 mm

Schraubenschlissel 8 x 12 mm

Steckschlussel fir Zindkerze und Radschraube

Steckschliissel 14 mm

Dorn fur Steckschlussel
(zugleich Betétigungsstange fir den Wagenheber)

1 Kundendienst-Heft
1 Verzeichnis der VW-Vertretungen

Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genehmigung
des Volkswagenwerkes nicht gestattet.

Alle Rechte ncch dem Gesetz Gber das Urheberrecht

bleiben dem Volkswagenwerk ausdricklich vorbehalten.

Anderungen vorbehalten.

12.52 BLC 211 - 60 Druck: Richard Borek KG., Braunschweig



VOLKSWAGEN
. Dehdi
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