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En este Manual de Instrucciones se muestra y describe ef VW 1600 TL junto con una serie de practicos equipos extra. Asimismo
se hara mencion de aquellos puntos relacionados con el manejo y particularidades técnicas del VW 1600 y modelos Variant que
difieran de manera considerable. El modo de usar el cambio automatico se describe en un capitulo aparte. Por el contrario, dejan
de considerarse todos los equipos extra cuya aplicacion esté parcialmente supeditada a las distintas disposiciones legales vigentes

en cada pais.

Le rogamos se haga cargo de que nos debemos reservar el derecho a efectuar en todo momento modificaciones en cuanto al equipo

y técnica ilustrado y descrito en este manual.
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Introduccion

Le recomendamos en su propio interés que se familiarice lo antes posible con su automévil
y emprenda su primer viaje con la sensacién de absoluta seguridad. Por esto, deberia comen-
2ar leyendo detenidamente la primera parte del Manual de Instrucciones, dedicada al manejo
de su Volkswagen.

Todo lo relacionado con el servicio en invierno y de remolque, detalladas indicaciones sobre
la conservacién asi como consejos para la autoayuda, aparece en la segunda
parte del Manual, que ademas de informarle sobre los combustibles y lubricantes apropiados
para su vehiculo, describe las operaciones referidas al cambio de aceite y engrase e incluye
una recopilacién de los datos técnicos mas importantes.

Después de haberse compenetrado con el Manual de Instrucciones — lo que le aconsejamos
especialmente — sabra usted entonces el modo correcto de manejar, conducir y tratar su
coche. Con razén espera usted que su automévil — independientemente del kilometraje, agen-
tes atmosféricos y estado de la calzada — se mantenga regularmente seguro, econémico y
que al mismo tiempo alcance la maxima duracién. La mejor receta es el Carnet de Servicio
Volkswagen que le entregamos.

En este carnet, de gran importancia para usted, figuran todos aquellos puntos que debera tener
en cuenta para mantener la segurldad de rodaje y trafico de su vehiculo, informandole ademas
sobre el Sistema de Diagnosis y Mantenimiento Voikswagen. Asimismo contiene el
Certificado de Garantia para su Volkswagen y las clausulas relacionadas con la misma.

Siempre que en lo sucesivo acuda al taller VW para efectuar los servicios de lubricacién y
mantenimiento no olvide llevar consigo el Carnet de Servicio Volkswagen, para que sean
registrados los trabajos llevados a cabo. En su propio interés ordene ejecutar los servicios
de mantenimiento y conservacion de su Volkswagen conforme a las directrices del carnet
mencionado. El hecho de tratar el vehiculo correctamente sumado al comprobante de haber
efectuado sin interrupciones todos los servicios de mantenimiento, puede ser de gran
importancia al cursar eventuales reclamaciones con cargo a la garantia.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft



Red de verificaciéon y conexién central por enchufe

El perfeccionamiento de la técnica VW no concede momentos de reposo. Su Volkswagen
presenta una vez mas innumerables innovaciones que contribuirdn a consolidar su bien
merecida fama de ser uno de los vehiculos mas seguros y econdémicos.

Y no sélo se ha perfeccionado la técnica de su venlculo, sino que también el ya acreditado
Sistema de Diagnosis y Mantenimiento Volkswagen es adaptado constantemente al progreso
técnico:

Se utilizan apatratos electronicos de verificacion perfeccionados, los cuales permiten con-
trolar automéaticamente muchos puntos de verificacién del programa de diagnosis sin
influencia personal del diagnosticador, quedando simultdneamente impresos en el informe
de verificacion los resultados obtenidos.

Para ello, el vehiculo se conecta al «Stand» de Diagnosis electrénico por medio de una
conexién central por ciavija dispuesta en el compartimiento del motor.

En su Volkswagen se ha instalado una red especial de verificacién, que converge en la caja
de enchufe miltiple dispuesta en el compartimiento del motor, segiin muestra el grabado.

La unién central por clavija sirve exclusivamente para conectar el equipo de diagnosis.
Cufide de que siempre esté cerrada la tapa del enchufe.

i El Sistema de Diagnosis y Mantenimiento Volkswagen tiene merecida su confianza! Es el
Sistema de Mantenimiento actuaimente mas moderno, y nosotres procuramos adaptarlo
incesantemente al progreso de la técnica.



En bien de su propia seguridad

(Una aclaracion de interés — tanto antes como después de la lectura del Manual de instrucciones.)

Nuestros investigadores e ingenieros han conquistado desde hace afios un puesto de vanguardia en la construccién de automoviles
de gran seguridad. El Volkswagen que usted ha adquirido es el resultado de tales experiencias: un automévil que en materia de
seguridad en construccion y equipo sobrepasa con creces el limite de lo necesario. Para proteccion de usted y — cosa gue no
hay que olvidar — para evitar riesgos a otras personas y vehiculos en situaciones de peligro.

Como lector interesado, y aunque no sea un especialista en cuestiones técnicas, usted se dard cuenta de que el perfeccionamiento
de innumerables detalles técnicos de su auto se debe, entre otras cosas, a nuestro deseo de proporcionarle en [a mayor medida
posible seguridad activa y pasiva.

De entre las muchas caracteristicas de seguridad, he aqui algunas a titulo de ejemplo:

Usted estara de acuerdo: su Volkswagen oirece seguridad en gran medida.

Suspension independiente de cada rueda, delante y detras =
exacta guia de ruedas, constante adherencia a la calzada
Apropiada distribucion del peso gracias al portaequipajes de-
lantero = la parte posterior no se hunde, correcta posicién de
los faros incluso con el vehiculo ocupado

Frenos de disco delanteros — elevada capacidad de absorcién
térmica, retardo homogéneo de frenado de las ruedas delan-
teras

Sistema de frenos de circuito doble

Luces traseras e intermitentes de gran tamafo y potente lumi-
nosidad

Instalacién de luces de emergencia

Instalacion lavaparabrisas neumatica y limpiaparabrisas con
dos velocidades

Compartimento de pasajeros configurado como habitaculo de
seguridad — parte anterior y posterior del auto disefiadas para
absorber el golpe de una eventual colision

Tablero de instrumentos acolchado, asi como acolchamiento de
las superficies duras y aristas en el interior del vehiculo

Mandos blandos y de gran superficie, sefializados sin peligro
de confusiones, delante del conductor y acompafnante
Posibilidad de montar cinturones de seguridad de tres puntos,
delante y detras

Columna de direcciéon de seguridad, volante con proteccion
antichoque

Firmeza de fijacion de los asientos delanteros individuales,
asientos y respaldos regulables en diversas posiciones. Seguro
contra abatimiento de los respaldos

Parasoies acolchados, plegables y con movilidad
hasta 90°

Retrovisor exterior de gran superficie, plegable hacia atras en
caso de colisién. El interior se desprende en dicho caso
Manijas interiores de puerta empotradas, seguros de puerta in-
teriores

Estables parachoques deflectores de golpes, envolventes en
gran parte del contorno

Manijas de puerta exteriores sin aristas con teclas de apertura
de posicion interna protegidas contra contactos

Cierres de pestillo giratorio y seguro contra desencaje en las
puertas

lateral



Ahora depende de lo que usted haga de su vehiculo, pues para la
seguridad de tréfico se requiere en primer lugar:

conducir con precaucion

observacion previsora de cuanto se desarrolla ante su vista

calcular prudentemente la velocidad y e! recorrido de frenado,
especialmente cuando la humedad, el hielo o la nieve reducen
la adherencia de los neumaticos a la calzada

Para l|a circulacién diaria se prescriben determinadas reglas de
deberia olvidar. Por ejemplo:

Antes de sentarse al volante

cercidrese usted del perfecto estado y correcta presién de
inflado de los neumiticos

observe si todos los cristales estan bien limpios, garantizando
una perfecta visibilidad

compruebe si los cristales de los faros y luces traseras e inter-
mitentes estan bien limpios

compruebe si lucen todas las bombillas (los faros, las luces
intermitentes y de «pare» funcionan tnicamente estando conec-
tado el encendido)

y por ultimo

mantenga usted ia seguridad de trafico de su vehiculo mediante
periédico mantemimiento y control del mismo confiado a espe-
cialistas

aproveche con tal fin las ventajas del sistema de «Diagnosis y

Mantenimiento Volkswagen», concebido precisamente para
satisfacer los imperativos del trafico rodado en materia de
seguridad

seguridad que un conductor consciente de su responsabilidad no

Antes de emprender la marcha

coléquese en su asiento comodamente, de modo que pueda
manejar sin esfuerzo las palancas de mando, pedales e inter-
ruptores

ajuste debidamente los espejos interior y exterior

coléquese el cinturéon de seguridad y ruegue a sus acompa-
fiantes que hagan lo mismo (caso de que su vehiculo vaya do-
tado de cinturones de seguridad)

compruebe el funcionamiento de la luz de control del freno de
doble circuito — caso de que su vehiculo esté equipado con
este dispositivo — conectando el encendido

compruebe si el limpiaparabrisas (encendido conectado) y el
lavaparabrisas funcionan debidamente

cerciérese de que las puertas estan perfectamente cerradas
(hasta la segunda muesca)



Antes de incorporarse al tréfico rodado

@ compruebe el funcionamiento de los frenos — antes de accionar
el pedal mire en el espejo retrovisor.

@ cercidrese de que la palanca de freno esta suelta del todo

Durante el viaje
@ guarde suficiente distancia del vehiculo que le precede

@ conecte las intermitentes con suficiente anticipacion cuando
quiera cambiar de direccién o adelantar a otro vehiculo

@ no viaje a excesiva velocidad durante la noche

@ para que los demas conductores puedan divisar su vehiculo a
su debido tiempo, conecte la luz de cruce cuando empiece a
anochecer. Esto mismo debera hacerse con tiempo nebuloso
0 cuando esté nevando.

@ cuando utilice usted lamparas antiniebla delanteras y lampara
posterior para niebla, aténgase estrictamente a las pres-

cripciones
@ en caso de averia no se olvide de que su coche lleva un equipo

de Iuz de emergencia. Una vez conectada esta luz, procure
separar cuanto antes su vehiculo de la carretera. | Coloque

el triangulo de advertencial
@ si se nota excesivamente cansado, interrumpa su viaje

@ siempre, y en cualquier lugar que se halle, cuente con la falta
de atencién de los otros conductores

Cuando deje el vehiculo

@ para asegurarlo contra el robo o su utilizacion por personas no
autorizadas, extraiga la llave de encendido, bloquee la di-

reccién, bloquee las ventanillas y cierre las puertas.

@ Cuando pare o aparque su vehiculo en una pendiente, ase-
gurelo debidamente para que no se desplace.



Dos cosas han hecho famoso al
Volkswagen en todo el mundo.
El Volkswagen y el Servicio
Volkswagen.

En todas partes hallara Ud. especialistas
VW. No sélo en un radio de unos miles
de kilédmetros, sino en 140 paises. En mas
de 9000 Agentes VW autorizados.

Tenga la absoluta seguridad de hallar en
todas partes el Servicio VW, tan bien de
precio y formal como en su propio pais,
pues nosotros proveemos sin interrupcién
a todos los Agentes VW de todo cuanto
necesitan: desde la mas insignificante
pieza de repuesto hasta la mayor herra-
mienta especial VW.

Nosotros no sélo le deseamos un feliz
viaje kilometro tras kilémetro, sino que
ademas contribuimos a ello.



Placa de modelo, nuimeros de chasis y motor

El nimero del motor se encuentra al lado

La placa de modelo se encuentra debajo El numero del chasis se halla debajo del
de la junta de semicarteres.

del capd delantero junto a la cerradura del  asiento trasero, punzonado en el tine! del

mismo. bastidor.
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Instrucciones de manejo

Llaves

Sélo una llave necesita usted para las puer-
tas y el arranque del motor. Sirvase anotar el
nimero, para el caso de que se perdiera.
Asi, su taller VW habitual no tendra dificultad
en proporcionarle la llave de repuesto que
precise.

Otra llave esta prevista para le cerradura de
la guantera.*

* Equipo extra a peticién
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Puertas

Antes de cerrar la puerta deberia abrirse
ligeramente una de las ventanillas. De este
modo se facilita el cierre de las puertas, al
escapar la sobrepresién del interior del
coche.

1 Cierre de la ventanilla deflectora

2 Manivela de levantavidrios

3 Palanca de accionamiento interior de
puerta

4 Descansabrazos y asidero para cerrar la
puerta

5 Botén de seguridad para la cerradura de
puerta

Para abrir la ventanilla deflectora girese el
botén del cierre hasta que laleva de bloqueo
sefiale hacia adelante y desplacese el cierre
hacia arriba.

Mientras los botones de seguridad se hallen
introducidos, las puertas no pueden abrirse
tampoco por dentro con las palancas de
accionamiento.

Los botones de seguridad no deberian opri-
mirse durante la marcha, con objeto de que
sea posible el acceso al vehiculo para pres-
tar auxilio en caso de emergencia.

Al descender del coche, s6lo necesita usted
oprimir los botones de seguridad y, al ce-
rrar las puertas, accionar el pulsacdor debajo
del picaporte. Su coche esta cerrado.

Si una vez bloqueada la pueria se cerrara
ésta involuntariamente, el botdon de seguri-
dad salta hacia arriba automéaticamente. De
este modo tiene usted absoluta seguridad
de que la puerta no se bloque por descui-
do, mientras la llave se encuentra ain en
el coche.

1



Asientos

Cuando se viaja en automovil, sobre todo
después de largos rocorridos, la comodidad
de asiento es primordial. Por eso tiene su
Volkswagen asientos individuales construi-
dos de manera que tanto el asiento como
el respaldo pueden adaptarse a su cor-
pulencia. Es muy sencillo: elevando la pa-
lanca lateral (A)puede usted desplazar facil-
mente el asiento hacia adelante o atras.
Cuide siempre de que la palanca enclave de
nuevo, para que el asiento no pueda despla-
zarse involuntariamente durante la marcha.

E! botdn giratorio (B) permite la inclinacion
del respaldo en ocho posiciones distintas.

Haga la prueba.

Ademas lleva un dispositivo de bloqueo con
objeto de impedir que se abata al frenar
bruscamente. Para desbloquearlo desplace
hacia arriba el botén (C) situado lateralmente
en el respaldo.

Como equipo extra pueden adquirirse asien-
tos delanteros con apoyos de nuca incorpo-
rados.

12
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Cinturones de seguridad

Los asientos delanteros y las plazas laterales
del asiento posterior pueden dotarse opcio-
nalmente de cinturones de seguridad de ban-
dolera, abdominales, o0 ambos combinados.

Los puntos de fijacion para los cinturones
del conductor y del acomparante se halfan
en el montante de la cerradura y en el fondo
posterior a un lado del tdnel del bastidor.

Los cinturones para los ocupantes del
asiento posterior tienen sus puntos de
fijacion debajo del asiento, es decir, a
derecha e izquierda en los paneles laterales
y en el centro del portaequipajes. Otros dos
puntos de fijacion se hallan a derecha e
izquierda en los largueros de techo, detras
de las ventanillas laterales.

Los orificios roscados para los tornillos de
fijacion de los cinturones de seguridad van
tapados mediante suplementos de plastico
asimismo roscados. Estos suplementos no
se emplearan en ningtn caso para la fija-
cion de los soportes de los cinturones.

13
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Aunque no sea su primer Volkswagen serfa cenveniente fijarse en el tablero de instrumentos
Y probar los diferentes botones y palancas con el encendido conectado:

1 — Toberas de descongelacion
2 — Toberas de ventilacion
3 — Indicador de gasolina con lamparas de control
4 — Velocimetro
5 — Reloj
6 — Rejilla de altavoz
7 — Interruptor de luces intermitentes de emergencia
8 — Interruptor para turbina de aire
9 — Interruptor de alumbrado
10 — Palanca de luces intermitentes y de cruce
11 — Caja de fusibles
12 — Placa de bocina
13 — Cerradura de direccion y arranque
14 — Lampara de control para freno de doble cicuito*
15 — Interruptor para calefaccion termo-eléctrica de la ventanilla trasera*
16 — Palanca limpia-lavaparabrisas
17 — Cenicero
18 — Toberas de ventilacién regulables
19 — Botones giratorios para ventilacién
20 — Guantera con botén de desbloqueo provisto de cerradura*
21 — Botén de tiro para tapa de depésito de gasolina
22 — Pedal de embrague
23 — Pedal de freno
24 — Acelerador
25 — Palanca de cambio
26 — Palanca del freno de mano

* Equipo extra a peticién

15



Indicador de gasolina

En el indicador de gasolina se hallan las
siguientes |amparas de control:

a— verde oscuro — luz de poblacién
b — azul — luz de carretera
c— rojo — generador
d— rojo — presion de aceite
e — flecha verde

claro — luces intermitentes

Cuando la aguja del indicador sefnala la
marcacién «R» — reserva — dispone aun de
unos 5 litros, y hay que repostar.

Velocimetro

En el velocimetro se halla, debajo del cuenta-
kilémetros total, un cuentakiiémetros diario*
con indicador de centenas métricas. Girando
el boton dispuesto en el velocimetro, puede
colocarse eri posicién cero el cuentakils-
metros diario.

* S6lo modelos L

Reloj

La cuerda funciona eléctricamente. Para
ponerlo en hora hay que oprimir y girar el
boton situado en el centro de la esfera.
En su lugar el Variant VW 1600 va provisto
de una tapa de adorno.

Instalacion de luces de emergencia

Extraer el botdn para conectar la instalacién
(en el botén luce conjuntamente una lam-
para de control).

Cuando se conecta esta instalacidén «parpa-
dean» simultaneamente ias cuatro luces inter-
mitentes. Este equipo sélo puede conectarse
durante la marcha en situaciones de peligro
y, estando el vehiculo parado por averia, para
advertir a los demas conductores. Las posibili-
dades de aplicacién indicadas pueden diferir
en algunos paises debido a otras disposicio-
nes vigentes.

La instalacién de luces de emergencia fun-
ciona también con el encendido desconec-
tado.
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Interruptor de alumbrado

Extrayendo el interruptor hasta la mitad
se conectan la luz de poblacién, alumbraco
de la matricula, luces traseras y la ilumi-
nacién de ios instrumentos. En el in-
dicador de gasolina luce una lampara de
control verde. Extrayéndolo por completo
se encienden adicionalmente los faros y, al
mismo tiempo, se apaga la lampara verde
de control para la luz de poblacidn.

La iluminacién de los instrumentos puede
graduarse sin escalonamientos girando el
interruptor de alumbrado.

Atencién:

Para evitar un agotamiento prematuro de la
bateria, en caso de que usted se olvide de
desconectar fa luz de carretera una vez
estacionado su automoévil, y para disponer
por tanto de la mejor potencia de bateria
necesaria para la puesta en marcha del
motor, se regula automaticamente el fun-
cionamiento de los faros mediante la cerra-
dura de direccion y arranque:

@ Los faros solo lucen con el encendido
conectado.

@® Los faros atentan su
arrancar.

No resultan afectados por el anterior
sistema la luz de poblacian ni los restan-
tes centros de consumo incluidos en las
dos posiciones del interruptor del alum-
brado.

luminosidad al

Palanca para luces intermitentes y de
cruce

Con el encendido conectado:
Palanca hacia arriba —
luces intermitentes derechas
Palanca hacia abajo —
luces intermitentes izquierdas

Después de pasar una curva, las luces inter-
mitentes se desconectan automaticamenie.

Con el encendido desconectado:
Palanca hacia arriba —
luz de aparcamiento derecha
Palanca hacia abajo —
luz de aparcamiento izquierda

El VW 1600 y el Variant VW 1600 no llevan
conexién de luces de aparcamiento.

Desplazando horizontalmente la palanca para
luces intermitentes hacia el volante, se co-
necta la luz de cruce y de carretera. Con la
luz de carretera conectada luce la lampara
azul de control en el indicador de gasolina.

Asimismo, con el alumbrado desconectado y
con la luz de poblacién, se acciona la bocina
optica.

Cuando quiera advertir por medio de las
luces intermitentes que va a modificar lige-
ramente su direccién de marcha, como por
efjemplo al cambiar de via, bastara que
levante o, segln el caso, presione hacia
abajo ia palanca hasta el punto de presion
perceptible y la mantenga alli fija (la luz
de control parpadeara simultadneamente).
Cuando usted sueite la palanca, ésta retor-
nara inmediatamente a su posicion inicial.

17



Cerradura de direccion y arranque

Si después de introducir la llave de encen-
dido en la cerradura de direccién y arranque
gira con dificultad o no puede girarse,
mueva el volante ligeramente hacia un lado
y otro, ya que de ese modo descarga el
bloqueo de direccidn.

1 — Encendido desconectado — direccion
bioqueada — la llave puede extraerse

2 — Encendido conectado
3 — Arranque

La direccién queda bloqueada, cuando
extraiga la ltave y gire el volante hasta
que enclave el pivote de bloqueo.

iAtencion!

Extraer la llave s6lo con el coche parado.

* Para que, al arrancar el motor, se disponga de
toda la potencia de fa bateria, automaticamente
se desconectan los faros, el limpiaparabrisas, el
ventilador y la calefaccion de ventanilla trasera
en el momento de arranque.

18

Calefaccion termoeléctrica para
ventanilla trasera**

Mediante el interruptor basculante y con el
encendido conectado se pone en funciona-
miento la calefaccion para la ventanilla tra-
sera. Una vez que el cristal de la venta-
nilla trasera ha recobrado su nitidez puede
desconectarse la calefaccién, a fin de no
sobrecargar innecesariamente la bateria
por el mayor consumo de corriente.

Palanca para limpiaparabrisas e instalacién
lavaparabrisas.

Limpiaparabrisas a marcha lenta —
levantar la palanca hasta que encaje en la
primera muesca (1).

Limpiaparabrisas a marcha rapida —

levantar la palanca hasta que encaje en la
segunda muesca (2).

Limpiaparabrisas desconectados —

presionar totalmente hacia abajo la palanca.
Una vez desconectados, los limpia-
parabrisas retornan siempre a su
posicién inicial.

Si acciona usted por breve tiempo la pa-

lanca hasta el punto de presién de la pri-

mera muesca (1), los limpiaparabrisas

efectuaran por 1o menos un recorrido sobre

el cristal.

Accionamiento de la instalacion lavapara-
brisas —

tirar de la palanca hacia el volante. Mientras
se la mantenga en esta posicion, sale agua.

i

Si su coche va equipado con una conexion
de intermitencia para limpiaparabrisas y
una combinacién limpia-lavaparabrisas auto-
matica **, la palanca tiene entonces dos fun-
ciones mas:

conexion de intermitencia en
funcionamiento:

presionar la palanca hacia abajo, partiendo
de la posicién cero —

los limpiaparabrisas efectian un recorrido
completo cada 10 segundos aproximada-
mente.

Combinacién automatica
limpia-lavaparabrisas —

tirar de la palanca, en posicién cero, hacia
el vaolante:

se proyecta agua sobre el cristal.

Cuando suelte usted la palanca, los limpia-
parabrisas efecttan de dos a tres recorri-
dos completos.

** Equipo extra peticion



Palanca de cambio del sistema
convencional
(Cambio automético véase pagina 34)

La marcha atras sdlo se introduce estando
parado el vehiculo. Para evitar un engrane
impremeditado esta marcha va asegurada por
un dispositivo de blogueo: una vez colocada
la palanca de cambio en punto muerto, opri-
mirla un poco hacia abajo con fuerza, antes
de tirar de ella hacia la izquierda y atras.
Con esta marcha metida y el encendido
conectado lucen al mismo tiempo las luces
de marcha atras.”

Cenicero en el tablero de instrumentos

Para vaciarlo oprima hacia abajo el resorte
de lamina y saque luego el cenicero.

* Equipo extra a peticion

Palanca de freno de mano

Para soltar el freno de mano tire usted prime-
ro de la palanca un poco hacia arriba y
oprima el botén de bloqueo.

Guantera

Para abrirla girese el botén hacia laizquierda
Como equipo extra puede adquirirse a
peticién una cerradura para la tapa de la
guantera.



Radios

modelos «Wolfsburg», «Emden», «Hannover» ¢ «Ingolstadt» pueden adquirirse como equipo extra.

«Wolifsburg»

«Emden»

«Hannover»

2 4 1 3

1 — 3 teclas para gamas de onda:

K = onda corta
M = onda media
L = onda larga

(5.9 — 6,35 MHz)
(515 —1620 kHz)
(150 — 290 kHz)

2 — botén giratorio para conexién/desco-

nexién y regulacion del volumen de so-
nido: a la izquierda del aparato

3 — botén giratorio para sintonizacién de
emisoras: a la derecha del aparato

4 — 2teclas de tonalidad: izquierda = grave

derecha = agudo

5 — 2 indicadores de estaciones

1 — 3 teclas para gamas de onda

(87,6— 108 MHz)
(515 —1620 kHz)
(150 — 290 kHz)

= onda ultracorta
M = onda media
L = onda larga
2 — botén giratorio para conexién/desco-

nexién y regulacion del volumen de so-
nido: a la izquierda del aparato

3 — boton giratorio para sintonizacion de
emisoras: a la derecha del aparato

4 — 2 teclas de tonalidad: izquierda = grave
derecha = agudo

5 — 2 indicadores de estaciones

1 — 4 teclas para gamas de onda:
U = onda ultracorta (87,6—104 MHz)
M' = 515 —920 kHz)
(515—1620 kHz)
M2 = 900—1620 kHz)
L = onda larga (¥50— 270 kHz)
2 —1 tecla para seleccion automatica de
estaciones
3 — Botén giratorio a la izquierda del apa-
rato: conexién/desconexién y regulacion
del volumen de sonido

4 — Regulador de tonalidades: bajo el botdn
giratorio izquierdo
abajo = grave
arriba = agudo

5 — Botén giratorio a la derecha del aparato:
sintonizacion de emisoras

6 — Conmutador de sensibilidad para la se-
leccion automatica de estaciones: bajo
el botén giratorio derecho

2 M = onda media



«Ingolstadt» (mono)

2 1 4

1 —5 teclas de estaciones para gamas de
onda

2 U = onda ultracorta (87,6— 108 MHz)

K = onda corta ( 59— 6,35 MHz)

M = onda media (515 —1620 kHz)

L = onda larga (150 — 290 kHz)

2 — Botén giratorio a la izquierda del aparato:
conexién/desconexion y regulacion del
volumen de sonido

3 — Regulador de tonalidades: bajo el botén
giratorio izquierdo —
abajo = grave
arriba = agudo

4 — Boton giratorio a la derecha del aparato:
sintonizacion de emisoras

5 —5 marcaciones de control en el margen
inferior de la escala: indicacién de la
gama de onda de la respectiva tecla
conectada.

Si ha elegido Vd. para su vehiculo uno de
estos modelos, sirvase considerar los datos
relacionados a continuacién:

Funcién de la tecla para la seleccién auto-
matica de estaciones («Hannover»):

El selector automatico, accionado al pre-
sionar la tecla izquierda, busca automatica-
mente la estacién mas préxima en la gama
de onda elegida. Cada vez que se presione
la citada tecla, efecttia el selector auto-
matico un nuevo recorrido hasta sintonizar
la emisora proxima siguiente, y asi sucesi-
vamente.
Nota: Al pasar a otra gama de onda, queda
almacenada la emisora que se sin-
tonizé dltimamente a mano.

El aparato «Hannover» dispone de un cas-
quillo de conexién para mando a distancia
del selector automatico.

Funcién de las teclas de estaciones («Ingol-
stadt»): con el botén giratorio derecho
centrar exactamente la estacion que se desea.
Extraer la tecla de la gama de onda corres-
pondiente y volver a introducirla hasta el
tope. Con ello, la emisora queda fijada a
esta tecla, de modo que bastarad pulsarla
cuando se quiera sintonizarla de nuevo.
Légicamente, la emisora asi retenida puede
sustituirse a voluntad por otras.

Todos los aparatos [levan en su pared
posterior un casquillo de conexion para
magnetéfono y un enchufe para antena
automatica.

Debido a la falta de conservacién y limpieza
de la antena telescépica pueden surgir con
el tiempo dificultades al introducirla y existe
el peligro de que se deforme.

Por tanto, le aconsejamos que después de
lavar el coche frote la antena de vez en cuan-
do con un pafo limpio, untandola seguida-
mente con «Protector de cromo» (articulo
nam. 000 096 067).

Al cambiar el fusible en el cable de conexién
del aparato de radio, se empleardn unica-
mente fusibles finos de 2 Amp. (repuesto
VW nam. 111 035 307).

En zonas edificadas y en regiones montafio-
sas, puede ocurrir que varie la claridad de
recepcion en onda ultracorta debido a
posibles interferencias.

Aténgase a las disposiciones vigentes del
pais respectivo en cuanto al registro del auto-
radio, antes de ponerlo en servicio.
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Equipo interior

Parasoles

Si el so! le deslumbra al penetrar por las
ventanillas laterales, puede usted sacar los
parasoles del soporte junto al espejo y gi-
rarlos.

El Variant VW 1600 lleva sélo un parasol.
Como equipo exira se suministra el parasol
derecho con un espejo para maquillaje.

Espejos retrovisores

Tanto el exterior como el interior descansan
sobre apoyos articulados y pueden regularse
de modo, que en cualquier posicién de
asiento es posible dominar la calle en toda
su anchura.

Por razones de seguridad, el brazo del es-
pejo interior se desprende de su soporte en
caso de colisiéon y se puede colocar de nue-
vo oprimiendo con fuerza.

Como equipo extra puede adquirirse un espe-
jo interior antideslumbrante. Este efecto se
consigue inclinando la superficie reflectora.
Para ello se halla una tecla en la parte infe-
rior del espejo:

Tecla oprimida hacia delante — espejo apan-
tallado

Tecla desplazada hacia atras — posicién nor-
mal




1 — Alumbrado interior

Montado en la lampara se halla un inter-
ruptor que se acciona presionando con el
dedo sobre el cristal de dispersion. Las po-
sibilidades son tres:

T

Lampara en posicion central:

El alumbrado interior se conecta al
la puerta.

Lampara oprimida hacia la derecha:
Alumbrado interior conectado.
Lampara oprimida hacia la izquierda:
Alumbrado interior desconectado.

abrir

2 — Cenicero

Para vaciar los ceniceros posteriores se
abren y sacan primero de la parte inferior
de la carcasa. Para colocarlos se enganchan
primeramente arriba, en los resortes de
lamina, y se introducen luego en la carcasa
apretando por abajo.

El VW 1600 y Variant VW 1600, no llevan
mas que un cenicero en la parte posterior.
Para extraerlo, se oprime un poco hacia
abajo y después de vaciado se introduce de
nuevo en la carcasa, encajandolo simulta-
neamente arriba y abajo.

Techo corredizo

Por razones de seguridad, la manivela del
techo corredizo de acero debe estar siempre
empotrada en la concha para la empufa-
dura. Para cerrarlo, gire usted primero la ma-
nivela hasta el tope y luego hacia atras,
hasta que la empufiadura se introduzca en
la concha.

a — abrir el techo corredizo

b — cerrar el techo corredizo
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Ei procedimiento mas efectivo para descongelar el parabrisas consiste en conducir todo

Calefaccion _ 3 | onsis
el aire de la calefaccion a través de las toberas de descongelacion situadas en el tablero
. . de instrumentos:
1. Palanca de regulacion para calefaccion @ Cerrar las placas deslizantes y la palanca de regulacion para la calefaccion del espacio
Palanca hacia arriba — calefaccion abierta inferior

Palanca hacia abajo — calefaccion cerrada @ Cerrar los botones giratorios de la ventilacion.
Cuando se haya derretido la capa de hielo, se conectara la vertilacion o el ventilador para

que desaparezca la humedad del parabrisas. Cuando el parabrisas esté libre de hielo y
humedad, debera abrirse por completo la calefaccién para el espacio inferior a fin de que
el interior se caliente del modo mas rapido y uniforme posible.

2. Palanca de regulacion para calefaccién
de| fondo trasero

Con la calefaccion abierta, esta palanca
hace accesible la entrada de aire caliente
al fondo trasero del vehiculo.

Palanca hacia arriba — valvulas abiertas
Palanca hacia abajo — véalvulas cerradas

Regulacién de la calefaccion en el
salpicadero

La entrada de aire caliente en el salpica-
dero puede regularse independientemente
para cada lado del vehiculo. En todos los
modelos con parte posterior escalonada, las
placas deslizantes se hallan directamente en
los orificios de salida.




Ventilacion

La ventilacion de su Volkswagen se basa en
un sistema de aireacion por presion vy
remanso que se hace efectivo gracias al
viento de la marcha. Incluso con las ven-
tanillas cerradas se ventila el interior del
automovil, ya que el aire viciado sale a tra-
vés de las ranuras existentes detras de las
ventanillas laterales posteriores.

Botones giratorios para la ventilacion

El aire penetra a través de dos exhaladores
situados en el parabrisas y otros dos que se
hallan debajo del cenicero del tablero de
instrumentos. Se puede efectuar por sepa-
rado su regulacién para cada lado del coche
mediante los botones giratorios:

Botén superior — exhaladores en el lado del
conductor.

Botdn inferior — exhaladores en el lado del
acompafiante.

Girandolos a la izquierda — se aumenta el
acceso de aire.

Girandolos a la derecha-se reduce el acceso
de aire.

La ventilacion cesa de funcionar girando por
completo los botones hacia la derecha, una
vez sobrepasado el punto de resistencia
perceptible.

Exhaladores orientables para el interior del
automovil

Estos exhaladores van provistos de tapas
giratorias con las que se puede orientar el
acceso de aire en la direccion que desee:

Con las tapas cerradas, afluye todo el aire
a los exhaladores situados debajo del para-
brisas.

Abrir las tapas — presionar sobre un lado
de las mismas.

Interruptor para ventilador de dos
velocidades

El ventilador proporciona una aireacion
efectiva incluso cuando el vehiculo marcha
a poca velocidad o esta parado.

Interruptor en posicién 0 — ventilador des-
conectado.

Interruptor en posicion 1 — ventilador con
funcionamiento lento.

Interruptor en posicién 2 — ventilador con
funcionamiento rapido.

Los modelos VW 1600 no llevan ventilador
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Portaequipajes

No importa que se viaje con mucho o con poco equipaje: cargue primero el portaequi-
pajes delantero y, de ser posible, con los bultos mas pesados. La favorable distribucion
del peso redunda en beneficio de las propiedades de marcha. i Aproveche las ventajas
que le ofrece su Volkswagen gracias a sus dos portaequipajes!

A
Accionando la palanca montada en la !
guantera se desbloquea el capd del por-
taequipajes delantero: desbloquear — tirar

de la palanca hacia atras. Bajo la presion
del muelle, el capé salta ligeramente y puede
abrirse por completo una vez que se oprime
hacia arriba el gancho de seguridad situado
junto al cierre.

Al cerrar el capd cuide siempre de que el
cierre agarre de manera sensible. No cie-
rre nunca el capd apretando lateralmente,
sino por presion cerca del cierre.
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1. Depésito de agua para la instalacion
lavaparabrisas

La instalacidon lavaparabrisas funciona con
el aire a presion de la rueda de recambio
(max. 3 kg/cm?, Variant 4 kg/cm?). Una val-
vula especial, montada en el cierre roscado
del dep¢sito, cierra automaticamente el

acceso a la instalacion lavaparabrisas si la
presion del aire de la rueda de recambio
desciende hasta 2 kg/cm? en el Variant
hasta 3 kg cm? aproximadamente, con lo
que dicha rueda se halla siempre en dis-
posicion de prestar servicio.

Llenar el depdsito: quitar el cierre roscado
(A) y llenar el depodsito hasta que rebose.

Recomendamos agregar al agua limpiacrista-
les, ya que con sélo agua clara no se ob-
tiene una limpieza rapida e intensiva del
parabrisas. El limpiacristales aplicado en in-
vierno con el grado de concentracidon ade-
cuado, sirve también de anticongelante. Los
nimeros de pedido figuran en el capitulo
«Conservacion del coche», pagina 44.

Como anticongelante puede usarse asimis-
mo alcohol de quemar (3 partes de agua y
1 de alcohol). La mezcla preserva el agua
de la congelacion hasta una temperatura de
—12° C.

El alcohol de guemar no tiene el especial
poder detergente del limpiacristales.

Comprobar y rectificar la presion del aire:

Desenroscar el capuchén de la valvuia (B)
e inflar la rueda de repuesto hasta 3 kg/cm?,
Variant 4 kg/cm? max. a través de la valvula
(C). Colocar de nuevo el capuchon,

2. Alzacoches (gato)

El modo de utilizarlo se describe en la pa-
gina 49, en relaciéon con el cambio de las
ruedas.

3. Rueda de repuesto

La rueda de recambio realiza su suministro
a la instalacion lavaparabrisas mediante un
tubo flexible, por lo que debiera compro-

barse con regularidad la presion de inflado
de la mencionada rueda (max. 3 kg/cm?-
Variant 4 kg/cm?) tal como se describe en el
punto 1 «Comprobar y rectificar la presion
del aire».

4. Depésito de liquido de frenos

El depdsito debe llenarse siempre hasta el
borde superior. En caso de que el nivel del
liquido descienda con el tiempo por debajo
de ese borde, debera encargarse a un taller
VW que compruebe el sistema de freno.

El liquido de frenos es higroscépico. Dado
que a la larga no es admisible un elevado
contenido de agua en el liquido de frenos de
toda la instalacion, este Ultimo debe
renovarse cada dos afnos aproximadamente.
A continuacién debe purgarse la instalacién
de freno.

5. Herramientas
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El capé trasero lo abrird usted con la palan-
ca de accionamiento emplazada en el mon-
tante de la cerradurade la puerta izquierda.
También aqui hallard un portaequipajes es-
pacioso, que en el VW 1800 TL esta ilumi-
nado. La lampara sélo se enciende con el
alumbrado del vehiculo conectado, y se
apaga después de cerrar el capé.

El compartimento de carga del Variant

es comodamente accesible por la puerta
trasera. Mediante el botén debajo de la
placa de matricula se desbloquea la cerra-
dura. A continuacién se agarra en la conca-
vidad en forma de asidero y se levanta la
puerta hasta que una vez abierta por com-
pleto se mantenga en esta posicién por la
presion del muelle.

De ser posible, no deje que la puerta se
abra bruscamente, ya que de lo contrario
podrian dafiarse las bisagras.

El mejor modo de cerrar la puerta trasera
es dandole algo de impulso. Cerciérese
bien de que estd perfectamente cerrada.
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No conduzca nunca con la puerta trasera
abierta o entornada, pues podrian penetrar
en el interior los gases de escape; ademaés,
la matricula no podria leerse con claridad
en tal caso.

La superficie de carga def Variant puede
aumentarse a mas de la mitad abatiendo
hacia adelante el asiento trasero. Con este
fin, coléquese primero el asiento perpendi-

cularmente y abatase entonces el respaldo
con el asidero hacia adelante.

Una vez que el asiento esta abatido, tanto
éste como el respaldo quedan unidos fir-
memente entre si por medio de dos pernos
de retencidn. En la posicién normal, un dis-
positivo de bloqueo asegura automatica-
mente el respaldo para que no pueda In-
clinarse hacia adelante.




Al soltar la cubierta del portaequipajes y
arrollandola hacia adelante, se hace acce-
sible el compartimento del motor.

Abrir la tapa del compartimento del motor

Girar hacia la izquierda ambas argollas de
cierre de la tapa. Elevar seguidamente esta
Ultima y retirarla. Si la tapa ha de mantener-
se fija en la posicion elevada, sirvase consi-
derar lo siguiente:

VW 1600 TL
Enganchar la argolla de cierre izquierda en
la brida de chapa situada en el borde su-
perior del recorte de la cavidad del por-
taequipajes.

-

~

VW 1600 L

Oprimir la tapa con el resorte tensor incor-
porado contra el pivote de chapa situado en

el borde superior del recorte de la cavidad
del portaequipajes, de modo que el pivote
encaje perfectamente en el resorte.

Variant VW

Colgar el gancho del cinturén de la tapa en
el canto corrido del canal de desagiie.
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Preparativos para la marcha

Vliajar4 libre de preocupaciones, si antes de
emprender la marcha controla el nivel de ga-
solina, los frenos, el alumbrado y, en inter-
valos regulares, el nivel de acelte en el motor
asi como la presion de inflado de los neu-
maticos.

Contenido de gasolina:

El indicador de gasolina dispuesto en el
tablero de instrumentos funciona sélo con
el encendido conectado (véase pagina 16).
El depdsito tiene una capacidad de 40 litros.

La tubuladura de relleno de gasolina se
encuentra detras de una tapa en el lado
derecho del vehiculo, sobre el recorte de
rueda del guardabarros delantero. Para des-
bloquear la tapa tire del botén situado a la
derecha, debajo del tablero de instrumentos.
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Abrir la tapa del depésito: girar hacia la
izquierda. Cerrar la tapa del depésito: girar
hacia la derecha, hasta percibir cémo encaja.

Los frenos deberdn comprobarse inmediata-
mente después de poner en marcha el vehi-
culo pisando el pedal. Dos indicaciones al
respecto:

1 — Considere usted que todo freno esta
sometido a un cierto desgaste. Bajo deter-
minadas circunstancias es posible que sea
preciso reajustar los frenos, entre los ser-
vicios de mantenimiento prescritos, en un
taller VW. Esto afecta especialmente a
aquellos vehiculos que circulan frecuente-
mente por trafico urbano o sélo hacen cortos
recorridos, y para los que se conducen de
forma muy deporiiva.

2 — Si repentinamente aumentara la carrera
en vacio del pedal puede haberse interrum-
pido la funcién de uno de los circuitos de
freno de la instalacién.

Si bien puede usted seguir la marcha hasta
el proximo taller VW, debe pensar que en
ese recorrido las distancias de parada son
mas largas.

La lampara de control para el freno de
doble circuito* indica esta averia cuando
luce durante el frenaje.

Compruebe la lampara de control para
freno de doble circuito*, conectando el
encendido. Si al efectuar esta operacion,
no luciese la bombilla o ésta no se apa-
gase después de arrancar el motor, ello

" Equipo extra a peticién

significa que hay alguna averia en la insta-

lacién eléctrica. Acuda al taller VW mas

préximo.

El alumbrado comprende los faros, luces
traseras, luz de matricula, instalacion de
luces intermitentes, luces de marcha atrés™
y luces de «pare».

Con el erncendido conectado, compruebe los
faros, la instalacion de luces intermitentes,
las luces de marcha atrds y las luces de
«pare». Si alguna Mmpara de la instalacién
referida estd averiada, se reconoce por los
impulsos de intermitencia méas rapidos de
las lamparas de control en el indicador de
gasolina. Las luces de «pare» deben encen-
derse al accionar el freno de pie. Las luces
de marcha atras se encienden dnicamente
al conectar esa marcha; VW-Automatic: pa-
lanca selectora en posicién «R».



El nivel de aceite ha de encontrarse siem-
pre entre ambas marcas de la varilla indi-
cadora, sin descender nunca por debajo de
la marca inferior. Limpiese la varilla antes
de efectuar el control.

Sélo se obtiene una indicacién exacta cuan-
do el coche se halla en una superficie
horizontal. No es procedente comprobar el
nivel inmediatamente después de parar el
motor, ya que el aceite de motor aun cir-
culante necesita por lo menos 5 minutos
para retornar al carter.

Elija usted siempre un aceite de marca HD
para motores de explosién al efectuar el
relleno. Es conveniente utilizar la misma
marca de aceite, a ser posible; aunque a
menudo no pueden evitarse las mezclas
de aceites HD de diferentes fabricantes.
Pero no por ello hay que temer un perjuicio
para el motor. Las aclaraciones sobre las
clases de viscosidad a emplear se encuen-
tran en la pagina 60.

La correcta presién de inflado de los neuma-
ticos es imprescindiblemente necesaria para
la seguridad de rodaje.

Tanto si la presion de inflado es insuficiente
como si es excesiva repercute en la menor
duracién de los neuméticos y produce ade-
mas efectos desfavorables respecto a la esta-
bilidad en carretera del vehiculo.

A pesar de que los neumaticos sin camara
de su automévil mantienen durante mucho
tiempo la presiéon de inflado elegida, antes
de emprender un viaje largo — y por lo menos
una vez a la semana — deberia comprobar
la presion prescrita en la estaciéon de servi-
cio donde acude habitualmente. Los valores
de presion de inflado apropiados figuran en
la tabla de la pagina 74, asi como en un
rétulo en la tapa de la boca de relleno de
gasolina.
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La puesta en marcha del motor

Antes de girar la llave cercidrese de que
la palanca de cambio se halla en punto
muerto.

Con temperaturas sobre el punto de con-
gelacién o con el motor aun caliente, pise
lentamente el acelerador durante el arran-
que. Cuando el motor esté muy caliente se
arrancara con el acelerador pisado a fon-
do. iNo «rebotar» con el pie sobre el pedal!
Con temperaturas bajo el punto de conge-
lacién y con el motor frio, debe pisarse
a fondo el acelerador antes del arranque
y soltarlo de nuevo lentamente, para que
entre en funciones el automatico de arran-
gue. A continuacién conecte el encendido
y arranque inmediatamente. Desembrague
usted con el fin de que el motor de arrangue
tunicamente tenga que girar el motor. Tan
pronto como el motor se ponga en marcha,
deje la llave del encendido: e! motor de
arranque no debe funcionar simultanea-
mente.

No es procedente dejar que se caliente el
motor con la marcha en vacio, sino arran-
car enseguida. Evite, sin embargo, todo ré-
gimen elevado de revoluciones en tanto que
el motor esté frio.

Caso de tener que repetir el arranque o se
le pare el motor durante la marcha puede
usted arrancar de nuevo, desconectando an-
tes el encendido: El seguro contra repeti-
ciéon de arranque montado en la cerradura
de encendido, impide que el motor de arran-
que engrane con el motor en marcha, y como
consecuencia pueda danarse.
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Las lamparas de control que lucen en el in-
dicador de gasolina al conectar el encendi-
do, se apagan después del arranque.

La lampara de control roja de carga para el
generador avisa asi que el generador sumi-
nistra tension. Si luce durante la marcha es
sefial de que el generador no carga. En este
caso puede usted proseguir el camino pero
sélo hasta el proximo taller, ya que de o
contrario la bateria se descargaria por com-
pleto.

Cuando la lampara de control roja para
la presion de aceite luce durante la marcha,
habrd usted de parar inmediatamente, pues
es muy probable que se haya interrumpido
el circuito de engrase del motor. Comprue-
be usted primero el nivel de aceite. Si el dis-
turbio obedece a otra causa, dirijase en
busca de consejo competente.

Puesta en marcha del motor de inyeccién*
Situar la palanca de cambio en posicion de
marcha en vacfo; VW-Automatik: palanca
selectora en posicion «P» 0 «N».

Antes de proceder al arranque pisar el ace-
lerador por completoy, durante este proceso,
mantener el acelerador pisado a fondo hasta
que el motor se ponga en funcionamiento.
Lo expuesto es vdlido estando el motor frio
y caliente, asi como bajo todas las condi
ciones atmosféricas.

* Equipo extra a peticién

Atencion al poner en marcha el motor en un
recinto cerrado. iPeligro de intoxicacion!



Instrucciones para un buen rodaje

En los Volkswagen estd excluido el periodo
de rodaje.

Desde el primer dia puede usted marchar
con su automovil a la maéaxima velocidad.
Sin embargo, considérese que, cuando los
neumaticos son nuevos, éstos no poseen
todavia su maxima capacidad de adheren-
cia; por esta razdn, los primeros 100 km
deben correrse a moderada velocidad.

Lo mismo debiera tenerse en cuenta respec-
to a los forros de freno. Evitese, por ello,
el frenar con toda la potencia durante los
primeros 200 km.

Los limites de velocidad permitidos para
cada una de las gamas de velocidad son:

Motor
I 161 | 151
11;/?]'- 0— 30 0— 25
Seorn 20— 55 10— 50
3:,(,}’]% 30— 90— .—30— 85 _
—%‘EL‘ 45—1-35 i 45125

Si las circunstancias del trafico requieren
adelantar a otro vehiculo con apresuramien-
to, el motor de su Volkswagen permite al-
canzar rapidamente una velocidad de 65
km/h en 2a velocidad y hasta 100 km/h en
3a velocidad. Claro es que estas acelera-
ciones lo mismo que la marcha a velocida-
des deportivas alternada con frenazos fre-
cuentes, obligan a repostar combustible con
mas frecuencia que cuando el vehiculo es

conducido suavemente y a marcha regular,
traduciéndose ademds en un elevado des-
gaste de los neumaticos y forros de freno.

Con la maxima economia viajard usted entre

20 y 45 km/h en 2a velocidad

30 y 70 km/h en 3a velocidad

45 y 100 km/h en 4a velocidad
Y ahora pasemos a ocuparnos del embra-
gue. El duro esfuerzo a que ahora mas que
nunca estd sometido aconseja manejarlo
habilmente. Un conductor experimentado
procura que se desgaste lo menos posible.
lo mismo al arrancar que al cambiar de
marcha. En este udltimo caso desembraga
del todo; y marchando en columna o dentro
del casco urbano, antes de variar de direc-
cién cambia a la adecuada velocidad y nun-
ca mantiene apoyado el pie izquierdo sobre
el pedal del embrague.
Lo mismo cabe decir en relacion con el
manejo de la conexion de velocidades.
No adquiera usted la costumbre de apoyar
la mano sobre la empufiadura de la palanca
de cambio mientras conduce, como algunos
hacen especialmente en el trafico urbano.
Efectivamente, la presién ejercida por la
mano se transmite a las horquillas del
cambio y con el transcurso del tiempo, puede
ocasionar un prematuro desgaste de los
flancos de las horquillas de cambio. Por
consiguiente, le recomendamos suelte la
palanca en cuanto haya efectuado un
cambio de velocidad.
Los Volkswagen van dotados de frenos re-
sistentes y eficaces que reaccionan a la me-

nor presiéon. No ha de olvidarse, sin em-
bargo, que la distancia de parada aumenta
en proporcion mucho mas elevada que la
velocidad. Asi, por ejemplo, a una veloci-
dad de 100 km/h es cuatro veces mayor que
a 50 km/h. Procure usted frenar con la de-
bida antelacién, oprimiendo suavemente el
pedal; las ruedas bloqueadas alargan la dis-
tancia de parada.

El agua reduce el valor de friccién de los
forros de freno. Especialmente los frenos de
disco pueden mojarse al atravesar zonas
cubiertas de agua, y también al lavar el
coche. Al frenar, sin embargo, se secan
enseguida por el efecto de friccidon de los
forros, si bien, no obstante, se retrasa por
ello Ia accion de freno. A esto es de anadir
la menor adherencia de los neumaticos por
la humedad de la calzada, pero ello es ine-
vitable. Por lo tanto no olvide este consejo:

para prevenir accidentes manténgase usted
siempre a prudente distancia del coche que
le precede; sobre todo al viajar bajo la
lluvia o con la calzada helada. jLaseguridad
ante todol!

En una pendiente, el mejor freno es el
motor. Asi pues, es conveniente conectar a
tiempo una marcha inferior antes de un
trayecto en declive o tortuoso y reservar
el freno para el caso en que se precise
ineludiblemente. Si adicionalmente hay que
utilizar el freno, no debera hacerse de modo
permanente sino a intervalos y vigorosa-
mente.
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Cambio automatico*

Para el manejo del cambio automatico sélo
hay que observar algunos puntos que deberia
usted conocer si desea aprovechar plena-
mente las ventajas del Automatic. Ante todo
familiaricese con estas tres reglas funda-
mentales:

* Equipo extra a peticién para vehiculo con motor
de 1,6 litros.
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1 — El «convertidor de par motor» del cam-
bio automatico ejerce también las funciones
de embrague de puesta en marcha del vehi-
culo.

Estando éste parado, accione usted el pedal
de pie o mano al conectar una velocidad,
ya que el convertidor de par no interrumpe
totalmente la transmision de fuerza cuando
el motor gira en «ralenti». El vehiculo tiende,
por lo tanto, a desplazarse lentamente, se
«arrastra» con mayor fuerza cuanto mas
elevada es la velocidad de giro del motor.

2 — Si estando parado el vehiculo introduce
usted una velocidad, no acelere al mismo
tiempo. El motor ha de girar en marcha lenta
(«ralenti») durante el proceso de cambio de
marcha, pues de otro modo se someten a
excesivo esfuerzo los embragues automa-
ticos del cambio.

Si inconscientemente desplaza la palanca
de cambio a la posicion -N- durante el fun-
cionamiento en marcha lenta, levante pri-
mero el pie del acelerador y espere a que
el motor gire nuevamente en marcha lenta,
antes de conectar una velocidad.

3 — Durante la marcha evite la vieja cos-
tumbre de «embragar» al cambiar de velo-
cidad, pues de otro modo acciona usted el
pedal de freno.

En el vehiculo con cambio automético no
hay pedal de embrague. Por ello el pedai
del freno es mas ancho, de modo que se
puede frenar también con el pie izquierdo.

El selector de velocidades.

Esta palanca puede conectarse en las
siguientes seis posiciones:
P — bioqueo de aparcamiento
R — marcha atras
N — marcha en vacio (ralenti)
D
2 gama de marcha hacia delante
1

T,
"’/I;,”"'////_’,
L
=

NV —

Para poder reconocer estos signos en la
oscuridad, al conectar el alumbrado del vehi-
culo se ilumina también la escala de la con-
sola de la palanca de cambio.



La gama de velocidades

El cambio automatico consta de 3 marchas
hacia delante y una hacia atras.

Con la palanca selectora en posicién D se
conectan atomaticamente las tres marchas
hacia delante- desde la posicion de «parado»
hasta la maxima velocidad del vehiculo —
adaptandose asi éste a las circunstancias
del trafico: el vehiculo empieza a despla-
zarse en primera velociad al acelerar, encar-
gandose el cambio de conectar automatica-
mente la segunda y tercera marcha segun
la carga del motor (posicion del acelerador
«medio gas» 0 «pleno gas») y velocidad de
marcha del vehiculo. A medida que se re-
duce esta ultima, el cambio retrocede auto-
maticamente a velocidades inferiores.

La posicion D de la palanca selectora es,
por coensiguiente, la posicién «permanente»
para la marcha hacia delante

En la posicién 2, queda bloqueada la ter-
cera velocidad pudiéndose conectar sin
preocupacién la segunda durante la marcha,
también con el motor acelerado. Como la
segunda conecta entonces inmediatamente,
so6lo se debera accionarla marchando a
menos de 100 kildmetros por hora.

La posicién 1 sdélo se necesita en contados
casos. En esta posicion quedan bloqueadas
la segunda y la tercera velocidad. Puede
conectarse asimismo durante l[a marcha
(también con el motor acelerado). Su limite
maximo de velocidad es de 60 km/h.

La marcha atrds solamente debera conec-
tarla estando el vehiculo parado y sin ace-
lerar el motor (lo mismo que en el cambio
convencional). Para ellc, levante usted algo
la palanca de cambio. Como la capacidad
de subida en marcha hacia delante es mayor
que la marcha hacia atrds se recomienda
subir pendientes muy pronunciadas sélo
hacia delante.

Acelerador y «Kick-down» *)

Para conectar el «Kick-down» oprima el pe-

dal con algo mas de fuerza hasta sobrepa-

sar la posicién de pleno gas.

El «Kick-down» le ofrece la posibilidad de

modificar el funcionamiento del cambio

automatico, alterando ia posicion del acele-
rador:

@ Si al acelerar mantiene usted la posicion
«Kick-down» el cambio sélo conecta la
mayor velocidad préxima cuando el mo-
tor desarrolla el maximo nimero de revo-
luciones, es decir: a 60 km/h aproxima-
damente conecta la segunda y a unos
95 km’h la tercera. Por consiguiente:
maxima aceleracién mediante maxima
velocidad de giro del motor.

@ Contrariamente, con el Kick-down puede
usted retroceder el cambio a marchas
méas bajas. Por ejemplo, cuando quiera
adelantar a otros vehiculos rapidamente,
ya que mediante el Kick-down el Auto-
matic conecta inmediatamente la segunda
a menos de 90 km/h y la primera al

*} Kick-down significa «pisar a fondo»

rodar a menos de 55 km/h, aproximada-
mente.

El arranque del motor

s6lo es posible estando la palanca selec-
tora en posicion «N» o «P».

Mientras esté conectada una velocidad, un
interruptor de bloqueo impide el proceso de
arranque. Por lo demas, para efectuar este
Ultimo, le recomendamos consulte la pa-
gina 32.

Puesta en marcha del vehiculo

Antes de conectar una velocidad para ini-
ciar la marcha e incluso cuando traslade
usted la palanca selectora de la posicion
de aparcamiento a la de marcha en vacio,
«rozando» forzosamente por un instante la
velocidad de marcha atras, es importante
que pise usted ligeramente el pedal de fre-
no o tire del freno de mano. Usted ya sabe
por qué esto es necesario,

La puesta en marcha tiene lugar normalmente
con la palanca selectora en posicién «D».
Proceda usted de este modo:

accione la palanca o el pedal de freno
coloque la palanca selectora en posicién D
suelte el freno y acelere

Paradas

Al parar momentaneamente el vehiculo, por
ejemplo, ante los semaforos, no necesita
usted colocar la palanca selectora en punto
muerto (marcha en ralenti) pues basta con
frenar el vehiculo. Para reemprender la
marcha, acelere el motor-su Volkswagen
vuelve a desplazarse automaticamente en
1a velocidad.
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Aparcamiento

Si desea aparcar su vehiculo apriete el
freno de mano y coloque adicionalmente la
palanca selectora en posicién P. Para ello
tiene que levantar nuevamente la palanca
hasta que sobrepase la posicién de marcha
atrds, encajando asi automaticamente en
la posicién P. El cambio queda asi bloquea-
do mecdanicamente.

E! bloqueo de aparcamiento solo debera
conectarse estando el vehiculo parado.

Para maniobrar

observe Unicamente que la marcha atras y
la posicion D sélo deben conectarse con el
vehiculo parado y el motor girando en ralenti.

Rodaje en zonas montafiosas

En estas zonas tampoco se requiere normal-
mente «cambiar de velocidad». Si su vehi-
culo marcha uniformemente a buena veloci-
dad, no hay necesidad de maniobrar el
cambio automatico. El selector puede man-
tenerse constantemente en posicion D.

Si, no obstante, hay que rodar en continuas
curvas cerradas, serpenteando, se reco-
mienda conectar la posiciéon 2, Asi se evita
que, al subir pendientes, el cambio conecte
innecesariamente en 32 al acelerar, apro-
vechando ademaés la capacidad de frenaje
del motor en 22 al bajar cuestas, para no
someter a continuo esfuerzo el freno de pie.
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Al bajar pendientes muy inclinadas con-
viene conectar la posicién 1, para poder
aprovechar toda la capacidad de frenaje del
motor.

Otras observaciones que han de tenerse
en cuenta

Si durante la marcha cambia usted la posi-
cion del selector de «D» a «2» (no rodando
a mas de 100 km/h), actia inmediatamente
con mayor fuerza la capacidad de frenaje del
motor.

Si se coloca la palanca selectora en posi-
cion 1 {(no a mas de 60 km/h), y no se ace-
lera, la 28 marcha se mantiene conectada
hasta que la velocidad se reduce a 30 km’h
aproxi. (frenando con el pie si fuese nece-
sario) — solo entonces se conecta automa-
ticamente la 18, entrando en accion toda la
fuerza de frenaje del motor.

La 1a conecta, sin embargo antes, si se ace-
lera. A pleno gas, tan pronto se rueda a
60 km/h. Si el cambio esta conectado en 13,
ya no acopla automaticamente la 2a.

Remolcado del vehiculo

Cuando a consecuencia de cualquier averia
tenga que remolcar el vehiculo sobre sus
propias ruedas, no olvide usted que el
remolque no debera rodar a mas de 50 km/h.

El vehiculo tampoco debera remolcarse una
distancia mayor de 50 km, ya que como la
bomba de aceite del cambio no funciona

estando parado el motor, el cambio no es
lubricado suficientemente para mayor nu-
mero de revoluciones y mas largos periodos
de funcionamiento.

Estas prescripciones no es necesario obser-
varlas si el vehiculo se remolca con la parte
posterior levantada o desmontando previa-
mente los ejes articulados.

Empuje

No es posibie el arranque del motor empu-
jando o remolcando el vehiculo. Si el motor
no arrancase por cualquier circunstancia,
acuda al taller VW mas proximo.



De vuelta a la escuela. A las Escuelas
del Servicio VW de todo el mundo.
Para que con su VW se sienta usted
seguro en todo el mundo.

50.000 especialistas realizan anualmente
cursos de adiestramiento en las Escuelas
del Servicio VW. Mecaénicos, maestros y
asesores del Servicio de todo el mundo.
Y aprenden en pequeinos grupos de 8 6 10
participantes los métodos de trabajo mas
modernos.

Mediante continuados cursos en el propio
lugar de trabajo, amplian y ponen al dia
sus conocimientos.

Resultado de todos estos cursos: precision
en las reparaciones y reducciéon de los
tiempos de trabajo. Ya que los Talleres VW
no se caracterizan solamente por su calidad,
sino también por sus precios razonables.
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Servicio en invierno

Los frenos estan sumamente expuestos en
invierno a los efectos del agua condensada
o salpicada, que purde llegar a helarse en
los tambores. Por consiguiente, al abando-
nar el coche no tire del freno de mano, sino
aseglrelo engranando la 12 velocidad o la
marcha atras.

Si el coche se aparca en una pendiente de-
beria asegurarse ademas girando las rue-
das delanteras a derecha o izquierda con-
tra el bordillo de la acera, para evitar que
se deslice. De no haber bordillo, habra que
colocar un taco de madera o una piedra
debajo de una de las ruedas delanteras.
Los neumaticos con el perfil desgastado
encierran un gran peligro, sobre todo en in-
vierno. Renuévense oportunamente siempre
que sea necesario. Los neumaticos de in-
vierno pierden considerablemente sus cuali-
dades cuando su perfil se ha desgastado
hasta 4 mm.

Los neuméticos M+S tienen un perfilado
especial que proporciona una excelente
adherencia con barro y nieve.

Los neumaticos M-+S para hielo rednen
aln mayor numero de ventajas, por la segu-
ridad que ofrecen, incluso con el piso hela-
do o resbaladizo por la nieve. Los neu-
méaticos de invierno deben montarse siempre
en las cuatro ruedas y, al hacerlo, la resis-
tencia de la carcasa no podra ser inferior a
la prescrita. Por tanto, cuando los adquiera,
tenga siempre en cuenta la indicacion «PR»
marcada en el costado de los mismos.

Las cualidades especificas de los neuméti-
cos de invierno se mejoran si se aumenta la
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presion de inflado 0,2 kg/cm? a la respectiva
presién valida para neumaticos normales. Sin
embargo, el valor indicado encierra ya el
aumento de presién recomendado para la
autopista. Si los neuméaticos M+S para hielo
son nuevos, hay que marchar inicialmente a
velocidades moderadas, a fin de que los
«spikes» se adapten correctamente.

Sea dicho, como regla general, que los neu-
maticos de invierno sélo ofrecen una au-
téntica ventaja cuando el estado de las carre-
teras corresponde verdaderamente a condi-
ciones invernales. Por razones de seguridad
se recomienda no alcanzar las velocidades
maximas cuando se hayan dotado las ruedas
con neumaticos de invierno, cualquiera que
sea su tipo. Por otra parte, con el piso libre
de nieve, mojado o seco no puede esperar de
éllos la misma adherencia de los neumaéti-
cos normales. Ademas, bajo estas condicio-
nes, y especialmente cuando se marcha
a elevada velocidad, se hallan expuestos a
un desgaste notablemente mayor.

Cuando se emplean neumaticos de invierno
puede darse el caso que deban montarse
unos topes en los brazos oscilantes inferio-
res del eje delantero, con el fin de evitar que
los neumaticos rocen en la caja de la rueda
al girar la direcciéon por completo.

Los neumaticos radiales son eficaces tam-
bién en invierno. Si no existen condiciones
atmosféricas extremas pueden sustituir la
mayoria de las veces a los neumaticos M+S.
Por el contrario, estos Gltimos y los neumati-
cos M+S para hielo construidos en ejecucién
radial presentan 4ptimas cualidades para el
servicio en invierno. El aumento de la pre-

sion de inflado de 0,2 kg/cm? recomendado
para los neumaticos normales, es valido
también para neumaticos radiales de in-
vierno.

Cadenas antideslizantes: Se deben usar Uni-
camente cadenas antideslizantes de esla-
bones finos, gue no sobresalgan més de 15
mm sobre la superficie del neumatico y los
lados interiores de! mismo, incluyendo la
cerradura de las cadenas. Las cadenas in-
cluidas en el Programa de Accesorios Legiti-
mos VW relnen tales caracteristicas.
Generalmente estas cadenas en contraposi-
cion con los neuméticos de invierno soélo
necesitan colocarse en las ruedas propulso-
ras. Si en casos aislados es preciso montar-
las en las ruedas delanteras, deberia enton-
ces renunciarse al giro completo del volante,
a fin de evitar un posible roce de las cade-
nas en la caja de rueda. Lo expuesto se re-
fiere especialmente al emplear cadenas
montadas sobre neumaticos de invierno.
Cuando se recorran largos trechos libres
de nieve, deberan quitarse las cadenas,
pues no tiene sentido el llevarlas colocadas,
aparte de que dafan a los neumaticos y
se estropean rapidamente.

El aceite de motor del grado de viscosidad
SAE 30 se densifica de tal forma a tempera-
turas cercanas al punto de congelacién que
dificulta el arranque del motor. Una vez lle-
gada la época en que pueda contar con
temperaturas invernales, deberd emplearse
a tiempo, con ocasion del cambio, un aceite
de motor més fltido. Mas detalles sobre el
grado de viscosidad a utilizar, los encontrara
en la pagina 60.



En caso que usted conduzca su automovil
en invierno unicamente por trayectos cortos
y en trafico urbano, aconsejamos, excepcio-
nalmente, efectuar el cambio de aceite cada
2500 km. Pero si bajo estas condiciones re-
corre mensualmente sélo unos cientos de
kilometros, es conveniente cambiar el acei-
te cada 6 U 8 semanas. En las otras tempo-
radas del afic estas medidas son super-
fluas y antieconémicas.

A partir de temperaturas de unos 25° C bajo
cero, es decir, en regiones con clima artico,
habréd que cambiar el aceite cada 1.250 km.
El aceite de engranajes SAE 90 puede servir,
en general, para todo el afo. Solamente
en zonas con temperaturas predominatemen-
te invernales es necesario usar un aceite
mas fluido del grado de viscosidad SAE 80.

En regiones con temperaturas articas, sélo
por debajo de —25° C, puede llenarse el
cambio con ATF (Automatic Transmission
Fluid). Cuando la temperatura ascienda ha-
bra que sustituir imprescindiblemente el ATF
por aceite de engranajes SAE 80 & SAE 90.

La bateria no sélo estd sometida a un es-
fuerzo mucho mayor en las estaciones frias,
sino que también disminuye su capacidad
cuando la temperatura exterior desciende.
Aparte del elevado consumo de corriente
que de élla se exige al arrancar y por el
mas frecuente empleo de los faros, se co-
nectan precisamente en invierno distintos
accesorios eléctricos, como por ejemplo,
descongela-parabrisas o calefacciones esta-
cionarias, que consumen mucha energia.

Una bateria enfriada a muy bajas temperatu-
ras y, si ademas, no estd bien cargada,
ejerce sdlo una potencia de arranque con-
siderablemente menor que una bateria a
temperatura normal. En caso de recorrer
sélo trayectos cortos o circular por el casco
urbano, se recomienda cargar adicional-
mente la bateria de vez en cuando durante
el invierno. Antes de efectuar la carga rapida
de la bateria montada en el vehiculo debe-
ran separarse ambos bornes de los polos,
con objeto de que no se originen dafios en
los elementos electrénicos de la instalacion
eléctrica. Para més detalles véase la pagina
57.

Las bujias, especialmente en invierno, no
deben presentar una distancia excesiva
entre electrodos. La separacion de los mis-
mos ha de ascender normalmente a 0,7 mm.

El chasis estd expuesto en invierno a espe-
ciales exigencias. Sobre todo, por el em-
pleo siempre en medida creciente de pro-
ductos quimicos para descongelar las carre-
teras, los cuales, a la larga, atacan incluso
a la laca méas resistente. Por tal motivo, los
bajos de su automovil van protegidos adi-
cionalmente con una capa de cera. Al co-
menzar el invierno se recomienda controlar
esta capa protectora y remozaria con un
nuevo pulverizado, a fin de conservar toda
su eficacia. No es recomendable aplicar a
los bajos de su Volkswagen productos an-
ticorrosivos que contengan aceite.

Las cerraduras de las puertas pueden con-
gelarse cuando, por ejemplo, ha penetrado

agua en los cilindros de cierre al lavar el
coche. El chorro de agua no deberia diri-
girse nunca directamente a la cerradura.
Para mayor seguridad, conviene tapar an-
tes los orificios de las cerraduras.
Cuando las cerraduras de puerta estén con-
geladas pueden deshelarse sin dificultades
—incluso con frio intenso —mediante nuestro
descongelante apropiado. Este producto con-
tiene elementos conservantes, de modo que
incluso al aplicarlo con frecuencia no se
dafa el cilindro de cierre. Ademads, no
es perjudicial para el lacado.
Descongelante para cerraduras de puerta en
botella de plastico (100 cm?) 000 096 106
Pulverizador descongelante para cerraduras
de puerta (16 cm® — tamaiio de bolsillo)

000 096 107
Envase de relleno para 000 096 107
(300 cm?) 000 096 108
Los cristales helados se pulverizan con el
liquido descongelante. Después de un breve
periodo de eficacia puede limpiarse sin es-
fuerzo alguno aunque la capa de hielo sea
gruesa.
Liquido descongelante pulverizable
(300 cm?) 000 096 109
El pafio anticongelante evita que los crista-
les se hielen por su lado interior, frotdndo-
los cuando sea inminente una helada.
Pafio anticongelante 000 096 110
Puede ser muy datil llevar adicionalmente en
invierno algunos utensilios .para retirar la
nieve como, por ejemplo, una paia o paleta
de mango corto, una escobilla y un rascador
de pléstico para los cristales.
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Servicio con remolques

Indicaciones generales para viajar con un
remolque

El servicio de remolques somete en todo
caso al vehiculo tractor a grandes esfuerzos,
especialmente por lo que respecta a la ca-
rroceria, chasis, embrague y frenos.

Con objeto de no exponer su Volkswagen a
un esfuerzo excesivo, le rogamos considere
los siguientes puntos encaminados también
a mantener la seguridad de rodaje:

@ No deberdn sobrepasarse las cargas
maximas de remolque.

@ El dispositivo de remolque debera estar
montado segun las normas de la Volkswa-
genwerk. Los dispositivos de remolque, que
se han montado ya en fabrica como equipo
extra a peticion o posteriormente como
accesorio legitimo VW en talleres VW,
satisfacen esta premisa. En otro caso, ha-
bran de montarse siguiendo exactamente
las instrucciones de montaje que se faci-
litan simultaneamente.

En Alemania, el montaje ulterior de dispo-
sitivo de remolque, incluso aunque ya esté
homologado, debe también inscribirse en la
documentacién del vehiculo.

El funcionamiento de las luces intermitentes
del remolque tiene que poderse controlar
por medio de una especial lampara de con-
trol montada en el tablero de instrumentos.
Esta lampara entra en funcién utilizando e!
relé VW de luces intermitentes y de emer-
gencia de remolque, pero sélo cuando
también el remolque va equipado con lam-
paras intermitentes de 21 vatios.
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En la caja de enchufe de 7 polos del
remolque hay libre un polo (borne 54g)
para el abastecimiento adicional de corri-
ente (por ej., alumbrado interior del remol-
que). Sin embargo, conviene que no olvide
la capacidad de la bateria de su Volkswa-
gen, cuando conecte el alumbrado interior
mencionado.

@ La presion de apoyo de la barra de trac-
cion sobre la rétula esférica del dispositivo
de remolque debe ser de 25—40 kg, teniendo
en cuenta que no ha de sobrepasarse la
carga admisible sobre el eje trasero.

@ Casi siempre es necesario el montaje de
otro espejo exterior. Si el remolque es mas
ancho que el vehiculo tractor, ambos espe-
jos exteriores deberan fijarse en brazos
salientes regulables de ser posible a modo
telescopico, con objeto de garantizar la re-
trovision en todo momento.

@® Lec recomendamos que viaje siempre a
velocidades moderadas. En Alemania, la ve-
locidad maxima con remolque se limita a
80 km/h.

@ Utilice sblo neumaticos con buen perfil
y no olvide la correcta presién de inflado
de los mismos. Elija siempre las presiones
necesarias para el vehiculo totalmente car-
gado.

Si el vehiculo tractor va equipado en invier-
no con neumaticos «Spikes», también debe-
r4 hacerse otro tanto con el remolque
provisto de freno.

@ Trate con cuidado el embrague del vehi-
culo tractor. No acelere al arrancar mas de
lo debido y evite que el embrague patine
innecesariamente.

@ Frene usted a tiempo y si es posible de
un modo suave. Acostumbrese a frenar co-
rrectamente cuando se trate de un remolgue
con freno de retencion: Oprimir primero el
pedal de freno con suavidad y luego a fondo;
asi se evitan sacudidas que pueden originar-
se por bloqueo de las ruedas del remolque.

@ Conecte a su debido tiempo una veloci-
da inferior, tanto al rodar por cuestas como
por bajadas.

@ E! servicio de remolques esta siempre
condicionado a un consumo de gasolina su-
perior al normal. El mayor peso a transpor-
tar y la resistencia a la rodadura y al aire
considerablemente mayores del vehiculo que
ejerce la traccidon, exigen también mayor
rendimiento del motor que, por tanto, se
traduce en mas consumo.

@ Su Volkswagen — incluso con remolque
— supera cualquier subida normal bajo un
modo de conducir adecuado. Pero, por fa-
vor, no exija imposibles. La capacidad maxi-
ma de subida en las distintas velocidades se
sobreentiende para el vehiculo ocupado con
dos personas . . . i sin remolque! Como con-
secuencia natural, segin el peso de este
ultimo se reduciran o aumentaran estos valo-
res.

@ Logicamente, el rendimiento del motor
disminuye al viajar por zonas montafosas a
medida que aumenta la altitud, debido a la
menor densidad del aire. Por tanto, el peso
admisible de un remolque con freno no de-
beria utilizarse totalmente al atravesar, por
ejemplo, pasos entre montafias elevadas.



Servicio de remolques con el
VW 1600 Automatic

El cambio automatico ofrece muchas ven-
tajas precisamente cuando se viaja con un
remolque, ventajas que se hacen evidentes,
por ejemplo, al arrancar con el vehiculo
tractor a plena carga, asi como también al
rodar por zonas montafiosas y cuando la
circulacion discurre en caravana.

El convertidor de par evita toda sacudida
cuando se arranca procediendo de una ma-
nera adecuada. Ademds, tampoco se pro-
ducen durante la marcha sacudidas en el
cambio, de modo que el motor, la trans-
mision y los neumaticos de las ruedas pro-
pulsoras no se someten a esfuerzos exce-
sivos. El conductor de un automdvil con
cambio convencional se ve precisado a apli-
car un mayor esfuerzo, debido a la frecuen-
cia de conexiones de marchas rodando con
remolque. En este caso, el cambio automati-
co asume tales funciones y siempre en el
momento oportuno. Por tanto, el usuario de
un VW 1600 Automatic basta que se atenga
a lo sefialado en las paginas 34—36 sobre el
manejo del cambio automatico.

Solo para viajes con remolque por zonas
montafiosas afiadimos todavia un par de con-
sejos encaminados a aumentar la seguridad
de rodaje y descargar al mismo tiempo el
Automatic:

@ También con remolque se arranca nor-
malmente en la gama de velocidad D, siem-

pre que el estado de la calzada y las circuns-
tancias de trafico permitan mantener mayo-
res velocidades. Tratdndose de subidas pro-
nunciadas y situaciones de trafico que soélo
admitan pequefnas velocidades, recomenda-
mos conectar lagama 2 6 1 respectivamente.
Con ello se evita que al desacelerar y acele-
rar tenga lugar innecesariamente la continua
conexién de gamas.

@ Es correcto conectar la gama de veloci-
dad 1 al rodar por largas bajadas, a fin de
aprovechar la fuerza de frenado del motor vy,
con ello, descargar los frenos de rueda. Si
la bajada es poco pronuciada puede obte-
nerse también en la gama 2 suficiente efica-
cia de frenado del motor.

@ No es correcto que, pisando el acelera-
dor ycon una gama de velocidad conectada,
se impida durante un tiempo prolongado que
el vehiculo tractor retroceda en una cuesta,
en lugar de emplear el freno de mano o de
pie. El motivo es el siguiente: Si se produ-
jese un fuerte y prolongado resbalamiento
en el convertidor de par, se calentaria ex-
cesivamente €l liquido del cambio, de modo
que podrian originarse averias en el hermeti-
zado del mismo.
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Conservacion del coche

Por muy excelente que sea la laca exige también un cuidado experto y regular para mantener muchos afics su buen aspecto. Esto se com-
prende facilmente considerando las influencias a que esta sometido el lacado: Sol deslumbrante, chubascos de agua fria, gases de escape
industriales, carbonilla, polvo y suciedad influyen alternativamente en la laca. En las estaciones frias del ano, las partes exteriores del
vehiculo estan sometidas a exigencias mas duras, a causa de las extremas condiciones climaticas y el efecto nocivo de las soluciones salinas
esparcidas por las carreteras para evitar deslizamientos. Por tanto, recomendamos en esas épocas, limpiar el coche a intervalos mas cor-

tos que los habituales.

En todo taller VW puede adquirir los productos previstos para la conservacion del Volkswagen, los cuales han sido ensayados por nosotros

y elegidos especialmente para nuestra marca. Los nimeros de pedido correspondientes figuran ju

cién.
Lavado

Lavar el coche con agua clara de arriba
hacia abajo, pero no bajo el sol.

Enjuagar a fondo y con frecuencia la esponja
para evitar rasgufios en la laca.

Si no es posible eliminar la suciedad con
agua clara, afiadir a esta uitima «Champt
apropiado» y aplicarlo con una esponja o
un cepillo blando.

A continuacién enjuagar a fondo el vehiculo
con agua y secarlo con una gamuza.

Champu, bidén

(300 cm?) 000 096 112
Esponja 000 096 151
Gamuza 000 096 155
Pafo para auto 000 096 150
Cepillo lava-coche 000 096 157
Manopla de lavado 000 096 153
Manopla de lavado-nylon 000 096 160
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Conservacion

i Hagalo con la mayor frecuencia posibie!
Solo asi se puede evitar que la suciedad se
asiente en la superficie de la laca y penetre
en ésta el polvo industrial.

O bien aplicar después de lavar el vehiculo
el «Conservante para laca» y frotar hasta que
brille 0 simplemente afiadir de forma meté-
dica «Lava-conservante» al agua de enjuaga-
do, procediendo al lavado ulterior del vehi-
culo y secarlo con una gamuza.

Conservante para laca, bidon

(250 cm?) 000 096 011
Conservante para laca, bidén

(1000 cm?) 000 096 012
Lava-conservante, bidén

(150 cm?) 000 096 121
Lava-conservante, bidén

(250 cm?) 000 096 122

nto a las indicaciones sobre la conserva-

Pulimento

Sélo cuando el lacado hubiera perdido su
vistosidad y no pudiese lograrse ei brillo nor-
mal con la aplicacion del producto conser-
vante. Después de tratado con «Pulidor de
laca» aplicar conservante al vehiculo.
Cuando se pule con «Protector de laca» no
es necesario aplicar conservante.

Pulidor de laca, bidén

(250 cm?) 000 096 001
Pulidor de laca, bidén

(1000 cm?) 000 096 002
Protector de laca, tubo

(210 g) 000 096 021
Algoddén de pulir, bolsa

(200 g) 000 096 161
Algodén de pulir, bolsa

(500 g} 000 096 162



Retoque del lacado

Los pequefios desperfectos en el lacado,
como rasgufios, rozaduras o golpes produ-
cidos por piedras han de retocarse inmedia-
tamente con el tubo o pulverizador de laca
VW, antes de que se forme éxido.

En donde va alojada la rueda de recambio
se halla un rétulo en el que figura la de-
signacion y nimero del color con que se ha
lacado su vehiculo.

Alejar el polvo industrial

De ser preciso, habra que tratar cuanto antes
las superficies de lacado afectadas con «Di-
solvente para polvo industrial».

Después de que este producto haya hecho
efecto es necesario enjuagar la superficie en
cuestion.

Préstese especial atenciéon a las junturas,
ranuras, plieges, etc.

Disolvente para polvo industrial, botella

(500 cm?®) 000 096 091

Alejar las manchas de alquitran

De ser preciso, tratar cuanto antes con «Di-
solvente de alquitrdn» las superficies de
lacado afectadas. Una vez practicada esta
operacion deberd alejarse todo resto del
disolvente con una solucién apropiada (agua
y champu).

Disolvente de alquitran

bidén (150 cm®) 000 096 051
Disolvente de alquitran
bidén (250 cm?) 000 096 052

Alejar los restos de insectos

Alejar los insectos pegados a la laca con el
«Disolvente para insectos».

Lavar ulteriormente las superficies tratadas.
Limpiar el parabrisas con la «Esponja para
insectos».
Disolvente para insectos,
tubo (80 g)

Esponja para insectos

000 096 081
000 096 083

Aparcamiento debajo de arboles

Los coches que en verano se aparcan de-
bajo de algtn arbo! presentan con frecuen-
cia salpicaduras de pequefias gotas pegajo-
sas. Alejar estas manchas cuanto antes con
una solucién de champu para lavar. Tratar en
todo caso las superficies limpias con con-
servante para laca.

Conservaclon de las piezas cromadas

Antes de cualquier tratamiento con produc-
tos de limpieza, es necesario que las piezas
cromadas se hayan lavado y estén completa-
mente secas. Alejar las manchas y patina
frotando con «Limpiacromo». El «Protector
de cromo» contiene también conservante:
Limpia y protege al mismo tiempo las pie-
zas cromadas contra las influencias atmos-
féricas.

Sélo debera aplicarse «Protector liquido para
cromo» cuando hayan de protegerse las
piezas cromadas contra corrosién para un
periodo largo.

A ser posible apliquese con la pistola. El
«Desconservante para protector de cromo»
aleja sin dificultad alguna la capa formada.

Limpiacromo, tubo

(80 g) 000 096 061
Protector de cromo, tubo
(80 g) 000 096 067

Protector de cromo, bidén

(500 cm?) 000 096 063
Desconservante para protector

de cromo, bidén

(500 cm?) 000 096 167

Para aplicar el «protector liquido de cro-
mo» Yy el «desconservante» recomendamos
utilizar la pistola pulverizadora 000 096 064

Limpieza del cuero artificlal

Si la suciedad es poca, limpiese con un trapo
o cepillo blandos. De lo contrario, y tratan-
dose de cuero artificial transpirable, aplicar
«Limpiador liquido de plasticos» con un
pafio absorbente e incoloro. Después de
efectuar la limpieza, secar las superficies
tratadas frotando con un pano blando. Los
plasticos transpirables pueden [impiarse con
pasta apropiada.

Limpiador de plasticos, pasta,

envase (200 g) 000 026 071
Limpiador liquido de plasticos
botella (500 cm?) 000 096 073

Limpieza del tapizado

Limpiar con una aspiradora o con un ce-
pillo no muy blando.

Las manchas y fuerte suciedad pueden ale-
jarse con «Limpiador liquido de plasticos y
tejidos»:

Humedecer con este producto un pafio lim-
pio e incoloro y alejar la mancha frotando
en circulo desde fuera hacia dentro.
Limpiador liquido de plasticos y tejidos,
botella (500 cm?) 000 096 072
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Rasquetas limpiaparabrisas

Cuando las rasquetas se hayan pegado por
salpicaduras de aceite o insectos, deberan
limpiarse con un cepillo duro y una solucién
detergente. Renovar las rasquetas una o dos
veces al afio, segun sea su estado.

Limpieza de los cristales

Normalmente se lavan con una esponja Yy
agua tibia, secéndolos a continuacién con
una gamuza apropiada. Esta gamuza no
deberd emplearse para las superficies laca-
das del vehlculo, ya que si contiene residuos
de los productos para la conservacion y puli-
mento, basta la menor huella sobre los cris-
tales para dificultar sensiblemente la visibili-
dad.

Si la causa de esto Gltimo son los restos de
insectos debera emplearse la «Esponja para
insectos». Las particulas de goma o los re-
siduos de aceite se eliminaran con «Lim-
piacristales».

Aplicando polvos «A'Silic» sobre los crista-
les, se alejaran las manchas de silicona o
grasa, frotando sobre éstos. Asimismo, el
«disolvente de silicona» afiadido al liquido
de la instalacién lavaparabrisas mantendra
limpios los cristales.

Limpiacristales, botella

(200 cm3) 000 096 105
Limpiacristales, capsula

(35 cm?) 000 096 101
Esponja para insectos 000 096 083
Pafio antivaho 000 096 165
Rasqueta limpiacristales 000 096 152

a4

Polvos «A'Silic»

(125 cm?d) 000 096 075
Disolvente de silicona, botella
(120 cm3) 000 096 093

Juntas de puertas y ventanillas

Las juntas de goma no deben estar dafiadas
y han de conservar su elasticidad. Por lo
tanto se untaran ligeramente con glicerina o
polvos de talco de vez en cuando.

Aireaciéon del vehiculo

Si el coche permanece largo tiempo en un
garaje cerrado, deberd cuidarse de vez en
cuando de la ventilacién de ambos para
evitar que se forme moho y manchas de hu-
medad.



Los neumadticos: Un controi regular de la
presién de inflado y un modo de conducir
prudente son factores esenciales para la con-
servacion de los neumaticos. Sin embargo,
obtendra mejores resultados si tiene en
cuenta los siguientes puntos:

1. Comprobar de vez cuando el estado de
los neumaticos, sacando los eventuales
cuerpos extrafios introducidos.

2. Evitar el contacto con gasolina y aceite.

3. De ser posible no exponerlos durante
mucho tiempo bajo los rayos solares.

4. Reemplazar cuanto antes los capuchones
extraviados de las valvulas.

Un neumatico debe renovarse a lo maximo
cuando la profundidad de su perfil sélo as-
cienda a 1 mm en toda la periferia y en la
total anchura de la banda de rodadura, ya
que entonces se ha alcanzado el limite de la
seguridad de trafico.

Los neumaticos originales de su vehiculo
llevan marcado el «limite de desgaste», por
medio de relieves dispuestos en sentido
transversal a la direccion de marcha en la
base de las acanaladuras del perfil, los
cuales aparecen formando franjas de 12 mm
aproximadamente, cuando el neumético se
ha desgastado hasta el extremo de que el
perfil sdlo tiene una profundidad de 1,6 mm.
Las indicaciones de desgaste — 4 a6, segln
el fabricante de que se trate — van separa-
das entre si uniformemente. Cuando las
marcaciones de desgaste aparezcan en 2 0
mas acanaladuras de perfil situadas una al

lado de otra, hasta el extremo de que no
quede perfil en la superficie de rodadura de
estes puntos, serd prueba de que el neuma-
tico se ha desgastado casi hasta un extremo
admisible para la seguridad de tréfico. El
neumatico debera recambiarse, por consi-
guiente, lo méas pronto posible.

Sin embargo, le aconsejamos encarecida-
mente no esperar a que los neumaticos
lleguen a desgastarse a tal extremo, que
al rodar con el piso mojado no esté even-
tualmente garantizada la adherencia a la
calzada necesaria a velocidades elevadas.

Por razones de seguridad de rodaje, los
neumaticos se sustituiran simultaneamente
en las cuatro ruedas, si es posible, o por
le menos los de un mismo eje. Por la misma
razén, se tendra presente que sodlo los
neumaticos de igual construccién y de igual
ejecucion de perfil pueden combinarse
entre si.

Con neumaticos nuevos se rodaran los pri-
meros 100 km a velocidad moderada, ya que
al principio su capacidad de adherencia no
es todavia la optima.

Si notara que el desgaste de los neumaticos
es desigual, acuda cuanto antes a su taller
VW habitual.

A este propdsitio, ya sabe usted que un
desgaste desigual de los neumaticos no
siempre es de atribuir a una defectuosa
posicién de ruedas, pues a menudo se debe
al modo individual de conducir de cada
persona, como es p. ej., el caso.dsl que
toma las curvas a velocidad excesiva. Igual-
mente surge siempre un desgaste anormal
de los neuméticos, cuando se descuida por
largo tiempo la presidn de inflado.
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Para que en tales casos no hayan de reno-
varse los neumaticos antes de lo debido,
es recomendable cambiar las ruedas de
acuerdo con el esquema — conservandose
siempre el sentido de marcha —. A conti-
nuacién se les aplicara la presién de inflado
prescrita. Los tornillos de rueda se apre-
taran con 12—13 kpm y cruzados.
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Especialmente cuando se marcha a velocidad
elevada, el equilibrio estético y dinamico de
las ruedas reviste extraordinaria importancia
para las propiedades de marcha del vehiculo
y la duracion de los neumaticos. Las ruedas
estan equilibradas, pero, dado que después
de largo tiempo pueden desequilibrarse a
consecuencia del desgaste natural, es acon-
sejable lacompensacion de éstas cada10.000
km. Ademaés, después de haber practicado
una reparaciéon en el neumatico es preciso
compensar la rueda. Lo mismo debe efectu-
arse también en ruedas compensadas, cuan-
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do un neumatico se ha desinflado a causa
de averia en la vélvula.

Quien se decida por los neumaticos cintura-
dos (radiales) estima las positivas cualidades
de este tipo de neuméticos que se manifies-
tan especialmente por su larga duracion,
mayor resistencia al deslizamiento, mejor
estabilidad en las curvas, distancia de parada
mas corta y menor resistencia a la rodadura.

Pero ha de considerar también que los neu-
maticos radiales ruedan con mayor dureza al
marchar a baja velocidad y, como conse-
cuencia, pueden originar ruidos trepidantes
mas o menos intensos en carreteras de em-
pedrado que dependen de las caracteristicas
de construccién.

Los neumaticos radiales sin camara sélo
pueden montarse en el Volkswagen en com-
binaciéon con las llantas de seguridad de
serie, denominadas asimismo «Hump». |IEsto
ha de tenerse muy en cuenta al cambiar las
llantas! En caso de duda acuda en busca de
consejo a su taller VW habitual.

Tratidndose de neumdticos radiales, la co-
rrecta y reqular presién de inflado en las
ruedas de un eje reviste especial importancia
para lograr un comportamiento de marcha
seguro. Por tanto, sirvase considerar las in-
dicaciones que figuran en la pagina 74 rela-
tivas a la presion de inflado recomendada
para ese tipo de neuméticos y controle regu-
larmente 1a misma. Por lo demés, los conse-
jos acerca de |la conservacion de los neuma-
ticos son validos también — sin excepcion —
para los radiales.



Consejos para la autoayuda

Para el caso de que se vea usted alguna vez obligado a eliminar por sus propios medios una
pequeia averia o defecto, describimos en las siguientes paginas los trabajos que usted

podra realizar en un momento de apuro.

Tratandose de los demds trabajos de reparacion dirifjase exclusivamente a un taller auto-
rizado VW. Donde quiera que se halle y acuda un taller VW serd aconsejado debidamente,

encontrando rédpida y efectiva ayuda.

Desmontaje y montaje de los asientos

Extraccion de los asientos delanteros

Elevar la palanca de bloqueo empujando
simultaneamente el asiento hacia adelante
hasta que el armazén del asiento toque con
el muelle de tope.

Presionar hacia abajo el muelle de tope con
un destorniliador, manteniendo elevada la
palanca de bloqueo y sacar por completo el
asiento de las acanaladuras de direccion,
colocando dzbajo de éstas al mismo tiempo
la alfombra de la parte del tinel.

Colocacién de los asientos delanteros

Poner el asiento delante de las correderas
(coléquese debajo un papel para que las
acanaladuras de direccién engrasadas no
manchen el piso).

Elevar algo el asiento y encajar las acanala-
duras de direcciéon en las correderas de
forma semirredondeada.

Elevar la palanca de blogueo y colocar el
asiento en la posicion adecuada.

Desmontaje y montaje
del asiento trasero

Elevar primeramente por delante el asiento
para sacarlo del tope de la corredera. Se-
guidamente subirlo por delante y por detras
simultaneamente y tirar hacia adelante.

Introducido el asiento en posicidn elevada
de nuevo en el interior, colocarlo primera-
mente por detrds, debajo del respaldo, y
después presionarlo por delante sobre el
tope.
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Cambio de las ruedas
Apretar firmemente el freno de mano.

Extraer del portaequipajes delantero el alza-
coches, la rueda de repuesto y las herra-
mientas. Para poder sacar la rueda de
repuesto de la concavidad del portaequi-
pajes en donde se halla, antes hay que
desenroscar el tubo flexible de aire de la
instalacion lavaparabrisas.

48

Sacar el embellecedor con el extractor y la
varilla de accionamiento para el gato. El
extractor se engancha en los orificios del
embellecedor y la varilla se apoya en el bor-
de de la llanta.




Si entre sus herramientas figura una varilla
de accionamiento, cuyo extremo doblado
tiene forma de cufia, el embellecedor se
extrae apalancando con dicha varilla.

Aflojar los tornillos de la rueda una vuelta
aproximadamente con la llave enchufable y
la varilla de accionamiento.

Introducir el gato (sistema de palanca),
hasta el tope, en el cuadradillo de insercion
debajo del bastidor:

A — Introducir la varilla de accionamiento en
la articulacion superior del gato — elevar el
coche.

B — Introducir la varilta de accionamiento en
la articulacion inferior — bajar el coche.

El alzacoches sistema husillo se acciona
girando la manivela:

A — girar hacia la derecha — levantar el coche

B — girar hacia la izquierda — bajar el coche.

Desatornillar los tornillos por completo y
quitar la rueda.
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Eventualmente, elevar o bajar un poco el
coche hasta que un taladro para los tor-
nillos en la rueda de repuesto coincida
aproximadamente con el taladro roscado
para los tornillos de la rueda.

Introducir primero solo un tornillo y apretar-
lo de manera que la rueda pueda aun gi-
rarse con la mano alrededor de este punto.

Elevar algo mas el vehiculo y girar la rueda
hasta que puedan colocarse los tornillos
restantes. Apretar primero los tornillos con
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la mano utilizando la [lave enchufable pero
sin introducir la varilla de accionamiento.

Mover la rueda a uno y otro lado hasta que
se centre perfectamente en el cubo por la
forma esférica de las cabezas de los tornillos.

Bajar el vehiculo. Introducir la varilla de
accionamiento en la llave enchufable de mo-
do que resulte el brazo de palanca mas
largo — véase foto — y apretar los tornillos
de rueda en cruz y uniformemente.

El par de apriete debe ser de 12—13 kpm,
lo cual conseguird toda persona de normal
constitucion, utilizando adecuadamente las
herramientas del vehiculo.

En caso de duda, sin embargo, debiera veri-
ficarse a la primera oportunidad el firme
asiento de los tornillos de rueda por medio
de una llave dinamométrica.

Colocar el embellecedor dando un golpe
fuerte y seco con la mano.

Al guardar el alzacoches sistema husillo, se
cuidara de que el dispositivo de sujecién
abrace también el elemento de introduccion
del alzacoches (véase dibujo en pag. 48).

Ademas, por medio de una cinta elastica
deberd evitarse que gire la manivela del
alzacoches.

No olvide tampoco recitificar la presion de
inflado de la rueda de repuesto montada de
acuerdo con los valores indicados en la pa-
gina 74, y mande reparar el neumatico da-
fiado lo antes posible.



Reglaje de los faros

En caso de que no se disponga de un instru-
mento para comprobacién o reglaje de los
faros, debe procederse del siguiente modo:

1 — Faros normales

Colocar el coche sobre una superficie plana,
a 5 m de una pared perpendicular. Los neu-
maticos deben tener la presion de inflado
prescrita. En el Sedan, el centro del asiento
trasero debe estar ocupado por una persona
o cargado con 70 kg de peso, y en el Variant,
el asiento del conductor.

Hacer dos cruces y una linea en la pared
conforme a las medidas del esquema. El
eje longitudinal del vehiculo debe coincidir
en angulo recto con el centro de la pared
entre ambas cruces de reglaje.

Ajustar los faros por separado con ambos
tornillos de cruceta en el bisel, con la luz de
cruce conectada. Mientras se hace el ajuste
de un faro debe taparse el otro.

A — Ajuste lateral

B — Ajuste de altura

[ ;
— e cc = S Sy S
1
B 1
!
b
e s —
|
Esquema 1:
a— 1260 mm
b — altura del centro del faro con respecto al piso
¢ —en el Sedan — 50 mm l a 5 metros
en el Variant] — 150 mm de distancia
en el Variant Il — 100 mm ] de la pared

Los faros estdn correctamente ajustados
cuando el limite claro/obscuro a la izquierda
de la cruz discurre horizotalmente sobre la
linea y su punto de incidencia coincide exac-
tamente con el centro de la cruz.

2 — Faros «Sealed-Beam»

En los Volkswagen equipados con faros
«Sealed-Beam», el reglaje se realizard tal
como figura en el esquema 2:

Colocar el vehiculo sobre una superficie lisa
a 76m de una pared perpendicular. El
asiento del conductor debe estar ocupado
por una persona o recargado con 70 kg de
peso.

Conforme a los medidas del esquema 2, se
trazaran en la pared tres lineas de reglaje.
El eje longitudinal del vehiculo debe coinci-
dir en &ngulo recto con el centro de la pared
entre ambas lineas perpendiculares.
Desatornillar el tornillo de fijacién para el
aro de cubierta del faro y retirar el aro ante-
dicho.

Con la luz de cruce conectada, ajustar los
faros separadamente girando ambos tornillos

[}
-
dlr-—

Esquema 2:

a — Distancia entre los faros = 1260 mm

b — Altura del centro del faro sobre la superficie
lisa a una distancia de 7,6 m (25 pies) de la
pared o tabla de reglaje.

d — 50 mm,

de reglaje A y B. Mientras se hace el ajuste

de un faro debe taparse el otro.

Los faros estan correctamente ajustados
cuando el borde superior de la mancha lumi-
nosa clara discurre sobre la linea horizontal
H, y el borde izquierdo de la misma mancha
luminosa discurre 1,27 mm a la derecha de
la linea perpendicular V.

A — Ajuste lateral B — Ajuste de altura
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Tabla de bombillas

V = voltios Designacién segun Numero de
Bombilla para W = vatios DIN 72 601 repuesto
Faros (normal) . . . . A12V 45/40 W N 177053
Faros (halégenos*). . YD 12V 60/55 W N 17 763 2
Luz de pobiacién. . . HL12V 4 W N 17717 2
Luces intermitentes,
delante y detras . . . RL12V 21 W N 177322
Luz de «pare» y
trasera . . . . . . SL12vV21/5W N 177382
| Luz de matricula
| (Sedén) . . ... G12V10W N 177192
| Luz de matricula
(Variant) . .. .. G12V5W N 177182
| Velocimetro, reloj,
indicador de
! gasolina, luces
I de control . . .. J12vaw N 177222
| Lamparas de control
restantes . . . . . Wi1z2v 12w N 177512
Luz interior, alum-
brado del
portaequipajes ., . K12V 10 W N 177232
Luz de marcha
atrds . . . . . .. RL 12V 21 W N 177322

Recommendamos llevar siempre en el vehiculo una
caja de bombillas, que le ofrece cada taller VW.

Si su automévil estd equipado con faros «Sealed-Beamw, resultan entonces
las diferencias siguientes respecio a la tabla de bombillas expuesta:

Optica «Sealed-Beam» . .. .. .. ... ... 6012 (USA) 111941 261 A
Luces intermitentes delanteras/
luz de poblacién . . .. ... .........SL12V21/5W N 177382

* Equipo extra a peticién
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Recambio de las bombillas

Faros «Sealed-Beam»

Se emplea una éptica «Sealed-Beam», tipo 2,
178 mm, de dos filamentos. Para recambiar
esta clase de faros es necesario desator-
nillar el tornillo de fijacién para el aro de
cubierta y retirar este ultimo.

Desatornillar los tres tornillos del aro de
retencion para es faro «Sealed-Beam» y
retirar el aro.

Extraer la 6ptica «Sealed-Beam» de su aro
de soporte y retirar el enchufe.

Al montar faros «Sealed-Beam» nuevos se
cuidard de gque encajen correctamente en
el aro de soporte los tres salientes del
cristal.

Verificar el reglaje de los faros.




Faros (normales)

Quitar el tornillo inferior de ranura cruciforme
del aro cromado.

Extraer el faro, primero por su parte inferior,
luego retirarlo de! saliente de sujecion por
su parte superior.

sin quitar sin

Extraer el enchufe triple,

embargo el cable a masa y de luz de
poblacién.
Presionar contra el reflector el anillo de

cierre, girarlo hacia la izquierda y extraerlo.
Recambiar la bombilla.

No coger simplemente con los dedos el
matraz de la nueva bombilla — utilicese para
ello papel o un trapo limpio.

La leva de la montura deberd imprescin-
diblemente encajar en el recorte previsto ya
en el reflector.

Colocar el anillo de cierre, de modo que la
chapa de contacto descanse sobre el zécalo
de la Iampara para luz de poblacién.

Colocar el enchufe ftriple.
Montar el faro.

Para ello, se introducird primero el tornillo
inferior del aro cromado, seguidamente se
oprimiré la parte superior del faro porencima
del saliente de sujecién y finalmente se
apretara el citado tornillo.

Comprobar el ajuste de faros.

Faros (halégenos)*

Quitar el tornillo inferior de ranura cruciforme
del aro cromado.

Extraer el faro, primero por su parte inferior,
luego retirarlo del saliente de sujecidon por
su parte superior.

Extraer el enchufe triple, sin quitar sin em-
bargo el cable a masa y de luz de pobla-
cién.

Comprimir la grapa elastica del portalampa-
ras y desengancharla.

Cambiar la bombilla halégena.

No coger simplemente con los dedos el
matraz de la nueva bombilla — utilicese para
ello papel o un trapo limpio.

* Equipo extra a peticidn

La bombilla se colocard de manera que, de
las tres lenglietas de enchufe, |la del centro
sefiale hacia arriba (pantalla de la bombilla
halégena, hacia abajo).

Colocar por encima del zécalo de la bombilla
la grapa elastica, comprimirla y hacer que
encaje en los rebajes del reflector,

Colocar el enchufe triple.
Montar el faro.

Para ello introddzcase primero el torniilo
inferior del aro cromado, oprimiendo segui-
damente la parte superior del faro per en-
cima del saliente de sujecion y finalmente
apriétese el citado tornillo.
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Bombilla para luces intermitentes delanteras

Quitar los dos tornillos ranurados en cruz.
Retirar el cristal.

Oprimir ligeramente |la bombilla, girarla y ex-
traerla.

Colocar la nueva bombilla.

Durante el montaje debe cuidarse del co-
rrecto asiento de la junta.

No apretar demasiado los tornilios de ranu-
rado en cruz.
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Bombilla para luces intermitentes, de «pare»,
traseras y luz de marcha atras *
Desatornillar los dos tornillos de ranurado
en cruz hasta que pueda retirarse el cristal.
Disposicién de las bombillas:
Arriba — bombilla para luz intermitente
Centro — bombilla para luz de «pare» y
trasera
Abajo — bombilla para luz de marcha atras
Oprimir ligeramente la bombilla averiada
contra el soporte, girarla y extraerla.
Colocar la nueva bombilla.
Al colocar el cristai cuidese del correcto
asiento de la junta. Apretar los tornillos de
ranurado en cruz por igual y no con mucha
fuerza.
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Bombllla para alumbrado de matricula
(Sedén)
Abrlr el capé trasero,

Desatornlllar los tornillos de ranurado en
cruz a derecha e izquierda del cristal y sacar
éste junto con el portaldmparas.

Sacar el portalamparas del cristal.

Oprimir ligeramente la bombilla en el porta-
lamparas, giraria y extraerla.

Colocar la nueva bombilla.

Al hacer el montaje debe cuidarse del co-
rrecto asiento de la boquilla de goma para
paso del cable.

Bomblila para alumbrado de matricula
(Varlant)

Abrir la trampilla trasera.

\

Desatornlllar los tres tornillos de ranurado en
cruz hasta que pueda extraerse el suplemen-
to de chapa junto con el portalamparas.

Oprimir ligeramente la bombilla en el por-
taldmparas, glrarla y extraeria.

Colocar ia nueva bombilla.

Al efectuar el montaje debe cuidarse de!
correcto asiento de la junta de goma.
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Recambio de los fusibles

La caja de fusibles se encuentraa laizquier-
da y debajo del tablero de instrumentos.
Cuando se funda un fusible no bastacon re-
novarlo, sino que es necesario averiguar la
causa del cortocircuito o de la sobrecarga.

No se empleen nunca fusibles reparados
con papel estafiado o alambre, ya que en-
tonces podrian producirse dafios de impor-
tancia en otro lugar de la instalacion eléc-
trica. Se recomienda llevar siempre consigo
algunos fusibles de repuesto de 8 y 16
amperios.

Un fusible adicional de 8 amperios situado
en un soporte de fusibles en la bobina de
encendido estd previsto para las luces de
marcha atrés.

A la izquierda, debajo del asiento trasero, se halla
un fusible suspendido de 8 amperios para la con-
duccién de corriente de trabajo de la calefaccion
termoeléctrica.

1 Luz de pobiacién izquierda 5 Luz de carretera izquierda 9 Bomba eléctrica de gasolina

Luz de aparcamiento izq.**
Alumbrado del portaequipajes
Luz trasera izquierda

Control luz de carretera

para motor de inyeccién *
{no conectar otro centro de
consumo)

6 Luz de carretera derecha

2 Luz trasera derecha

Luz de poblacién derecha 7 Luz de matricula
Luz de portaequipajes
(s6lo VW 1600 TL) 1

Luz de aparcamiento der.**

3 Luz de cruce izquierda

8 Instalacion juces de

emergencia
4 Luz de cruce derecha

* Equipo extra a peticion

Luz interior
Bocina optica

e e ———

10 Motor limpiaparabrisas
Calefaccion termosléctrica
de la ventanilla trasera *
(corriente de mando)

Bocina

Luz de «pare»
Instalacion |uces
intermitentes

12 libre

** s6lo modelo L



Conservacion de la bateria

La disposicion de marcha del coche depende del estado de |a bateria. Por tal razén debe
dedicéarsele un control y cuidado regulares. Para llevar a cabo estas operaciones, se
levantara el asiento trasero (véase ademds pég. 47).

Una vez desenroscados los tapones de cierre, puede comprobarse el nivel del &cido. Este
nivel ha de mantenerse siempre exactamente en la marca de referencia. Cuando el nivel
del acido sea inferior al prescrito, debera afiadirse agua destilada. Al viajar con frecuencia
sin conectar el alumbrado, el nivel del 4cido desciende principalmente por la descompo-
sicién quimica del agua, con la que esta diluido el acido, influyendo la evaporacién en
menor escala. Por esta razén, debiera comprobarse el nivel del 4cido cada 8 dias en verano,
es decir, con mayor frecuencia que en invierno. Los polos y los bornes de conexién deben
mantenerse limpios y aplicarseles grasa protectora. Es también importante que la unién
de la cinta de masa con la carroceria esté perfectamente limpia.

Cuando el vehiculo haya de estar largo tiempo fuera de servicio, debiera hacérsela com-
probar y recargar en un taller VW cada 4 semanas, pues de lo contrario se descargaria
con el tiempo, pudiendo ocurrir que por ello se averiase.

Desmontaje de la bateria

Para desenroscar la tuerca de fijacion, se utilizara la llave de tubo para tornillos de ruedas
en combinacion con la varilla del alzacoches. Los bornes de conexién pueden soltarse con
la llave fija de 13 mm.

jAtencién! Para evitar un cortocircuito, quitese primero el cable de masa (~), pero antes
fijese el cable positivo (+).

En caso de cortocircuito, la bateria se calienta rapidamente y puede reventar. Ademds,
bajo determinadas circunstancias, las chispas podrian inflamar el gas detonante que se
origina durante la carga. Para evitar dafios a la instalacion eléctrica, no debe conducirse
nunca con la bateria desembornada. Por el contrario, antes de efectuar la carga rapida
de la bateria, habra que retirar ambos bornes de conexién.
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Remolque

Una cuerda o cable de remolque puede fijarse delante del cuerpo de eje delantero y
detras en un ojal del soporte de parachoques del lado derecho. Procure evitar fuerzas de
traccidn excesivas y que se produzcan sacudidas. Al remolcar por carreteras sin pavimentar
existe siempre el peligro de que se produzca una sobrecarga en las piezas de fijacion de
la carroceria y puedan dafarse.

E! conductor del automévil que ejerce la traccién debe embragar de un modo especialmente
suave al efectuar el arranque y cuando cambie de velocidad. El conductor del automovil re-
molcado debe procurar que la cuerda se mantenga siempre tensa.

La cuerda de remolque ha ds ser eiastica para amortiguar las sacudidas bruscas. Las cuer-
das de fibra sintética ofrecen una singular elasticidad.

Otros datos de interés relativos al remolque con vehiculos dotados de cambio automatico
figuran en la pégina 36.
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VOLKSWAGENTENER

Para su seguridad, sepa usted que
todo taller VW
ostenta el signo VW

Usted seria un buen cliente para cualquier
taller, pero no cualquier taller seria sufi-
cientemente bueno para su VW. Un taller
no autorizado por VW no puede ofrecerle
muchas cosas que son normales y corrien-
tes en el Servicio VW.

Por ejemplo, el acreditado Sistema Volks-
wagen de Diagnosis y Mantenimiento.

Mecanicos adiestrados. Herramientas espe-
ciales. Métodos de trabajo racionales, crea-
dos al efecto por la empresa Volkswagen.
En una palabra: esa manera econdémica de
mantener a su VW seguro y en forma.

Afio tras afio.
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Combustibles y Lubricantes

Combustible

Su Volkswagen funciona perfectamente con todas las marcas usuales en el mercado, que se
ajusten al indice de octanos requerido por el motor (91 oct.).

En tanto que no se disponga de gasolina corriente con suficiente poder antidetonante, debera
usar supercombustible o una mezla de ambos.

Aceite de motor

Emplee usted para el motor de su Volkswagen sélo aceites HD de marca.

HD (Heavy-Duty) es la designacién utilizada internacionalmente para aceites de motor de
cualidades determinadas. Sin embargo, en algunos paises se acostumbra a clasificar los
aceites segln sus cualidades, con arreglo al sistema APl (APl = American Petroleum In-
stitute). Conforme a esta clasificacion, los aceites HD para el motor VW llevan la designacion
<<MS» o] «SD»_

La viscosidad (fluidez) de los aceites se clasifica generalmente conforme a grados SAE
(SAE = Society of Automotive Engineers). La viscosidad ha de adaptarse a la temperatura;
por consiguiente depende del clima y de la temperatura reinante en la estacién del afio.
La tabla es valida Gnicamente para motores Volkswagen, y muestra que generalmente éstos
sélo precisan dos tipos de viscosidad, a elegir como se indica a continacién:

en la estam?n calida SAE 40
. del aio
zonas tropicales = -
en la estaczlon fria SAE 30
del afio
en verano

a temperaturas exteriores
no por bajo de —15°C SAE 20 W—20

a temperaturas exteriores
generalmente hasta —25° C | SAE 10W*)

zonas de clima
templado

en invierno

A temperaturas por bajo de —25° C (zonas érticas) se recomienda utilizar aceite SAE 5 W*).

*) Evite el recorrer largos trayectos a elevada velocidad cuando la temperatura sobrepasa —10° G con
aceite SAE 10 W o respectivamente —20° C con aceite SAE 5 W.
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Como los margenes de utilizaciéon de acei-
tes de tipos SAE inmediatos pueden inter-
ferirse — espacios rayados del grafico —, no
tiene importancia que durante corto tiempo
varien las temperaturas. Por consiguiente
también es admisible .la mezcla de aceites
de distinta viscosidad cuando en caso de
necesidad haya que repostar aceite y la
temperatura ya no corresponda al grado de
viscosidad del aceite contenido en el motor.



Aceite de engranajes y ATF (Automatic Transmission Fluid)

La caja de cambio y el mando de semiejes se lubrican conjuntamente con aceite hipoidal de
de marca (especificacién segun MIL L2105 B, base aditiva: sulfuro de fésforo):

SAE 90 en general todo el afio
SAE 80 en zonas con temperaturas predominantemente invernales
ATF en zonas con temperaturas articas sélo por debajo de —25° C

Por la abreviacion ATF se entiende un producto lubricante previsto especialmente para cam-
bios automaticos pero que, sin embargo, puede emplearse también en cambios convenciona-
les y mandos de semiejes bajo las condiciones cilmatolégicas arriba expresadas.

Cambio automatico VW
El mando de semiejes se lubrica con aceite hipoidal de marca:

SAE 90 en general todo el aiio.
SAE 80 en zonas con temperaturas predominantemente invernales y articas.

Al convertidor de par del VW-Automatic con el engranaje anexo se aplica ATF todo el afio.

Para el Volkswagen estén autorizados todos los ATF que llevan la marca Dexron, por ejemplo,
Dexron® Nam. B 10100. Todos los fabricantes de aceites minerales de fama internacional
suministran productos apropiados.

Aditivos de cualquier clase no deben mezclarse ni con el combustible ni con aceites lubri-
cantes.

Grasas lubricantes

1. Para lubricar el eje delantero, las cerraduras de capds y las superficies de deslizamiento
de las placas de cierre se emplea grasa litica de uso multiple.

2. Los polos y bornes de conexion de la bateria se untan con grasa protectora especial.
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Un Taller Autorizado VW le ofrece
Repuestos Legitimos VW.

Piezas de Canje VW y Accesorios
Legitimos VW.

Y todo ello con garantia.

Los Repuestos Legitimos VW son los autén- rﬁ_rm'
ticos repuestos para su VW.

Lo mismo que las Piezas de Canje VW.

;Que en qué consiste la diferencia? En el
precio. Las Piezas de Canje VW son mas
baratas. A veces hasta un 50°% y mas.

La razén es que las piezas viejas las acep-
tamos en pago.

Y las reacondicionamos.

También los Accesorios Legitimos VW han
sido probados y comprobados por noso-
tros.

"l L

E:’—
piifi

Y todas la piezas mencionadas tienen la
misma garantia que una pieza nueva de
fabrica: hasta 10000 km 6 6 meses.

A VW le interesa la calidad. A usted
también?
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Cambio del aceite y trabajos de lubricacidon

Motor

E! cambio del aceite del motor en los inter-
valos fijados es una necesidad inetudible,
aun cuando se empleen los mejores aceites
HD. El aceite viejo aumenta el desgaste
y reduce la duracion.

La evacuacidén del aceite viejo se hace des-
enroscando el tapdn en la tapa del colador,
con el motor a temperatura de servicio. No
es necesario el enjuague del motor. Sin
embargo, al hacer un cambio de aceite debe
desmontarse y limpiarse siempre el colador.
Las juntas y los anillos de junta de las
tuercas de sombrerete deberdan renovarse
también cada vez. A continuacién, se llena
el motor con 2,5 Its. de aceite HD de marca.
Las propiedades purificadoras de los acei-
tes HD tienen la particularidad de que, des-
pués de un tiempo de uso relativamente
corto, éstos toman un tono oscuro. No se
preocupe por ello: bajo condiciones nor-
males de servicio, el cambio de aceite a
intervalos menores de 5000 km es superfluo
y antiecondmico. Sdlo le aconsejamos efec-
tuar el cambio a intervalos menores —
cada 2500 ki — si en invierno se recorren
preponderantemente trayectos cortos o se
circula por trafico dentro del casco urbano.
Pero si bajo las mismas condiciones cubre
mensualmente unos pocos cientos de Kkilo-
metros, es conveniente cambiar el aceite
cada 60 8 semanas. En paises con clima
artico, o sea, a partir de temperaturas de
unos 25° C bajo cero, hay que cambiar el
aceite cada 1250 km.
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Cambio de velocidades

convencional, cambio automatico

Cambio de velocidades convencional

El diferencial y el mecanismo de cambio
van alojados en la caja de este dltimo. Se
lubrican conjuntamente con aceite hipoidal.
El nivel de aceite debera llegar hasta el
borde de la boca de relleno (A).
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El aceite del cambio sdlo se renueva a los
1000 km. Su taller VW habitual se ocupara
de ello. Pero si alguna vez ha de renovarse
el aceite debido a conconsiderables y per-
manentes cambios de temperatura (véase
pagina 61), relacionamos a continuacién los
trabajos necesarios que han de practicarse.

Antes de cada cambio de aceite hay que
evacuar el aceite viejo estando a la tempera-
tura de servicio. El tornillo magnético de
evacuacién (B) debera limpiarse cuida-
dosamente; luego se monta echando a con-
tinuacién 2,51 de aceite hipoidal de marca.

Bajo determinadas circunstancias, puede
ocurrir que el aceite penetre muy lentamente.
Si se echa el aceite con demasiada rapidez
es probable que rebose antes de tiempo, per-
mitiendo suponer que se ha alcanzado la
cantidad de relleno prevista cuando en rea-
lidad s6lo se ha echado una cantidad de
1 a 1,51. Es de advertir que, sin embargo,
para la duracién y tranquilidad de marcha
del eje trasero es indispensable que el cam-
bio contenga la cantidad de aceite prescrita.




Cambio automatico

El convertidor de par motor y el cambio auto-
mético se lubrican conjuntamente con Auto-
matic Transmission Fluid (ATF).

Cada 10000 km se comprueba el nivel del
liquido. Para ello, en el canto anterior del
compartimento del motor se halla una vari-
lla de medicién (C) que al mismo tiempo
sirve para cerrar la abertura de relleno ATF
(D). Para obtener una indicacién exacta, la
varilla s6lo debera extraerse cuando el mo-
tor gire a marcha en vacio, la palanca selec-
tora se halle en posicion N (apretar el freno
de mano) y el AFT esté templado.

Dado que el correcto nivel del liquido es de
suma importancia para el perfecto funciona-
miento del cambio, debe controlarse cuida-
dosamente. Ademas, es necesario limpiar la
varilla de medicion con un pafio que no se
deshilache antes de proceder a la medicion,
y que el nivel del liquido se encuentre entre
ambas marcaciones de la varilla, sin ascender
o descender nunca de esa referencia. Caso
de haber agregado demasiado ATF debera
evacuarse de nuevo. Considere que la di-
ferencia entre la marcacién inferior y supe-
rior es de 0,4 litros. Para efectuar el relleno
se empleard un embudo limpio provisto de
un tubo flexible de unos 50 cm de longitud.

Antes de introducir la varilla cuidese de que
su asidero anular se desplace perpendicu-
larmente, pues, de lo contrario, podrian origi-
narse disturbios en el funcionamiento del
cambio.

Cada 50 000 km habra que cambiar el relleno
ATF. Si las condiciones de marcha son des-
favorables (por ejemplo, al arrastrar un re-
molque, predominantes trayectos cortos y
en trafico urbano, rodaje continuo por zonas
montafiosas, temperaturas extremadamente
altas), se recomienda cambiar el relleno ATF
cada 30.000 km. Después de desenroscar el
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tornillo de evacuacién de aceite (E) y una
vez derramado éste, se desmontard y limpia-
ré también la bandejay el colador de aceite.
A pesar de que el sistema contiene 6,0 litros
de ATF, la cantidad de recambio es sélo de
3 a4 litros. E! resto permanece en el con-
vertidor de par motor.

A ser posible, la bandeja de aceite se vol-
vera a montar con una nueva junta. Los tor-
nillos de la bandeja (F) han de apretarse por
igual. Para ello, se recomienda utilizar una
llave dinamométrica cuidando de aplicar
1 kpm.

Primero se agrega 2,5litros ATF. (Emplear
ATF unicamente de acuerdo con las prescrip-
ciones de fabrica). A continuacién — con el
motor en marcha y el vehiculo parado — se
conectan una vez todas las posiciones de la
palanca selectora y seguidamente se com-
prueba en la varilla de medicién el nivel del
liquido, estando la palanca selectora en la
posicién N. En este momento el liquido ATF
debera ya alcanzar el extremo inferior de la
varilla. Haciendo un breve recorrido de
prueba el cambio se calienta ligeramente,
corrigiéndose el nivel del liquido ATF. (Véase
el parrafo «Cada 10 000 km».)

IAtencién! Sin relleno ATF en el cambio no
debe marchar el motor ni ser remolcado el
vehiculo.
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Al montar la bandeja de aceite y rellenar
con liquido ATF, cuidese de mantener ab-
soluta limpieza.

El aceite para engranajes en el mando de
semiejes no se renueva. Sin embargo, sera
preciso comprobar el nivel de aceite cada
10000 km. Este ultimo debera llegar hasta
el borde de la abertura de relleno (A).




Eje delantero

El engrase correcto del eje delantero sélo es posible cuando esta descargado, para lo
cual habra que elevar la parte delantera del vehiculo.

En los tubos portantes van dispuestas cuatro boquillas de engrase, a través de las cuales
se introduce grasa litica de uso multiple. Las boquillas de engrase y la abertura de paso
del engrasador deben limpiarse cuidadosamente. Engrasar hasta que la grasa fresca em-
piece a salir a través de los anillos de junta de los brazos oscilantes.

Cuidese de que la grasa y el aceite no per-
manezcan largo tiempo en contacto con los
neumaticos y tubos flexibles de treno. Alejar
también inmediatamente los pequefios res-
tos de grasa y aceite.

Cuando un vehiculo ruede menos de 10.000
km en el transcurso de un afio habra que
engrasar el eje delantero una vez durante
dicho periodo de tiempo.
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Bisagras, cerraduras

En el pasador de las bisagras de puerta se halla una pequeiia cdmara de aceite que esta
cubierta con un tapén de plastico. Cada 10000 km se debe controlar el contenido de
aceite. Para ello, retirese el tapon con ayuda de un destornillador. De ser preciso, la
camara se llenara con aceite de motor de la viscosidad SAE 30. Alejar el aceite sobrante.
introducir el tapdn y limpiar cuidadosamente las bisagras.
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Si las cerraduras de puertas y capds no
funcionan con suavidad, deberan lubricarse
de nuevo. Para lubricar las cerraduras de
las puertas se introducen unas gotas de
aceite de motor a través del orificio de
engrase dispuesto en el lado de la cerra-
dura — cubierto asimismo con un tapdn
Las cerraduras de capd, en cambio, se
engrasaran ligeramente.

De ser necesario, los cilindros de cierre de
las cerraduras de seguridad se suavizan con
grafito. Con tal fin basta con girar la llave
hacia uno y otro lado, después de haberla
introducido en polvo de grafito. En las super-
ficies de deslizamiento del pestillo de cerra-
dura y placa de cierre se aplica una ligera
capa de grasa.




Filtro de aire

Un filtro sucio no sélo reduce el rendimien-
to del motor, sino que ademéas puede con-
ducir a un desgaste prematuro del mismo. Si
por las condicciones locales, el coche ha
de circular frecuentemente por calzadas
polvorientas, conviene verificar el filtro mas
a menudo e incluso a diario de ser preciso.

Todo el polvo que contiene el aire aspirado
por el motor queda retenido en el elemento
filtrante en el cuerpo superior del filtro de
aire y, durante la marcha, es absorbido por
gl aceite que se encuentra en el cuerpo in-
ferior, en cuyo fondo se forma con el tiempo
una capa de fango. A lo sumo el cuerpo in-
ferior del filtro debe limpiarse cuando sobre
ja capa de fango sélo quedan 4 ¢ 5 mm de
aceite fliido, llenandolo seguidamente con
aceite nuevo. Para ello es necesario des-
montar el filtro de aire a bafo de aceite:

Motor de 1,6 Its.

Retirar la varilla de union entre la palanca
de tres brazos y el carburador derecho.

Aflojar las tuercas de mariposa derecha e
izquierda (1) hasta que se pueda sacar el
filtro de aire. Ambas tuercas estan firme-
mente unidas con el filtro.

Desenroscar las tuercas de mariposa cen-
trales (2) para sujecion del filtro de aire.

Abrir el cierre tensor de la abrazadera en
la boca de aspiraciéon y sacar de ésta el
fuelle (3).

Soltar la abrazadera (4) y sacar la conduc-
cion de precalentamiento.

Extraer el tubo flexible para respiradero del
cérter de la boca de aspiracion del filtro
de aire (5).

Retirar el cuerpo superior del filiro una vez
soltados los cinco cierres tensores. |Esta
pieza no debe depositarse nunca con l[a uni-
dad del filtro hacia arriba!

Limpiar cuidadosamente el cuerpo inferior
del filtro. E! orificio para condensacién de
agua en la camisa exterior del cuserpo in-
ferior debe estar abierto.

Llenar el filtro hasta la marca del nivel con
unos 0,4 Its. de aceite de motor nuevo.

Al ensamblar el filtro de aire han de coin-
cidir las marcaciones del cuerpo superior
e inferior.

Al montar el filtro cuidese del perfecto asiento
de las juntas de goma entre éste y los carbu-
radores, asi como de la buena hermeticidad
del fuelle en la boca de aspiracién del filtro
de aire. Ademés es importante que se aprie-
ten primeramente las dos tuercas de mari-
posa exteriores para sujecion del filtro ¥
luego las centrales.
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Motor de 1,5 its.

Extraer el tubo flexible para respiradero
del cérter de la boca de aspiracion del
filtro de aire.

Abrir el cierre tensor de la abrazadera en
la boca de aspiracion y sacar de ésta el
fuelle.

Quitar el tornillo ranurado en el arco tensor
del codo de empalme para el carburador
Retirar el arco tensor.

Desatornillar por completo el tornillo de
mariposa en el filtro de aire.

Sacar el filtro de aire. Girar el cuerpo supe-
rior de acuerdo con las marcaciones y reti-
rarlo. j El cuerpo superior no debe colocarse
con el elemento filtrante hacia arriba!

Al montar el filtro cuide del perfecto asiento
del codo de empalme para el carburador asf
como de la buena hermeticidad del fuelle en
la boca de aspiracion del filtro de aire.

Limpiar cuidadosamente el cuerpo inferior
del filtro y llenarlo hasta la marca del nivel
con unos 0.25 Its. de aceite fresco de mo-
tor.

Al ensamblar el filtro, girar el cuerpo su-
perior sobre el inferior — de acuerdo con la
marcacién — y cerrarlo.



coon)

Motor de inyeccion *

Extraer los tubos flexibles para ventilacion
del carter del cuerpo superior del filtro de
aire.

Abrir el cierre tensor de la abrazadera en
la boca de aspiracion y sacar de ésta el
fuelle.

Extraer del cuerpo superior del filtro de aire
el tubo flexible para regulador de aire adicio-
nal. Soltar la abrazadera del codo de aspira-
cion en el distribuidor y extraer el codo.
Quitar el tornillo de mariposa y extraer el
filtro de aire.

Soltar los tres tensorers de cierre y extraer
hacia arriba el cuerpo superior del filtro de
aire. Esta pieza no debera depositarse con
la unidad de! filtro hacia arriba.

Limpiar cuidadosamente el cuerpo inferior
del filtro y ltenarlo con 0,4 litros de aceite de
motor fresco hasta que alcance la marca del
nivel.

* Equipo extra a peticion

Al ensamblar el filtro, las marcaciones
dispuestas en los cuerpos superior e inferior
deberédn quedar frente a frente. Al montar el
filtro, cercidrese usted del correcto asiento
del codo de aspiraciéon en el distribuidor,
asi como del perfecto estanqueizado del
fuelle en la boca de aspiracién del filtro.

Observaciones generales:

Viscosidad del aceite: SAE 30 durante todo
el afio. Sélo en aquellos paises en los que
predominan temperaturas &articas, SAE 10
todo el afio.

No es necesario limpiar el cuerpo superior.
So6lo cuando, a causa de la limpieza retra-
sada del cuerpo inferior o por falta de
aceite, el filtro esté tan sucio que los ori-
ficios de entrada de aire al cuerpo inferior
aparezcan obstruidos parcialmente, habréa
que quitar esa costra de polvo, preferible-
mente con un palillo de madera.
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Técnica en cifras y grabados

Motor

Bomba de gasolina . ... .........

Calibre® .o - » o cpme cny - - B oo ekt
Carrera . . . ¢ v v e e e e e e e
Cilindrada . .+ « v v v o v o i o
Compresion . « ¢« v v v e e e e e e e s
Potencia maxima, sequn DIN . . . ... ..
Par motor maximo, segtn DIN . . . . . . ..

Velocidad media de los pistones

Consumo de combustible, segin DIN 70030 ")
Consumo de combustible, segin DIN 70030
con cambio automético VW* . . . . .. . ..

Combustible . . . .. .. .. ... ...
Consumo de aceite . . . . .. .. ... ..

Juego de véalvulas con el motor frio

de 4 cilindros opuestos y 4 tiempos, de construccion plana, instalado en la parte posterior
del vehiculo. Refrigeracion regulada por termostato mediante ventilador en el ciglefal.
Engrase por circuito a presion, mediante bomba de engranajes. Radiador de aceite. Filtro

de aire a bafio de aceite.

Motor de carburadores de 1,6 1

2 carburadores de corriente
descendente con bomba de
aceleracion y automatico de
arranque

mecanica

85,5 mm
69 mm
1584 cm?

7.5

54 CV 2 4000 r. p. m.
11,2 kpm a 2200 r. p. m.
9,2 m/s a4000r. p. m.
9,6 litros / 100 km

9,7 litros / 100 km

91 Oct. (Res. F 1)
0,5 hasta 1,0 litros / 1000 km
admisién y escape 0,15 mm

Motor de carburadores de 1,51

1 carburador de corriente
horizontal con bomba de
aceleracion y automéatico
de arrangue

mecanica

83 mm
69 mm
1493 cm’?

7,5

45 CV a3800r. p. m.
10,8 kpm a 2000 r. p. m.
8.7 m/s a 3800 r. p. m.
9,7 litros / 100 km

91 Oct. {Res. F1)
0,5 hasta 1,0 litros / 1000 km
admisién y escape 0,15 mm

Motor de inyeccion de 1,6 1 *

inyeccion de gasolina de
mando electrénico

eléctrica, debajo del
depdsito de gasolina
85,5 mm

69 mm

1584 cm?

7.3

54 CV 24000 r. p. m.
11,2 kpm a 2200 r. p. m.
9,2 m/s a 4000 r. p. m.
9,6 litros / 100 km

9,7 litros' / 100 km

91 Oct. (Res. F 1)
0,5 hasta 1,0 litros / 1000 km
admlsién y escape 0,15 mm

1) Consumo medido mas un 10 %, con el vehlculo a media carga Gtil y rodando constantemente sobre terreno llano a ¥ de la velocidad méaxima.

Transmisién de fuerza

Cambio de cuatro velocldades hacia adelante sincronizadas, instalado en la caja con el diferencial.

Embrague monodisco en seco. Juego del embrague en el pedal
Demultiplicacién de la caja de cambio: 1a velocidad 3,80, 2a velocidad 2,06, 3a velocidad 1,26, 4a velocidad 0,88, Marcha atras 3,80 « Demulti-

plicacién del mando de semiejes 4,125.
Cambio automético*: montado conjuntamente con el mando de semiejes, lubricacion separada para cambio y mando de semiejes.
El cambio consta de un convertidor de par mator hidrodindmico y un engranaje planetario con tres marchas hacia delante y una marcha atrés.

Demultiplicacién del engranaje planetario:

1a velocidad — 2,65

2a velocidad — 1,59

3a velocidad — 1,0

Demultiplicacién 'del mando de semiejes — 3,67

* Equipo extra a peticlén
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marcha atréas — 1,8

10—20 mm. Eje de doble articulacion conducido mediante brazos transversales.
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Chasis Bastidor con soporte central en forma de tunel. Eje delantero atornillado al cabezal del bastidor en forma de horquilla, uni-
dad del bastidor para anclaje del grupo motor/caja de cambio. Suspension independiente en cada rueda: delante,
brazos oscilantes dobles; detra, brazos longitudinales y transversales — Variant |l: ejes oscillantes con brazos longitudi-
nales. Mando de semiejes a través de arboles dotados cada uno con dos articulaciones homocinéticas. Suspension por
barras de torsidén, amortiguadores telescOpicos de doble efecto, delante estabilizador. Direccidén de rodillo con barras de
acoplamiento libres de servicio de engrase y amortiguador de direccién hidraulico.

Freno de pie: hidrdulico de doble circuito, frenos de disco en las ruedas delanteras
Freno de mano: mecénico, con efecto sobre las ruedas traseras.

Balalla . . . . . v v v v v v a o v s s e e e w s 2400 MM
Radio de viraje . . .. . .4 v v v v v v wsa . 56m aprox
Ancho de via, delante . . .. . .« 00000 . 1310 mm
Convergencia . . ... ....0:2:22+:... 4hasta6mm, a peso en vacio
Calda . . . . . v v v v v v e v e e e e . 19200 + 10, a peso en vacio
Ancho de via, detrds . . . . . . .« v« o v o . 1350 mm (Variant I}: 1346 mm)
RUBHAS 0 v 9% ey e W W W W W . .. 4/2J X 15 (ruedas de disco perforadas con llanta de base hundida)
Neumaticos normales o bien radiales *

(sin camara) (sin cadmara)
Sedan . . ... ... v NSA B eEE O e m B v - 6.00—15 L 4 PR 165 SR 15
Variant | soeie soerm e @ 60a @ i @ ani e 6.00—15 L6 PR 165 SR 15
Variant 11 6.00—15 L 8 PR 165 SR 15
Presién de inflado delante detras delante detras
Sedan
Vehiculo ocupado con 1 6 2 personas . . . . . .12 kag/cm? 1,8 kg/cm? 1.3 kg/cm? 2,0 kg/cm?
Vehiculo ocupado con 3 hasta 5 personas . . . . 1,3 kg/cm? 2,0 kg/cm?2. 1,3 ka/cm? 2,0 kg/cm?
Variant | . . . . o . e a8 O e 0B ek 5
con media carga Gtil . ... ...........12 kg/cm? 1,8 kg/em? 1,3 ka/cm? 2,0 kg/cm?
conplenacarga util . .. ... ..o 4. . .13 kog/cm? 2,5 kg/cm? 1,3 kg/cm? 2,5 kg/cm?
Variant Il . o 0 0 0 o s s e e e e e e e e e e
con media carga Gtil . ., . . ... vowooowos o« o« 1,2 kg/cm? 1,8 kg/ocm? 1,3 kg/cm? 2,0 kg/cm?
con plena carga atil . . . ., . N R « o« s+ 1,8 kg/cm? 3,2 kg/cm? 1,3 kg/cm? 3,2 kg/cm?

En largos viajes por autopista a elevada velocidad se aumentard la presién de inflado de los neumaticos normales 0,2 kg/cm? delante y detras.
Los valores de presion de inflado relacionados son validos para neumaticos frios.

* Equipo extra a peticion
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Instalacién eléctrica

Medidas y pesos

Tenslén de serviclo . . ... .. v e s KR F 12 volt
Baterla . ........... Vo e E T Wwie 36 amp./h
Motor de arranque . . . . .. .. ... e 0,7 CV, con camblo automético VW:0,8 CV
Generador de corriente continua con .
regulador-disyuntor . . . . .. .. ... .. 30 amp. max. conexién anticipada
Correa trapezoldal ., . ... ... P~ - I R 9,5 x 1000 mm
Distrlbuldor . .. ..... e, R motores de carburadores; con avance por vaclo
motor de inyeccién*: con avance combinado por vacio y por
medlo de fuerza centrifuga
Orden de encendido . . . ... ....... vew 1—4-3-2
Ajuste del momento de encendldo Motor de un carburador — 1,51 —. . . . 7,5° antes del p. m.s.** a 850 r. p, m.
Motor de dos carburadores — 1,6 — . . (0° {p. m.s.) a 850 r. p. m.
Motor de Inyecclén — 1,61 — .. ... . 5° después del p.m.s. a 850 r. p. m.
(ajustar sé6lo con la I&mpara estroboscéplca)
Separacién de los contactos del ruptor . . . .. . 0,4 mm
Bujffas . .. ... .. ... .. e Bosch W 145 T 1, Beru 145/14
o bujlas equivalentes de otras marcas, se’gdn’.ﬁ? datos de sus
fabricantes
Roscado de bujfa .. ..., ............ 14 mm
Separacién de electrodos . . . ... ... .... 0,7 mm
Seddn Varlant | Variant 1l
Largo . ... 0 e e e e e e e T . 4340 mm 4340 mm 4340 mm
Ancho . ... ... ... o .., 1805 mm 1605 mm 1605 mm
o L - 1470 mm 1470 mm 1470 mm
Altura Ilbre sobre el suelo . .......... « 150 mm 150 mm 150 mm
Peso en vaclo (listo para el servicio) . ... ... 1010 kg 1035 kg 1035 kg
Carga Gtil . . . . . .o v v it il 400 kg 450 kg 540 kg
Peso total admlsible . . .. ... ... .. .... 1410 kg 1485 kg 1575 kg
Carga admisible sobre el eje delantero . . . . . . 580 kg 580 kg 580 kg
Carga admisible sobre el eje trasero . . . . . . . 850 kg 940 kg 1030 kg

* Equipo extra a peticién
'* Quitado el tubo flexible de depresién
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Cargas admisibles de

techo y remolque‘ Carga de techo? .

Remoique sin freno . .

Remolque con freno

Capacidades de relleno Depéslto de gasolina
Motor . .. v 00

Eje trasero con caja de cambio .

Filtro de alre a bafio de aceite:

Motor de 1,6 litros . . . . . .
Motor de 1,5 lifros . . . . ..
Depdsito del lavaparabrisas . . .

Con cambio automéatico VW *:

Convertidor de par con engranale

Mando de semiejes

* Equipo extra a peticion

planetario

L Salvo otras disposiciones locales al caso

2 Emplear sélo portaequipajes de techo con apoyos en el pliegue del mismo. Los portaequipajes incluidos en el Pro-
grama de Accesorlos Legitimos VW cumplen este requisito. Distrlbuir la carga por igual.
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Sedan Variant 1 Variant Il
75 kg 75 kg 75 kg

485 kg 490 kg 490 kg

800 kg 800 kg 800 kg
40 litros

2,5 litros acelte de motor

3,0 litros de aceite hipoidal (conforme a indicaciones de fébrica)
cantidad de relleno 2,5 litros

0,40 litros aceite de motor aprox.
0,25 litros aceite de motor aprox.
1 litro agua aprox. (3,0 kg/cm? aire)

al llenar por primera vez, unos 6,0 litros de ATF (Automatlc
Transmission Fluid)

al rellenar: 3 litros aprox.

utilizar s6lo las marcas de ATF que prescribe la fabrica

aproximadamente 1 [itro de aceite hipoidal (s6lo conforme
a indlcaciones de fabrica)

—_— e ——— e s e e —— —



Rendimientos

Motor de 1,6 litros

Motor de 1,5 litros

Velocidad méxima y de crucero . . . . ..o s . s 135 km/h 125 km/h
Aceleracion 0—80 km/h
con motor de carburader . ... 0w s 40w s .+ 12,0 seg. 15 seq.
con motor de inyeccidn * . . . . . o i e v e e s e 11.5 seg. -
Con camblio automético VW *:
Velocidad maxima y de crucero . . . . .« v« o 130 km/h -
Aceleracion de 0 a 80 km/h . . . . « v ¢ v - u . aprox. 14 seg. bl
Sedén Variant |  Varlant 1 Sedén Variant |
Capacidad de sublda**
1a valocidad s areee e e woe o 84,0 % 41,5 % 39,5 % 42,5 % 40,0 %
2a velogidad . . .. ... pe s e s 230% 21.5% 20.5 % 22,0 % 20.0 %
%a velocidad . . .. . o i e wie s 100 12,0 % 11.5 % 125 % 15 %
4a velocidad . w o mwee B . B.0% 7.5% 7.0% 7.5 % B.S5 %
Con cambio automatico VW *:
Capacidad de subida ** Sedan Variant
hacia adelante . . . 40 % 38 %
hacia atras . 26 % 23%

* Equipo extra a peticion
* medido sobre buena calzada

: vahiculo ocupado por 2 personas o con media carga util.

Varlant 1

38,0 %
19,0 %
11.0 %

8.0 %
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Chasis — cuidado en invierno
— descripcién
— ntimero

18
33
77
76
72
44
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18
13

30
60
72
16
16

29
72
74
75

43
42

39
74



Datos técnicos

Demultiplicacién — caja de cambio
- eje trasero

Dibujo en seccion . .
Direccion — tipo
Distribuidor . . . . . ., . . ..

Economla

Eje delantero — datos técnicos . . .

— engrase
E]e trasero — datos técnicos . .
Embrague —juego . . . . . .
— tipo
Encendido — orden de
Espejo retrovisor

Faros — cambiar la bombilla. . . .

— reglaje
Filtro de aire — limpieza
Freno de mano-descripcion
Freno de pie — descripcion

Frenos — cuidado en invierno . . . .

— descripcion

— manejo

— verificacién
Fusibles — caja de

— recambio de

Gato
Generador

72

72
72

73
74
75

33
74

72

72
72

75
22

53
51

70
74
74
38

33
30

56

48
75

lluminacién interior .
Instalacidn luces de emergencia
Instalacién de freno doble circuito

Instrucciones de rodaje . . . .
Instrumentos — alumbrado . .
Invierno — servicioen . . .

Lacado, conservaciéon . . .
Lamparas de control . .
Lavado del vehiculo . . . . .
Lavaparabrisas
Levantavidrios
Limpiaparabrisas s
Lubricacién — trabajos de . . .
Lubricantes adicionales
Luces de cruce — palanca de
Luces de “pare" — controf

— recambio de las bombillas
Luces intermitentes — palanca de . . . .

— recambio de las bombillas

Luz de aparcamiento

— recambio de bombilla

Luz de poblacion

Luz de matricula — recambio de ia bombilla
Luz trasera — recambio de bombilla . .

Llave . . . . ... ... ..



Manchas — limpieza
Marcha atras

Mecanismo de cambio . . . . . . .

Medidas
Momento de encendido
Motor — colador de aceite

— consumo

— dibujo en seccién . .
— datos técnicos

— numero
— tipo
Motor de arranque
Motor de inyeccion

Neumaticos — cuidado

Nivel de aceite — caja de cambio

Orden de encendido

Palanca de cambio
Parasoles

Pesos

Piezas cromadas — cuidado
Placa de modelo
Portaequipajes

Potencia maxima
Puerta trasera Variant

Puertas

80

— desgaste
— presién de inflado
— tamafio
— de invierno

— motor

..........
..............
................

...........
............
...............

— juntas, cuidado de

— puntos de engrase . .

Pulimento del lacado
Radio
Radio de viraje
Rrefrigeracion del motor
Reloj
Remolque

— cargas de

— servicio de

Rodaje
Rueda de recambio
Ruedas — cambio

— desequilibrio

—tamano de llantas . . . .

Ruptor contactos, separacion de
Seguridad
Superficie de carga Variant
Suspension
Tapizado — limpieza
Tabla de bombillas
Techo — cargas de
Techo corredizo

Vélvulas — juego

Variant

« v s

Varilla indicadora del nivel de aceite . . . .

Velocidades, limites de
Velocidad méxima
Velocimetro
Ventanillas — cuidado de la juntas

— giratorias
Ventanillas deflectoras
Ventilacién

« s e e






Si alguien le preguntase, étendria Vd. a punto la respuesta correcta?

@ ¢(Qué combustible precisa su coche?

@ :Qué aceite de motor?

@ :Cudl es la cantidad de diferencia entre las marcaciones
minima y maxima de la varilla indicadora del nivel de aceite?

@ ;Con qué frecuencia hay que cambiar el aceite del motor?

@ ;0Oué clase de aceite hay en el cambio y en el mando de
semiejes?

@ :Cuando ha de cambiarse el aceite del cambio y del mando de
semiejes?

@ :Cuénto liquido para frenos debe haber en el recipiente de
aprovisionamiento?

@ :Cuales son las bujias de encendido correctas?

82
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Bencina normal (Regular), indice min. de oct. 81 ROZ, en otro
caso supercombustible (Premium)

Aceite* HD de marca para motores de exploslén

Clases SAE (= viscosidad). Su utilizacién se rige por la
estacion del afio. Para mas detalles véase péagina 60.

* Los aceites HD llevan también en el extranjero la designacion
«MS» 0 «SD».

1,25 litros

A los 1000 km, a los 5000 km y luego cada 5000 km
Cantidad al cambiar: 2,5 litros

Aceite hipoidal de marca segun especificacién

Mil-L-2105 B (base aditiva: sulfuro de fésforo) SAE 90

Exepto en zonas con temperaturas predominantemente inver-
nales: SAE 80

Solo a los 1000 km

El nivel del liquido debe llegar hasta el borde del recipiente.

Bosch VW 145 T 1, Beru 145/14,
Champion L 88 A o bujias equivalentes de otras marcas, de
acuerdo con los datos de sus fabricantes



(Estan los tornillos de fijacién de las ruedas correctamente La llave dinamométrica debe indicar 12—13 kpm.

apretados?

En largos viajes por autopista a elevada velocidad se aumen-
tard la presion de Inflado respectiva de los neumaticos 0,2
kg'cm?, delante y detrés.

Neumaétlcos M+S y M+$ para hielo (normales y radiales):

se aumentara en 0,2 kg/cm? la presion de inflado respectiva,

delante y detrés.

@ :(Cual es la presion de inflado de los neuméaticos?

Meumaticos normales Neumaticos radiales
delante detrés delante detras
Sedan
Vehlculo ocupado con 1 6 2 personas . . 1,2 kg/cm? 1,8 kg/icmz 1,3 kg/cm? 2,0 kg/cm?
Vehiculo ocupado con 3 hasta § personas . 1,3 kg/cm? 2,0 kg/cm? 1,3 kg/cm? 2,0 kg/cm?
Variant |:
con media carga atil . , . . . . . . . 12kglem? 1,8 kg/em? 1,3 kg/em? 2,0 kg/cm?
con plena carga atil . . . . . . . . . 13kg/ecm? 2,5 kglem? 1,3 kg/cm? 2,5 kglem?
varlant I1:
con medla carga atll . . . . . . . , . 1,2kg/lem? 1,8 kg/em? 1.3 kg/cm? 2,0 kg/iem?
con plena carga atil . . . . . . . . . 13kg/cm? 3,2 kg/cm? 1,3 kglcm? 3,2 kg/cm?
Estos datos son vélldos para neumaticos frios.
No debera rebajarse la presién de inflado mayor, que los neu-
maticos adquieren por recalentamiento al viajar a grandes
velocidades.
Rueda de repuesto: 3 kg/cm?, en el Variant VW 4 kg/cm?
@ :Ddnde se hallan los fusibles de la instalacién eléctrica? Bajo el tablero de instrumentos, a la lzquierda, junto al tubo

de la direccién, en una caja de fusibles.



© 1971 Volkswagenwerk Aktiengeselischaft
La Volkswagenwerk AG prohibe la reimpresiéon o traduccién total o parcial del presente Manual sin su
autorizacion escrita y se reserva expresamente todos los derechos, conforme a la ley sobre el «Copyrights,

563.003.60 impreso en Alemania 1. 72

84









