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Cette Notice d’Entretien vous fournit des
indications pour l'utilisation et I'entretien de
I'Utilitaire VW avec une série d'équipements
supplémentaires faisant partie pour la plupart
de ceux de certains modéles.

L'usine travaille en permanence a améliorer
tous les types et modéles. Nous comptons
sur votre compréhension pour nous réserver
le droit d’apporter en tout temps des modifi-
cations a I'équipement en ce qui concerne la
forme, I'importance et la technique. C’est
pourquoi, il n’est pas possible de se préva-
loir des indications, des illustrations et des
descriptions figurant dans cette Notice d’En-
tretien.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft

Introduction

D’'importantes informations concernant votre nouvelle Volkswagen vous sont
fournies par:

la Notice d’Entretien et .
le Livret du Service Aprés-Vente.

Avant de prendre la route, vous avez intérét a lire la Notice d’Entretien.
Votre véhicule vous sera ainsi vite familier et vous effectuerez votre premier
parcours avec un sentiment de sécurite totale.

Lorsque vous aurez lu cette Notice, vous saurez comment utiliser correcte-
ment votre véhicule, comment le conduire correctemnent et comment

I'entretenir correctement.

Le Livret du Service Aprés-Vente vous decrit le systéme de diagnostic et
d’entretien. Il contient entre autres la carte de garantie. Les diagnostics, les
entretiens et les services de soins effectués sont confirmés dans le livret
par le cachet de votre atelier VW-AUDI.

Ayez toujours ce livret sous la main lors de vos visites futures a l'atelier —
ce sera le lien qui établira le contact avec celui-ci.

Encore un mot au sujet des conditions de garantie:

dans votre intérét, faites entretenir et soigner votre véhicule d’aprés les
directives du Livret du Service Apres-Vente. Un entretien correct et une jus-
tification compléte de I'exécution de tous les travaux prescrits par des
ateliers VW-AUDI sont les conditions pour obtenir une demande éventuelle
d’application des conditions de garantie en cas d’avaries a des pieces qui
doivent étre soignées et entretenues.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft
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Ceintures de sécurité

Toutes les places peuvent étre eéquipees de
ceintures de sécurité abdominales — les pla-
ces de coté du compartiment-passagers de
ceintures automatiques 3 points ou 3 points
sans automatique.

Fixation des ceintures

Des points d'ancrage pour la fixation des
supports de ceinture sont prévus dans la
cabine et dans le compartiment-passagers.
Les points d'ancrage marqués par des
cercles sur les illustrations sont masqués par
la garniture. lls doivent étre dégagés pour le
montage des ceintures.

Ne pas utiliser les capuchons de plastique
placés sur les points d’ancrage inférieurs
pour la fixation des ceintures.

Tous les ateliers VW-AUDI sont au courant
des détails concernant le montage des cein-
tures automatiques.

Il est conseillé en conséquence de faire
effectuer le montage ultérieur de ceintures
par un atelier VW-AUDI.

Quelques points importants pour
I'utilisation des ceintures de sécurité
et des appuis-téte

Les ceintures de sécurité ne sont utiles que
si on les attache chaque fois avant de dé-
marrer — particulierement pour circuler en
ville.

Les personnes dont la taille est inférieure a
1 meétre 40 ne doivent pas utiliser des cein-
tures trois points — les dangers de blessu-
res en cas d'accident peuvent é&tre accrus.
Les enfants en dessous de 12 ans doivent
atre assis a l'arriére: les « petits » jusqu’a six
ans attachés avec une ceinture spéciale ou
assis dans un siége spécial, les «grands»
attachés par une ceinture abdominale. Les
enfants dont la taille dépasse 1,40 m peuvent
étre attachés avec une ceinture trois points.

Une ceinture doit étre utilisée par une seule
personne. N'attachez jamais deux passagers
(ni des enfants) avec une ceinture.

@ Lorsque vous attachez la ceinture, faites
attention a ce que le mécanisme de ver-
rouillage soit bien accroché au milieu du
véhicule (essai de traction) et a ce que la
sangle ne soit pas tordue.

Sécurité

® Le réglage correct de la longueur est
particuliérement important sur les cein-
tures 3 points non automatiques.

La ceinture abdominale doit toujours étre
serrée, ceci est valable également pour
la ceinture automatique.

La ceinture baudrier doit étre assez ten-
due pour pouvoir juste encore passer la
main entre la ceinture et le torse.

Aprés modification du réglage du siége,
celui de la ceinture doit étre vérifié et
rectifié si nécessaire.

Sur les ceintures automatiques, la lon-
gueur correcte de la sangle se régle au-
tomatiquement.

@ Lorsque les ceintures sont inutilisées,

elles doivent toujours étre accrochées par
la languette sur le support prévu a cet
effet. On évite ainsi, en cas de freinages
brusques, que les languettes des cein-
tures soient projetées dans l'intérieur du
véhicule.
Sur les ceintures automatiques, la lan-
guette doit étre amenée vers le montant
de porte pour que la sangle puisse étre
complétement enroulée.

@ Faites attention que la sangle ne soit pas
coincée entre le siége et le dossier et ne
frotte pas sur des arétes coupantes.

@ Ne laissez pas glisser en arriére entre la
banquette et le dossier les ceintures in-
utilisées de la banquette arriére. Les pas-
sagers & l'arriére n'attacheront pas des
ceintures gqu'ils ne voient pas.

Veillez toujours a ce que les ceintures restent propres. Lorsque la sangle est trés encras-
sée, I'enroulement de la ceinture peut étre entravé. Des ceintures encrassées doivent étre
uniquement lavées avec une lessive pour lainages sans les démonter du véhicule. Les
ceintures automatiques doivent étre complétement séches avant de pouvoir les enrouler.

Les ceintures ne doivent pas étre nettoyées avec des produits de nettoyage chimiques qui
peuvent attaquer les fibres des sangles. Faites attention a ce que les ceintures n’entrent pas
en contact avec des produits corrosifs.

Vérifiez de temps a autre si les boucles et les languettes ainsi que les rétracteurs sur les
modéles automatiques fonctionnent de fagon impeccable. Vérifiez également le bon état des
sangles et des attaches des ceintures.

Des qein}ures de sécurité qui ont été soumises & des tractions au cours d'un accident et de
ce fait distendues, doivent étre remplacées. Les ancrages des ceintures doivent étre vérifiés
par 'atelier.

Véhicules équipés d’appuis-téte
Pour les enlever:

Tirez I'appui-téte avec force vers le haut.

Pour les placer:
Enfoncez I'appui-téte jusqu’a ce qu'il s'appli-
que sur le rebord supérieur du siége.
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Utilisation

Clés

La clé de contact permet de fermer aussi les  Veuillez noter les numeéros des clés. Grace
portes, le hayon et, le cas échéant, le capot & ceux-ci en cas de perte, vous pourrez tou-
verrouillable du compartiment moteur. jours en commander de nouvelles a votre

Si le vide-poches et le bouchon du réservoir atelier VW-AUDI.

a essence sont verrouillables, il existe des
clés spéciales.

Portes

Verrouillage des portes du conducteur et du
passager avec la clé

Lors de la fermeture, le bouton de sécurite
doit s’enfoncer. :

Verrouillage des portes du conducteur et du  Si |a porte se referme toute seule, le bouton
passager sans la clé de sécurité déja enfoncé se décale auto-
La porfe étant ouverte, enfoncez le bouton Mmatiquement: le conducteur ne risque donc
de sécurité et actionnez le cliquet en cla- Pas de se trouver sans clé avec la porte
quant la porte, fermée.

Aussi longtemps que les boutons de sécurite: En cours de route, ne pas enfoncer les

sont enfoncés, les portes ne peuvent pas boutons de securité pour qu'en cas d'acci-
étre ouvertes de I'intérieur. dent les passagers puissent étre secourus de

: i I'extérieur.
Tableau de bord | '
, ‘ Véhicules équipés de déflecteurs Véhicules avec glaces coulissantes
1 - Levier de réglage du chauffage 6 - Témoin des freins 15 - Levier de commande d'essuie-glace et de }
:123- Iuyéres de dégivrage 7 - Montre Ié’awe-glatc? dos e et | Ouverture
- Levier pour la répartition d'air chaud 5 our montage d'une radio 16 - Commutateur des feux de detresse . . %
23~ Bouches da sortle d'air chaud S = 8%‘:13;%‘,2;2 H ¢ 17 - Cendrier [ Tournez vers I'avant le bouton avec le levier ~ En position de fermeture, la glace est ver-
g - léevie;; dedréglage de I'aération 10 - Levier de commande des clignotants et de 18 - EOLflton-tig_et;rte d-ﬁs %hares antibrouillard et ‘ de calage et faites pivoter I'ensemble. rouillée. Pour ouvrir, poussez la fermeture
a- Bouches d'aération |'inverseur-code u feu antibrouillard > Vitarel
gb- IEl%uches d'aération — réglables i = C'gr‘:,mande de I'éclairage 19 - Bouton-tirette pour dégivrage de la lunette Fermeture vers le bas et repoussez la glace en arriér
- Indicateur de niveau d'essence et = tateur tournant pour ventilateur arriere ] .
1émoins Jumineux Bl 20 - Boite a fusibles Poussez d’abord le déflecteur en avant con-
5 - Tachymétre 13 - Bouton d'avertisseur sonore 21 - Levier du frein & main tre le joint de porte, puis faites pivoter a
14 - Commande contact-démarreur avec antivol 22 - Réservoir du lave-glace : : fond en arriére I'ensemble. 7 ‘
sur direction = =

- = e L ”J;ﬂ-:;ﬁ
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La porte coulissante peut uniquement étre
fermée avec la clé de I'extérieur.

Fermeture de I'extérieur de la porte
coulissante

Poussez la poignée vers le haut pour que le
crochet d'arrét ne soit plus encliqueté et
poussez la porte vers |'avant avec un leger
élan.

Si la porte ne se ferme pas la premiére fois,
avant chaque nouvel essai, poussez la poig-
née a fond dans le sens de |'ouverture.

Déverrouillage ou verrouillage de Pintérieur
de la porte coulissante

La porte étant complétement fermée, pous-
sez le verrou de sécurité vers le haut ou
vers le bas.

Aussi longtemps que le verrou de sécurité
reste enfoncé, la porte ne peut également
pas étre ouverte de l'intérieur.

La porte est maintenue en position grande
ouverte par un crochet d'arrét.

En cours de route, |la porte doit toujours étre
complétement fermée — le verrou de sécurité
doit cependant rester levé pour qu’en cas de
nécessité les occupants puissent étre
secourus plus facilement de I'extérieur.

Utilisation

Limites de chargement

Des points tracés sur le plancher du com-
partiment (A) indiquent la limite du charge-
ment pour que la porte puisse se fermer
sans difficultés.

Hayon

Ouverture du hayon
Enfoncez le bouton-poussoir et soulevez le
hayon.

Fermeture du hayon

Laissez tomber le hayon en lui imprimant un
léger élan. Il doit étre fermé sur le deuxiéme
cran.

Béche (Pick-up)

Faites attention que la bache soit bien fixée
a l'avant derriére la cabine du conducteur.
Il faut que la barre (livrée en méme temps)
soit placée dans la couture au bas de la
bache et solidement vissée & droite et a
gauche sur les ridelles.

Le hayon est maintenu en position ouverte
par la force d'un ressort.

Ne roulez jamais avec le hayon ouvert —
Les gaz d'échappement pourraient pénétrer
a l'intérieur de la voiture.
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Siéges

Cabine

Réglage longitudinal du siége* du conduc-

teur ]

Le siége peut uniguement étre déplacé lors-

que la poignée (1) a 'avant du siége est soit

tirée soit poussée.

@ Poussez le sigge dans la position désirée
et lachez la poignée (1).

® Déplacez de nouveau le siége jusqu’a ce
que le dispositif de verrouillage s’engage
dans I'arrétoir le plus proche.

Modification de l'inclinaison du dossier

Soulagez le dossier et poussez vers le bas
le levier (2) sur la ferrure droite du siége,
placez le dossier dans la position souhaitée
en déplagant le haut du corps et lachez le
levier.

Enlévement du siége* du conducteur

@ Poussez le siege en avant jusqu’a butée.

@ Soulevez le crochet de butée (3) contre
la force d'un ressort, maintenez-le et
poussez |le siége au-dela de la butée.

@ Lachez le crochet de butée et tirez le
siége en avant hors des glissiéres.

@ Lors de la repose, il n'est pas nécessaire
de soulever le crochet de butée (3), le
siege peut étre enfoncé sans difficultés
au-dela de la butée.

* Sur les véhicules sans cloison de séparation:
siége du passager également.

Remarque:

Sur les véhicules sans cloison de séparation,
les siéges du conducteur et du passager sont
identiques.

Réglage ou dépose du siege du passager
Véhicules avec cloison de séparation

Soulevez le siége vers l'avant jusqu’a ce que
le dossier se décroche de |'arrétoir placé sur
la cloison de séparation. Dans cette position,
soulevez le siége vers le haut en le dé-
gageant des glissieres de fixation. Placez le
siége, rabattu vers le haut, dans les crans
désirés des glissiéres. En rabattant le siége,
veillez & ce que le support du dossier
s’accroche sur la cloison de séparation.

%

ﬂ

Utilisation

Compartiment-passagers

Déverrouillage du dossier de la banquette
centrale

F'ou_ssez vers le haut le bouton de déver-
rouillage et rabattez le dossier vers 'avant.

Lorsque le dossier du siége a été rabattu en
arriere, il se verrouille automatiquement.

Dépose des siéges

Enlevez la garniture latérale de la banquette
centrale et la garniture avant de la banquette
arrigre. Si nécessaire, enlevez le diffuseur
d'air chaud placé sous la banquette centrale.
Pour cela, dévissez les deux écrous de
fixation de la banquette centrale, enlevez les
tendeurs et retirez le diffuseur. Un clapet a
contrepoids ferme le canal de sortie d'air
chaud. Aprés avoir dévissé tous les écrous
de fixation et enlevé les tendeurs, les siéges
peuvent étre déposés.

Les goujons de fixation peuvent étre com-
plétement enleves:

faites-les tourner de 90° et dtez-les.
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Coffre a bagages

Le coffre est accessible de |'extérieur par le
hayon. Voir « Hayon ».

Véhicules avec dossier de banquetie rabat-
table :

Agrandissement de la surface de charge-

ment:

@ Déverrouillez le dossier, tirez la boucle
sur le dossier dans le sens de la marche
a droite.

@® Rabattez le dossier vers l'avant sur |e
siége.

@ Tirez la sangle hors de la garniture de la
banquette et placez le crochet d'arrét
dans I'eeillet en haut du dossier.

La longueur de la sangle peut étre réglée.
Pour cela, faites glisser la piéce en tole avec
le crochet sur la sangle.

Le dossier se verrouille automatiquement
aprés qu'il ait &été rabattu en arriére.

Au cas ol vous voudriez utiliser une fois la
capacité totale de la surface de chargement,
assurez-vous

@ qu’'aucun objet ne puisse étre projeté en
avant en cas de freinage brusque,

@ que les fils chauffants du systeme de
dégivrage de la glace arriére ne soient
pas abimés par le frottement des baga-
ges.

Si des appuis-téte sont montés, ils doivent
&tre enlevés avant de baisser le dossier.

Utilisation

B2-650

Levier des vitesses

Le schéma de passage des vitesses montre
la position du levier dans les différents rap-
ports.

Boite mécanique

N'engagez la marche arriére que lorsque la
voiture est a I'arrét.

Le levier étant au point mort, poussez-le
vers le bas en appuyant, en le tiranten méme
temps vers la gauche et engagez-le a fond
vers 'arriére.

Lorsque la marche arriere est engagée, les
feux de recul sont allumés.

Bofie automatique
voir page 56.

Levier du frein a main

Pour bloguer le frein &4 main: tirez la poignée
en arriere.

Pour le débloquer: tournez la poignée vers la
droite, puis poussez-la vers I'avant.

Ne prenez pas I'habitude en cours de route
de laisser la main sur le bouton du levier des
vitesses.

La pression de la main se transmet en effet
sur les fourchettes de la boite de vitesses et
peut provoquer & la longue une usure pré-
maturée de celles-ci.

Dés que le rapport est engagé, enlevez la
main du bouton.

Sur les véhicules avec témoin de contrdle du
frein, le témoin, placé sur le tableau de bord
doit s'éteindre aprés lancement du moteur
lors du desserrage du frein a main (voir
aussi témoin lumineux).
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Commande contact-démarreur sur
direction avec antivol

1 - Contact coupé — la clé peut étre enlevée
et la direction bloguée.

Attention

Ne retirez la clé que lorsque le véhicule est
arréte.

2 - Contact mis — voir aussi «Témoins |u-
mineux ».

3 - Lancement du moteur — voir aussi «Lan-
cement du moteur».

Tachymétre

Les vitesses autorisées pour les différents
rapports sont les suivantes:

Moteur Moteur

1,61 2,01
lére 0— 20 0—25
2éme 15 — 40 15 — 50
3eme 25 — 70 25 — 85
4eme 40 —110 40 —127

Véhicules avec compteur kilomé-
trique journalier
En enfongant le bouton placé en bas du

tachymeétre, le compteur kilométrique jour-
nalier est ramené & zéro.

Pour bloquer la direction, tournez le volant
jusqu’a ce que la cheville de blocage s’en-
clenche de fagon audible.

Si la clé ne tourne pas du tout ou difficile-
ment dans la position 2, imprimez des mou-
vements de va-et-vient au volant — le de-
blocage de la direction est ainsi facilité.

Dans la position 3, l'arrivée du courant est
interrompue pour les phares, les essuie-glace
et, le cas échéant, pour le dégivrage de la
glace arriére.

Véhicules avec montre
La montre est mue électriquement. Son

réglage s'effectue en poussant et en tournant
le bouton placé au centre du cadran.

Indicateur de niveau d’essence
Lorsqu’en cours de route l'aiguille atteint la

zone repére marquée — R — (réserve), vous
disposez encore de cinq litres d'essence.

Témoins lumineux

a - pression d'huile
b - dynamo

¢ - clignotants

d - phares

Les témoins de la pression d’huile et de 'alternateur
s'allument lorsqu’on met le contact. lls doivent s'éteindre aprés le lancement du moteur.

Si le témoin de la pression d’huile du moteur s’allume ou clignote en cours de route:
@ Arrétez-vous immédiatement et coupez le contact car le graissage du moteur peut n'étre

plus assuré ou étre défectueux.

@ Vérifiez le niveau de I'huile (voir le chapitre «Soins et entretien»). Si celui-ci est normal,
vous devez faire appel sans délai a I'aide d'un spécialiste.

Si la lampe-témoin de la génératrice s’allume en cours de route:
@® Arrétez-vous immeédiatement. Vérifiez: a) la courroie, b) les fusibles dans la boite a

fusibles.

a - Sur le moteur de 1,6 |, le refroidissement du moteur est interrompu lorsque la
courroie est cassée. Ne pas repartir sans faire remplacer la courroie. Pour les dimensions
exactes et la tension, voir aux pages « Caractéristiques techniques ».

Si la génératrice ne charge pas bien que la courroie soit intacte, vous pouvez continuer a
rouler mais jusqu'au plus prochain atelier sinon la batterie serait bientdt complétement
déchargée. Cette indication est valable pour les véhicules avec moteur de 1,6 1 etde 201.

b - Le fusible des clignotants peut étre grillé. Remplacer le fusible. S'il grille de nouveau,

ne continuez pas a rouler mais adressez-vous a l'atelier VW-AUDI le plus proche. 15
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Témoin des freins

Sur les véhicules avec témoin des freins,
I'ampoule doit s'allumer lorsque vous mettez
le contact et s'éteindre aprés le lancement
du moteur aussitdét que le frein & main est
desserré.

Si le témoin ne s'allume pas lorsque vous
mettez le contact ou lorsque vous serrez |e
frein & main, le moteur étant en marche, |a
cause du défaut doit étre immédiatement
supprimée pour que le témoin puisse rem-
plir ses fonctions de contrdle et d'alerte.

Commutateur des feux de détresse

Pour metire le dispositif en marche — Tirez le
bouton — Un témoin lumineux s’allume alors
dans le bouton.

Les feux de détresse fonctionnent également
lorsque le contact est coupé.

Si, en cours de route, le témoin s’allume
lorsque vous freinez (frein au pied), un cir-
cuit de freinage peut étre défaillant.

Ceci se remarque en outre a un allongement
de la course a vide de la pédale. Vous pou-
vez continuer a rouler jusqu’a |'atelier VW-
AUDI le plus proche mais vous devez comp-
ter sur des distances d’arrét plus longues.

Les quatre clignotants fonctionnent simul-
tanément.

N'enclenchez le dispositif que dans les situa-
tions dangereuses en cours de route ou a
|'arrét lorsque le véhicule est en panne.

Les possibilités d'utilisation du dispositif peu-
vent étre soumises dans certains pays a des
prescriptions limitatives.

Utilisation

Commande de I’éclairage

En tirant le bouton

Sur le premier cran — feux de position.
Sur le deuxiéme cran — feux de route.

Véhicules avec réglage de I'éclairage des
cadrans

Lorsque I'éclairage du véhicule est branché
(feux de stationnement, phares), l'intensité
de I'éclairage des cadrans peut étre reglée
progressivement en tournant le bouton.

Clignotants et inverseur-code

Lorsque le contact est mis:

Levier en avant — les clignotants de droite
fonctionnent

Levier en arriére — les clignotants de gauche
fonctionnent

Changements de couloir de circulation

Soulevez ou abaissez le levier (en le mainte-
nant) jusqu'au point de résistance percep-
tible — les témoins doivent clignoter.
Lorsqu'on lache le levier, il revient dans la
position Q.

Inverseur-code/route, Avertisseur
optique
Tirez le levier vers le volant.

———

Attention

@® Les phares ne sont allumés que lorsque
le contact est mis ou lorsque le moteur
est en marche,

@ Lorsqu’'on actionne le démarreur, les
phares sont automatiquement commutés
sur les feux de position.

Les clignotants s'arrétent automatiquement
de fonctionner dés que les roues avant re-
prennent la ligne droite.

On s’apercoit de la défaillance d'un cligno-
tant au fait que le témoin clignote plus rapi-
dement.

L'avertisseur optique fonctionne uniquement
lorsque I'éclairage de route est éteint.

Un témoin bleu s’allume quand les phares
de route sont allumeés.




Utilisation

Essuie-glace
(Contact mis)

Levier vers I'avant:

appuyez sur le cran 1 — I'essuie-glace fonc-
tionne jusgu'a ce que vous lachiez le levier

— l'essuie-glace fonc-
tionne lentement

sur le premier cran

sur le deuxiéme cran — l'essuie-glace fonc-
tionne rapidement

Attention

Lorsqu'il géle, vérifiez chaque fois avant de
mettre I'essuie-glace en marche si les raclet-
tes ne sont pas collées par la glace.

Lave-glace

Tirez le levier vers le volant — le lave-glace
fonctionne.

L'eau asperge le pare-brise aussi longtemps
que le levier est tiré.

Pour remplir le réservoir du lave-glace, voir
le chapitre «Conseils pratiques — Lave-
glace ».

Véhicules équipés d’une commande
intermittente avec systéme automatique de
lavage/balayage

Levier vers l'arriére:
Cran 3: Commande intermittente.

Les balais effectuent un aller et retour toutes
les cing & dix secondes environ.

Levier au cran 0:

Tirez le levier vers le volant: (systéme auto-
matique de lavage/balayage) — ['eau asperge
la glace et les balais fonctionnent.

Lachez le levier: les balais effectuent encore
deux ou trois fois I'aller et retour.

Véhicules avec lave-phares

Lorsque les codes ou les phares sont allumés,
les verres des phares sont également lavés
chaque fois que de I'eau est pulvérisée sur le
pare-brise.

Attention

A intervalles réguliers, par exemple en fai-
sant le plein, nettoyez la saleté fortement
incrustée sur les vitres (comme les insectes
collés).

Utilisation

Véhicules avec phares antibrouillard
et/ou feu antibrouiliard arriére

Mise en route — tirez le bouton.

2] = Cran1 — Phares antibrouillard en marche
' Cran2 — Phares antibrouillard et feu anti-

B2-825 brouillard arriére en marche

Véhicules équipés du dégivrage de
la glace arriére

Mise en route — tirez le bouton.

-

Les phares antibrouillard s'allument seule-
ment en méme temps que les feux de sta-
tionnement ou les codes*; lors de I'inversion
sur les phares, ils s'éteignent. Le témoin
lumineux dans le bouton-tirette est allumé
dans les positions une et deux de ce dernier.
Sur les véhicules sans phares antibrouillard,
le feu antibrouillard arriere (s'il est monté)
s'allume déja sur la position un du commu-
tateur.

Sur les véhicules destinés & certains pays impor-
tateurs, les phares antibrouillard sont uniquement

allumes avec les feux de position conformément
aux prescriptions locales.

*

Le dégivrage fonctionne uniguement lorsque
le contact est mis.

Lorsque le dispositif fonctionne, un témoin
s’allume dans le bouton.

Aussitot que la glace est désembuée, arrétez
le dégivrage pour ne pas solliciter inutile-
ment la batterie.
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Plafonnier avant

Positions du commutateur:

en avant — contacteurs des portes, le
plafonnier est allumé lors de
'ouverture de la porte du con-
ducteur ®

au centre — arrét

en arrigre — le plafonnier reste allume

* Sur les Ambulances et sur les véhicules avec

équipement L également lors de |'ouverture de la
porte du passager.

Rétroviseur

Sur les véhicules avec rétroviseur intérieur
jour et nuit, celui-ci est mis sur la position
nuit lorsqu’on fait basculer le levier.

Position normale — levier en avant

Position nuit — levier en bas

Plafonnier arriére

Positions du commutateur:

en haut — contacteur sur porte coulissante,
le plafonnier est allumé lorsque
la porte est ouverte

au centre — arrét

en bas  — le plafonnier reste allume

En cas de choc et pour des raisons de sécu-
rité, la tige du rétroviseur sort de son
support.

Elle peut étre remise en place en exergant
une forte poussée.

Utilisation

82828

Véhicules avec toit coulissant
métallique

A - Ouverture du toit coulissant
Rabattez la poignée et tournez-la vers la
gauche.

B - Fermeture du toit coulissant
Tournez la poignée & droite jusqu'a
butée puis ramenez-la en arriére pour
qu’elle puisse s'encastrer dans la con-
cavité.

Pare-soleil

Le pare-soleil du coté du conducteur pegt
étre extrait de son support et placé parallé-
lement a |a glace latérale.

Cendriers

Cendrier dans le tableau de bord

Pour I'enlever: appuyez sur la lame a ressort
(fleche) et retirez-le.

Cendriers dans le compartiment-passagers

Pour les enlever: ouvrez-les, appuyez-les
vers le bas et enlevez-les.

Pour les remettre: placez-les d’'abord en haut,
puis enfoncez-les com-
plétement,

Par mesure de sécurité, la manivelle du toit
ouvrant doit toujours étre escamotée dans
la concavité.

Sur |les véhicules avec miroir make-up, celui-
ci est placé au dos du pare-soleil du pas-
sager.

Vide-poches
Pour l'ouvrir: soulevez le battant par la poi-

gnée encastrée.

Avec battant verrouillable: ouvrez le battant
et tournez le bou-
ton verslagauche.

— e =




Chauffage et aération

Chauffage (levier 1)

A l'arrét — levier vers le haut
En marche — levier vers le bas

Véhicules équipés d’un ventilateur
supplémentaire

Lorsque le levier est en position la plus
basse, une soufflante renforce le flux d’air
chaud. La soufflante fonctionne également
lorsque le véhicule est & l'arrét et le levier
dans cette position (contact mis).

Répartition de I'air chaud (levier 2)

Sur le pare-brise — levier en position la plus
basse (DEF) (/).

Sur le plancher de la cabine — levier en
position centrale (\/).

Sur le plancher de la cabine et du comparti-
ment passagers — levier en position la plus

haute (V).

Aération (levier 3)
Aération ouverte — levier vers le bas

Aération fermée — levier vers |le haut

Bouches de sortie d’air frais (Cabine)

A — Bouches pour le pare-brise
B — Bouches pour les glaces latérales et la
Cabine

Dégivrage du pare-brise
® Levier 1 baissé

@ Levier 2 baissé
@ Levier 3 — aération — relevé

Lorsque le pare-brise est bien dégagé,
ouvrez en grand les buses pour le chauffage
au plancher — levier 2 vers le haut — pour
obtenir aussi rapidement que possible une
chaleur égale dans I'habitacle.

Sur les véhicules avec chauffage d’appoint
monté, les indications pour lutilisation figu-
rent dans un intercalaire placé dans ceite
Notice.

En tournant les buses rondes B, la direction
du flux d'air peut étre modifiée et la quantité
d'air peut étre réglée au moyen des obtura-
teurs incorpores.

Utilisation

Bouches de sortie d’air frais
(compartiment passagers)

Bouches de sortie sur véhicules avec cloison
de séparation

Bouches de sortie sur véhicules sans cloison
de séparation

Véhicules équipés d’une soufflante
d’air frais
Commutateur du ventilateur:

Position 0 — soufflante a |'arrét
Position 1 — soufflante tournant lentement
Position 2 — soufflante tournant rapidement

Ventilation

La ventilation peut étre réglée en cours de

route, les fenétres étant fermées, au moyen

des registres d’aération placés sur les portes

de |a cabine.

Registre vers I'avant — grille d'aération
ouverte

Registre vers 'arriére — grille d'aération
fermée

Pour modifier la direction du flux d'air —
tournez les buses

Pour régler le débit — réglez I'obturateur
dans les buses

Fermeture des buses:

buse gauche — levier supérieur vers la
droite

buse droite  — levier inférieur vers la
gauche

Pour diriger le flux d'air latéralement —
faites basculer la
grille de sortie

Pour diriger le flux d'air vers le haut/bas —
levez ou abaissez le
levier dans la grille
de sortie

Le ventilateur assure également une aeration
efficace lorsqu’on roule lentement ou lorsque
la voiture est arrétée.

L'air vicié est dirigé vers |'extérieur par les
ouvertures ovales situées a I'extrémiteé de la
porte.

e—
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Utilisation

B1-032

B1-033

B1-034

Le lancement du moteur

® Sur la boite mécanique:
Levier des vitesses au point mort

@ Sur la boite automatique:
Levier sélecteur en « N» ou « P ».

Serrez le frein @ main

@® Quand la température est supérieure a
0° C (1). Appuyez lentement sur l'accélé-
rateur pendant le lancement.

® Quand la température est inférieure a
0° C (2). Appuyez a fond sur I'accéléra-
teur avant le lancement, puis relevez lente-
ment le pied pour déclencher le starter
automatique.

Appuyez en méme temps sur la pédale
d'embrayage pour que le démarreur en-
traine plus facilement le moteur.

Mettez le contact et lancez le moteur.

Lorsque la température est particuliére-
ment basse, arrétez avant le départ le
ventilateur d’air chaud supplémentaire
(moteur de 2,01) — levier du chauffage
vers le haut.

@ Quand le moteur est trés chaud (3).

Pendant le lancement, enfoncez 'accélé-
rateur mais n'actionnez pas la pédale
plusieurs fois de suite.

Coupe-circuit de lancement

Le contact doit &tre coupé avant chaque nou-
velle tentative de lancement: un arrét monté
dans la commande combinée contact-démar-
reur empéche ce dernier d'engrener quand le
moteur tourne, ce qui aurait pour effet de
I'endommager.

Indications génerales

Attention, lorsque vous lancez le moteur dans
un garage: danger d’intoxication.

Aussitot que le moteur est lancé, lachez im-
médiatement la clé de contact pour mettre le
démarreur hors-circuit.

Ne pas faire chauffer le moteur au ralenti.
Vous pouvez démarrer immédiatement. Evitez
cependant de faire tourner le moteur a un
régime éleve.

Uniquement par temps trés froid, il est re-
commandé de laisser tourner le moteur au
ralenti accéléré pendant une trentaine de
secondes avant de démarrer pour que son
graissage soit assure.

Pour les voitures avec boite automatique, par
temps trés froid également, faites tourner le
moteur pendant une minute au ralenti acceé-
|éré avant de choisir un rapport.

Le régime de ralenti qui augmente de nou-
veau par suite de I'échauffement du moteur
peut étre diminué en donnant des petits
coups sur l'accélérateur.

Conseils pratiques

La sécurité routiére et la sécurité
de fonctionnement vont de pair.

Vérifiez avant le départ:

le niveau de I'essence dans le réservoir
I’éclairage et les clignotants

I'efficacité des freins

le lave-glace

et 4 des intervalles réguliers:

le niveau de I'huile dans le moteur
le niveau du liquide de frein
la pression des pneus

2
et vous roulerez sans soucis.

Essence

Moteurs de 1,6 et 2,0 I:

Ess_ence ordinaire
Indice d’octane mini 91 « Research™ »

Si vous ne disposez pas d'essence normale
avec un pouvoir antidétonant suffisant, uti-
lisez du super ou un meélange de super et
d'essence ordinaire en pourcentage suf-
fisant.

Les additifs — de n'importe quelle nature —
ne doivent pas étre mélangés a I'essence.

Contenance du réservoir

Le réservoir a essence contient environ
56 litres dont 5 litres de réserve.

Ravitaillement en essence

L'ajutage de remplissage du réservoir d'es-
sence est placé a |'arriére sur le c6té droit du
véhicule.

Pour que le réservoir plein ne déborde pas
par suite de I'échauffement de I'essence, un
volume de dilatation supplémentaire est pre-
vu qui ne doit pas étre rempli lorsqu'on fait
le plein. Le réservoir est plein lorsque le
pistolet distributeur automatique (utilisé con-
formément aux prescriptions) s'arréte pour
la premiére fois.

Indicateur d’essence, voir « Utilisation ».

* Pouvoir antidétonant de I'essence




Conseils pratiques

B2-677!
il

Vérification du niveau de I'huile-
moteur

Pour obtenir une indication exacte, le véhi-
cule doit étre placé sur un plan horizontal.
Arrétez le moteur et attendez cing minutes
au minimum, le temps nécessaire pour que
’huile retombe dans le carter.

Retirez la jauge d’huile et essuyez-la avec
un chiffon propre qui ne s’effiloche pas et
enfoncez-la de nouveau a fond. Retirez-la et
vérifiez le niveau.

Le niveau doit se trouver entre les deux
repéres sur la jauge.

La différence entre les repéres maxi et mini
est de:

A - Moteur161—1251
B - Moteur2,01—0,5 1

Si la niveau de I'huile a atteint le repére mini,
il n'est pas absolument indispensable de le
rétablir jusqu'au repére maxi; cependant il
doit toujours étre suffisant pour que I'on soit
certain qu'il ne tombe pas au-dessous du
repére mini jusqu'au prochain contréle du
niveau.

Consommation d'huile normale, voir les
« Caractéristiques techniques ».

Si le moteur doit étre soumis a des sollicita-
tions particulierement élevées, le niveau de
I'huile doit étre maintenu a proximité du re-
pére maxi.

Compléter le niveau de I'huile

Dévissez le bouchon de |'ouverture de rem-
plissage.

A — moteur 1,6 I; B — moteur 2,01

Versez I'huile.

Controlez le niveau sur la jauge. Le repére
maxi ne doit pas étre dépassé.

Revissez solidement le bouchon de ferme-
ture.

Voir a la page «Lubrifiants» les différentes
sortes d'huile recommandées et les degrés
de viscosité.

Conseils pratiques

Réservoir du lave-glace

@ Enlevez le capuchon — A —

@ Enlevez la fermeture a visser — B — et
remplissez le réservoir a ras bord avec de
I'eau.

@ La pression dans le réservoir doit étre de
3 bars maxi (air comprimé au moyen de la
soupape — C —).

Réservoir du liquide de frein

Le réservoir est placé a I'avant sous le siege
du conducteur: il est muni d'un voyant.

Grace a une découpure dans le tapis de
caoutchoue, on peut contréler le niveau du
liquide qui doit toujours se trouver entre les
bords supérieur et inférieur du voyant. S'il est
plus bas, adressez-vous a un atelier VW-
AUDI.

Ne placez rien sous le siége du conducteur
car le réservoir de liquide de frein pourrait
étre endommagé.

Véhicules avec lave-phares

® Dévissez la fermeture — D — et remplissez
le réservoir jusqu’au bord avec de I'eau.

Le liguide est mis en mouvement par une
pompe électrique et projeté sur le pare-
brise et sur les vitres des phares.

Nous recommandons de toujours ajouter a
I'eau un produit de nettoyage des glaces pour
que le pare-brise soit propre. Voir & ce sujet
le chapitre « Soins et entretien ».

Attention: le liquide de frein doit étre rem-
placé tous les deux ans. Ce remplacement
doit étre effectué par votre atelier VW-AUDI
pour que l'opération se déroule conformé-
ment aux prescriptions.

Utilisez uniquement du liquide de frein neuf
(n'ayant pas servi) VW d'Origine ou Audi
d’Origine (spécification d’aprés la norme US
— FMVSS 116 DOT 3) qui se trouve en stock
dans tous les ateliers VW-AUDI.

Attention:

Le liquide de frein est corrosif et attaque la
peinture,
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Conseils pratiques

Pneus et roues

Les pneus et les roues sont les éléments
essentiels de la construction. C’est pourquoi
les pneus et les roues que nous fournissons
sont exactement adaptés au modéle de la
voiture et contribuent ainsi de fagon impor-
tante a la bonne tenue de route et aux qua-
lités routiéres sur le plan de la sécurité.

Si vous voulez équiper ultérieurement votre
voiture d’autres pneus et d’autres jantes que
les éléments montés a l'usine, vous devez
vous metire en rapport avec un atelier VW-
AUDI pour examiner les possibilités sur
le plan technique. En utilisant des pneus
et/ou des jantes qui ne sont pas acceptés
par nous, l'autorisation de mise en circula-
tion de la voiture peut éire retirée.

Voir aussi « Changement d'une roue ».

Voici un certain nombre d’informations
importantes:

Pneus neufs

[ ] Les. pneus neufs doivent étre «rodés».
(Voir aussi le chapitre «Régles de con-
duite »).

Pression des pneus

Pour les pressions, voir le chapitre «Caracté-
ristiques techniques ».

Pour les pneus montés a l'usine, les indica-
tions se trouvent en outre sur une étiquette
adhésive placée dans le véhicule sur la con-
sole de la colonne de direction.

@ Les pressions sont valables pour des
pneus froids. Il n'est pas permis de dé-
gonfler les pneus pour réduire l'aug-
mentation de pression résultant de leur
échauffement lors des longs parcours.

Entretien des pneus

@ Vérifiez de temps en temps si les pneus
ne sont pas endommagés et enlevez les
corps étrangers qui auraient pu y péné-
trer.

@ Protégez les pneus du contact de l'es-
sence et de I'huile.

® Evitez de laisser les pneus exposés au
soleil pendant des semaines.

® Remplacez immédiatement le bouchon

de la valve en cas de perte,

Pneus sans chambre

® Tous les pneus montés a l'usine sont
sans chambre.

@ Les pneus sans chambre doivent unique-
ment étre utilisés sur des jantes de sé-
curité (avec double bossage).

@ L'utilisation d'une chambre dans des
«pneus sans chambre» doit étre limitée
a des cas exceptionnels. Assurez-vous
alors que I'air se trouvant entre la cham-
bre et le pneu sortir par la valve.

Usure des pneus

La durée des pneus dépend des principaux
facteurs suivants:

@ Pression de gonflage

Des pressions trop basses ou ftrop
élevées diminuent la durée des pneus --
et agissent en outre de fagon défavorable
sur la tenue de route du véhicule.

Veérifiez donc réguliérement, de préférence
en faisant le plein, la pression correcte
des pneus avec un manométre précis.

@® Maniére de conduire

Des tournants pris a grande vitesse, des
accélérations foudroyantes et des coups
de freins brutaux augmentent 'usure des
pneus.

@ Saison et conditions atmosphériques

L'usure du profil du pneu est plus impor-
tante lorsqu’il fait chaud et sec que
lorsqu’il fait froid et humide: le caout-
chouc n’est pas aussi résistant au rapage
a chaud qu'a froid,

Conseils pratiques

@ Position incorrecte des roues

Des réglages defectueux des trains rou-
lants n'ont pas seulement comme consé-
guence une usure des pneus plus impor-
tante et la plupart du temps d'un seul
coté mais aussi une diminution de la sé-
curité de conduite.

Pour que dans le cas d’'une usure irréguliére
des pneus, on ne soit pas obligé de les rem-
placer prématurément, les roues doivent étre
changées conformément au schéma ci-des-
sous — en conservant donc le méme sens de
ro\ulement.

Lorsque la profondeur des sculptures a la
chape — mesurée a un endroit quelconque
de la bande de roulement — est de 1 mm,
la limite de sécurité est alors atteinte.

Cependant, nous conseillons de ne pas
attendre que les pneus soient usés aussi
profondément car, dans cet état, ils ne vous
garantissent plus I'adhérence nécessaire a
grande vitesse sur les chaussées mouillées.

Usure des pneus

Les pneus de premiére monte sont €quipés
d'indicateurs d’usure. |l s'agit de brossages

placés transversalement par rapport au sens
de roulement, au fond des rainures du pneu,
qui apparaissent comme des bandes larges
de 12 mm et hautes de 1,6 mm. Ces indica-
teurs sont placés — suivant la marque —
4 ou 6 fois a distances égales sur le pourtour
du pneu.

Quand ces indicateurs apparaissent dans
deux (ou plusieurs) rainures adjacentes, la
bande de roulement ne présente plus a ces
endroits un profil suffisant et le pneu doit
étre remplacé aussi rapidement que pos-
sible.

Remplacement des pneus

@® Pour des raisons de sécurité routiére, les
pneus doivent autant que possible étre
remplacés en méme temps sur les quatre
roues et au minimum cependant par
essieu.

@ Sur les véhicules équipés en série uni-
quement de pneus radiaux, n'utiliser, en
cas de remplacement, que des pneus de
ce type.

@ Monter uniquement ensemble des pneus
de méme type et de méme profil.

@ |l est interdit de monter ensemble des
pneus radiaux et normaux (diagonaux).

® Pour des raisons de sécurité, utilisez une
valve caoutchouc neuve lors de chaque
montage d'un pneu neuf sans chambre,

Pneus d’hiver, voir « Conduite en hiver ».
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Pour bien rouler

Régles de conduite

Le choix des matériaux, la qualité de l'usinage et les méthodes de
fabrication les plus modernes garantissent une haute précision et les
meilleures qualités de fonctionnement de toutes les pieces du mo-
teur. On ne peut cependant éviter complétement que le moteur ne
subisse des frictions internes plus élevées pendant les premiéres
heures de fonctionnement que plus tard, lorsque toutes les piéces
sont rodées. La mesure dans laquelle ce processus de rodage est
obtenu dépend essentiellement de la maniére de conduire au cours
des 1000 premiers kilométres.

Des régimes variés du moteur et des sollicitations variées de tout le
bloc motopropulseur permettent d'obtenir un véhicule bien rodé.

En régle générale:

@® Ne poussez jamais le moteur froid aux régimes élevés — ni au
ralenti, ni guand une vitesse est engagée.

@® Conduire a un régime trop bas est aussi déconseillé que de con-
duire sans ménagements.

@ Ne montez jamais une céte en appuyant a fond sur l'accélé-
rateur mais rétrogradez en temps utile. Au début, changez plus
frequemment de vitesse.

@ Au début, I'adhérence des pneus neufs n'est pas encore par-
faite et ils doivent donc étre «rodés» pendant les 100 premiers
kilométres a vitesse modérée. Ceci contribue a leur longévité.

® lLes garnitures de frein neuves doivent étre rodées et ne
possedent pas encore en conséquence au début la force
de friction optimale. Pour compenser |'efficacité du freinage
légérement diminuée — pendant les 200 premiers kilométres
environ — il faut exercer une pression plus forte sur la pédale.
Ceci est également valable lors du remplacement des garnitures
de frein.

Dans les descentes, utilisez la puissance de freinage du moteur:
rétrogradez en temps utile et conservez les freins en réserve
en cas de nécessité. Si vous devez freiner en plus, ne le faites
pas de fagon continue mais par intervalles.

Aprés des passages dans les flaques d'eau, en cas de pluie
diluvienne ou aprés le lavage du véhicule — spécialement sur
les freins & disque — l'efficacité de freinage est diminuee: les
garnitures doivent d’abord &tre séchées par le frottement se
produisant lors du freinage.

L'usure des garnitures de frein dépend en grande partie des
conditions d'utilisation et de la fagon de conduire. En parti-
culier, sur les véhicules qui roulent le plus fréequemment en
ville, qui n’effectuent que de petits parcours ou gui sont conduits
trés sportivement, il peut étre nécessaire, méme entre les visites
prévues a l'atelier, de faire vérifier I'épaisseur des garnitures
dans un atelier VW-AUDI.

La course compléte des pédales, avant tout de celle du frein,
ne doit pas étre entravée.

En cas de defauts au systéme de freinage, il peut étre necessaire
d’utiliser la totalité de ladite course. En conséquence, des tapis
de sol ou autres revétements supplémentaires du plancher devant
le siége du conducteur ne doivent étre utilisés que si I'on est
certain que la zone a proximité des pédales reste libre. Ne
placez également sur le plancher aucun objet qui risque de
glisser sous les pédales en cas de freinage.

Si un allongement important de la course a vide de la pédale
de frein se produit subitement, un des deux circuits de freinage
peut étre deéfaillant. Sur les véhicules équipés d'un témoin des
freins, la défaillance d'un circuit est indiqué en outre par |'allu-
mage du témoin lorsque vous freinez. Vous pouvez rouler jusqu’'a
I'atelier VW-AUDI le plus proche mais la force & exercer sur la
pédale est plus élevée et la distance de freinage plus longue.

Pour bien rouler

Conduite économique

A sa sortie de l'usine, votre voiture posséde déja au point de vue
technique les conditions necessaires a une bonne rentabilité. Le
moteur est réglé sur la consommation la plus économique. |l dépend
maintenant de vous de maintenir les qualités consécutives a une
technique moderne: si vous faites entretenir votre voiture par un
atelier VW-AUDI aux intervalles indiqués dans le Livret du Service
Aprés-Vente, vous obtiendrez une rentabilité optimale, un fonc-
tionnement impeccable et une grande longeévité.

L'économie dépend naturellement en particulier du style personnel
de conduite. Celui qui veut maintenir au minimum la consommation
d'essence ainsi que l'usure des freins et des pneus doit éviter les
vifesses maxima et les accélérations a pleins gaz et conduire au
contraire réguliérement et sans a-coups.

En outre, on ne doit pas oublier que les conditions individuelles
d'utilisation du véhicule agissent de fagon déterminante sur la
consommation, sans que le conducteur puisse exercer une influ-
ence quelconque. Les facteurs cisaprés affectent plus ou moins
défavorablement la consommation:

® La densité du trafic, ainsi donc la circulation dans les grandes
villes avec de multiples feux de signalisation.

@ Les parcours de trés courte durée, avec toujours de nouveaux
départs, le moteur devant étre porté chaque fois & la tempé-
rature de fonctionnement.

@ L'état des routes, particuliérement dans les terrains sablonneux
ou dans la neige.

@ Les parcours effectués en colonnes dans les rapports inférieurs,
donc en roulant a des régimes relativement élevés du moteur.

On peut par contre obtenir une consommation avantageuse en
parcourant de longues distances — sans beaucoup d'arréts — a
une vitesse moyenne et 4 un régime moyen du moteur. Sur les auto-
routes, il est méme ainsi possible d’obtenir une consommation in-
férieure a celle déterminée suivant les normes.

La consommation d’huile dépend aussi en grande partie de la
facon de conduire, donc de la charge et du régime du moteur. Sui-
vant la conduite adoptée, la consommation d’huile peut atteindre
jusqu'a 1,4 litre aux 1000 km.

On sait par expérience que la consommation d'huile d’'un moteur
neuf n’atteint sa valeur la plus basse qu'aprés un certain kilome-
trage. C'est pourquoi elle ne peut étre évaluée qu'aprés 5000 km.
Au début, elle peut se situer au-dessus de la valeur moyenne in-
diquée.

|| est évident que I'on peut mettre directement en paralléle la con-
sommation d'essence la plus avantageuse et les meilleurs perfor-
mances de la voiture.




Pour bien rouler

Conduite en hiver

Quand la neige et le verglas font leur apparition, le véhicule sera
toujours prét a démarrer et a vous transporter en sécurité, si vous
avez fait, avant le début de la saison froide, quelques préparatifs
pour qu'il soit prét a affronter I'hiver.

Pneus d’hiver

Les pneus d'hiver présentent uniquement des avantages dans les
conditions de roulage hivernales. Sur les véhicules équipés de
pneus radiaux, on peut éviter le plus souvent de monter des
pneus d'hiver dans la mesure ot I'hiver n'est pas trop rude et, en
cas d’équipement pour I'hiver sur les véhicules équipés en série de
pneus radiaux, vous devez choisir uniquement des pneus d’hiver
radiaux.

Sur les pneus d'hiver normaux (diagonaux), tenez compte de
I'indication PR portée sur leurs flancs: la résistance de la
carcasse des pneus (chiffre + PR) ne doit jamais étre inférieure
a celle prescrite.

Les pneus d'hiver doivent étre montés sur les quatre roues.

Les qualités spécifiques des pneus d'hiver nécessitent une augmen-
tation de la pression de 0,2 bar par rapport a celle des pneus nor-
maux.

Les pneus d'hiver deviennent inefficaces lorsque la profondeur de
leurs sculptures est inférieure & 4 mm.

Chaines antidérapantes

A I'exception des pneus 205/70 HR 14 ou 205/70 VR 14, ou elles doi-
vent étre utilisées uniquement sur les roues motrices (roues arriére),
des chaines & maillons fins dont la portée — fermeture comprise —
ne dépasse pas 15 mm, peuvent étre montes sur les quatre roues.

Dés que vous devez effectuer une assez longue étape sur des
routes non couvertes de neige, enlevez les chaines, car elles

32 endommageraient les pneus et s'useraient trés rapidement.

L’huile moteur

devient visqueuse lorsqu'il fait froid, de telle sorte que le lancement
du moteur est plus difficile.

Dés le début de la saison froide, utilisez une huile moteur plus
fluide. Si vous roulez avec une huile multigrade, vous n'avez pas
besoin de vous préoccuper généralement d'effectuer la vidange
de I'huile en fonction des températures.

Au chapitre «Lubrifiants », nous indiquons les degrés de viscosité
adequats.

L’huile de boite-pont (boite mécanique)

SAE 80 ou SAE 80 W-90 — spécification d'aprés Mil-L-2105, API/GL 4
— peut étre utilisée pendant toute I'année.

Pour les prescriptions de graissage de la boite automatique, voir
le chapitre « Boite automatique » au paragraphe «Entretien et pres-
criptions de graissage ».

Batterie

Une batterie trés froide, surtout si elle n'est pas bien chargée, ne
posséde qu'une fraction de la puissance de démarrage d'une
batterie fonctionnant a température normale. Pour que le moteur
démarre toujours dans n'importe quelle condition:

Faites vérifier a intervalles réguliers et — si nécessaire —
recharger la batterie dans un atelier VW-AUDI. (Pour la charge ra-
pide, voir chapitre « Entretien de la batterie ».)

Pour bien rouler

Les bougies

Avant tout pendant les grands froids, I'écartement des électrodes
ne doit pas étre trop grand. Il doit &tre de 0,6 4 0,7 mm.

Frein a main

Ne le serrez pas lorsque le gel menace mais engagez la 1ére ou
la marche arriere (sur la boite automatique, la position « P »).

En hiver les segments de frein mouillés par les projections et les
condensations d'eau peuvent geler sur les tambours de freins.
Sur une route a forte pente, braquez en plus les roues avant contre
la bordure du trottoir.

Le lave-glace et le lave-phares
ne géleront pas et continueront a fonctionner si vous ajoutez & I'eau

un produit de nettoyage des glaces en forte concentration avec de
I'antigel.

Les serrures des portes

peuvent geler en hiver, lorsque I'eau a pénétré dans les barillets
(apres un lavage, par exemple). C'est pourquoi il faut éviter de
diriger le jet sur les serrures, mais il est encore preférable d’obturer
les trous de serrure avant le lavage. Une serrure gelée peut étre
ouverte a I'aide d'un produit pour dégeler les serrures.

Les glaces givrées

seront vaporisées avec un vaporisateur antigel. Aprés quelques
instants, la couche de glace s’enléve sans peine.

Il peut étre trés utile d’avoir dans la voiture pendant I'hiver une
pelle a manche court (pour enlever la neige), un petit balai (pour
balayer la neige) et un racloir en plastique (pour gratter la glace
sur les vitres).
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Utilisation d’une remorque*

* Votre voiture convient naturellement aussi pour tracter une remor-
que. Tout d’abord quelques mots sur I'équipement nécessaire:

® Le dispositif d'attelage doit étre monté conformément & nos di-
rectives. Les dispositifs montés dans les ateliers VW-AUDI répon-
dent & ces conditions. Dans les autres cas, se conformer aux
notices de montage jointes aux dispositifs.

La construction du dispositif lui-méme est soumise aux régle-
ments valables dans les différents pays.

@ Un témoin lumineux spécial, placé dans le champ visuel du con-
ducteur, doit indiquer le fonctionnement des clignotants de la
remorque.

® Sur la prise (a 7 pdles) de la remorque sur le véhicule tracteur,
un pble (borne 54g) n'est pas raccordé. Si des appareils
supplémentaires pour la remorque doivent y é&tre branchés, ce
pble doit étre raccordé de fagon adéquate avec le réseau de
bord du véhicule tracteur.

* Voir au chapitre «Boite automatique», les indications spéciales pour les
34 véhicules avec boite automatique. /

Lorsque la visibilité n'est plus suffisante derriére la remorque
au moyen du rétroviseur de série, un deuxiéme retroviseur est
nécessaire. Les deux rétroviseurs doivent étre fixés, le cas
echéant, sur des bras pivotants.

Utilisez toujours des pneus en bon état (profil suffisant). Veillez
a leur pression correcte. Choisissez toujours la pression corres-
pondant & la charge maximum. Si en hiver, le véhicule tracteur
est équipé de pneus d'hiver, la remorque avec freins doit égale-
ment étre équipée de pneus d’hiver.

Lorsque vous circulez en permanence avec une remorque
chargée au maximum, il est recommandé d’utiliser une suspension
arriere renforcée ainsi que des amortisseurs plus forts. Dans ce
cas cependant, le confort et les qualités routiéres sont modifiés
lorsque vous roulez sans remorque.

B —
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Dans tous les cas, I'utilisation d’une remorque soumet le véhicule
tracteur a des efforts importants: le chassis, les trains roulanis, 'em-
brayage et les freins sont particulierement sollicités.

Pour ménager votre véhicule, veuillez tenir compte des indications
et des régles de conduite suivantes.

@ Les poids tractés maxi autorisés ne doivent pas étre dépassés.
Consulter les « Caractéristiques Techniques » en ce qui concerne
les poids tractés autorisés.

@ Pour les véhicules avec moteur de 1600 cmc, l'usine donne des
autorisations spéciales pour un poids tracté plus élevé lorsque
le véhicule doit tirer une caravane ou une remorque pour bateaux
ou planeurs (avec freins).

@ La charge au point d’appui de la boule du dispositif d'attelage
doit étre au maximum de 50 kg. Le poids autorisé sur le train
arriére ne doit pas étre dépassé. Voir les indications a ce sujet
dans les Caractéristiques Techniques.

@® Ménagez I'embrayage du vehicule tracteur. Lors du démarrage,
accélérez trés progressivement et ne faites pas patiner 'em-
brayage.

@® Roulez toujours & une vitesse modérée. Observez les différentes
prescriptions concernant les vitesses maxima.

@ Freinez en temps utile et si possible en douceur. Avec une re-
morgue avec freinage par inertie, exercez-vous a freiner correcte-
ment: freinez d’'abord doucement, puis progressivement. Vous
eviterez ainsi les a-coups de freinage qui peuvent étre provo-
gués par le blocage des roues de la remorque.

@ Rétrogradez toujours les vitesses en temps utile — aussi bien

dans les c6tes que dans les descentes.

@ L'utilisation d’'une remorque s'accompagne toujours d'une aug-
mentation de la consommation d’essence. Le poids transporté
plus important et les résistances au roulement et a I'air beau-
coup plus élevées du véhicule tracté exigent davantage de puis-
sance du moteur — mais davantage de puissance du moteur

entraine une consommation accrue.

® Les indications au sujet des « rampes gravies » maxi mentioqnées
pour les différentes vitesses dans les Caractéristiques Techniques
ne sont pas valables pour les véhicules avec remorque. Suivant
le poids de cette derniére, des réductions plus ou moins im-

portantes de ces valeurs doivent étre effectuées.
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Chaque conducteur peut neitoyer son véhicule lui-méme. Il suffit,
lorsqu’on «aime» son véhicule de se procurer des produits d’entre-
tien adéquats et de suivre exactement nos indications.

L’eniretien représente davantage qu'un simple nettoyage. L'entre-
tien nécessite des connaissances professionnelles, des outils d'ate-
lier et des outils spéciaux. La vidange du carter-moteur, le
graissage nécessitent également des connaissances spéciales et
ne peuvent pas étre effectués conformément aux prescriptions®
sans les équipements d'une station de graissage. Ces travaux doi-
vent également étre exécutés d'aprés nos directives.

En outre, les lois sur la sécurité et sur la protection de I'envi-
ronnement interdisent & ceux qui sont doués pour la technique et
habiles de leurs mains d'effectuer eux-mémes — sauf dans un
cadre strictement limité — des travaux de réparation et de
réglage sur les piéces du moteur et du chassis.

* Les lois sur la protection de I'environnement contiennent des prescriptions
sur la récupération des huiles usagées,

«Bricoler» sur des piéces vitales d’'un véhicule met de plus en
plus en danger la vie de tous les usagers de la route. Changer
le réglage — effectué a I'usine — du carburateur, del !‘allumagg ou
des soupapes, modifie presque toujours la composition autorisee
des gaz d’échappement, augmente |a consommatlgn d'essence et
représente déja aujourd’hui un acte contraire & la loi dans la plupart
des pays.

Celui qui fait prendre en charge son véhicule dans une entreprise
VW-AUDI est certain de ne rien négliger de ce qui est nécessaire
pour le maintien de I'économie, de la sécurité routiere et de la
sécurité du fonctionnement.

Le Livret du Service Aprés-Vente, remis avec votre véhicule, vous
indique en détail ce qui doit étre fait et & quels intervalles les travaux
doivent étre exécutés. Veuillez le consulter pour tous les détails.

Soins et entretien

Entretien de la voiture

Un entretien régulier et judicieux contribue
au maintien de la qualité de la voiture.

Vous trouverez les produits d’entretien chez
votre atelier VW-AUDI. Veuillez vous confor-
mer aux instructions figurant sur I'embal-
lage.

Le lavage

La meilleure protection contre les nuisances
de l'environnement est de laver et d'entre-
tenir fréquemment votre voiture. Plus long-
temps la poussiére de la route, les poussié-
res industrielles, le sel, les restes des insec-
tes et les fientes des oiseaux restent collés
sur la voiture, plus préjudiciable est leur ac-
tion sur celle-ci.

Lavez la voiture & I'eau claire et de haut en
bas, mais pas au soleil. Rincez souvent
I'éponge a fond pour ne pas égratigner la
peinture.

Si la saleté ne s'enléeve pas a l'eau claire,
ajoutez un «Shampooing» a l'eau et appli-
quez-le avec |'éponge ou une brosse douce.
Ensuite, rincez complétement la voiture a
I'eau claire et essuyez a la peau de chamois.
Lors de l'utilisation de shampooings dégrais-
sants, un film de cire protecteur, évitant le
lustrage, reste sur la peinture nettoyée.

L’entretien

Effectuez-le aussi souvent que possible. Vous
éviterez ainsi que la saleté s’incruste dans la
couche supérieure de la peinture et que les
poussiéres industrielles pénétrent la pein-
ture.

Aprés le lavage du véhicule, appliquez soit
un produit d'entretien pour peinture, puis
faites briller en frottant, soit ajoutez régulie-
rement un liquide protecteur de lavage a
la deuxiéme eau de lavage. Rincez, puis es-
suyez & la peau de chamois.

Le lusirage

Seulement quand la peinture est ternie et
que I'emploi du produit d'entretien ne suffit
pas a lui rendre le lustre voulu.

Lorsque le produit de lustrage ne contient
pas d'éléments protecteurs, la peinture doit
étre ensuite traitée avec un produit d'entre-
tien adéquat.

Les piéces de carrosserie peintes en couleur
mate ne doivent pas &tre traitées avec des
produits d’entretien ou de lustrage sinon
elles perdent leur effet de matité. Ceci est
également valable pour les bandes décorati-
ves en plastique avec surface mate.

Retouches des avaries de la peinture

Les petites avaries de la peinture, telles que
les éraflures, les égratignures, ou les éclats
provoqués par les pierres doivent étre immé-
diatement retouchées avec des cartouches
ou des vaporisateurs avant que la rouille ne
se dépose. Une étiquette collée sur le mon-
tant porte-serrure de la porte du conducteur
indique le coloris et le numéro de la peinture
d’'Origine de la voiture,

Enlévement des poussiéres industrielles

Traitez les surfaces de la peinture aussi
rapidement que possible avec un produit
antipoussiére industrielle. Ne pas appliquer
directement sur des piéces de plastique noir.
Aprés avoir laissé agir le produit, rincez a
fond la carrosserie en faisant particuliére-
ment attention aux joints et aux rainures.

Enlévement des taches de goudron

Traitez les surfaces de la peinture avec un
détachant goudron. Enlevez ensuite en rin-
cant les traces du détachant avec une solu-
tion d'eau et de shampooing de lavage.

Enlévement des insectes

Enlevez les insectes séchés le plus rapide-
ment possible au moyen d'un produit anti-
insectes. Lavez les surfaces traitées.
Nettoyez le pare-brise encrassé au moyen
d'une éponge anti-insectes.

Entretien des chromes

Avant d'utiliser les produits d'entretien, lavez
et séchez complétement les piéces chro-
mees.

On enléve les taches et les dépodts avec un
chrome polish en tube. Ce produit, contenant
un élément protecteur, protége en méme
temps les chromes de l'action des agents
atmosphériques.

Le produit protecteur est appliqué pour
éviter la corrosion pendant une longue
période.



38

Soins et entretien

Soins et entretien

Nettoyage des garnitures de tissu

Pour dépoussiérer, utilisez un aspirateur ou
brossez avec une brosse a poils assez durs.
Enlevez les taches ou nettoyez les surfaces
trés encrassées avec des produits de netto-
yage adéquats: humectez un linge blanc bien
propre avec le produit et frottez les taches
en décrivant des cercles de plus en plus
petits.

Nettoyage et lustrage du similicuir

Appliquez un produit de nettoyage pour plas-
tiques et frottez pour sécher avec un chiffon
doux.

Neitoyage des glaces

Nettoyez de préférence les glaces avec une
éponge et de I'eau tiéde.

Séchez-les ensuite avec une peau de cha-
mois trés propre.

N'utilisez jamais cette peau de chamois pour
les surfaces peintes car les dépdts des pro-
duits d’entretien ou de lustrage compromet-
traient la bonne visibilité.

Enlevez les restes d'insectes collés qui géne
la vue avec une éponge anti-insectes.

Enlevez directement sur le pare-brise les
restes de caoutchouc, I'huile, la graisse ou
les silicones, suivant le degré d’encrasse-
ment, avec un produit de nettoyage des gla-
ces ou avec un décapant des silicones.

Ces deux produits peuvent aussi étre ajoutés
a I’eau du lave-glace. En hiver, ajoutez égale-
ment a l'eau du lave-glace, un produit de
nettoyage des glaces avec de l'antigel en
concentration suffisante.

Les balais d’essuie-glace

Nettoyez les balais collés par les projections
d’'huile ou par les insectes avec une brosse
dure et une solution concentrée de produit
de lavage.

Suivant leur état, remplacez les balais une
ou deux fois par an.

Joints des portes, des capots et des glaces

Les joints en caoutchouc doivent rester sou-
ples et en bon état: il est conseille de les
talquer ou de les enduire de glycérine de
temps en temps. Vous éviterez ainsi qu'ils
gelent en hiver.

Nettoyage du moteur

Si nécessaire, faites nettoyer le moteur par
votre atelier VW-AUDI.

Aération de la carrosserie

Si la voiture reste plusieurs jours dans un
garage fermé, aérez de temps en temps
celui-ci et I'intérieur de la voiture pour éviter
la formation de taches d’humidité et de moi-
sissure dans I'habitacle.

Le siége du conducteur

Lorsque le siege est difficile a déplacer, le
dessus et le dessous des glissiéres doivent
atre légérement graissés.

Avant le graissage, essuyez soigneusement
les glissiéres avec un chiffon.

Dépose du siége du conducteur, voir
« Utilisation/Siéges ». .

Bache du pick-up

Lorsque la bache (en toile de voile) est
humide (par la pluie ou aprés le nettoyage)
elle doit étre tirée et solidement amarrée sur
I'éventail de capotage pour qu'elle ne
s'abime pas.

Revétement protecteur du chéassis

Le dessous de la voiture est protége pour
une longue durée contre les agents chimiques
et mécaniques.

Etant donné cependant que, par suite de
I'utilisation de la voiture sur route, la
couche protectrice peut étre abimee, le
dessous de la voiture doit &tre vérifié a
des intervalles déterminés — de préférence
avant et aprés I'hiver — et la couche doit
étre réparde si nécessaire. Tous les produits
offerts ne conviennent:pas pour un traitement
ultérieur. Nous conseillons en conséquence
de faire effectuer tous les travaux de retou-
ches ou les mesures de protection supple-
mentaires contre la corrosion par un atelier
VW-AUDI.

Tous les ateliers VW-AUDI disposent du pro-
duit a vaporiser, des équipements nécessai-
res et connaissent les prescriptions d'utilisa-
tion.

Ces ateliers sont en outre au courant des
mesures qui doivent étre prises pour proté-
ger le systéeme de freinage et savent com-
ment un revétement protecteur supplémen-
taire doit étre appliqué a cause des tempéra-
tures élevées résultant des gaz d'échappe-
ment.
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Entretien de la batterie

La batterie se trouve a droite dans le com-
partiment moteur.

Etant donné que |'aptitude du moteur au dé-
marrage et le fonctionnement impeccable de
I'équipement électrique dépendent essen-
tiellement de |'état de la batterie, celle-ci
doit étre régulierement contrdlée et entre-
tenue.

Vérification du niveau de I'électrolyie

Le niveau de |'électrolyte doit toujours se
trouver entre les repéres mini et maxi placés
sur les cotés longs de la batterie. Si le niveau
est trop bas, dévissez les bouchons et reta-
blissez-le avec de I'eau distillée.

Remplissez seulement la batterie jusqu’au
repére supérieur. Si le niveau du liquide est
trop haut, la batterie peut déborder en cours
de route et I'électrolyte peut provoquer des
dommages.

A quels intervalles la batterie doit-elle étre
contrélée? Cela dépend — comme pour
beaucoup d'autres prescriptions concer-
nant I'entretien — des conditions d'utilisa-
tion de la voiture et également de la saison:

Le conducteur qui effectue principalement
de longs parcours de jour, donc sans utiliser
I'éclairage et en ne se servant que rarement
du démarreur, doit ajouter beaucoup plus
souvent de I'eau que celui qui ne circule pas
dans ces conditions. En régle générale, il
est conseillé de vérifier le niveau de I'élec-
trolyte plus souvent en été que pendant
I'hiver.

Si I'on circule dans les pays chauds, nous
recommandons de vérifier au moins tous
les huit jours le niveau de la batterie.

Toute batterie inutilisée se décharge lente-
ment et elle doit en conséquence étre véri-
fiée une fois par mois et rechargée avec un
courant d’intensité plus faible.

Dépose

Sur les véhicules avec moteur 1,6 |, déposez
auparavant le filtre a air.

Enlever le couvercle protecteur. Desserrez
les bornes, enlevez d'abord la tresse de
masse, puis le cable plus (+). Dévissez les
fixations de la batterie et enlevez-la.

Repose

Lors de la repose, fixez le cable plus (4),
puis la tresse de masse. Nettoyez les bornes
et, aprés le montage, enduisez-les de graisse
antisulfate.

Encore quelques indications importantes

Evitez de court-circuiter la batterie: en cas
de courts-circuits, la batterie s’échauffe for-

tement et peut éclater. De plus, les gaz :.

détonants dégagés pendant la charge peu-
vent faire explosion au contact d'étincelles
ou de flammes a I'air libre. N'éclairez jamais
une batterie dont les bouchons sont enlevés
au moyen d’une flamme libre.

L'électrolyte est corrosif et ne doit pas entrer
en contact avec les yeux, la peau ou les
vétements. Les parties peintes, les garnitures
et les ceintures de sécurité peuvent aussi
étre attaquees et méme trés abimées.

Ne roulez jamais avec une batterie débran-
chée! Veillez toujours a ce que les deux col-
liers de raccord soient enlevés avant la
charge rapide d'une batterie montée sur
le véhicule. Sinon, un danger existe que des
avaries se produisent a I'équipement électri-
que.

Pour le «démarrage de fortune» avec la

batterie d'un autre véhicule, voir le chapitre
« Faites-le vous-méme ».
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Lorsque vous utilisez de I'huile monograde SAE 10 W
ou multigrade SAE 5 W-20, évitez de faire tourner
longlemps le moteur a un régime éleve et avec une
forte charge permanente quand la température dé-
passe les zones indiguées.

Lubrifiants

Huiles pour le moteur

Utilisez uniquement des huiles HD de marque
avec la désignation «SE» dans le systéme
APl (American Petroleum Institute).

Etant donné que les gammes de température
des catégories SAE se chevauchent, ne tenez
pas compte des variations de température de
courte durée.

Huile de BV et ATF
(Automatic Transmission Fluid)

(toute I'année pour toutes les zones clima-
tiques et pour toutes les saisons)

BV mécanique avec transmission

Huiles hypoides de marque, désignées par
«GL4» dans le systéme APl ou des huiles
correspondant a la spécification MilL-L-2105;
SAE 80 ou SAE 80 W-90.

BV automatique

® Convertisseur de couple et systéme au-
tomatique:
ATF Dexron

® Transmission:
huiles hypoides de marque, désignées
par «GL5» dans le systéme APl ou des
huiles correspondant a la spécification
MiL-L-2105 B; SAE 90.

Les aqdilifs — de n'importe quelle nature —
ne doivent pas étre mélangés aux huiles de
graissage.

Vous trouverez aux pages suivantes les indi-
cations pour les intervalles entre les vidan-
ges.
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Vidangez ’huile-moteur deux fois
par an au moins

L'huile-moteur ne diminue pas seulement par
suite de la consommation — son pouvoir
lubrifiant s’affaiblit également par suite du
vieillissement.

C'est pourquoi, il faut effectuer la vidange
tous les six mois mais cependant au mini-
mum & 1000, 5000 km et ensuite tous les
5000 km.

Sur les véhicules circulant en permanence
dans des régions trés poussiéreuses, I'huile-
moteur doit étre vidangée a des intervalles
plus rapprochés. Voir au chapitre « Conduite
en hiver» les recommandations pour les
vidanges spéciales & effectuer en hiver.

Moteur 1,6 I

@® Vidangez toujours quand le moteur est
chaud.

@ Nettoyez le tamis d'huile & chague vi-
dange.

Desserrez les six écrous borgnes, mais dévis-

sez-en seulement cing. A l'aide d'un tour-

nevis, repoussez sur le coté du carter le cou-

vercle du tamis d'huile et laissez s'écouler

’huile. Enlevez et nettoyez le tamis. Rem-

placez les joints et les rondelles d'étanchéité.

Quantité d’huile: 2,5 litres

En cas de doute pour savoir si les conditions
sont remplies pour effectuer les vidanges a
des intervalles plus rapprochés, il est recom-
mandé de demander conseil a un atelier

VW-AUDI.

Les propriétés détergentes des huiles HD
leur donnent au bout de peu de temps une
coloration foncée: ceci n'est pas une indi-
cation concernant le pouvoir lubrifiant et ne
doit pas vous préoccuper.

Moteur de 2,0 1.

@ Vidangez toujours guand le moteur est
chaud.

@ Dévissez le bouchon fileté «A» de vi-
dange du carter.

@ Déposez le tamis d'huile tous les 30 000
km et nettoyez-le. Ecrou de fixation cen-
tral « B »,

.Remplacez les joints et les bagues-joints.

Serrez'l’écrou central de fixation «B» avec
$I1sekc)le dynamométrique & 10—13 Nm (1,0 &
w2 KP).

Quantité d’huile: avec changement du filtre
3,5 litres
sans changement du filtre
3,0 litres

Remplacement du filtre a huile

A 1000 km, 10000 km et tous les 10000 km
— au minimum cependant toutes les deux
vidanges. Le filtre doit étre desserré avec
une clé spéciale et serré a la main avec cette
clé. Lubrifiez 1égérement la bague-joint du
filtre neuf.

Généralités
Moteurs de 1,6 et 2,0 1.

Pour les spécifications de I'huile-moteur, voir
«Lubrifiants ». Aprés la vidange, vérifiez tou-
jours une fois la jauge. Le niveau d'huile doit
se trouver a proximité du repére maxi, jamais
au-dessus. Voir aussi «Niveau de [I'huile-
moteur ».

Quverture de remplissage d'huile. ‘
|

Huile de boite

L’huile de la boite de vitesses n'a pas besoin
d’étre vidangée.
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Train avant

Les fleches montrent la position des grais-

seurs.

Les graisseurs sont placés symetriquement

sur le coteé gauche.

@® Pour assurer un bon graissage du train
avant, il est indispensable que celui-ci ne
repose pas sur le sol.

® Nettoyez avec soin les graisseurs et le
raccord du presse-graisse.

@ Faites pénétrer la graisse jusqu'a ce qu'el-
le ressorte sur les bagues d'étanchéité
des articulations.

@ Aprés le graissage, essuyez tout de suite
avec soin la graisse qui pourrait souiller
les pneus ou les canalisations flexibles
des freins.

Points de graissage
supplémentaires

Lubrifiez tous les 30 000 km, au minimum ce-
pendant une fois par an, l'articulation sur la
charniére de la porte coulissante et les char-
nigres du hayon et a des intervalles plus
rapprochés, dépendant des conditions d'uti-
lisation, les charniéres de la porte de la
double cabine et des battants du comparti-
ment de charge et de la soute & bagages.

Lubrifiant; huile moteur SAE 30. Récupérez
et enlevez avec soin I'huile ayant gouttée.

Graissez le train avant une fois par an, mais
au minimum tous les 30 000 km cependant.

Utilisez uniguement de la graisse a usages
multiples a base de lithium.

Les bornes et les brides de raccord de la
batterie doivent étre enduites de graisse
antisulfate.

Au besoin, graphitez les barillets des serru-
res de sécurité de la porte et du hayon. Il
suffit de plonger la clé dans du graphite et
de la tourner plusieurs fois dans la serrure.

Filtre a air
Généralités (moteurs de 1,6 et 2,0' L)

Remplacez I'¢lément filtrant en papier du
f{ltre a air normalement d’aprés les indica-
tions du Livret du Service Aprés-Vente.

Lorsqu'on circule dans des régions trés
poussiéreuses, [|'élément filtrant doit étre
nettoyé ou remplacé a des intervalles plus
rapprochés.

Moteur de 1,6 I.

Nettoyage ou remplacement de I'élément
filtrant

@® Débranchez le flexible de dépression A.
® Ouvrez |a fermeture rapide B.

@ Déposez le filire & air en le soulevant
hors du tenon inférieur et en le tirant hors
du tenon avant, d

@ Séparez le corps du filtre en ouvrant les
4 fermetures rapides.

® Enlevez I'élément, le nettoyer ou le rem-
placer.

Remettez ['élément papier avec précaution
en faisant attention que le joint soit correcte-
ment placé.

Lors_ de la repose, placez d'abord le corps
du filtre dans le protecteur en caoutchouc
qu tenon avant, poussez-le ensuite vers
I'avant et engagez-le dans le tenon inférieur.

Fermez la fermeture rapide et enfoncez le
flexible de dépression.

L’élém.ent filtrant en papier ne doit pas étre
nettoyé avec de I'essence ou ne doit pas
étre humecté avec de I'huile.
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Moteur de 2,0 1.

Nettoyage ou remplacement de I'élément
filtrant.

De lintérieur du véhicule, par la trappe
d’entretien:

@® ouvrir les fermetures rapides A,

@® débrancher tous les raccords des flexi-
bles sur le corps supérieur du filtre a air,

® retirer les agrafes a ressort B sur les deux
carburateurs, extraire les panneaux la-
téraux du filtre & air des supports du
carburateur et enlever le corps supérieur
du filtre a air,

@® extraire I'élément du corps inférieur, le
nettoyer ou le remplacer.

Pour le remontage, faites attention gue les
joints soient bien placés sur les deux sup-
ports du carburateur. Remonter tous les rac-
cords des flexibles.

Pour permettre un fonctionnement impec-
cable du préchauffage de [lair d’admis-
sion dépendant de la température et de la
charge, les deux flexibles en dessous
du panneau latéral droit du filtre a air ne
doivent pas étre interchangés: le flexible
rouge doit étre placé sur le support en
cuivre C.

Soins et entretien

arriére: longerons ou traverse tubulaire

extérieure

Soulever le véhicule avec un pont élévateur

Avec un pont élévateur, le véhicule doit étre soutenu et soulevé uniquement aux endroits

ic?di?ués ici. En cas de non-observation de ces prescriptions, il existe des dangers d’acci-
ents.

Soulever le véhicule avec un cric d’atelier (non représenté)

Poyr souleyer un véhicule par I'avant ou par |'arriére, les crics hydrauliques rouleurs d'atelier
doivent uniquement étre placés a I'avant sur le corps de train avant et a I'arriére sur la tra-
verse tubulaire du chassis.

Utilisez seulement des prises de cric dont les dimensions et la forme empéchent d'une part le
contact avec les piéces portantes, situées a proximité de la prise pour éviter les endommage-
ments, et d’autre part le glissement du véhicule.

Rétqlu’:!'s c'ije base: Soulever sous le carter et la boite de vitesses provoque de graves avaries et
est interdit.




Changement d’une roue

La roue de secours se trouve dans le compartiment de charge ou dans le compartiment a
bagages. Sur certains modéles, elle est masquée par un cache en plastique. Sur les véhicules
avec banquette pour passager, elle se trouve sous cette banquette. Voir au chapitre « Utilisa-
tion » la dépose de la banquette du passager.

Pour enlever la roue de secours du compartiment a bagages: enlevez le cache et desserrez
fa sangle de maintien. Pour la remettre en place: fixez la sangle de fagon a ce que I'élement
plastique protége la sangle des endommagements provoqués par la clé pour boulons de roue.

Le cric est placé avec les outils dans une pochette sous le siége du conducteur.

Remarque:

Si des pneus ou des roues différents de ceux ou de celles de série doivent étre montés, lisez
d’abord I'introduction du chapitre « Pneus et roues ».

Préparatifs

Du coté opposé a la roue endommagée, calez d’une maniere quelconque une roue par devant
et par derriére pour que le véhicule ne puisse pas se déplacer lorsque vous le soulevez.
Serrez le frein a main.

Sortez la roue de secours, le cric et I'outillage.
Vous avez besoin des outils suivants: clé a tube avec tringle et tire-enjoliveur.

Enlevez I'enjoliveur au moyen du tire-enjoliveur en utilisant la tringle de commande. Intro-
duisez le tire-enjoliveur dans les trous placés sur le bord de I'enjoliveur, puis appuyez la

tringle sur la jante.
Desserrez d’un tour environ tous les écrous de fixation de la roue avec la clé a tube et la
tringle.

Faites-le vous-méme

Enfoncez le cric & fond dans le tube de sec-
tion carrée placé sous le plancher. En cas de
besoin, nettoyez d’abord soigneusement le
tube. Placez le cric aussi verticalement que
possible.

Si le sol est mou et que le cric risque de s'en-
foncer, utiliser un support solide et plat.

Soulevez la voiture jusqu’a ce que la roue a
changer ne touche plus le sol.

a — Soulever le véhicule
b — Baisser le véhicule

Dévissez les écrous, enlevez la roue.

Vissez d'abord la roue de secours a la main
avec la clé a tube.

Descendez la voiture.

Serrez les écrous au.méme couple et en
diagonale en placant la tringle dans la
clé a tube de fagon a obtenir le bras de levier
le plus long.

Le serrage des écrous peut étre obtenu
sans difficultés par une personne de force
normale utilisant correctement I'outillage de
blord. En cas de doute, aprés le changement
d'une roue, faites contréler a la premiére
occasion le serrage des écrous avec une clé
dynamomeétrique.

Couple de serrage 130 Nm (13 mkg).
Replacez I'enjoliveur.

Rangez le cric, la roue endommagée et I'outii-
lage.

Le cric est uniquement prévu pour sou-
lever le véhicule. En cas de travaux a
effectuer sur celui-ci, un chevalet de
support doit étre utilisé.

F_aites vérifier et rectifier si nécessaire aussi-
tot que possible la pression de la roue qui
vient d'étre montée.

Faites réparer aussi rapidement que possible
le pneu endommagé. 49
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Fusibles

Pour éviter des avaries consécutives aux
courts-circuits et a la surcharge dans les
cébles et les appareils consommateurs de
courant de I'équipement électrique, les diffé-
rents circuits sont protégés par des fusibles.

Placement des fusibles

La boite a fusibles — avec un couvercle en
plastique — est placée sous le tableau de
bord.

dans I'ordre de la numérotation sur le couvercle en plastique:

1— Feu arriére gauche, éclairage de Ila
console de passage des rapports (BVY
automatique)

2 — Feux de position droit et gauche, feu
arriere droit, éclairage plaque de po-
lice, feu antibrouillard arriére*

3 — Code gauche

4 — Code droit

5 — Témoin des phares, phare gauche

6 — Phare droit

7 — Soufflante air frais*

8 — Plafonniers avant et arriere

9 — Libre

10 — Essuie-glace, essuie-glace & comman-
de intermittente®, lave-phares®

11 — Avertisseur sonore, feux stop gauche
et droit, témoin des freins®, feux de
recul (BV automatique)

12 — Témoins de pression d’huile, du niveau
d'essence, des clignotants et de I'al-
ternateur, des feux de détresse, du
dégivrage de la glace arriere*

Fusibles Nos8et10. . . . . . . . . . 16
tous les autres fusibles . . @ oE oW B

>

* qguand il est monté

Remplacement d’'un fusible

@ Débranchez I'appareil consommateur de
courant concerné.

@ Enlevez le couvercle de la boite a fusi-
bles.

@ Enlevez avec précaution le fusible grillé
des bornes-ressorts.

® Placez le fusible neuf de méme force
de fagon que la bande meétallique soit
visible. Ne pas toucher cette derniére et
ne pas plier les bornes.

Le fusible doit étre serré entrelesbornes.

Indications

@® Lorsqu'un fusible est grillé, le fil métal-
lique est fondu.

@® Si aprés un court laps de temps, le fusible
neuf saute de nouveau, I'équipement élec-
trique doit étre immédiatement vérifié
dans un atelier VW-AUDI et le défaut sup-
primé.

® Nous déconseillons formellement I'emploi
d'un fil ou d'une feuille de papier d'étain
pour réparer un fusible, car des avaries
graves pourraient se produire en d'autres
points de l'installation.

® |l est toujours utile d'avoir dans la voiture
quelques fusibles de rechange.

Relais

Au-dessus de la boite & fusibles sont placeés
les relais a fiches pour les différentes fonc-
tions de commutation électrique. La vérifi-
cation et le remplacement d'un relais ne
doivent étre effectués que par un atelier
VW-AUDI.

R R R
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Fusibles supplémentaires sur pontets de
raccord

(fusibles & action retardée)

Sur les véhicules avec boite mécanique, les
phares de recul sont équipés d'un fusible
(16 A) placé dans le compartiment moteur
prés de la bobine d’allumage (moteur de 1,61,
sans fig.) ou sur la jointure (téle) devant le
passage de roue (moteur 2,1 — fig. de gau-
che).

Le fusible (8 A) du ventilateur d’air chaud
(uniquement sur le moteur 2,0 |.) se trouve
dans le compartiment moteur & cété du mo-
teur du ventilateur.

Sur les véhicules équipés de phares anti-
brouillard, les deux ampoules sont protégées
par un fusible & action retardée (16 A) placé
a proximité de la boite & fusibles.

Remplacement d’un fusible sur pontet de
raccord

Le pontet est séparé au centre. Les deux
éléments doivent étre |égérement serrés et
tournés l'un contre l'autre jusqu'a ce que la
fermeture s'ouvre. Enlevez le fusible grillé.
Reunissez le pontet de raccord, appuyez
legérement, tournez de nouveau les deux
eléments 'un contre l'autre pour que le
fermeture s'enclenche sous la tension du
ressort.

Vous trouverez des détails sur la protection
du dispositif de chauffage dans une annexe
de la Notice d’Eniretien pour les véhicules
avec chauffage d’appoint.
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Remplacement des ampoules

Avant le remplacement d’'une ampoule,
débranchez toujours d’abord I'appareil con-
sommateur de courant correspondant. Ne
touchez pas le verre de I'ampoule avec les
doigts; les traces d'humidité laissées par
les doigts sur le verre se vaporisent sous
I'effet de la chaleur lorsque I'ampoule est
allumée, se dépasent sur la surface du
miroir et ternissent le réflecteur.

Dépose du phare.

@ Enlevez le cache:
desserrez la vis C.
Appuyez d'abord sur le cache a proximite
de la vis de fixation puis enlevez-le de
|'ergot placé en face.

® Desserrez les trois vis de fixation — D —
et enlevez le cercle-support avec |'opti-
que. Ne tournez pas les vis de réglage
A et B.

Vis A = Réglage horizontal

Vis B = Réglage vertical

Vis C = Fixation cache

Vis D = Fixation cercle-support

Le réglage correct des phares est d'une
importance primordiale pour la sécurité
routiere et ne peut étre effectué en
conséquence qu'avec un appareil spé-
cial.

Ampoule de phare
(normal et & iode H 4)

Enlevez la fiche du cable et le capuchon
de protection du phare.

Phare normal (E):

Enfoncez légérement la bague de calage
et débloquez-la de la fermeture sur le
réflecteur en la tournant vers la gauche.

Phare a iode (F):
Comprimez les agrafes a ressort du sup-
port d'ampoule et rabattez-les.

Enlevez I'ampoule du réflecteur.

Lors du changement de I'ampoule, veillez
a ce que les désignations sur I'ampoule
concordent.

Introduisez I'ampoule neuve dans le ré-
flecteur de facon a ce que la languette
centrale de fixation (il y a 3 languettes)
soit tournée vers le haut. (Sur le phare
normal, le tenon de fixation du socle se
place dans I'encoche se trouvant en bas
dans le réflecteur.)

Phare normal:
Placez le cercle de fixation, poussez-le
contre le réflecteur et tournez-le a fond
vers la droite.

Phare a iode:

Rabattez |'agrafe & ressort par dessus
le socle, comprimez I'agrafe et engagez-
la dans les tenons d'arrét.- :

|
\
|

|

@ Enfoncez le capuchon avec précéution
— il doit s’appliquer hermétiquement sur
le réflecteur — et enfoncez la fiche du
cable.

@ Reposez le phare.
@ Faites vérifier le réglage de phares.

Feu de position (phare normal ou a iode)

@ Déposez le phare (comme décrit sur la
page précédente).

@ Tirez hors du réflecteur la douille sur la
languette de contact.

@® Tournez un peu I'ampoule brilée vers la
gauche et enlevez-la de la douille.

Lors du changement de I'ampoule, veillez
a ce que les désignations sur I'ampoule
concordent.

@ Enfoncez I'ampoule neuve dans la douille
et tournez-la vers la droite.

@ Enfoncez le porte-ampoule dans le ré-
flecteur.

@ Reposez le phare.
@ Faites controler le réglage des phares.

Nous vous recommandons d'avoir toujours
dans le véhicule une boite d'ampoules de
rechange que vous trouverez dans tous les
ateliers VW-AUDI,

Phares Sealed Beam
(uniquement véhicules exportés)

Des é_léments de phare de 7 pouces avec
deux filaments sont utilisés.

® Desserrez la vis placée au centre de l'en-
joliveur de phare et déposez I'enjoliveur.

@® Dévissez les trois vis courtes du cercle
de support et enlevez le cercle.
Attention: Ne pas modifier le réglage des
trois longues vis de réglage.

@ Enlevez I'élément Sealed Beam du cercle
de support et retirez la fiche.

® Lors de la repose d'un nouvel élément
S'ealed Beam, veillez a ce que ses tenons
s'enclenchent dans le cercle-support.

@ Vissez de 2 ou 3 tours les vis de I'enjoli-
veur sur le support.

@ Enfoncez I'enjoliveur avec le c6té opposé
sur I'ergot au bord du cuvelage de phare
et bloquez la vis.

Quand aucune autre piéce n'a été chan-
gée, le réglage du phare n'est pas modifie.

Feux arriére
@ Enlevez |a vitre.

@ Enfoncez I'ampoule défectueuse dans le
support tournez-la vers la gauche et
enlevez-la.

@ Disposition des ampoules:

en haut — clignotant
au centre — stop/feu arriére
enbas - feude recul

@ Lors de la mise en place d'une ampoule &
deux filaments pour stop/feu arriére, I'er-
got situé le plus prés de I'ampoule doit
étre placé en dessous.

@ Refixez la vitre.

@ Serrez les vis de fagon égale sans les
bloquer.

Clignotants avant et feu de plaque
@ Enlevez la vitre.

@ Enfoncez I'ampoule endommagée dans le
.- support, tournez-la vers la gauche et en-
levez-la.

® Placez I'ampoule neuve.

& Nt_a serrez pas trop les vis de la vitre et
fa!tes attention a la position correcte du
joint.

Plafonnier

@ Placez avec précaution un tournevis entre
la paroi du boitier et la garniture du pavil-
lon et enlevez le plafonnier en faisant
levier.

@ Enlevez I'ampoule des deux ressorts de
contact.

@ Placez I'ampoule neuve.

@® Placez d’abord le boftier du cété du tenon
de maintien, puis enfoncez-le jusqu’'a ce
que le ressort s’enclenche.
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A = Batterie déchargée
B = Batterie fournissant le courant

Démarrage de fortune

Si le moteur ne démarre pas une fois parce
que la batterie est déchargée, par exemple
en hiver ou aprés que la voiture soit restée
longtemps immobilisée, on peut, & l'aide d'un
cable de raccord, utiliser la batterie d'une
autre voiture pour lancer le moteur. Veuillez
tenir compte des indications suivantes:

® Les deux batteries doivent avoir une ten-
sion de 12 V. La capacité (Ah) de la bat-
terie fournissant le courant ne doit sur-
tout pas étre inférieure & celle de la bat-
terie a plat.

@ Utilisez uniquement un céable de raccord
avec un diamétre suffisant. Tenez compte
des indications du fabricant.

® Une batterie déchargée peut geler a
—10° C déja. Avant de brancher le cable,
une batterie gelée doit obligatoirement
étre dégelée.

® Aucun contact ne doit exister entre les
deux voitures, sinon du courant pourrait
circuler dés le raccord des poles
positifs.

® La batterie a plat doit étre branchée au
réseau de bord suivant les prescriptions.

@ Dévissez tous les bouchons des éléments
des deux batteries et posez-les sur les
ouvertures de remplissage.

® Faites tourner le moteur de la voiture
fournissant le courant.

@® Branchez le cible de raccord dans I'ordre
suivant:

1. Une extrémité du cable (+) (le plus
souvent rouge) au poéle (-+) de la bat-
terie dechargée.

2. L'autre extrémité du céble rouge au
pdle (+) de la batterie fournissant le
courant.

3. Une extrémité du cable (=) (le plus
souvent noir) au péle (=) de la batterie
fournissant le courant.

4. L'autre extrémité du céble noir sur le
pole (—) de la batterie déchargée.

Faites trés attention que les pinces des
cables ne se touchent pas et que le cable
branché sur le pole positif ne touche pas
de piéces électriques conductrices du
véhicule — Danger de court-circuit.

@ Ne vous penchez au-dessus des batteries.

Vapeurs dangereuses & respirer.

® Lancez le moteur comme indiqué au
chapitre « Lancement du moteur ».

® Lorsque le moteur tourne, débranchez les
cables exactement dans |'ordre inverse.

@® Revissez les bouchons des éléments.

Faites-le vous-méme

Remorquage

I:es Utilitaires Volkswagen sont équipés, a
| avant' gt a l'arriere d'ceillets de remorquage.
Pour éviter des avaries a la suite de fausses

manceuvres, veuillez tenir compte des points
Suivants:

@® Fixez uniquement le cable a ces ceillets.

® Le cable de remorquage doit étre élasti-
que pour que les deux véhicules soient
protégés. Utilisez en conséquence uni-
Quement des cables en fibre synthétique
ou des cébles avec des éléments inter-
médiaires élastiques.

® Evitez les forces de traction inadmissibles
et les sollicitations par a-coups.

® Le conducteur du véhicule remorqueur

doit embrayer trés doucement lors du
demarrage et du passage des vitesses.
Le conducteur du véhicule remorqué doit
veiller & ce que le cable soit toujours
tendu.

Si votre voiture doit étre remorquée,
tenez compte de ce qui suit:

Mgtlez le contact pour que le volant ne
soit pas bloqué et pour que les cligno-
tar}ts, I'avertisseur sonore et si néces-
saire le lave-glace et I'essuie-glace
puissent étre actionnés.

Etant donné que le servofrein ne fonc-
tionne que lorsque le moteur est en
marche, il faut exercer une pression plus
forte sur la pédale de frein quand le
moteur est arrété,

Si votre voiture est équipée d'une boite
de vitesses automatique, vous devez tenir
compte des indications du chapitre « Boite
automatique ».

Le cas échéant, tenez compte également
des prescriptions Iégales en vigueur con-
cernant le remorquage.
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Boite automatique
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Boite automatigque

La boite automatique se compose d'une
boite a trains planétaires a trois VItESS.t?S
s'engageant automatiquement qui est reliée
au moteur par un convertisseur hydraghque
de couple. En position normale — c¢'est-a-dire
en position D — tous les rapports de marche
avant s'engagent automatiquement en fonc-
tion de la charge du moteur et de la vitesse.

Le levier sélecteur a six positions:

Parking
Marche arriére
Point mort

Vitesses de marche avant

—NnOgZD7TU

Il n'est pas possible d'engager par inadve_r-
tance les positions P, R et 1 qui sont protg-
gées par un dispositif de blocage mécani-

que.

Pour débloquer le dispositif, appuyez sur le
poussoir placé latéralement sur le levier.

Lorsque I'éclairage du véhicule est allume,
la grille de la console du levier sélecteur est

éclairée.

Fonctionnement
Régles de base pour l'utilisation:

@ Lorsque le véhicule est a Parrét _et le
moteur en marche, actionnez le frein au
pied ou tirez le frein @ main avant de
choisir un rapport.

La raison: le convertisseur de couple qui
sert d'embrayage ne coupe pas com-
plétement la transmission de |'énergie au
régime de ralenti. A cause de cela, le
véhicule a tendance a se mettre lente-
ment en mouvement et avec d’autant plus
de force que le regime du moteur est
plus rapide.

@ Naccélérez pas pendant le choix d’un
rapport quand le véhicule est a 'arrét. Si
en cours de route le levier est engagé
par inadvertance en position N, lachez
d’abord l'accélérateur et attendez que le
moteur tourne au ralenti avant de choisir
une nouvelle gamme de vitesse.

La raison: les embrayages automatiques
sont inutilement et fortement sollicités
lorsque le régime du moteur est trop
élevé.

Boite automatique

|

positions du levier:

«D» Les trois rapports de marche avant
sont automatiquement engagées et ra-
trogradés en fonction de la charge du
moteur (position de l'accélérateur «a
mi-course» ou «a pleins gaz») et de la
vitesse,

«D» est donc la position «Drive» pour
les rapports de marche avant,

«2» Le véhicule démarre en 1ére, la boite
engage automatiquement la 2éme. La
3éme reste bloquée. Vitesse maxi en
position 2: 90 km/h.

En cours de route, le levier peut étre
placé de la position D en position 2 —
en actionnant également I'accélérateur.
Etant donné cependant que la deux-
ieme vitesse s'engage immédiatement,
la manceuvre doit étre effectuée unique-
ment a une vitesse inférieure a 85 km/h.
La position «2» convient pour les par-
cours en montagne.

«1» Le véhicule roule en 1ére et reste dans
ce rapport. La 2éme et la 3éme sont
donc bloquées. Cette position peut
également étre engagée en cours de
route.

La position «1» doit étre choisie pour
les pentes trés raides.

Mais dans ce cas, le levier doit étre
placé en position «1» uniquement en
dessous de 45 km/h (enfoncez Ile
poussoir de blocage). Si I'on n’observe
pas ces prescriptions, des avaries au
moteur peuvent se produire par suite
des régimes trop élevés.

Vitesse maxi en 1ére: 50 km/h.

«R» La marche arriére doit uniquement étre
engagée lorsque le véhicule est a
l'arrét et que le moteur tourne au ra-
lenti. Appuyez sur le poussoir de blo-
cage du levier pour engager la marche
arriére.

«N» N correspond au point mort d'une
boite de vitesses classique. Sur cette
position, aucun engagément de rap-
port ne s'effectue sur la boite auto-
matique.

«P» Le frein de parking correspond au
passage d'une vitesse sur une boite
classique. En P, les roues motrices-sont
bloquées mécaniquement, c'est-a-dire
par le frein de parking qui ne doit éire
engagé que lorsque le véhicule est
arrété. Pour pouvoir enlever le levier de
la position P ou I'y placer, appuyez
sur le poussoir de blocage.

Kickdown:

En appuyant avec encore plus de force sur
I'accélérateur au-dela de la position pleins
gaz, vous actionnez le tiroir kickdown. Le
fonctionnement de la boite automatique est
influence par le kickdown de deux maniéres:

@® Une accélération maxi grice au moteur
tournant au régime maximum.

® La possibilité de rétrograder obligatoire-
ment les vitesses en dessous de 90 km/h
pour effectuer un dépassement rapide ou
en montagne, c'est-a-dire dans des situa-
tions oll I'on doit également rétrograder
les vitesses sur des véhicules équipés de
la boite classique.

Lorsqu'on démarre sur la position kickdown
et que l'on maintient cette position de Ia
pédale — le levier sélecteur en «D» — la
boite engage le rapport le plus proche aux
vitesses suivantes:

Rapports km/h
delen?2 environa 50
de2enD environ a 90

Indications pour 'utilisation

Lancement du moteur

Le lancement du moteur n’est possible que
lorsque le levier est placé sur les positions
N ou P. (Les indications concernant le lan-
cement du moteur «Utilisation/Lancement du
moteur» sont également valables.)

Démarrage

Si, lorsque le moteur tourne, le levier sélec-
teur doit étre placé de la position P sur la
position N ou, pour démarrer, sur un rapport
de marche avant, vous devez déja freiner,
le levier étant sur P, car la marche arriére
est engagée un court instant. (Voir «Régles
de base» au début de la description du
fonctionnement.)

57




e

58

Boite automatique

Arrét

Pour arréter provisoirement, par exemple a
un signal lumineux, il suffit uniqguement de
freiner le véhicule jusqu'a I'arrét complet —
il est inutile de placer le levier sur N pen-
dant l'arrét. Le moteur doit tourner unique-
ment au ralenti tant que le véhicule est
freiné.

Parking

En général, la voiture en stationnement ne
risque pas de se mettre en mouvement lors-
que le frein & main est serré a fond. A con-
dition naturellement que le systéme de frei-
nage soit en parfait état.

Si une «double sécurité» parait nécessaire
par exemple dans une cbte ou dans une
descente, le frein de parking peut étre enga-
gé en plus.

Régles de base:

@® N’engagez le frein de parking qu’apres
avoir tiré le frein a main.

@ Désengagez le frein de parking avant de
desserrer le frein a main.

Lorsqu’il géle, il est cependant conseille
d'utiliser uniquement le frein de parking
pour bloquer les roues avant étant donne
que lorsqu'on serre le frein @ main les seg-
ments peuvent geler sur les tambours.

Remarque:

lorsqu'une voiture est garée dans une des-
cente ou dans une céte et que seul le frein
de parking est engagé, il peut étre nécessaire
d’exercer une traction trés forte sur le levier
sélecteur pour pouvoir désengager le frein
de parking. Ceci provient des sollicitations
plus ou moins fortes imposées au mécanisme
de blocage et qui sont normales; vous n'avez
pas besoin de vous en préoccuper.

Circulation en montagne

Sur des routes accidentées mais particu-
lisarement en montagne, le conducteur d'une
voiture avec boite automatique doit se rap-
peler qu’il dispose d’un levier sélecteur.

Dans de longues cétes et sur des routes qui
serpentent, choisissez la position «2» pour
éviter que la boite engage inutilement d’'au-
tres rapports. %

Sur des routes en pente, le choix du rapport
le plus bas est encore plus important: la
force de freinage efficace du moteur dans le
rapport «2» soulage les freins et augmente
la sécurité routiére. Pour des pentes a fort
pourcentage, engagez le rapport «1» car
vous disposez alors de toute la puissance
du frein-moteur.

Remorquage (le moteur ne démarre pas)

Sur un véhicule avec boite automatique, le
moteur ne peut pas étre lancé en remor-
guant ou en poussant le véhicule.

Si le moteur ne démarre pas parce que la
batterie est a plat, vous avez la possibilité
d'utiliser la batterie d'une autre voiture (avec
un cable de raccord) pour lancer le moteur.

Vous trouverez d'autres indications au cha-
pitre «Faites-le vous-méme / Démarrage de

fortune ».

Remorquage
@ Levier sélecteur en position N.

® La vilesse de remorquage ne doit pas
dépasser 50 km/h.

@ Distance maxima de remorquage: 50 kilo-
metres.

® Pour des distances plus longues, le véhi-
cule doit étre soulevé par l'arriere ou
les arbres de pont doivent étre démontés
auparavant.

La raison: lorsque le moteur est arréte, la
pompe & huile de la boite ne fonctionne
pas; par suite du mangue de pression, la
boite ne serait pas suffisamment lubrifiee
pour des régimes trés élevés et pour une
longue durée.

o TR PO R e

Boite automatique

Utilisation d’'une remorque

sur route, lors de l'utilisation normale d'une
remorque, se conformer & ce qui a déja été
indigué sur l'emploi de la boite automatique.
Les indications d'ordre général du chapitre
«Utilisation d'une remorque» sont également
valables ici.

Pour respecter la sécurité routiére et en
tenant compte des exigences propres a la
boite automatique et aux freins, veuillez par-
ticulierement faire attention aux points sui-
vants lors de parcours en montagne avec
une remorque:

@ Dans les cétes, sur les routes de mon-
tagne et dans des conditions de circula-
tion autorisant seulement une vitesse
réduite, il est préférable de choisir le
rapport «2» qui permet de mieux con-
troler I'attelage.

@ Vous devez absolument choisir le régime
«1» pour les longs trajets en montagne
afin d'utiliser au maximum la puissance
de freinage du moteur et pour ne pas
mettre les freins & contribution. Si la
pente est plus faible, le régime «2» vous
offre encore une puissance de freinage
du moteur suffisante.

Entretien et prescriptions
de graissage

Lubrifiants

Le convertisseur de couple et le train
planétaire de la boite automatique sont
graissés par le méme lubrifiant ATF (Auto-
matic Transmission Fluid).

Le carter de la transmission doit étre
rempli avec de I'huile hypoide de boite.
F’our. les spécifications, voir le chapiire
«Soins et entretien / Lubrifiants ».

Contréle du niveau de PATF

Un niveau correct de I'ATF est trés impor-
tant pour le fonctionnement et la longévité
de la boite automatique. C'est pourquoi, il
doit étre contrélé a des intervalles rap-
prochés, par exemple aprés chaque controle
du niveau de I'huile du moteur.

Dans le compartiment-moteur se trouve une
Jjauge obturant en méme temps I'orifice de
remplissage.

Lors du contréle, tenez compte des points
suivants:

® L'ATF doit étre tiéde (a la température
de la main), le contréle ne doit donc
pas étre effectué a moteur froid ou &
moteur chaud.

@ La voiture doit étre placée sur une sur-
face plane.

@ Le levier sélecteur doit étre en position
«N» et le frein & main serré.

@® Pendant le contréle, le moteur doit

tourner au ralenti.

@® Pour essuyer la jauge, utilisez unique-
ment un chiffon propre qui ne s’effiloche
pas.

® Le niveau de I'ATF doit obligatoirement
se trouver entre les deux repéres de la
jauge.

Si le niveau de I'ATF est trop haut ou trop
bas, il ne suffit pas d'enlever ou d’ajouter
du lubrifiant, mais il faut faire déterminer
aussi rapidement que possible dans un ate-
lier VW-AUDI la cause de la différence.

Vidange du lubrifiant ATF

Tous les 50000 km, changez le lubrifiant
ATF.

En cas de conditions d’utilisation extrémes
(par exemple: utilisation d'une remorque,
courts trajets fréquents en ville, longs par-
cours en montagne, températures extérieu-
res trés élevées), il est recommandé de
changer le lubrifiant ATF tous les 30 000 km.
La vidange doit étre effectuée par votre
atelier VW-AUDI,

Lorsqu’il n'y pas d’ATF dans le convertis-
seur de couple et dans la boite automatique,
ne faites pas tourner le moteur et ne faites
pas remorquer le véhicule.

L’huile de la transmission n’a pas besoin
d’étre remplacée.
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Caractéristiques techniques

———

A la suite d'une convention internationale, la plupart des pays européens se sont mis d'accord sur de nouvelles désignations des unités de
mesures techniques. Dans cette Notice, les unités de mesures suivantes sont concernées:

Moteur
Placé & l'arriére, a plat, quatre temps, quatre cylindres opposés deux & deux @ Refroidissement i i i

_ . 351 cyli : par air par turbine @ Graissage sous pres-
sion par pempe a engrenages, refroidisseur d’huile, epuration par tamis (moteur de 2,0 |. avec filtre sur circuit principal en plus). 2

P9mpe§ m_écaniqu-:e g‘i essence @ Carbur‘ateur inversé (moteur de 2,0 I.: deux carburateurs) avec starter automatique et pompe de reprise ®
Filtre & air avec elément papier avec préchauffage du carburateur dépendant de la température et de la charge.

| ancienne désignation | nouvelle désignation Remarques
Puissance ch kW (kilowatt) 1ch = 0,736 kW
Couple mkg Nm (métre Newton) 1 mkg = 10 Nm*
Régime U/min 1/min** uniquement présen-
tation nouvelle
Pression kg bar 1kg = 1bar

* exactement 9,81 Nm ** 2700/mn par exemple

puissance maxi en kW (ch-DIN) & 1/mn (DIN 70 020)

Couple maxi en Nm (mkg-DIN) a 1/mn

consommation d'essence en litres aux 100 km (DIN 70 030) * *
Ccorrsommation conventionnelle réglement francais:

37 (50)/4000
108 (10,8)/2800
11,4

Caractéristiques | Moteur 1,6 1. | Moteur 2,0 I
Alésage (mm) 85,5 94

Course (mm) 89 71
Cylindrée (cm?) 1584 1970

Taux de compression 7.5 7.3

51 (70)/4200
143 (14,3)/2800
11,3 (13I0)**«

Moteur 1,6 I. — BV mécan. a 90 km/h en ville
Car, Combi, Camionnette, Cam.
a toit surélevé 11,9 11,5
Ambulance, Car-Camping 121 11,5
Moteur 2,0 L a 90 km/h en ville
BV mécan. 10,2 13,8
BV automat. 10,4 12,5
- . Essence**** (octanes) « Research » 91* 91
consommation d’huile en litres aux 1000 km, maxi 1,4 1,4

+* Voir aussi « Conduite économique ».
++* Véhicules avec boite automatique.
+++* Autres indications, voir « Conseils pratiques / Essence »,

= Sur les moteurs avec pistons a fond concave (pour certains pays importateurs déterminés). Taux de compression: 7,3; essence « Research »: 87,
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Transmission

Boite mécanique:

Embrayage monodisque travaillant a sec @ Garde de la péda]e_ d'emb‘rayage: 10 a %5 mm @
Boite & quatre vitesses entiérement synchronisées et différentiel io_geg dans un méme car-
ter ® Graissage commun de la boite de vitesses et de la transmission @ Train arriére a
demi-arbres a double articulation.

Boite automatique:

Convertisseur hydraulique de couple et boite & trains planétaires avec trois vitesses en
marche avant et une en marche arriére ® Transmission dans le méme carter avec cependant
graissage séparé @ Train arriére a demi-arbres & double articulation.

Carrosserie et chéassis
Carrosserie autoporteuse @ Cadre-plancher renforcé par longerons et traverses ® Groupe
motopropulseur posé sur patins métal-caoutchouc.

Train avant, direction

Train avant boulonné directement aux deux longerons du chassis @ Suspensmréa rougs
indépendantes avec deux leviers de suspension avec rotules sur chaque roue @ Barres de
torsion @ Stabilisateur @ Direction a vis et a galet.

Train arriére

Suspension & roues indépendantes avec bras obliques @ Barres de torsion @ Transmission
par arbre a double articulation.

Freins

Freins hydrauliques & double circuit @ Freins & disque & l'avant @ Freins a tqmt‘)our.a
I'arriére avec compensateur de freinage @ Servofrein (sur moteur 2000 cmc) @ Frein a main
mécanique agissant sur les roues arriere.

Caractéristiques du chassis

Empattement (mm) 2400
Voie avant (mm) 1395
Voie arriere (mm) 1455
62 Diameétre de braquage (m) 12,3

—

Caractéristiques techniques

Roues et pneus

Roues & disque ajouré (acier) avec jante a base

creuse a bossage 52 J x 14.

Pression de gonflage
Pressions en bars

Si vous voulez équiper ultérieurement votre voiture avec des
fournis par nous, renseignez-vous auprés d’un atelier VW
de vue technique. Lorsqu’on utilise des pneus et / ou des
nous, I'immatriculation permettant & la voiture de circuler o

pneus / jantes autres que ceux
-AUDI sur les possibilités au point
jantes

qui ne sont pas autorisés par
fficiellement peut perdre sa

Pneus?) (sans chambre)

a l'avant

a 'arriére (a pleine charge)
Roue de secours

validité.
Car YW1) Camionnette, Fourgon-pompe
Modéles L ‘ Combi, Pick-up') | “Ambulance incendie
185 R14 C6 PR 7.00 14 8 PR 7.00 14 8 PR 185 R14 C6 PR 185 R 14 C6 PR
2,1 24 2,1 2,1 2,1
3,1 3,1 3,25 2,2 3,1
3,1 3,1 3,25 2,2 31

%) Si ces véhicules circulent avec moins des ¥
1) Si le vghlcule a eté équipé sur demande & I’
est indiquée sur une étiquette collée sur la console de |a colonne

usine avec d'autres

de la charge utile, la pression doit étre réduite a 3,0 bars sur les roues arriére.

pneumatiques ou pour les véhicules avec 1200 kg de charge utile, la pression de gonflage correcte
de direction.

Equipement électrique Moteur 1,6 I. No piéce Moteur 2,0 L. No piéce
Voltage (V) 12 12
Batterie (Ah) 45 45
Démarreur (kW/ch) 0,8/1,1 0,8/1,1
Alternateur avec régulateur de tension
. (W) 700 770
Courroie (mm) 11,3 x 912 LA « XDA » 111903137 D 9,5 x 985 021 903 137 A
Tension de la courroie:
Profondeur d’enfoncement (mm)*neuve 9—11
rodée | 11—14

Bougies: pour sollicitations normales

pour sollicitations particuliére-
ment élevées pendant une
longue durée au-dessus de

+ 25°C

Filetage (mm)
Ecartement des électrodes (mm)

Bosch W145 T1+1
Beru 145/14
Champion L88A

Bosch W175 T1
Beru 175/14
14

0,6—0,7

N 17 801.13
N 17 802.13
N 17 803.7

N 17 801.1
N 17 802.1

Bosch W145 T2
Beru 145/14/3
Champion N7

14

0,6—0,7

N 17 811.26
N 17 812.24
N 17 813.14

* Mesurée en exercant une forte pression du pouce de 7,5 kg environ au centre de la courroie entre les deux poulies.
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Caractéristiques techniques

Dimensions et poids

(Toutes les indications sont fournies en

«Mmm » OU en « bars »)

Camionnetie

Combi Camionnette a toit
Carl e rehausse
4545 4505 4505 4505 4505
t(a)pgg;uerur 1760 1720 1720 1720 1720
Hauteur, a vide 1955 1955 1955 1288 23%3
Garde au sol, véhicule charge 200 200 2002 1500% 1350%)
Poids du véhicule équipé 13607) 1360") 13052) L o
Charge utile 890 890 ‘3952 0 13709
Poids du véhicule équipé* 1380') 1380') 13252) e i
Charge utile* 870 870 975 o i
Poids total admissible 2250 2250 2300 s ot
Poids admissible sur le train AV 1010 1010 1010 L2k it
Poids admissible sur le train AR 1270 1270 1300 0 X
Poids autorisé sur le toit*) 100 100 100
Pick-up Pick-up double cabine Pick-up
o 2 plateau bois
sans bache avec bache sans bache avec bache
; 05 4525
r 4505 4505 4505 45|
Il:gpg?eulﬁ'u 1720 1720 1720 1720 1328
Hauteur, a vide 1960 2245 1960 2%%8 el
Garde au sol, véhicule chargé 200 200 200J 155y 13809
Poids du véhicule équipé 13003) 1335%) 13507) ; e
Charge utile 1000 965 950;) 12323; e
Poids du véhicule équipé* 1320%) 1gig’) 132873 Soer i
Charge utile* 980
Poids total admissible 2300 2300 23?3 ?ggg ?g?g
Poids admissible sur le train AV 1010 1010 10 b e
Poids admissible sur le train AR 1300 1300 1322 o =

64 Poids autorise sur le toit!)
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Caractéristiques techniques

Fourgon : : Fourgon pompe
(Toutes les indications sont fournies porngpe Ambulance Gt Gaiannets d'incendie ?
en «mm = ou en « bars ») d'incendie avec charge utile augmentée
Longueur 4460 4505 4505 4505 4460
Largeur 1720 1720 1720 1720 1720
Hauteur, a vide 22509) 2250%) 1955 1960 2250¢)
Garde au sol, véhicule chargeé 210 200 200 200 210
Poids du vehicule équipé 14407) 1515)2) 1305?) 13007) 1440%)
Charge UiII'E ) . 955 585 1195 1200 1060
Poids du véhicule équipé* — 15351)2) 13252) 13209) —
frargautlie” = 565 1175 1180 K
Poids total admissible 2395 2100 2500 2500 2500
poids admissible sur le train AV 1045 1010 1110 1100 1100
Poids admissible sur le train AR 1350 1090 1400 1400 1400
Poids autorisé sur le toit?) = _ 100 100 i

Poids tracté autorisé®)

Modéles avec 1200 kg CU |

Tous les autres modéles

Moteur 1,6 1. l Moteur 2,0 I. | Moteur 1,6 1.

Moteur 2,0 I.

Remorque avec freins
Remorque sans freins
Remorgue avec/sans freins

Force admissible appliquée sur le
timon de la remorque, maxi

1) Sans conducteur,

?) Sans conducieur avec banguettes.

3) Avec conducteur.

4) Utiliser exclusivement des galeries porte-bagages
avec appui dans le repli du toit. Répartir égale-

ment la charge. Le poids total autorisé ne doit
pas étre dépasse.

800** | 1000** ]

Tous modéles 600
Véhicules avec BV automatique 600**/600**

1000**

Tous modéles 50

’) Sous reéserve des dispositions éventuellement dif-
férentes sujvant les pays.

) Avec flash bleu.

) En cas de transport de personnes, répartir la
charge utile (diminuée du poids des passagers)
dans la cabine et sur le plateau de fagon que les
poids admissibles sur les trains AV et AR ne
soient pas dépassées.

t) D'apres DIN 75 080.

* Avec moteur de 2.0 I.
** Rampes jusqu'a 16 %.

1200**
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Caractéristiques techniques

Capacités

Moteur 1,6 I

Moteur 2,0 I.

Réservoir a essence

Carter du moteur

environ 56 litres
(dont 5 litres de réserve)

2,5 litres*

environ 56 litres

(dont 5 litres de réserve)
3,5 litres avec filtre & huile
3,0 litres sans filtre a huile

Réservoir du lave-glace 1,5 litre 1,5 litre
avec lave-phares 8 litres 8 litres
Performances
Vitesses maxima et de croisiére:
Boite mécanique
Car VW, Combi 110 km/h 127 km/h
Pick-up et Double Cabine 110 km/h 123 km/h
Camionnette a toit rehausse, Combi a toit rehaussé 105 km/h 122 km/h
Pick-up et Double Cabine avec bache 105 km/h 120 km/h
Pick-up plateau bois 105 km/h 120 km/h
Boite automatique
Car VW, Combi — 122 km/h
Pick-up et Double Cabine — 120 km/h
Camionnette a toit rehaussé, Combi & toit rehaussé — 115 km/h
Pick-up et Double Cabine avec béche - 116 km/h
Pick-up plateau bois — 116 km/h
Rampes gravies a pleine charge et sur bonne route:
Boite mécanique 1ére vitesse 26 % 29,3 %
Boite automatique

rapports de marche avant . — 27 %

= 27 Y%

rapport de marche arriere

* Huile HD de marque pour les autres indications, voir « Lubrifiants ».

Plaque du constructeur, numéros du chassis et du moteur

Plaque du constructeur®

La plaque du constructeur se trouve du cote
du passager sur la cloison arriére de cabine.

* Les véhicules destinés & certains pays importa-
teurs ne portent pas la plague du constructeur.

Numéro de chassis

Le numéro de chassis est frappé dans le
compartiment moteur, sur le blindage gauche
du moteur. ;

Numéro du moteur

Le numéro du moteur — moteur de 1,6 |. —
est placé sur le carter-moteur en dessous du
support de la génératrice.

Sur le moteur de 2,0 I., le numéro de moteur
est frappé a droite & coté de la bobine sur le
carter de prise d'air.

Sur les véhicules sans cloison arriére de
cabine du c6té du passager, la plaque du
constructeur se trouve du coété du comparti-
ment passagers ou du compartiment de
charge sur la téle de renfort du passage de
roue.
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Si I'on vous demande . . . Connaissez-vous la réponse?

@ Quelle essence utilisez-vous pour votre
voiture?

@ Quelle huile utilisez-vous?

® Quelle est la différence entre les reperes
mini et maxi sur la jauge d’huile?

@ Tous les combien I'huile du moteur doit-
elle étre vidangée?

@ Tous les combien la cartouche du filtre
4 air doit-elle étre nettoyée ou rempla-
cée?

® Quelles sont les huiles convenant pour
la boite de vitesses mécanique et |a trans-
mission?

@® Comment est graissée la boite
automatique?

@ Quand le train avant doit-il étre graissé?

Ordinaire (Regular) avec un indice d’octane minimum de 91 «Research ». Voir autres indica-
tions au chapitre « Conseils pratiques — Essence ».

Huile HD de marqde avec la désignation « SE» dans le sysiéme API
Catégorie SAE (= viscosité) suivant I'époque de I'année.
Voir également « Lubrifiants ».

Moteur de 1,61. — 1,25 |
Moteur de 201. — 0,5 |

Deux fois par an, au minimum cependant 4 1000 km, 5000 km, puis tout les 5000 km.

Vidanges: moteurde 1,61. — 2,5 |
moteur de 2,0 1. — 3,5 | avec changement du filtre
3,0 | sans changement du filtre
Remplacer le filtre & huile & 1000 km, 410 000 km, puis tous les 10 000 km.
Voir les autres indications au chapitre « Lubrifiants ».

Normalement d’aprés les indications du Livret du service aprés-vente, plus souvent dans les
régions poussiéreuses.

Huiles hypoides de marque, désignées par «GL 4» dans le systéme API ou des huiles cor-
respondant & la spécification MiL-L-2105; toute I'année SAE 80 ou SAE 80 W-90.

a - Convertisseur de couple avec systéme automatique:
ATF, toute I'année, avec Dexron

b - Transmission: huiles hypoides de marque, désignées par «GL5» dans le systeme API
ou des huiles correspondant a la spécification MiL-L-2105 B; SAE 90.

Tous les 30 000 km. Une fois par an, si le véhicule roule moins de 30 000 km.

Si I’'on vous demande . . . Connaissez-vous la réponse?

Quelle quantité de liquide de frein doit-il y
avoir dans le réservoir d'alimentation ?

Avez-vous besoin d'antigel pour votre
voiture pendant I'hiver?

Quelles sont les bougies adéquates?

La courroie est-elle encore correctement
tendue?

Les roues sont-elles serrées au couple
prescrit?

Quelle doit étre la pression des pneus?

Ou sont placés les fusibles de I'équipe-
ment électrigue?

© 1977 Volkswagenwerk AG.

Tous droits réservés. Traduction ou reproducti & i i ; | - e
0.00562.027.40 production, méme partielles, interdites sans |'autorisation écrite de la Volkswagenwerk AG. Modifications réservees.

Le liveau du liquide doit toujouls se trouver T I s IF)’I- r f
2 entre les bords erieu i Ari r /
e, et inférieu du VOyaﬂ[

Oui. Ma]s seulement pour votre lave-glace. Il fonctionnera de fagon impeccable méme quand
il gele si vous ajoutez une quantité suffisante d'antigel a I'eau.

Capacité totale: 1,5 litre

avec lave-phares: 8 litres

Les indications sur les bougi i éristi

: gies se trouvent au chapitre «Caractéristique i e
Equipement électrique». e Qe
Remplacez les bougies tous les 20 000 km. Ecartement des électrodes 0,6—0,7 mm.

Seulement pour le moteur de 1,6 .

E’n exergant une forte pression du pouce au centre entre les deux poulies, la courroie doit
s'enfoncer de 11 & 14 mm. Une courroie neuve ne doit pas s'enfoncer de plus de 9 4 11 mm
car elle se détend |égérement & I'usage. La courroie a la désignation suivante:

11,3x 912 LA «XDA» (No piéce 111 903 137 D).

La clé dynamométrigue doit indiquer 130 Nm (13 mkg).

Les pressions de gonfla i indiqué
r ge prescrites sont indiquées sur le tableau des Caractéristi
Techniques. La pression de 'hi it é &ri ar i celle
: gonflage des pneus d'hiver doit étre supérie :
t[:i)es it e 2 périeure de 0,2 bar & celle
es indications sont valables pour des pneus froids. Il n'est i :
ns sont _ s i . pas permis de dégonfler les
ggscl:s pour réduire I'augmentation de pression résultant de leur échauffement Iorsgdes longs
ours.

Sous un couvercle en plastique, a gauche sous la planche de bord.
Des fusibles supplémentaires sont placés sur des porte-fusibles dans le compartiment-moteur.

Imprimé en Allemagne 8. 77
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