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6; ist unser aufrichtiger Wunsch, dafi die hervorragenden Eigenschaften und die
Uberzeugende Wirtschaftlichkeit lhres neven YW das Vertrauen rechtfertigen,
das Sie uns durch lhren Kauf bewiesen haben. Wir haben uns bemiht, Ihnen
einen leistungsfahigen und zuverlassigen Wagen in die Hand zu geben. Mun hingt
es auch mit von lhnen ab, ob Sie durch richtige Behandlung und Pflege in Zukunft
nur Freude und Nutzen durch Ihren Wagen haben. Die Betriebserfahrungen vieler
Jahre haben wir ausgewertet und fiir Sie in diesem Buche zusammengestellt. Die
Betriebsanleitung erkldrt Ihnen ausfihrlich die Bedienung, gibt lhnen wertvolle
Hinweise fir Wartung und Pflege und beschreibt die interessante Konstrukfion
des Wagens.

Im Interesse der stdndigen Bereitschaft Ihres Wagens dirfen wir daher an dieser
Stelle eine Bitte aussprechen: Lassen Sie lhre Betriebsanleitung nicht im Verbor-
genen blithen! Nehmen Sie sich die Zeit und studieren Sie die folgenden Seiten!
Matiirlich kennen Sie den YW, haben sich schon mit vielen seiner Eigenschaften be-
schiftigt und sich vielleicht iiber ihn auch mit anderen Fahrern unterhalten. Aber
erst wenn Sie diese Betriebsanleitung aufmerksam gelesen und sich in ihre Einzel-
heiten vertieft haben, fahren Sie sicher, wirtschaftlich und stérungsirei. :
Achten Sie bitte besonders auf die regelmiBige Einhaltung des Schmier- und War-
tungsdienstes! Ein weitverzweigtes Metz von VW-Spezialwerkstatten, iberall
erkenntlich durch unser blaves VW-Dienst-Schild, steht zu |hrer Verfiigung. Diese
Werkstétten, welche durch unseren Technischen AuBendienst stindig in enger Ver-
bindung mit uns stehen, bieten Ihnen die sicherste Gewdhr fiir eine sachkundige
Durchfithrung der Arbeiten, lhr Volkswagen wird |hnen fiir diese notwendige
Avfmerksamkeit dankbar sein und lhnen zu lhrer steten Zufriedenheit und unge-
tribten Freude dienen.

Und nun ,,GUTE FAHRT!"

VOLESWAGENWERE GMBH
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BEDIENUNGS- UND KONTROLLORGANE

Wissen Sie schon

Uber die Bedienungs- und Uberwachungsorgane Ihres neven Volkswagens Bescheid?
Setzen Sie sich ruhig zuerst einmal hinter das Lenkrad, sehen Sie sich um, und
machen Sie sich mit den verschiedenen Hebeln und Schaltern vertraut. Einiges
wird Ihnen schon bekannt sein — hier finden Sie alles Wissenswerte.

Im Blickfeld haben Sie: Gescl digkei mit Kil zihler . 5
Kontroliumpe Blau — fur das Fernlicht ..... T
Kentrollampe — Rot — fiir Lichtmaschine und
Kihlung . .oovnvuninin 4
Kontrollampe — Griin — fir den Oldruck .... 8

Kontrollampe — Rot — fir die Fahririchtungs-
anzeiger (Doppelpfeil) 6

Mit dem FuB betiitigen Sie: Abblendschalter ........ NG,
Kupplungshebel .. .20
Bremshebel ...... e
Gashebel ...... . vl

Mit der Hand bedienen Sie: Zind-AnlaBschioB ....... PR 9
Zugknopf fur die Luftklappe ....oovvivaaten 12
Lichtschalter mit instrnmanfbeFeuchfung 10
Schalter fiir Scheibenwischer ....... wa 13
Schalthebel .............. e 20
Handbremse ........... oo
Drehgriff fir die Heizung . Soa D
Krafistoffhahin . . .oveeiviuirnisannisvres 23
Lankpabiov. : o oo\ o s N R S Ry 18
Signalknopf . ............. 17
Schalter fiir Fahrtrichtungsanzeiger . . 3
Zugknopf fir das vordere DeckelschioB . 16
Turinnendriicker o L]
Fensterkurbel o |
Sperrknopf fir den Griff am Drehfensftr aio
Verschlufigriff am Drehfenster . 1
Aschenbecher




In Ihren Fahrzeugpapieren sind unter anderem auch Typbezeichnung, Baujahr,
die Fahrgestell- und die Motor-Mummer eingetragen. Die Polizei legtWert darauf,

dal diese Angaben mit denen an lhrem Vol gen Uberei

Das Typschild

finden Sie am Platz fiir das Reserve-
rad unter der vorderen Haube,

Die Fahrgestell-Nummer
ist auf dem Rahmentunnel unter den
hinteren Sitzen eingeschlagen.

Die Motor-Nummer
steht am Tragarm fir die Licht-
maschine auf dem Kurbelgehduse.

Ein einziger Schlussel L

dient zum Offnen des Sicherheitsschlosses der Wagentir, ‘2um Einschalten der
Ziindung und zum Betdtigen des elekirischen MWEJH rafsam, gi2 | ‘ummer
dieses Schliissels aufzuschreiben und bel_ﬁdﬂf-‘wpupleren aufzubewahren, Bei
Verlust des Schlissels brauchen Sie dan ‘diese Nummer anzugeben, wenn Sie
von Ihrer YW-Werkstatt Ersatz anfordern




BEDIENUNGSANWEISUNG

Vor Beginn der Fahrt prifen Sie bitte

den Olstand des Motors

die Spannung des Keilriemens

den Kraftstoffvorrat

den Luftdruck der Reifen

die Wirksamkeit der Bremsen

und, fallseine Fahrt bei Dunkelheit oder Nebel bevorsteht, die AuBenbeleuchtung



kil

Der Olstand s
wird nur bei stehendem Motor géprUft. Er soll immer zwischen den beiden Mar-
kierungsstrichen des OlmeBstabes liegen und darf nie unter den unteren Strich

sinken. Vor der Messun d der Stab abgewischt, um Irriimer zu vermeiden.
Fiir den Fall, daB Sie 4 fullen milssen, raten wir lhnen:

Verweodﬁw@e_nd maglich, immer ein O| gleichen Fabrikates und
gleichén Typs! Die'meisten Ole enthalten heute chemische Wirkstoffe zur Verbesse-

rung der Schmlereigenschaften, Mischungen verschiedener Ole vertragen sich aber
im allg en nicht besonders gut.

Wiihlen Sie daher bitte von vornherein ein gutes Marken-HD-81 und
bleiben Sie dabei!

Der Keilriemen

treibt die Lichtmaschine und das Kuhl-
gebldse des Motors an. Einwandfreie
Beschaffenheit und richtige Spannung
des Riemens sind die Yoraussetzun-
gen fir seine hohe Lebensdaver
und die ausreichende Kihlung der
Maschine. Die Prifung ist sehr einfach:
Er mufl sich durch kriftigen Daumen-
druck etwa 1,5 em nach innen driick~n
lassen und soll keine Spuren ibermaBiger
Abnutzung aufweisen, wie zum Beispiel
auvsgefranste Rénder.

Trotz der hohen Lebensdaver d=. Keil-
riemens sollte sich immer ein Reserve-
Keilriemen im Wagen befinden.




Stellung des Krafttoffhahnes

1 = Al
2 — Reserve
I—-2Zu

Der Kraftstoffvorrat

reicht bei gefiilltern Tank mit einem Fassungsvermagen von 40 Litern fir gut 500 km
aus. Normalerweise soll der Hebel zur Betétigung des Kraftstoffhahnes wéhrend der
Fahrt nach oben - ,,Auf"* — weisen. Fangt der Motfor aus Kraftstoffmangel an zu
stottern, dann brauchen Sie den Hahn nur nach rechis — , Reserve' — zu drehen.
Die dann noch im Tank vorhand 5 Liter gentigen fiir etwa 60 km. Damit Sie
nicht eines Tages, fern jeder Tankstelle, mit leerem Kraffstaffbehditer liegenbleiben,
stellen Sie den Hebel nach dem Tanken wieder nach cben. Steht der Hebel in
Mittelstellung, so ist der Hahn geschlossen.

Der ¥YW-Motor ist so konstruiert, da er mit allen handelsiiblichen Markenkraft-
stoffen einwandfrei betrieben werden kann. Markenqualititen — sowohl Benzine
als auch Benzin-Benzol-Gemische — zeichnen sich dadurch aus, daf} bei ihnen hin-
reichende Gewihr fiir gleichbleibende Z g, ausreichende Klopf-
festigkeit und Freiheit von schadlichen Bestandteilen gegeben ist.

Die Wahl der Kraftstoffart und -marke kann daher ohne weiteres Ihnen
selbst iiberlassen werden.

Die Reifen

verdienen |hre besondere Aufmerksamkeit. Von den Reifen hdngt weitgehend die
ausgezeichnete StraBenlage und Federung lhres Wagens ab, Mur bei richtigem
Reifendruck kommen diese Vorziige voll zur Geltung; darliber hinaus haben Sie
dann die Gewadhr filr hiéchste Lebensdauer, die allerdings auch nachvon Ihrer Fahr-
weise ibhangt. Es ist daher sicher nicht zuviel verlangt.wenn Sie gelegentlich, min-
destens aber einmal in der Woche, einen zuverldssigen Luftidruckprifer zur Hand
nehmen und sich vom Luftdruck der Reifen iiberzeugen!



Hier die Werte:
Fiir hohe Geschwindigkeiten iiber ldngere

Strecken:
vorn . ...... 12ald
hinten. . . . . . . Lbatl
Sonst:
Besetzung mit 1 bis 2 Personen
VOP  .oeonife s o s T4 atl
hinten. . . . . . . Lhald

Besetzung mit 3 bis 5 Personen
vorn . ...... %2ald
hinten. . . . . . . 1,6atl

Die Bremsen

sollen ebenfalls vor Antritt der Fahrt geprift werden. Verschaffen Sie sich selbst
das Gefihl unbedingter Sicherheit und probleren Sie sie gleich nach dem Anfahren
durch Miedertreten des FuBhebels aus.

Gutes Licht
st unbedingt Voraussetzung fiir sicheres und zigiges Fahren bei Nacht. Der Licht-
schalter besitzt drei Schalfstellungen:

1 — Ganz hineingeschoben — Aus

2 — Halb herausgezogen — Standlicht, SchluBlicht
und Kennzeichenbeleuchtung

3 - Ganz herausgezogen — Fern- oder Abblendlicht,
je nach Stellung des FuBabblendschalters;
Schlubilicht und Kennzeichenbeleuchtung.

Bei Betitigung des Lichischalters, alse sowohl bei Stand- als auch bei Fahrbeleuch-
tung, wird gleichzeitig auch die Instrumentbeleuchiung eingeschaltel, deren Licht-
stiirke durch Drehen des Schalterknopfes regelbar ist. Beim Linksanschlag des
Knopfes ist die Instrumentbeleuchtung ausgeschaltet.

Vergessen Sie aber bitte bei der Uberprifung der Beleuchtung nicht die beiden
Bremsiichter, die beim Miedertreten des Bremspedals und bei eingeschalteter
Zindung aufleuchten missen!
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Das Anlassen des Motors

ist leicht, denn Sie kennen nun schon die
einzelnen Handgriffe. Uberzeugen Sie
sich aber vorher davon, daB der Schali-
hebel in Leerlaufstellung steht.

Mit dem Ziind-AnlaB-Schalter kénnen Sie
durch einen Griff nacheinander Zindung
und Anlosser einschalten. Durch Drehen
des Schlussels im SchloB nach rechts wird
zundchst.die Ziindung eingeschaltet. Die
rote Ladekontrollampe und die grine
Lampe fiir den Oldruck leuchten dabei
auf. Zum Einschalten des Anlassers wird
der Schliissel zuerst gegen die fihibare
Federsg g weiter hineingedriickt und
dann nochmals bis zum Anschlag nach
rechis gedreht,

Dadurch tritt der Anlasser in Tdtigkelt. Sobald der Mator angesprungen ist, lassen
Sie den Schiissel los, damit der Anlasser wieder ausgeschaltet wird.

Achtung ! Im Winter kann das Gelriebeil bei Kéilte sehr dickflissig werden.
Kuppeln Sie daher bitte beim Anlassen aus, bis der Motor angesprungen
ist! Sie erleichtern dadurch die Arbeit des elekirischen Anlassers und
schonen die Batterie. Auch bei strengem Frost wird lhnen das Anlassen
des Motors keine Schwierigkeiten bereiten, wenn Sie rechtzeitig die von
uns empfohlenen diinnfliissigen Motoren- und Getriebetle aufgefiillt haben.

Bei kaltem Motor

und niedrigen AuBentemperaturen brauchen Sie nur den Zugknopf fiir die Lufi-
klappe ganz herauszuziehen und mit dem Schlissel nacheinander Zindung und
Anlasser einzuschalten, bis der Moter l&ufl.

Bei starkem Frost erleichtern Sie das Anspringen, wenn Sie:

1 = mehrmals kurz auf den Gashebel tippen,

2 - den Zugknopf fiir die Luftklappe ganz herausziehen,

3 ~ das Kupplungspedal durchtreten,

4 — die Zindung einschalten und den Anlasser betdtigen.
Beim Anlassen mit gezogener Luftklappe kein Gas geben. Hohe Drehzahlen sind
bei ganz kalter Maschine unbedingt zu vermeiden. Schieben Sie den Luftklappenzug
nach dem Anspringen ungefdhr bis zur Mittelstellung zuriick, so daf} die Maschine
mit etwas erhdhter Leerlaufdrehzahl rund und ohne Meigung zum Stehenbleiben
lauft.



Mit dieser Einstellung des Luftklapy ges kénnen Sie sofort anfahren und schaffen
damit die ginstigsten Voraussetzungen fiir das schnelle Erreichen der Betriebs-
temperatur. Sie schaden dem Motor auch dann nicht, wenn Sie im Stadtverkehr
ldngere Zeit mit halb her Luftklapp g fahren.

Wenn Sie bemerken, daB der Leerlauf mit zunehmender Erwirmung der
Maschine von selbst schneller wird, driicken Sie den Knopf immer weiter
nach vorn, bis er schlieBlich vollstindig ei hoben ist. Diese Stell soll
spdtestens erreicht sein, bevor Sie auf freier Strecke die volle Leistung des Motors
ausnutzen wollen. Springt der Motor innerhalb der ersten 10 Sekunden nicht an, so
kénnen Sie das Anlassen einige Male wiederholen. Bedenken Sie jedoch, daB durch
langanhaltendes Starten die Batterie stark beansprucht wird, und legen Sie deshalb
Erholungspausen fir die Batterie von wenigstens gleicher Dauer ein. Den Start-
vorgang sollten Sie aber nicht unterbrechen, wenn schon einige Zindungen hérbar
werden, ohne dafl der Motor gleich anspringt.

Bei warmem Motor

disrfen Sie den Luftklappenzug nicht ziehen. Treten Sie vielmehr, wihrend Sie den
Anlasser betdtigen, den Gashebel lang durch, ohne dabei mit ihm auf und ab
zu spielen. Es ist wichtig fiir Sie zu wissen, doB jedes unnétige Spielen mit dem Gas-
pedal das Anlassen des warmen Motors erschwert und den Kraftstoffverbrauch
wihrend der Fahrt erhoht.

YORSICHT

beim Anlassen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt fiir gute
Liiftung und schnellen Abzug der Auspuffgase. Sie enthalten das unsicht-
bare und geruchlose, aber duBerst giftige Kohlenoxydgas.

Das Anfahren

gelingt Ihnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1 - Treten Sie den Kupplungshebel ganz durch. Halten Sie ihn in dieser
Stellung und

2 - schalten Sie den 1. Gang ein. Lésen Sie die Handbremse.

3 - Geben Sie etwas Gas und nehmen Sie gleichzeitig den FuB mit dem
Kupplungshebel langsam zuriick, Der Wagen bewegt sich!

&4 - Nehmen Sie ruhig den FuB vom Kuppl hebel, denn die Kupplung is*
jetzt voll im Eingriff, und geben Sie ulllnﬁllli:ll mehr Gas. Sie fohren! —
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Bis hierher ging es schon ausgezeich-
net, aber jetzt sollen Sie in den
2. Gang umschalten:

1 - Nehmen Sie das Gas weg und
treten Sie gleichzeitig den
Kupplungshebel durch.

2 - Schalten Sie den 2. Gang ein.
3 - Kuppeln Sie durch Zuriick-

nehmen des FuBes ein und
geben Sie erneut Gas.

Sie sind nun schon sicherer geworden und kénnen, je nach Geschwindigkeit, auf
den 3. und 4, Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerkt haben, daf Sie beim
Schalten durch die verschied Gadnge Kupplungs- und Gashebel immer gleich-
zeitig, und zwar in entgeg Richtung, bedi miissen, Wenn Sie diesen
Vergang gefiihlsmdBig beherrs:hen. kénnen Sie auch schalten!

Der Riickwirtsgang

darf weder bei vor- noch riickwirtsrollendem Wagen, sendern nur im Stillstand
eingeschaltet werden. Er besitzt zur Sicherung gegen unbeabsichtigtes Einschalten
eine Sperre. Driicken Sie den Schalthebel zum Einlegen des Riickwdrtsganges
daher zundchst senkrecht nach unfen und legen Sie ihn dann nach links und hinten.

Zuriickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im StraBenverkehr langsam fahren missen,
ebenso vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen. Versuchen Sie es
einmal.

Beim Exportmodell und Cabriolet:
1 - Gas wegnehmen und ganz auskuppeln,
2 - Schalthebel in 3. bzw. 2. Gang-Stellung legen,
3 - Einl In und gleichzeitig Gas geben.

Das geht in Wirklichkeit viel schneller, als wir es Ihnen hier beschreiben kénnen.
Wir wollen Sie auch nicht mit technischen Erklarungen langweilen, aber vielleicht
interessiert es Sie doch, dafi beim Zuriickschalten die Schaltkupplungsglieder des
niedrigeren Ganges durch die Synchron-Einrichtung auf gleiche Drehzahl gebracht
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werden, so daB sich der Schaltvorgang véllig gerduschlos vollzieht. Fir die zu-
verldssige Funktion der Synchrenisierung ist es unerlaBlich, daf die Kupplung beim
Schalten auch wirklich vollstandig ausgerickt wird. Nachldssiges Durchireten des
Kupplungspedals bewirkt nicht nur, daB ibermaBiger Kraftaufwand am Schalthebel
nétig wird, sondern fihrt unvermeidlich zum vorzeitigen VerschleiB der Synchron-
Einrichtung.

Schalten Sie bitte nur im zuldssigen Geschwindigkeitsbereich des néchstniedrigeren
Ganges zuriick, damit dasGetriebe und der Motor nicht zu hoch beansprucht werden,
also

vom & in den 3. Gang zwischen 75 und 40 km/h und
vom 3. in den 2. Gang zwischen 50 und 25 km/h.

Der 1. Gang, der nur zum Anfahren, beim Fahren mit Schrittgeschwindigkeit und
an sehr steilen Steigungen gebraucht wird, ist nicht synchronisiert.

Wollen Sie ei 1 k ise vomn 2. auf den 1.Gang schalten, so muBl
dazu unbedingt Zwisch geben werden. Durch richtiges Zwischengas-
geben werden die Zahnréder des | niedrigeren Ganges auf anndhernd gleiche Um-
fangsgeschwindigkeit gebracht, so dal sie gerduschlos ineinandergreifen konnen.

Wie man mit Zwischengas zuriickschaltet, ist nachstehend néher erldutert.

Beim Standardmodell

muB beim Zuriickschalten auf jeden niedrigeren Gang Zwischengas gegeben
werden. Das macht man so:

1 - Gas wegnet und kuppel
2 - Schalthebel auvf Leerlauf stellen,

3 - Einkuppeln und je nach Geschwindigkeit des Wagens mehr oder
weniger Zwischengas geben,

& - Auskuppeln und den niedrigeren Gang einlegen,
5 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

Schon nach einiger Ubung wird Ihnen die richfige Bedienung des Getriebes Ver-
gniigen bereiten und lhnen die volle A tzung der hervorragenden Fahreigen-
schaften lhres neuen Volkswagens erlauben. Keinesfalls sollten Sie das Zuriick-
schalten scheven oder gar gelegentlich versuchen, es durch Schleifenlassen der
Kupplung zv umgehen.
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Und noch etwas:
B Sie das Kupplungspedal wiihrend der Fahrt nicht als FuBstitze!

PP

Bremsen Sie mit Gefiihl!

Die Bremse reagiert schon auf den leisesten Druck mit dem FuB. Zunehmender
Druck bewirkt immer starkere Verzégerung des Wagens. Vermeiden Sie aber
das Blockieren der Rader! Der Bremsweg bei blockierten Rédern ist nicht etwa
kirzer, sondern Sie verlieren unter Umstdnden nur die Kontrolle iber die Fahrt-
richtung des Wagens. AuBerdem leiden die Reifen.

Hier deshalb einige Regeln, wie man es richtig macht:

Vor, nicht in der Kurve bremsen!

Es ist weder sportlich noch wirtschaftlich, schon weit vor einer Kurve zuriick-
zuschalten. Benutzen Sie ruhig die Bremse und schalten Sie erst kurz ver der
Kurve, so daB Sie dann in der Kurve bereits wieder beschleunigen kénnen.
Scharfes Bremsen ist nur in Féllen der Gefahr gerechtfertigt, Uberzeugen Sie sich
aber dennech in gewissen Abstdnden von der vellen Wirkung der Bremse, damit
Sie sich im Ernstfall ein Bild vom Verhalten des Wagens und vom Bremsweg
machen kénnen. Tun Sie es aber erst, wenn Sie im Rickblickspiegel sehen, dall
Sie kein nachfolgendes Fahrzeug gefdhrden. Bremsen Sie besonders auf nasser
oder vereister StraBe weich und mit Gefiihl, denn blockierte Rader bringen den
‘Wagen unweigerlich zum Schleudern.

Fiir das Bergabfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept:

Nutzen Sie dabei die Bremswirkung des Motors aus, indem Sie denjenigen Gang
einschalten, den Sie ihrer Erfahrung nach zum Bergauffahren wihlen wiirden.
Sie erhéhen dadurch die Sicherheit und schonen gleichzeitig Ihre Bremsen, die Sie
dann nur gelegentlich zur Regelung der Geschwindigkeit benstigen. Die Zindung
darf auf Gefdllestrecken nicht ausgeschaltet werden.

Das Anhalten des Wagens

ist vielleicht lhrer Meinung nach kein Punkt, iber den wir noch viele Worte ver-
lieren sollten, nachdem Sie soeben ganz andere Dinge spielend bewiiltigt haben.
Wir wollen uns kurz fassen:

Nehmen Sie den Full voem Gashebel und breinsen Sie sanft ab. Kurz bevor der
Wagen steht, kuppeln Sie aus, stellen den Schalthebel auf Leerlauf und nehmen
den Full wieder vom Kupplungspedal. Der Motor lduft langsam weiter.

Wollen Sie den Motor abstellen, so drehen Sie nur den Zindschlissel nach links.

Die Vordersitze
sind beim Expertmodell wahrend der Fahrt einzeln verstellbar, wenn dazu der

Hebelgriff angehoben wird. Durch die schrdgen Gleitschienen wird der Sitz beim
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Vorschieben angehoben, beim Zuriickschieben dagegen gesenkt. Dadurch ist eine
ition an die Kérpergrofe der Insassen maglich.

b d

s gute Anp der Sitzp

1-normal 2 -nach hinten 3 - nach vorn
Die Meigung der Rickenlehne beider Yordersitze |dBt sich durch Umlegen eines
Hebels so verdndern, daf drel verschiedene Stellungen méglich sind.

Beim Standardmodell lassen sich die Vordersitze nach Lockern von je zwei Fligel-
muttern verschieben.

—

Die Lehne der hinteren Sitze

wird durch eine Gummischlaufe gehalten, Soll die Lehne zum Ein- oder Ausladen
von Gepdck nach vorn geklappt werden, so ist die Schlaufe auszuhaken.
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Der Aschenbecher

unter dem Armaturenbrett laBt sich zum
Entleeren aus seiner Fihrung heraus-
ziehen, wenn man die Blatifeder etwas
hinunterdrickt.

Exportmodell und Cabriclet besitzen auch
hinten auf der rechten Seite einen Aschen-
becher. Hier ist die Haltefeder anzuheben,
Beim Einsetzen ist aber darauf zu achten,
daB die Zunge an der unteren Kante des
Behdlters in den zugehorigen Schlitz des
Rahmens greift.

Die Innenbeleuchtung

schaltet sich selbstindig beim Offnen und
SchlieBen einer TUr ein und aus (Export-
madell). An der Lampe selbst befindet sich
ein Schalter mit drei Stellungen:

Unten — Ein

Mitte — Aus

Oben — Tirkontakischalter
Dadurch |aBt sich die Beleuchtung auch
bei gedffneten Turen ausschalten.
Beim Cabriolet befindet sich unter der
Instrumententafel ein Kippschalter mit
drei Stellungen:

Links — Ein

Mitte — Aus

Rechts — Turkontaktschalter

Der Zugknopf

fiir die Verriegelung der vorderen Haube
ist beim Cabriolet mit einem Sicherheits-
schloB ausgeristet, so dall es moglich ist,
Reserverad, Krafistoff und Gepdck auch
bei offenem Wagen vor Diebstahl zu
schitzen. Zur Betdtigung des Zugknopfes
muB das SchloB gedffnet sein. Der Schiissel
- iibrigens der gleiche wie fiir das Tir-und
Zind-AnlafschloB — sollte nach Ziehen
des Knopfes sofort wieder nach links ge-
dreht und abgezogen werden. Hierdurch
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rasten beim spateren SchlieBen der Haube Verriegelung und SicherheitsschloB
wieder ein, so daB der Gepdackraum ohne weiteres Zutun gesichert ist. Zur Ver-
riegelung des Sicherheitsschlosses am Handschuhkasten des Cabriolets ist einanderer
Schlissel vorgesehen,

Der Wagenheber

ist neben dem Reserverad untergebracht, wo er durch einen Halter mit Hebel-
verschlull gesichert isf. Das Ubrige Werkzeug und der Reservekeilriemen befinden
sich ebenfalls unter der vorderen Haube.

Das Sonnendach

laBt sich &ffnen und schlieBen, sobald der Griff des Verdeckschlosses nach links
gelegt wird. Durch Herumlegen des Griffes nach rechts 1Bt sich das Verdeck in
jeder Stellung halten. Es ist aber ratsam, das Verdeck zundchst ganz zu &ffnen und
dann erst in die gewinschte Lage zu bringen. Das gesfinete Verdeck sieht dann
nicht nur besser aus, sondern wird auch durch richtige Loge der Falten geschont.
Sonnendach schlieBen: Griff zunachst nach links, Dach nach vorn ziehen, bis der
VerschluBhaken in die Offnung faBt, und Griff kréftig wieder nach rechts legen.

Beschlagene Scheiben

kéinnen die Sicht nach allen Seiten sehr behindern. Ursache fir das Beschlagen sind
bel tlich hohe Luftfeuchtigkeit im Wagen durch die Afemluft der Insassen und
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kithle AuBentemperaturen. Durch kluge
Benutzung der Drehfenster laBt sich reich-
lich frische Luft zufiihren und verbrauchte
Luft absaugen. Dadurch bleiben nicht nur
die Scheiben klar, sondern auch der Kopf.

Das Cabriolet -Verdeck

kénnen Sie allein milhelos &ffnen und
schlieBen. Pragen Sie sich bitte die einzel-
nen Handgriffe ein, denn die Lebensdaver
des Verdecks hingt von der sorgfdltigen
Behandlung ab.

Verdeck &ffnen
1 = Vordere Verdeckverschlisse |&sen (A),

2 - Verdeck vorn anheben und nach
hinten zuriicklegen.

3 - Verdeckstoff aus den Scheren des Ver-
deckgestdnges rechts und links heraus-
ziehen (B).

4 — Himmeltuch aus den Verdeckscheren
heraus nach innen schieben (C).

5 - Verdeck leicht nach unten dricken,
bis die federnden Verdeckschnapper
rechts und links einrasten (E).

& — Kappen der Verdeckverschlisse Uber
die Fihrungen legen und Hebel
spannen (D).

7 - Verdeckhiille von hinten Uberziehen
und mit den vorgesehenen Druck-
knépfen befestigen. Es ist darauf zu
achten, dafl der Verdecksioff nicht aus
der Verdeckhille heraus nach unten
durchhéngt, sondern von der Unfer-
seite der Verdeckhille aufgenommen
wird, Die Zierleiste an der unteren
Verdeckkante muf frei liegen.




Verdeck schliefien

1 - Druckknépfe der Verdeckhille |ésen und Hille nach hinten abziehen. Die
Verdeckhiille kann zusammengelegt in einem der Geptickrdume untergebracht
werden.

2 - Verdeckverschlisse dffnen.

3 - Verdeck leicht nach unten dricken und Verdeckschnapper rechts und links
auslasen,

4 — Verdeck nach vern klappen.

5 — Verdeck mit Hilfe der Handgriffe auf die Rahmenkante der Windschutzscheibe
herunterziehen, bis die Fihrungen in die Aufnahmen der Haltesticke fassen.

& - Kappen der Verdeckverschlisse iiber die Masen der Haltestiicke legen und
Hebel spannen.

1. GANG




Einfahr-Vorschriften?

Keine Sorge — auf die Beachtung komplizierter und einschrdnkender Einfahr-
Vorschriften kénnen Sie bei Ihrem neuen Wagen véllig verzichten!

Die Konstruktion des VW-Motors hat einen Grad der Reife erreicht, der es in Ver-
bindung mit modernsten Herstellungs- und Prifungsverfahren erlaubt, von den
friher wahrend der Einfahrzeit Gblichen Geschwindigkeitsbeschrénkungen abzu-

sehen. Sie kannen daher die fir die einzeinen Ginge empfohlenen Geschwindig-
keitsbereiche vom ersten Tag an voll ausnutzen:

1. Gang 0 bis 25 km/h 3. Gang 25 bis 75 km/h
2. Gang 10 bis 50 km/h 4. Gang 40 bis 110 km/h

Die obere Grenze des 1., 2. und 3. Ganges ist auf der Skala des Geschwindigkeits-
messers rot markiert.

2. GANG 3 GANG 4. GANG




Leistungsfihigkeit und Lebensdaver lhres Wagens kénnen Sie entscheidend
beeinflussen,

wenn Sie sich die folgenden, allgemein giltigen Fahrregeln ebenfalls vom ersten
Tage an zu eigen machen:

Jagen Sie den Motor weder im Leerlauf noch beim Fahren in den einzelnen
Giingen unnétig hoch!

Der neve Motor ist nicht gedrosselt. Werfen Sie daher bitte besonders in der ersten
Zeit beim Beschleunigen gelegenlll:h einen Blick auf den Geschwindigkeitsmesser,

auf dem die zuldssigen Gesch g der Gange ret markiert sind.

Quiilen Sie den Motor nicht durch zu langsames Fahren in den Gingen!
Glauben Sie bitte nicht etwa, daB der neue Motor bei niedrigen Drehzahlen, also

g Fahrt, am meisten geschont wird! Auch Kraftstoff kinnen Sie so nicht
sparen. Der Motor braucht bekanntlich Luft zur Kibhlung, also ausreichende Dreh-
zahlen. Nicht hohe Drehzahlen schaden ihm, sondern Uberlastung und Uberhitzung
durch Unterschreitung der unteren Geschwindigkeitsgrenzen.

Schalten Sie auf Steigungen rechizeitig zuriick und halten Sie den Motor

dadurch im giinstig Drehzahlbereich!

Zégern Sie nicht, in den ndchstniedrigeren Gang zu gehen, sobald der Wagen trofz

Haltens des Gashebels langsamer wird und sich die Geschwindigkeit der oberen

GrEnze des kleineren Gnnges ndhert. Es bekommt dem Motor nicht gut, lange mit
ders niedriger Geschwindigkeit im 4. Gang, der ja nahezu ein Schnellgang ist,

gequilt zu werden.

Wirtschaftlichkeit ist eine der b jeren T ien lhres W !

An Ihrer Fahrweise aber liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch einige Kilo-
meter mehr herausholen. Ziigiges Fahren und rechizeitiges Schalten schaffen die
glnstigsten Befriebsbedingungen fiir den Motor. Auch hierfir gibt es noch einige
einfache Grundsdtze:

Geben Sie beim Beschleunigen aliméhlich Gas,
nicht mehr, als fir die beabsichtigte Geschwindigkeit nétig ist! GefUhlloses Durch-

treten des Gaspedals verbessert keineswegs das Beschleunigungsvermégen des
Wagens, um so mehr aber erhtht es den Kraftstoffverbrauch.

Spielen Sie niemals unnétig mit dem Gaspedal!

Selbst die kleine Kraftstoffmenge, die beim Durchtreten des Pedals jedesmal durch
die Beschleunigungspumpe des Vergasers zusétzlich eingespritzt wird, macht sich
im Gesamtverbrauch bemerkbar.

Fahren Sie ziigig auf freier Strecke und auch im Stadtverkehr !

Zigig fahrt, wer die Fahrgeschwindigkeit den Verhdlinissen der StraBe und des
Verkehrs anpaBt. Der wirklich gute Fahrer beschleunigt méBig, nimmt rechtzeitig



das Gas weg, nutzt die Bremswirkung des Motors aus und bremst sanft. Nutzen Sie
also die volle Beschl g und die ausgezeich Bremswirkung lhres Wagens
nur dann aus, wenn kritische Situationen im Verkehr dies erfordern!

Sie kénnen schnell und doch sparsam fahren!

Haben Sie beim Beschleunigen des Wagens die gewiinschte Geschwindigkeit erreicht,
so versuchen Sie, durch lang: Zuriicknel des Gaspedals diejenige Stellung
2u finden, bei der der Wagen diese Geschwindigkeit gerade noch hdlt, Besonders auf
langen Autobahnstrecken kinnen Sie auf diese Weise wirklich sparsam fahren, Falls
Sie Wert darauf legen, nicht nur sparsam, sendern auch mit angemessener Durch-
schnittsgeschwindigkeit zu fahren, so ist es gut, wenn Sie den Bereich des wirtschaft-
lichsten Verbrauchs Ihres Wagens kennen. Unfenstehendes Schaubild vermittelt
Ihnen einen Begriff von den Beziehungen zwischen Kraftstoffverbrauch und Ge-
schwindigkeit. Sie erkennen deutlich, daBi der Verbrauch mit zunehmender Ge-
schwindigkeit nicht etwa gleichmaBig, sondern immer starker ansteigt. Sie wissen
vielleicht, daB der Luftwiderstand mit dem Quadrat der Geschwindigkeit steigt.
Dank der giinstigen Form des Aufbaus und der glatten Unterseite Ihres Wagens ist
der Luftwiderstand zwar verhdltnismaBig niedrig, doch miissen Sie wissen, dali hohe
Geschwindigkeiten in jedem Falle hisheren Krafstoffverbrauch bedeuten,

A = Bei zuldissigem Gesamtgewicht
B = Bei Besetzung mit zwei Personen
und 75 kg Gepdick :

Kraftstoffverbrauch —p

4 S0 6 70 80 90 100 110 120kmjh
Geschwindigkeit —)
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Wiihrend der Fahrt

werden Sie lhr Augenmerk natirlich in erster Linie auf die Fahr-
bahn richten. Die digen Handgriffe gelingen lhnen jetzt
schon im Dunkeln, und die Uberwachung macht lhnen Ihr Volks-
wagen leicht, denn er meldet sich ganz von selbst.

Lichtmaschine und Kilhlung Rote Lampe

_ werden gleichzeitig durch eine rote Lampe Uberwacht. Sie leuchtet
im Einschalten der Zindung und bei Leerlaufdrehzahl des Motors
wnd verlischt beim Gasgeben.

ing ! Leuchtet die Lampe wdhrend der Fahrt auf, so kann der
n gerissen sein. Halten Sie bitte unbedingt an und stellen
Ursache fest, denn bei gerissenem Keilriemen ist die Kih-
terbrochen, und die Lichtmaschine ladet nicht mehr.

Jdruck Grine Lampe
ors ist so wichtig wie der Olstand. Beim Einschalten der
g leuchtet die Oldruckkentrollampe grin auf und erlischt

ach dem Anlassen des Motors mif steigendem Oldruck.

‘Achtung ! Leuchtet die Lampe wahrend der Fahrt standig auf, so
kann eine Unterbrechung des normalen Olkreislaufes und damit
der Schmierung des Motors vorliegen. Halten Sie bitte unverziiglich
an und prifen Sie zuerst den Olstand des Motors. Ein gelegentliches
Aufflackern der Lampe bei warmer Maschine im unteren Drehzahl-
bereich ist dagegen bedeutungslos, wenn sie mit zunehmender
Drehzahl wieder erlischt.

i

Die Fahrtrick g g Roter Doppelpfeil
liegen nicht in Ihrem Blickfeld. Die rote Kontrollampe mit dem
Doppelpfeil wird Sie jedech aufmerksam machen, falls Sie vergessen
sollten, den Fahrtrichtungsanzeiger wieder auszuschalten. Der
Schalter fur den Fahrtrichtungsanzeiger ist so angeordnet, dalB Sie
bei seiner Bedienung nicht die Hand vem Lenkrad zu nehmen
brauchen.

- —— Das Fernlicht Blaue Lampe
Der Scheinwerfer blendet die Fahrer entgegenkommender Fahr-
zeuge. Sie haben schon selbst erfahren, wie unangenehm und ge-
fahrlich das ist- also nehmen Sie bitte Riicksicht! Die blave Kontroll-
lampe zeigt Ihnen an, wann das Fernlicht eingeschaltet ist. Ein
Druck auf den FuBabblendschalter geniigt zum Abblenden.
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Die Sicherheit,

Ihre eigene und die Sicherheit anderer, sei Ihr oberster Grundsatz! Sie verfiigen
Im Volkswagen tiber ein Fahrzeug mit uniibertroffener StraBenlage, hoher Kurven-
festigkeit und auBerordentlichem Beschleunigungsvermdgen, Das Gefithl unbe-
dingter Sicherheit, welches Sie schon nach wenigen Kilometern mit Befriedigung
erfiillt, sollte Sie nicht zum Leichisinn verleiten!

Passen Sie daher die Geschwindigkeit Ihres Volkswagens der Strafle, dem Verkehr
und dem Wetter an, und fahren Sie so, daB8 Sie immer noch rechtzeitig anhalten
kénnen, wenn ein Hindernis vor Ihnen auftaucht. Fahren Sie besonders umsichtig
bei nasser oder vereister Strafie, denn selbst ein Volk gen kann bei unverniinftig
Fahrweise ins Schleudern geraten.

Die Ruckblickspiegel

lassen sich ganz Ihrer Sitzposition anpassen.

Den AuBenspiegel stellen Sie vom Fahrersitz so ein, daB Sie knapp am Wagen vor-
bei nach hinten sehen kinnen, ohne Kopf oder gar Oberkérper zu verdrehen.

In dieser Stellung kénnen Sie die hinter lhnen liegende StraBe in ihrer ganzen Breite
und auf grofie Entfernung bequem Ubersehen.

Beim Cabriolet 1481 sich der Innenspiegel so einstellen, daB sowohl bei geschlossenem
als auch bei gedfinetem Verdeck gute Sicht nach hinten besteht.

Bei geschlossenem Verdeck wird der Spiegelhalter heruntergeklappt und in Richtung
Windschutzscheibe bis zum Anschlag nach vorn gelegt.

Ist das Verdeck gedfinet, so wird der Spiegelhalter bis zum Anschlag zuriickgezogen
und nach oben umgelegt.

Uberholen

Sie mit Uberlegung! Uberzeugen Sie sich, daB Sie geniigend freie StraBe vor sich
haben, und achten Sie auf entgegenkommende Fahrzeuge. Verschaffen Sie sich
rechtzeitig durch einen Blick in den Rickblickspiegel GewiBheit, ob nicht ein nach-
folgendes Fahrzeug gerade zum Uberholen lhres eigenen angesetzt hat. Falls Sie
zuriickschalten missen, tun Sie es vor, nicht wahrend des Uberholens, Noch eine
Warnung: Uberholen Sie nie in uniibersichtlichen Kurven, vor Bergkuppen oder
auf Kreuzungen! Sie kénnen nicht wissen, was [hnen entgegenkommt! Seien Sie fair
und beschleunigen Sie |hren Wagen nicht, wenn Sie selbst Uberholt werden! Sie
gefdhrden sich und andere.

Voriibergehendes Anhalten

vor einem Hindernis, einer Verkehrsampel oder einer Eisenbahnschranke
soll nicht mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem Kupplungshebel
abgewartet werden. Legen Sie den 1. Gang ittelbar vor dem Anfahren
ein — Sie schonen die Kupplung.
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Parken
in einer Licke zwischen zwei an der Bordkante #ehenden Fahrzeugen wird zum
Vergniigen, wenn Sie sich folgend
Halten Sie genau nnben dem vern stehenden Wogen an. Drehen Sie das
Lenkrad nach rechts und fahren Sie langsam rickwarts in die Licke ein:

S et Wl

Wenn die vordere ge Ihres gens mit der hinleren des vor
Ihnen parkenden Wagens auf gleicher Hahe liegt, drehen Sie dos Lenkrad
ganz nach links und fahren weiter zurick bis zur Bordkante;

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechis und fahren Sie noch ein Stiick
vorwiris, bis der Wagen vorn und hinten nahe der Bordkante steht:

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern
schalten Sie zur Sicherheit den 1. eder den Rickwirtsgang ein,

Vergessen Sie nicht, vor dem Verlassen des Wagens den Ziindschlissel abzuziehen!
Falls Sie Ihren Wagen auf einer stérkeren Steigung so parken, daB das Heck talwdrts
zeigt, so ist der Kraftstoffhahn zu schlieBen.

Vor dem Abschliefien der linken Tir wird das rechte TurschloB durch Vordriicken
des inneren Tirgriffes verriegelt. Die Drehfenster werden verriegelt und sind
gesichert, sobald der Sperrknopf des Verschlusses herausgesprungen ist.
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Im Winter
werden Sie besonders zwei Vorziige lhres Volkswagens schdtzen lernen:
Luftkiihlung und Heizung

Sorglos kénnen Sie ihn schneidender Kdlte aussetzen, sein lufigekihiter Motor
wird immer startbereit sein. Sie fahren warm und vor den Unbilden der Witterung
geschifzt; ein warmer Luftstrom wird die Scheibe Ihres Volkswagens in lhrem
Blickfeld von Eis und Feuchtigkeit frei halten. Den héheren Anforderungen, denen
thr Wagen im Winter bei Frost und Nasse ausgesetzt ist, kénnen Sie mit geringer
Miihe begegnen. Sie wird sich durch seine stete Betriebsbereitschaft und Zuverldssig-
keit bezahlt machen.

Versuchen Sie bitte unter keinen Umstinden, die Kiihlung und Heizung
lhres Wugens im Winter durch Abdecken der Kihlluftschlitze unter dem
Riickblicl zu beeinfl Dem Meoter wiirde damit nicht gedient sein,
da ja bereits ein zuverldssig arbeifender Thermostat die Regelung der Kuhlluft
Ubernimmt. Stait dessen ware die Frischluftzufihrung zum Vergaser, zum Kiihl-
gebldse und zur Heizung empfindlich gestart.

Die Warmluftheizung

Ihres Wagens |dBt sich durch den Dreh-
griff neben dem Schalthebel aus- und ein-
schalten:

Griff linksherum drehen -1 -
Heizung ein*

Griff rechtsherum drehen - 2 -
wHeizung aus"

Durch den Drehgriff ist es moglich, die
Heizung stufenlos zu regein.

Die Wirkung der Heizung IaBt sich fuhlbar erhéhen, wenn gleichzeitig ein Dreh-
fenster etwas gedcffnet wird. Das Gebldse kann dann die Warmluft leichter in den
sonst verhdltnismdfig dichten Innenraum des Wagens driicken.

Das Motorendl

der Viskosititsklasse SAE 20 W20 ist bei AuBentemperaturen bis zum Gefrierpunkt
hin, alse bis 0° C, dinnflissig genug und gewdhrleistet ein leichtes und schnelles
Anspringen des Motors.
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Sobald in der kalten Jahreszeit mit Temperaturen unter dem Gefrierpunkt zu rechnen
ist, sollten Sie besser rechtzeitig anldBlich eines fdlligen Olwechsels das noch dinn-
flussigere Motorensl SAE 10 W verwenden.

Dieses ausgesprochene Winterdl kann dbrigens bedenkenlos auch dann im Maotor
bleiben, wenn die AuBentemperatur wieder ansteigt. Mull zwischen zwei Olwechseln
Ol nachgefiillt werden, so kann — immer unter der Voraussetzung, daB dazu die
gleiche Olmarke benutzt wird — bei anhaltender Kalte SAE 10 W oder aber bei stark
ansteigenden Temperaturen SAE 20 verwendet werden. Mit anderen Worten:
die Sorten SAE 10 W und SAE 20 W/20 gleicher Marke und gleichen Typs lassen sich
ofine Machteile miteinander mischen.

Wenn Sie den Motor bei starkerem Frost kurze Zeit - etwa eine halbe Minute lang -
warmlaufen lassen, wird die Schmierung beim Anfahren einwandfrei sein.

Dagegen schadet dem Motor ein sog. ter ,,Schnell i bei groBerer
Kilte.

Ealls Sie Ihren Volkswagen im Winter nur auf kurzen Strecken und im Stadtverkehr
fahren, so empfehlen wir [hnen, den Olwechsel ausnahmsweise in kiirzeren Abstin-
den vor h Iso alle 2500 km bei Verwendung des vorgeschriebenen HD-Ols.
In der ibrigen Jat it ist diese MaBnahme Uberflissig und unwirtschaftlich.

In Léndern mit arktischem Klima ist es ratsam, bei sehr tiefen AuBentemperaturen,
etwa ab —25° C, an Stelle yon SAE 10 W ein Motorenal SAE 5 W einzufiillen, das ol
alle 1250 km wechseln und gleichzeitig das Olsieb reinigen zu lassen.

Das Getriebesl

der Spezifikation SAE 90 erfilllt seinen Zweck bel Aub peraturen bis hinunt
zu 0° C, Wenn in der kalten Jahreszeit zu erwarten ist, daB die Temperatur ldngere
Zeit unter den Gefrierpunkt absinkt, dann sollten Sie das dunnflissigere Getriebes!
SAE 80 einfillen lassen.

Sind Sie Besitzer eines Standardmodells, so werden Sie bald die Erfahrung machen,
daB in den Wintermonaten bis zur Erwdrmung des Getriebedls beim Aufwarts-
schalten kiirzere Schaltpousen notwendig sind, da das steife Ol die Zahnrider
rascher abbremst.

Das Fahrgestell

ist im Winter der Einwirkung von Nasse und

Kdlte ganz besonders ausgesetzt. Es sollte daher

selbstverstdndlich sein, daB unsere Schmier-
isung genau eingehalten wird. Wenn Sie

zusétzlich die Unferseite des Wagens gelegent-

lich mit einem rostschitzenden Chassisil ab-
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sprithen lassen, haben Sie viel zu seiner Erhaltung getan. Zudem wird dadurch
die Eisbildung am Fahrgestell auf nasser Strafe bei Frost vermindert!

Die Bremsen

der Kraffahrzeuge sind im Winter in erhdhtem MaBe Kondens- und Spritzwasser
gesetzt, wel in den Bremstr In gefrieren kann. Ziehen Sie daher beim

Abstellen des Wagens nicht die Handbremse an, sondern sichern Sie ihn durch

Einschalten des 1, oder des Riickwdrtsganges.

Die Fihrungsrohre der Bremsseile sind vor Eintritt der Frostperiode mit klte-

bestindigem Abschmierfett einmal ganz durchzuschmieren. Hier darf nicht irgend-

ein beliebiges Fett verwendet werden. Das richtige bekommen Sie in jeder VYW-

Werkstatt.

Reifen

mit abgefahrenem Profil k& b ders im Winter gefdhrlich werden. Sorgen
Sie daher rechtzeitig fir Ersatz. Fur besondere Anspriiche im Winter gibt es so-
genannte M+S-Reifen. Diese Reifen besitzen ein stork ausgeprdgtes Profil und
verbessern die Bodenhaftung bel Matsch und Schnee. Entweder werden nur die
Hinterrader oder alle vier Rader damit ausgeristet. Wihrend der Ubrigen Jahres-
zeit sollten Sie besser normale Reifen verwenden.

Schneeketten

werden Sle nur bei tief verschneiten StraBen brauchen. Ohne Ketten drehen die
Hinterréder leicht durch und finden beim Bremsen nur ungenigend Halt. Lassen
Sie neue Schneeketten rechtzeitig anpassen, wenn Sie sich spater Zeitverlust und
Uberraschungen ersparen wollen, Beim Befahren ldngerer schneefreier Strecken
sollen die Schneeketten abgenommen werden. Dort haben sie keinen Sinn, be-
schidigen die Reifen und sind schnell zerstort.

Die Batterie

wird im Winter durch den heheren Stromverbrauch beim Anlassen und die haufi-
gere Benutzung der Beleuchtung wesentlich stirker beansprucht als wéhrend der
wirmeren Jahreszeit. Zudem ist es eine Eigenschaft jeder Batterie, dafi mitsinkender
AuBentemperatur auch ihre Leistungsfahigkeit nachldBt. Falls Sie Ihren Volkswagen
nur auf kurzen Strecken oder im Stadtverkehr fahren, ist es ratsam, die Batterie im
Winter hin und wieder zusatzlich aufladen zu lassen. Zur gut gepflegten Batterie
gehéren aber auch elekirisch einwandfreie, metallisch blanke Masseanschliisse und
Kabelverbindungen zwischen Batterie und Anlasser.

Ziindkerzen

Der Elekirodenabstand der Zindkerzen soll normalerweise 0,6-0,7 mm betragen.
Bei groBer Kilte kann man ihn voriibergehend auf 0.4-0.5 mm verringern, um das
Anspringen des Motors zu erleichtern.




ABSCHMIERDIENST

Schmierdienst ist Dienst an lhrem Volkswagen,

eine kleine Aufmerksamkeit, die er lhnen mit unermidlicher Leistung und Bereit-
schaft danken wird. In Ihrer Hand liegt es, seine Fahrsicherheit zu erhalten, die Sie
so schdtzen gelernt haben, und ihm die Lebensdaver zu geben, welche Sie von
einem wahrhaft wirischaftiichen Wagen erwarten.

Richtig schmieren heiBt: Rechtzeitig und sorgféltig schmieren!

Versdumen Sie daher nicht die regelmdBige Durchfihrung aller mit dem Schmier-
dienst verbundenen Arbeiten! Eine Zusammenstellung mit den zugehsrigen
Kilometerabstinden finden Sie auf Seite 75.

Unser Kundendienst-Heft gibt lhnen die Moglichkeit, lhren Volkswagen in unseren
Werkstétten durch geschultes Personal wirklich sachgemall mit den besten Schmier-
mitteln und geringem Kosten- und Zeitaufwand abschmieren zu lassen. Vorteile,
die Sie nicht ungeniitzt lassen soliten!

Motor-Olwechsel

in den vorgeschriebenen Abstanden ist auch bei Verwendung der besten Marken-
dle notwendig. Verbrauchtes Ol im Motor bedeutet nichts anderes als verstirkte
Abnutzung und verminderte Lebensdaver der Maschine. Andererseits ist es aber
bei Verwendung von HD-Ol iberflissig und unwirtschaftlich, den Olwechsel in
kiirzeren als den angegebenen Abstdnden durchzufihren.
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Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustand durch Entfernen der VerschluB-

schraube im Kurbelgehduse abgelassen. AnschlieBend schraubt man die VerschluB-
schraube wieder ein und zieht sie handfest an.

Hee
Der Motor wird nun mit 215 Liter HD-OI befiillt.

Das Spiilen des Motors ist Uberflissig.

Das Olsieb

hdlt Verunreinigungen zuriick und
muB in bestimmten Abstdnden, ent-
sprechend den Anweisungen des
Schmierplanes, ausgebaut und ge-
reinigt werden. Die beiden Dich-
tungen sind jedesmal zu ernevern.

- OtabloBschraube 5 - Deckel

1
2 - Dithtung & - Sechskanimutter
3 - Oisind mit Fedarschaibe
4& - Dichtung

3




&1 und O ist nicht das gleiche
Es gibt gute Grinde dafur, zur Schmierung des VW-Motors ein

Marken-HD-OI
zu benutzen.

HD-Olle fiir Otto-Motaren besitzen besondere chemische Wirkstoffe zum Schutz des
Motors gegen Korrosion und Schlammablagerung. Sie verringern nicht nur die
Riickstandbildung im Motor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeit, Rickstande
zu losen und sie in fein verteilter, unschddlicher Form in Schwebe zu halten. Da-
durch flieBen die im Ol nach einiger Betriebszeit enthalte Verunreinigungen bei
jedem Olwechsel mit ab. Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole bringen es
mit sich, daB sich das neve Ol schon nach verhditnisméfig kurzer Betriebszeit
dunkler farben kann. Dieser Umstand braucht Sie nicht zu beunruhigen und ist kein
AnlaB zu einem vorzeitigen Olwechsel.

Zusatz-Schmiermittel - gleich welcher Art - sollen einem HD-OI nicht bei-
gemischt werden.

Und noch etwas iiber Motorenile

Der Qualitdtsstand der heute erhiltlichen Markenéle gestattet es, daB Sie die Wahl
des Fabrikates nach Ihrem eigenen Ermessen treffen kénnen, Haben Sie irgend-
welche Zweifel, wird man Sie in jeder V\W-Werksialt gern und richtig beraten. Am
besten ist es, wenn Sie sich schon nach den ersten 500 km fiir ,,Ihr* Ol entscheiden
und fir die Zukunft dabei bleiben, Der Volkswagen stellt hinsichtlich der Qualitat
des Oles keine Forderungen, die nicht von jedem bekannten und bewéhrien Marken-
&l erfiillt werden.

Zur Unterteilung in verschiedene Viskositétsklassen tragen die Ole Bezeichnungen,
wie zum Beispiel SAE 20'W/ 20, SAE 10'W und so weiter. Mit Viskositat bezeichnet man
den Grad der Dinnflissigkeit. Die duBere Temperatur ist maBgebend dafiir, welche
Viskositatsklasse zu wdhlen ist.

SAE 30 kommt unter tropischen Klimaverhéltnissen in Betracht, falls die
Temperaturen héufig iber +30° C ansteigen.

SAE 20 W(20 eignet sich fiir den Bereich der AuBentemperatur zwischen 430° C
und 0° C. Voribergehende Uberschreitungen dieser Temperaturen
nach beiden Seiten sind noch kein AnlaB, das Ol zu wechseln,

SAE10W  sollfe in der kalten Jahreszeit immer dann eingefillt werden, wenn
in der Zeit bls zum nachsten Olwechsel mit Temperaturen unter
0° C gerechnet werden kann. Bei héheren Temperaturen darf es
ruhig im Motor bleiben, selbst dann, wenn das Thermometer bis weit
Uber den Gefrierpunkt ansteigen sollte.
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SAESW kommt nur fiir den Winterbetrieb in Ldndern mit arktischem Klima
unter —25° C an Stelle von SAE 10 W in Frage.

In einigen Landern ist die Kennzeichnung der Motorendle nach dem sogenannten
API-System iiblich (APl = American Petroleum Institute). Nach dieser Einteilung
iragen die fir den VW-Motor geeigneten HD-Ole die Bezeichnung ,,For Service

Zindverteiler

Die Fettmenge am Gleitstiick des Unterbrecherhebels ist in den vorgesehenen
Abstinden zu priifen und nétigenfalls mit Universalfett zu ergdnzen.

Alle 25000 km sind nach Abnehmen des Rotors 2 bis 3 Tropfen Ol auf den Filz in der
Nockenbohrung zu geben.

Wechsel- und Ausgleichgetriebe

Ihres Volkswagens sind im Getriebegeha gefalit und werden ge-
meinsam mit Getriebesl geschmiert. Dtues Ol kdnnen Sie schon auBerlich an seiner
Dickflissigkeit und dunklen Farbung vem Matorendl unterscheiden. Rechizeitiger
Olwechsel wihrend der Einlaufzeit der Zahnrdder wirkt sich besonders vorteilhaft
auf die Laufruhe des Getriebes aus. Das alte O1 wird nach gleichzeitigem Enffernen
der beiden magnetischen AblaBschrauben in betriebswarmem Zustand abgelassen,

Danach werden 2 Liter Getriebesl aufgefullt.
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Diese OlablaBschrauben sind bei Kilometerstand 500, 2500, 5000 und dann alle
5000 km sorgfiltig zu reinigen.

Dabei nicht etwa das Ol ablassen, sondern zuerst die eine und dann die andere
AblaBsffrung voriibergehend mit einer
Reserveschraube oder einem Holzstopfen
verschliefen. AnschlieBend Olstand kon-
trollieren. Das Ol soll etwa bis zum Rand
der Oleinfull&ffnung stehen.

Zur Erhaltung der besonderen Eigen-
schaften des Getriebesles ist zu beachten,
daf das Mischen von Getriebedlen ver-
schiedener Fabrikate moglichst vermieden
werden soll,

Lenkgetriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschlieBlich

mit Getriebesl — SAE 90 —, keinesfalls mit

Fett oder anderen Olen geschmiert. Es ist

} durch ein Handloch unter dem Reserve-

rad zugdnglich. Der Olstand im Lenkgehduse soll den unteren Rand der Ol-
einfilléfinung fast erreichen.

Fahrgestell
Richtiges Durchschmieren der Lagerstellen an der Yorderachse ist nur im
entlasteten Zustand, also bei angehobener Achse, gewidhrleistet.
i Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel mit einem Lappen gut zu reinigen,
] um das Eindringen von Schmutz in die Schmierstellen zu vermeiden. Das Mundstiick

£




der Abschmierpresse wird auf den Nippel gedrickt, worauf das Schmiermittel so
lange eingepreBt wird, bis es an den Randern der Schmierstellen auszutreten
beginnt.

Reifen und Bremsschlduche diirfen mit Fett
und Ol nicht in Berilhrung kommen, Auch
kleine Mengen daven sollte man méglichst
sofort abwischen.

Wird der Wagen héufig auf schlechten
StraBen gefahren, so empfehlen wir,
die Schmierstellen an den Lager-
biigeln der Vorderachse und an den
duBeren Spurstangenképfen zwischen
den planmiBigen Schmierzeiten zu-
siitzlich einmal, alse etwa alle
1250 km, abzuschmieren.

Es ist pfehl 1, die Br
fuhrungsrohre und die Ziige fur Vergaser,
Kupplung und Heizung jdhrlich einmal
zu Beginn der kalten lahreszeit zu reinigen
und abzuschmieren.

Die Machstelimutter des Kupplungsseiles, die in der Kugelp
hebels am Getriebe ruht, ist im Bedarfsfall zu schmieren.

Die Yorderradiager
werden beim Zusammenbau ausreichend mit Fett gefiillt. Die Nabendeckel sollen
frei von Fett sein.

Entsprechend dem Schmierplan missen die
Verderradlager alle 25000 km gereinigt
und mit dem in der Schmierstofftabelle
vorgeschriebenen Fett gefillt werden.
Hierzu missen die Bremstrommeln ab-
genommen werden. Anschliefend sind die
Vorderradlager neu einzustelien. Diese
Arbeit soll nach Méglichkeit nur durch
eine VW-Werkstatt ausgefihrt werden,
um Lagerschiden zu vermeiden,

Tiiren

DieGleitflachen derSchlieBplatten werden
ganz leicht gefettet, die Deckelscharniere
gedlt.



Die Tiirscharniere sollen mindestens bei
jedem Schmierdiensl, besser wochentlich
einmal grindlich geslt werden, nachdem
Staub und Schmutz von den Schmier-
stellen entfernt wurden.

Schliefizylinder an Sicherheitsschlgssern
diirfen nicht gedlt werden, sondern
werden bei Bedarf mit Graphit behandelt.
Es geniigt, eine kleine Menge Staubgra-
phit in das Schlisselloch zu blasen und
den vorher in Graphit gefauchten
Schliissel im SchloB mehrfach hin und
her zu drehen.

Fensterheber

Nach Abnehmen der Fensterkurbelgriffe und der inneren Turgriffe sowie nach
Abziehen der Tirverkleidung kinnen die Fensterheber gefettet werden. Die Griffe
lassen sich abziehen, wenn der Zierring gegen die Verkleidung gedriickt und der
am Griff sichtbare Stift herausgeschlagen wird. Die Verkleidungen werden durch
federnde Klammern gehalten. Zahntrieb, Gelenke und Fihrungen — beim Cabriolet
auch am Fondfenster — sind imBedarfsfall nachldngerer Laufzeitmit Fettzu schmieren.
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Vordersitze

Die Gleitschienen der Vordersitze beim
Exportmodell und Cabriclet werden auf
den oberen und unteren Lauffldchen ge-
fettet. Um die gewiinschte Leichtgédngig-
keit zu erreichen, geniigt hier schon eine
geringe Menge Felt. Yor dem Einfetten
missen die Schienen mit Hilfe eines Lap-
pens gereinigt werden. Die Sitze konnen
nur nach vorn herausgeschoben werden.
Beim Einfiihren ist die Ausgleichsfeder am
Sitz einzuhdngen.

Schalthebel

Der Schalthebel kann im Bedarfsfall im
ausgebauten Zustand geschmiert werden.
Dazu sind beide Sechskantschrauben, mit
denen der Schaltdem auf dem Rahmen-
tunnel befestigt ist, herauszuschrauben.
Schalthebel, Schaltdom und Feder werden
dann gemeinsam abgehoben.

Die Gleitflichen im Schaltdom, an der
Anschlagplatte und die Aufnahme der
Schaltstange sind reichlich mit Universal-
fett zu versehen.

Beim Einbau ist darauf zv achten, dal} die
Fihrungskante der Anschlagplatte nach
rechis oben zeigt. AnschlieBend Uberzeugt
man sich, daf sich alle Gange einwandfrei
schalten lassen.

Cabriolet -Yerdeck

Die Drehpunkte der Verdeckscheren wer-
den durch ein paar Tropfen Ol geschmiert,
nachdem Staub und Schmutz ven den
Schmierstellen entfernt wurden. Etwas
Vorsicht ist hier am Platze, damit nicht
etwa Ol auf den Verdeckstoff gelangt,
was nicht nur Flecken verursachen wirde,
sondern auch eine allmdhliche Zerstorung
der abdichtenden Gummischicht zur
Folge hdtte.
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Meben dem Luftdruck hat auch lhre Fahrweise
groBen Einflul auf den Reifenverschlei. Starkes
Beschleunigen, scharfes Bremsen und schnelles
Kurvenfahren verursachen eine ungleich stdrkere
Abnut: der Reifen gegeniiber verninftiger Fahr-
technik.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und
schiitzen Sie die Reifen vor starker Sonnenbestrah-
lung, Krafistofl oder OI.

Um eine gleichmdBige Abnutzung der Reifen zu
erreichen, sollen die Rdder in Abstdnden von
5000 Kilometern untereinander ausgetauscht und
dabei auch das Reserverad benutzt werden. Dies ist
auch die beste Gelegenheit, die Reifen auf einge-
drungene Fremdkérper und duBere Beschadigungen
2u untersuchen. Ein Tropfen Ol auf die Befestigungs-
schrauben erleichtert |hnen den ndchsten Rad-
wechsel.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten machen
sich statisch und dynamisch ousgewuchtete Rider
vorteilhaft fiir die Fahreigenschaften des Wagens
und die Lebensdaver der Reifen bemerkbar. Sie
sollten daher zumindest diejenigen Réder aus-
wuchten lassen, an denen die Bereifung instand-
gesefzt ist. Da nach ldngerer Laufzeit infolge des
natirlichen VerschleiBes eine Verlagerung der Un-
wucht eintreten kann, sollten Sie das Auswuchten
der Rader alle 10000 km wiederholen lassen.

Beim Montieren soll die rote Markierung der Reifen
am Ventil liegen, wedurch die Unwucht wenigstens
zum Teil ausgeglichen wird.

Radwechsel

unterwegs und im Regen ist kein reines Yergniigen, doch ist es fir Sie nicht mehr
schwierig, wenn Sie diese Zeilen gelesen haben und wissen, wie man es richtig
macht, Das Reserverad, den Wagenheber und das iibrige Bordwerkzeug finden Sie
unter der vorderen Haube.

1 - Handbremse anziehen und gegeniiberliegendes Rad blockieren, um ein Ab-
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rollen des Wagens zu verhiten.

Einsteckvierkant des Wagenhebers mit der rechten Hand so umfassen, dafl der
Daumen auf der Nase des oberen Kl tckes liegt. Ki lick durch Druck
des Daumens entsperren und Einsteckvierkant bis auf den HeberfuB herunter-
schieben.

Wagenheber in das Vierkantrohr unter dem Trittbrett vor dem hinteren Kot-




fligel stecken und das Standrohr des
Hebers mit der Hand herunterdriicken,
bis der Full des Hebers den Boden berihrt.

4 — Radzierkappe mit einem Schraubenzieher
abdriicken.

5 - Radschravben mit  Sechskantschliissel
lockern, sclange das Rad noch auf dem
Boden steht.

6 — Wagen durch Hebelbewegung mit der
Befati \

ge des Wagenhebers an-
heben.
7 - Radschrauben entfernen und das Rad ab-
nehmen,

8 ~ Wagen so hoch heben, daB sich die finf
Schraubenlécher des aufgestellten Reserve-
rades mit den Léchern in der Brems-
trommel anndhernd decken.

9 = Zundchst nur eine Radschraube einsetzen
und diese soweit anziehen, dall sich das
Rad noch mit der Hand um diesen Punkt
schwenken |dBt, bis sich auch die Gbrigen
Locher von Rad und Bremstrommel
decken,

10 - Restliche Schrauben einsetzen. Die finf
Radschrauben vorerst nur soweit an-
ziehen, daB die Kugelform der Schrauben
zentrisch in den entsprechenden Ver-
tiefungen des Scheibenrades sitzt.

11 - Radschrauben iber Kreuz festziehen.

12 — Betdtigungsstange an der mit ,.ab" be-
zeichneten Stelle zwischen die beiden
Nasen stecken. Wagen durch Herab-
driicken der Stange senken.Nach wenigen
Malen haben Sie es im Griff, den Wagen
schnell eder langsam zu senken, ganz so,
wie Sie es wiinschen. Mach dem Absenken
des Wagens ziehen Sie jedoch die Be-
tdtigungsstange noch nicht gleich heraus,
sondern lassen Sie heruntergedrickt und
ziehen das Standrohr des Hebers hoch.
Dann erst wird der Heber aus dem Vier-
kantrohr herausgezogen.

13 — Mach dem Ablassen des Wagens Rad-
schrauben auf festen Sitz prifen.

14 — Radzierkappe mit krdftigem Schlag auf-
setzen und auf festen Sitz prifen.
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Sauberes und gepflegtes Aussehen

Ihres Volkswagens liegt |hnen als Besitzer oder Fahrer natirlich besonders am
Herzen. Unsere Aufgabe war es zundchst, lhnen mit dem Wagen eine Lackierung
zu liefern, welche nicht nur auBerordentliche Widerstandsfahigkeit und bestechenden
Glanz besitzt, sondern auch eine hohe Lebensdaver erwarten laBt. Durch besondere
chemische Behandlung wird die K ie weitgehend vor Rostbildung geschii
und die Haftfdhigkeit der Lackierung — Kunstharzlacke ausgesuchter Qualitdten
und sorgfiltig abgestimmter Farbténe — wesentlich erhght.

Die hier geiibte Sorgfalt wird verstandlich, wenn Sie sich die grofien Beanspruchun-
gen vor Augen fihren, denen die Lackierung Ihres Wagens ausgesetzt ist. Grelles
Sennenlicht, Regengiisse, Staub und Schmutz wirken in immer wiederkehrendem
‘Wechsel auf den Lack ein, der diesen Einflissen auf die Daver nur durch regel-
hkundige Pflege widerstehen kann.

méBige und vor allem sac

Waschen

Sie den neuen Wagen vor allem in den
ersten Wochen recht héufig! Der Lack
ist dankbar fiir diese Behandlung. Zum
Waschen benotigen Sie einen weichen
Schwamm fiir den Aufbau, eine weiche
Birste fur die Rader, eine kriftige, lang-
stielige Birste fir das Fahrgestell und —
viel Wasser! Zum Trocknen brauchen Sie
auBerdem einen Waschlederlappen.

Das Fahrgestell und die Unterseite des
Aufbaves werden zundchst mit einem
Woasserstrahl vom grébsten Schmutz be-
freit und anschlieBend unter Zuhilfe-
nahme einer Biirste gereinigt.

Die lackierten Flichen des Aufbaves und
die Rader werden mit einem feinverteilten




Wasserstrahl abgebraust, bis der
Strab t aufgeweicht ist.
Auf keinen Fall darf der Wasser-
strahl hart auf die Lackierung
treffen. Mit dem Schwamm wird
der Schmutz ven oben nach unten
unter reichlicher Zugabe von
Woasser abgewaschen, wobei der
Schwamm in kurzen Abstanden
griindlichausgespiiltwerden muB,
um jedes Verkratzen der hoch-
glanz polierten Teile zu ver-
meiden.

Es Ist eine Reihe guterWaschmittel
im Handel, welche lhnen diese
Arbeit wesentlich erleichtern
kénnen.

Kaufen Sie aber bitte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lossen Sie sich
durch Ihre Werkstatt beraten! Besonders wichtig bel der Verwendung eines Wasch-
mittels oder nach einer Schaumwische ist es, den Wagen griindlich mit klarem
Wasser abzuspiilen, um ganz sicherzugehen, daB auch die letzten Reste des Wasch-
mittels entfernt wurden.

Mach dem Waschen wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen ,.abge-
ledert”, damit sich keine Wasserflecke auf der Lackierung bilden.

Konservieren

heiBt, dem Lack die seiner bleibenden Elastizitat di den Fettstoffe zu ersetzen,
welche ihm durch Witterungseinflisse im Laufe der Zeit entzogen werden, und die
saubere Oberflache mit einer porenschlieBenden und wosserabweisenden Wachs-
schich! zu Uberziehen, Durch die infensive Reinigungswirkung der chemischen
Waschmittel wird Ubrigens der schitzende Film des Konservier gelost
und muB entsprechend erneuert werden.

Speziell fir den Lack lhres Volkswogens wurde ein derartiges Pflegemittel ge-
schaffen, das Sie unter der Bezeichnung ,Original-VW- Konservierungsmittel
(L 190)" bei Ihrer Werkstatt erhalten. Die Behandlung des neven Wagens soll erst-
malig nach 8 bis 10 Wochen erfolgen und spéter in Abstdnden von etwa 6 bis 8
Wochen wiederholt werden, auBerdem, wie schon erwihnt, méglichst nach jeder
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Sch he. Die A dung ist denk-
bar einfach: Mit einem weichen Lappen
diinn aufiragen, etwa 20 Minuten antrock-
nen lassen und mit Palierwatte oder einem
weichen Poliertuch so lange leicht nach-
reiben, bis bei schrager Sicht iber die
polierte Fliche keine Regenbogenfarben
mehr zu sehen sind.

Uberflissig zu sagen, daB der Behandlung
selbstverstindlich eine griindliche Reini-
gung, also Waschen und Abtrocknen des
Wagens, vorausgehen muB,

Polieren

sollten Sie lhren Wagen nur dann, wenn die Lackierung infelge mangelhafter
Pflege unter der Einwirkung von StraBenstaub, Sonne und Regen unansehnlich
geworden ist und sich durch Behandlung mit Konservier itteln allein kein
Haochglanz mehr erzielen |dBt. Seien Sie beim Kauf des Poliermittels besonders
wihlerisch. Wir warnen eindringlich vor der Verwendung schieifender oder
chemisch stark angreifender Poliermittel, auch wenn der erste Versuch damit noch
so sehr zu uber:eugen scheint, Auch zum Polieren unserer Kunstharzlackierungen
haben wir ein b d ignetes Mittel ausgewihlt, Sie erhalten es als ,,Original-
VW- Polierwasser (L 170‘)“ ebenfalls in jeder unserer Werkstatten. Vor dem Polieren
mull der Wagen sauber gewaschen und sorgfdltig abgetrocknet werden. Staub und
Schmutz diirfen alse nie trocken abgewischt werden. Das Polierwasser wird mit
einem weichen, sauberen Tuch oder Polierwatte aufgetragen, warauf der Lack mit
leichtem Druck in gleichmaBigen, geraden Strichen, also nicht kreisformig, be-
arbeitet.wird. Bald macht sich beim Reiben ein schwacher Widerstand bemerkbar,
welcher anzeigt, daB Bestandteile des Poliermittels in den Lack eingedrungen sind
und sich das Lesungsmittel verfliichtigt hat. Nun wird mit sauberer Polierwatte so
lange kraftig nachgerieben, bis der erwartete Hochglanz eintritt, Das Polieren soll
abschnittweise in nicht zu groBen Fldchen erfolgen, um ein vorzeitiges Eintrocknen
des Polierwassers zu vermeiden.

Eine anschlieBende Behandlung mit Konservierungsmittel gibt auch hier die Ge-
wdbhr, daB die aufgewendete Mihe durch dauerhaften Glanz belohnt wird.

Das Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unter Sonnen-
bestrahlung sollte unbedingt vermieden werden!
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Flecke entfernen

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, angeklebte Insekien und-
soweiter nicht immer entfernen. Grundsdtzlich sollen derartige Verunreinigungen
so bald wie maéglich beseitigt werden, da sie bei Vernachldssigung hdufig die
Ursache bleibender Lackschdden sind.

Teerflecke

Eine besonders bei hellen Wagen sehr unangenehme Erscheinung sind kleine Teer-
spritzer, welche sich vornehmlich nach Fahrten an heien Tagen auf neu her-
gerichteten TeerstraBen an den Kotfligeln zeigen. Teerflecke haben die Eigenschaft,
sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen, und kisnnen dann nicht mehr
vollkommen entfernt werden. Die Behandlung sollte daher méglichst nach Beendi-
gung der Fahrt erfolgen. Unferwegs steht im allgemeinen nur Benzin zur Verfigung,
das mit einem weichen Lappen aufgetragen werden kann. Auch Petroleum oder
Terpentingl kénnen notfalls verwendet werden. AnschlieBend werden die behandel-
ten Stellen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmittel-Lasung gewaschen
und sauber abgespiilt, um alle Spuren des Reinigungsmittels zu entfernen.

Am besten eignet sich jedoch unser schon erwihntes Konservierungsmittel, wobei
die Nachbehandlung mit Waschmittel-Lésung entfallt.

Insekten

fangen sich insbesondere bei Nachtfahrten in der warmeren Jahreszeif in grofier
Anzahl an den Koffligeln, Scheinwerfern und an der vorderen Haube. Einmal fest-
geklebt, lassen sie sich durch Schwamm und Wasser allein nicht entfernen, sondern
miissen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmittel-Lésung abgewaschen
werden.

Blilhende Bdume,

vor allem Linden, sondern vielfach winzige Trépfchen ab. Wagen, welche ldngere
Zeit unter solchen Bdumen geparkt haben, zeigen sich dann Uber und Uber ge-
sprenkelt. Auch diese Flecke lassen sich verhdlinismaBig leicht mit lauwarmer
seifenlgsung entfernen, wenn die Behandlung nicht zu lange hinausgezégert wird.
Eine Mac g der gereinigten Flichen mit Konservierungsmittel ist in
jedem Falle zu empfehlen.

FEne e

Sonnendach reinigen

Der Plastik-Bezug des Sonnendaches bensligh keine besondere Pflege. Das Verdeck
wird in groBeren Abstanden entsprechend dem Grad der Verschmutzung mit
milder, lauwarmer Waschmittel-Lésung abgewaschen und anschlieBend grindlich
mit Wasser abgespilt. Flecke im Verdeckstoff diirfen nicht mit Aromaten, zum
Beispiel Mitroverdiinner oder chlorhaltig Fleck entfernt werden, do
sie das Plastik-Material angreifen.
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Pflege des Cabriolet-Verdecks

Aussehen und Lebensdauer des Verdecks hingen von der richtigen Behandlung
und der sachgemdBen Pflege ab.

Ein nasses Verdeck mufl auf jeden Fall in gespanntem Zustand trocknen und darf
nicht zuriickgelegt werden. Nach langeren Fahrien auf staubiger StraBe ist das
WVerdeck leicht auszuklopfen und mit einer weichen Birste in Richtung der Bindungs-
linien gut auszubiirsten, da die scharfkantigen Staubteilchen den Oberstoff verletzen
und Ursache von Scheuerstellen und sonstigen Verdeckstoffschdden werden kénnen.
Scheuerstellen k&nnen auch dann auftreten, wenn das gecfinete Verdeck von den

Verdeckschnappern nicht geniigend festgehalten wird. In diesem Falle missen die
Verdeckschnapper weiter in die Holterung hineingedreht werden. Hierzu sind die
Gegenmuttern zu l&sen und nach Ei g der Verdeckschnapper wieder festzu-
ziehen.

Zum Entfernen von Flecken diirfen niemals Benzin, Benzol, Fleckenwasser oder
andere Lasungsmittel verwgndeiwer\den da diese Mittel die Gummischicht zwischen
den Geweben angreifen und die W, dichtigkeit und Lebensd des Stoffes
gefdhrden. Versuchen Sie es zundchst einmal durch vorsichtiges Reiben mit WeiB-
brotrinde.

Mur bei starker Verschmu!zung soll das Verdeck gewaschen werden, Hierzu ist nur

reines Leit oder Br U ver jen, dem keinerlei chemische
Mittel oder mnlflgl Zusatze beigefiigt werden dirfen. Vor dem Waschen ist das
Verdeck zundchst ki 1 und biirsten. In einem Eimer mit lauwarmem

Wasser werden alkalifreie Seifenflocken zu Schaum geschlagen. Der dicke Seifen-
schaum wird auf das vorher mit klarem YWasser angefeuchtete Verdeck aufgetragen
und mit einer weichen Biirste in einer Strichrichtung verrieben. Anschliefend wird
das Verdeck mit klarem Wasser abgespiilt. Nétigenfalls ist das Abseifen zu wieder-
helen, Das Abspiilen nach dem Waschen muB so lange wiederholt werden, bis die
letzten Seifenreste aus dem Verdeckstoff entfernt sind und das Wasser klar herunter-
lduft, Das frisch gewaschene Verdeck soll in gespanntem Zustand trocknen.

Nach denr Waschen des Verdecks ist die Lackierung des Wagens durch Abspiilen
mit klarem Wasser von Seifenwasserriickstdnden zu sdubern und anschlieBend
trockenzureiben.

Verchromie Teile

werden nach dem Trocknen mit einem wachshaltigen Chrom-Pflegemittel, zum
Beispiel Chromlin, behandelt. Benutzen Sie hierzu besser kein Fett oder Vaseline,
da diese unnatig Staub und Schmutz binden!

Stoffpolsterung

Steht ein Staubsauger nicht zur Verfigung, so muB die Polsterung mit einer nicht zu
weichen Bilrste ausgebirstet werden.

Fett- und Olflecke uuf der Pulsmrung und | kleidung des werden
mit Fleck t. Das R gsmittel darf nicht unmuh‘elbnr auf den
Stoff gegossen werden, da sich sonst unwe:gerllch Rédnder bilden wiirden. Vielmehr
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ist ein sauberer, nichifarbiger Lappen anzufeuchten und der Fleck durch kreis-
férmiges Reiben von auBlen nach innen zu bearbeiten. Andere Flecke lassen sich
im allgemeinen mit lauwarmem Seifenwasser entferrien.

Kunstlederpolsterung

Kunstiederpolsterung, & ders aber die Polsterfalten, reinigen Sie am besten
mit einem weichen Lappen oder einer weichen Birste, Bei stdrkerer Verschmutzung
ist das Polster mit einer weichen Handbiirste und alkalifreier Seifenlauge (Regen-
wasser, abgekochtem oder weichem Wasser und Seifenflocken) zu saubern. Mit
Wasser ist dabei k ise sparsam get damit es keine Pfiitzen auf
dem Kunstleder bildet oder gar durch die Nahistiche versickert. Das Trecknen
des Polsters wiirde dadurch erschwert.

Felt- oder Farbflecke sollte man abwischen, bevor sie antrocknen. Eingezogene
Flecke lassen sich vorsichtig mit einem Lappen entfernen, der in Benzin oder
Spiritus angefeuchtet ist. Flecke durch farbige Schuhcreme beseitigt man mit
Terpentinél. Langere Einwirkung dieser Mittel kann die staubabweisende Schutz-
schicht des Kunstleders cuflésen, also Vorsicht! Zur Reinigung diirfen Lésungs-
mittel wie Trichlordthylen oder Lackverdinner nicht benutzt werden.

Mach dem Reinigen sind Kunstlederpolster und besonders deren Falten mit einem
weichen Lappen gut trock iben. Sog te Konservierungsmittel diirfen
bei K leder nicht ang detl werden, weil sie nicht in dos Material einziehen,
sondern lediglich Staub binden und die Kleider verschmutzen.

Lederpolsterung
Die Reinigung der Lederpolsterung erfolgt in der gleichen Weise wie die Reinigung
der Kunstlederpolsterung. Bei Maturleder empfiehlt es sich, nach dem Trocknen
eine Nachbehandlung mit geeig Lederpfl itteln, welche reinigend, kon-
servierend und farbaufirischend wirken, vorzunehmen,

Reinigen der Scheiben

Die Fenster werden mit einem sauberen, weichen Leinentuch abgerieben. Zur
Erleichterung dieser Arbeit an der Windschutzscheibe kiinnen die Scheibenwischer-
arme nach vorn geklappt werden. Bei starker Verschmutzung helfen Spiritus oder
Salmiakgeist und lauwarmes Wasser.

Tiir- und Fensterdichtungen

Fir die einwandfreie Abdichtung der Tiren und der Cabriclet-Fenster ist es wichtig,
daPB die Gummiteile unbeschidigt und geschmeidig bleiben. Um die urspriingliche
Geschmeidigkeit beizubehalten und dariiber hinaus beim Cabriclet eine gute
Gleitfihigkeit zu erreichen, empfiehlt s sich, samtliche Gummidichtungen gelegent-
lich mit Talkum leicht einzupudern. Etwa aufiretende Reibungsgerdusche zwischen
den seitlichen Fensterrahmen des Cabriolets und den Gummiprofilen lassen sich
durch Einreiben mit einem Glyzerin-Talkum-Gemisch leicht beseitigen.

Auslifften der Karosserie

Steht der Wagen mehrere Tage in einer geschlossenen Garage, so st fiir eine regel-
mébBige Durchliftung der Garage und der Karosserie Sorge zu tragen. Durch
Offnen der Tiiren beziehungsweise Herunterdrehen der Kurbelfenster muB fir
einen stindigen Luftwechsel gesorgt werden, um die Bildung von Schimmel und
Stockflecken im Wageninnern zu verhindern.




ARTUNGSDIENST

Die Kundendienst-Or des Volk kes bietet Ihnen ein weit-
verzweigtes Netz uuloruierhr Werksiuthn mit. gai:hulten. erfahrenen Fachleuten
und allen notwendi il und -einrichtungen. Uberall, wo Sie
unterwegs das vaﬂraute \"'W-Zeichen am StraBenrand nn?reﬁen werden Sie als
Angehériger der grofien haft der Volk hrer

Hier werden Sie fachmdnnisch beraten und finden schnelle und wirksame Hilfe.

Fiir solche Fille, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Méglichkeit
haben, eine Volk kstatt auf; hen, und darauf angewiesen sind, eine
kleine Stérung selbst zu beheben, geben wir lhnen im folgenden eine Zusammen-
stellung der wichtigsten Arbeiten, die zum normalen Wartungsdienst gehsren.

Bei allen Ubrigen Wartungs- und Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte grund-

sdtzlich an unsere Yolkswag kstdtten den. Dort ist Ihr Wagen in besten
Hénden. Sie selbst aber sparen Zeit, VerdruB und - Geld,

Luftfilter reinigen
Das Luftfilter reinigt die angesaugte Luft von
Staub und Schmutz, Auf seine regelmdfige War-
tung ist daher in staubreichen Gegenden be-
sonderer Wert zu legen. Ein verschmutztes Filter
setzt die Motorleistung herab und erhsht den
Kraftstoffverbrauch,
Das Olbadluftfilter ist alle 5000 km zu reinigen,
Hierzu st das Filter vom Vergaser abzunehmen
und nach Lésen des Verschlusses zu zerlegen.
Das verschmutzte Ol ist aus dem Unterteil zu ent-
fernen und neues Motorensl SAE 20 bis zur
Strichmarke aufzufillen. Das Oberteil des Filters
wird in Waschbenzin oder einem anderen L&-
ittel hen und anschlieBend

1 -Oberfeil 2 -Dichiring 3 - Unterteil durch Aussct ken getrocknet.
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Der Olstand im Filter sollte genau wie im Moter alle 2500 km kontrolliert werden.
Fehlendes Ol ist zu ergénzen, wobei bis zur Strichmarke, nicht aber dariiber hinaus,
nachgefillt werden darf.

Falls es die értlichen Betriebsverhiltnisse mit sich bringen, dafl der Wagen
hiufig auf sehr staubigen StraBen gefahren wird, so haben Sie es in der
Hand, den Motor durch entsprechend hiufigeres Reinigen des Luftfilters
vor friithzeitigem Verschleil zu bewahren.

Das Olbadluftfilter ist spitestens zu reinigen, wenn es so viel Staub aufge-
nommen hat, dafl iiber der Schlammschicht im Unterteil kein diinnflissiges
Ol mehr steht.

Keilriemen nachstellen oder avswechseln

Zum Machstellen oder Auswechseln sind die Mutter und die hintere Halfte der
Riemenscheibe an der Lichtmaschine zu entfernen. Beim Lésen und Anziehen der
Mutter ist ein Schraubenzieher in die Aussparung der verderen Riemenscheiben-
hdlfte zu siecken und gegen die obere Lichitmaschinengehduseschraube abzu-

stiitzen. Die Einstellung der vorschrifsmaBigen Keilri pannung geschieht
durch Herausnehmen bzw. Einfigen von Abstandscheiben zwischen die Riemen-
scheibenhdlffen auf der Lichtmaschine. Dabei wird durch Herausnehmen die
Spannung erhaht, durch Einfligen verringert. Es ist ebenso falsch, mit zu starker
wie mit zu schwacher Riemenspannung zu fahren. Neu aufgelegte Riemen ldngen
sich zundchst noch etwas, missen also nach 50 bis 100 km Fahrstrecke kontrelliert

lls nach nt werden,

und gesp

ge9
Guter Rat: Immer gleich wieder einen neuen Reserve-Keilriemen besorgen!
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Vergaser reinigen

Zur Reinigung des Vergasers geniigt es,

das Oberteil abzuklappen.

Ausbau:

1 = Lufffilter abnehmen.

2 - Kraftstoffleitung am Vergaser lésen,

3 - Befesligungsschrauben fiir Oberteil
lgsen.

4 - Oberteil abheben und umkiappen.
Soll dos Oberteil abgenommen wer-
den, so missen der Bedienungszug fir
die Luftklappe und die Verbindungs-
stange abgeklemmt werden.

Der Zusammenbau erfolgt sinngemdl in kehrter Reihenfolge. Man achie
dabei auf einwandireie Beschaffenheit und richtigen Sitz der Dichtung zwischen
Ober- und Unterteil, ferner darauf, dafi das Pafirohr fir die Pumpe, welches Uber
die Trennfléche des Unterfeiles hinausragt, richtig in das Oberteil hineinpaBt.

Reinigung:
1 = Schwimmer herausnehmen (3). 5 - Ausgleichluftdise (8) und Misch-
2 - VerschluBschraube fir die Haupt- rohr (10) reinigen.
dise lasen (4), Schwimmergehduse &~ Schwimmernadelventil (14}
und Hauptdise reinigen. reinigen.
3 - Leerlaufdise reinigen (2). 7 - Einspritzrohr reinigen.

4 - Leerlaufkraftstofidiise reinigen (135). 8 - Pumpenkanal reinigen.

Das Reinigen der Diisen und Kandle geschieht zweckméBig durch Ausblasen, Die
Verwendung von Draht oder einer Nadel ist falsch, da die Disen beschadigt werden
kénnen.

Vergaser einstellen

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und mit Marken-Benzin auf den Motor des
Wagens eingestellt. Eine Anderung der Einstellung durch Auswechseln von Diisen
oder Lufftrichter gegen andere als die vorgeschriebenen GréBen ist unter normalen
Betriebsverhdltnissen nur schddlich und daher zu unterlassen.

MNur die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit unter Umstdnden einer
Machregulierung.

Die Einstellung erfordert einen betriebswarmen Motor.

1 = Motor mit der Leerlauf-Begrenzungsschraube (11) auf normale Leerlaufdreh-
zahl (etwa 550 Umdrehungen in der Minute) einstellen.



2 - Leerlauf-Gemischschraube (5) so weit nach rechts drehen, bis die Leerlauf-
drehzahl abfallt. Dann um eine viertel Umdrehung nach links drehen. Nétigen-
falls etwas nachstellen, bis der Motor im Leerlauf rund lduft.

3 - Leerlaufdrehzahl nachregulieren.

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der Motor nach plétzlichem Offnen und
Schlieflen der Drosselklappe bei gleichzeitig heruntergetretenem Kupplungspedal
nicht stehenbleibt.

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge beschddigter Dichtungen, nicht fest-
gezogener Ansaugrohrflansche, fehlerhafter Ziindung oder undichter Ventile sein.
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Das Priifen und Einstellen des Vergasers und die Insh g der Besc igung:
pumpe erfordern Spezialkenntnisse und Erfahrung. Sie sollten daher diese Arbeiten
einer unserer Werkstatten iiberlassen.

Ventilspiel einstellen

Setzen Sie bitte diesen Hinweis nur im Notfall, etwa im Falle der Unméaglichkeit,
eine Volkswagenwerkstatt zu erreichen, in die Tat um!

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor und mittlerer AuBentemperatur an EinlaB-
und AuslaBventilen 0,10 mm betragen. Mit warmer werdendem Motor vergréBert
sich das Ventilspiel.

Deshalb ist die Einstellung grundséitzlich bei kaltem Motor vor b

Die Anordnung der Zylinder ist aus den in die Abdeckbleche eingeprdgten Zahlen
1 bis & zu ersehen.

Das Einstellen kann zweckmaBig in der Reihenfolge 1., 2., 3., 4, Zylinder erfolgen.
Der Kolben deseinzustellenden Zylinders muB im oberen Totpunkt des Verdichtungs-
hubes stehen, da dann beide Ventile geschlossen sind. Wird bei der Einstellung mit
dem 1. Zylinder begonnen, so ist die Kurbelwelle mit der Keilriemenscheibe so
lange linksherum zu drehen, bis beide Ventile des Zylinders geschiossen sind und die
Marke fir den Zindzeitpunkt auf der Ri heibe mit der Gehdusetrennfuge
fluchtet,

Die Gegenmutlern der Einstellschrauben an den Kipphebeln werden gelést. Nach
dem Einstellen des Ventilspiels mit der Fihlerlehre 0,10 mm ist die Gegenmutter
fest anzuziehen und die Einstellung zu iberprifen. Die Einstellung der Yentile an
den ibrigen Zylindern erfolgt sinngemdfB nach Linksdrehung der Kurbelwelle
um jeweils weitere 180°,




a = 0,607 mm

Zindkerzen priifen

Die Kerzen werden herausgenammen und das , Kerzengesicht” geprifi: Das Aus-
sehen der Elekiroden und lsclierkérper gibt hinreichenden Aufschlufl iiber Ein-
stellung und Zustand des Motars.

Mittelgrau — gute Vergasereinstellung und richtiges Acbeiten der Kerze
Schwarz - Gemisch zu fett
Hellgrau - Gemisch zu arm

Verdlt — Aussetzen der betreffenden Kerze oder undichter Kolben

Kerze mit Burste und Holzspan reinigen, dann ausblasen. Der Isolierkérper soll auch
auf der AuBenseite der Kerze sauber und trocken sein, um Kurzschlisse und Kriech-
strome zu vermeiden. Elektrodenabstand prifen (0,6-0,7 mm) und gegebenenfalls
durch Biegen der Masseelektrode nachstellen. Kerzendichtring nicht vergessen.
Im allgemeinen kénnen Sie mit einer durchschnittlichen Lebensdaver der Zind-
kerzen von etwa 15000 km rechnen.

Zindung einstellen

Wenn wir lhnen an dieser Stelle Hinweise iiber die Ei lung der Zindung geben,
so nur deshalb, weil Unkenninis oder MiBachtung der vorgeschriebenen Ein-
stellwerte mangelhafte Leistung, hohen Krafistoffverbrauch oder sogar Storungen
am Motor zur Folge haben kann. Der Ziindzeitpunkt darf nicht willkiirlich vor-
verlegt werden, auch nicht bei Verwendung von Superkrafistoffen. Die Verdnderung
des Zindzeitpunktes hat nicht nur keinen Zweck, sondern kann dem Motor — wie
gesagt ~ Schaden zufigen.

Die Zindung ist grundsafzlich bei kaltem Motor einzustellen,
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Unterbrecherkontakte einstellen
Verteilerkopf und Verteilerrotor ab-
nehmen,

Zur Einstellung des Abstandes der Unter-
brecherkontakte wird die Verteilerwelle
durch Bewegen des Motors so lange ge-
dreht, bis ein Nocken den Unterbrecher-

h voll abhebt, Feststellschraube am
AmboB |ésen und durch Verdrehen der
Ex: schraube Kontaktat d auf

0,4 mm einstellen. Feststellschraube an-
ziehen, Verschmutzte oder verschmorte
Kontakle werden entweder mit einer
Kontaktfeile gesdubert oder noch besser
ernevert. Verteilerkopf innen und auBen
zur Vermeidung von Kriechstrémen und
Kurzschlissen sauber und trocken halten,

Nach der Einstellung der Unterbrecherkontakte ist in jedem Falle der
Ziindzei kt bei kal Meator neu einzustellen,

P

Zindzeitpunkt einstellen

Die Marke auf der Keilriemenscheibe wird mit der Trennfuge des Motorgehduses
in der Stellung der Kurbelwelle zur Deckung gebracht, in der gleichzeitig der
Finger des Verteilerrotors zur Marke fiir den 1. Zylinder am Rande des Verteiler-
gehduses zeigt. Motor hierbei nur rechisherum drehen.

Nach Lasen der Klemmschraube am
Halter des Verteilers drehe man den Ver-
teiler im Uhrzeigersinn, bis die Kontakte
geschlossen sind, und schalte die Zindung
ein. Hierauf drehe man den Verteiler
langsam entgegengesetzt, bis sich die
Unterbrecherkontakte zu 5ffnen beginnen.

Durch den dabei iberspringenden Funken
ist dieser Vorgang sichtbar und hirbar,
jedoch wird zur genaven Bestimmung des
Ziindzeitpunktes die Verwendung einer
Prifflampe oderAbleuchtlamp pfohlen.
Die Lampe wird zwischen Klemme 1 am
Verteiler und Masse geschaltet und leuch-
tet auf, solange die Kontakte durch die
vier Mocken der Verteilerwelle unter-
brochen werden.
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MNach der Einstellung wird die Klemmschraube wieder festgezogen und Vertfeiler-
rotor und Vertellerkopf aufgesetzt.

Die Uberwurfmuttern der Rohrleitung zwischen Vergaser und Zindverteiler fir
die Unterdruckzindverstellung sind auf ausreichend festen Sitz zu prifen.

Batterie priifen

Vom einwandfreien Zustand der Batterie hangt die Startbereitschaft des Wagens
ab. Die Batterie ist daher regelmdflig zu prifen und sorgfdltig zu pflegen. Der
Deckel fir die Batterie laBt sich nach Lisen des Schnappverschlusses abneh

Die Dichte der Sdure prift man mit einem Dichtemesser (Ardometer). Mit zu-
nehmender Ladung der Batterie steigt das spezifische Gewicht der Sdure. Ent-
sprechend taucht der Schwimmer des Dichtemessers weiter empor. Auf einer Skala

kann die Dichte der Sdure in Grad B ¢ oder ihr spezifisches Gewicht abgelesen
werden,
Batterie geladen 32° Bé = spez. Gew. 1,285
Batterie halb geladen 27° Bé = spez. Gew. 1,230
Batterie entladen 18° Bé = spez. Gew. 1,142

Zur Priifung einer Batterie benutzt man ferner den Zellenprifer, ein Voltmeter
mit parallel geschaltetem Belastungswiderstand. Die Sp g einer Zelle darf
wahrend der M g (10 bis 15 Sekunden Daver) nicht unter 1,6 Volt absinken,
andernfalls ist die Zelle entladen oder defekt. Die normale Spannung befrdgt
2 Volt. Die Sdure soll etwa 5 mm iiber den Plattenoberkanten oder — wenn vor-
handen — iiber dem Spritzschutzblech stehen; ist eine Sdurestandsmarke vorhanden,
so ist der Sdurespiegel danach genau. einzustelien. Bei Verlusten durch Ver-
dunstung darf nur destilliertes Wasser nachgefullt werden, Saure wird nur
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ergdnazt, falls Verluste durch Ausl ] den sind. AnschlieBend ist die Dichte
zu prifen und gegebenenfalls auszugleichen.

Die Polktpfe sind mit einem sauberen Lappen, in Féllen starker Korresion mit
einem Polreiniger zu sdubern. Polképfe und Kabelanschlisse werden mit Pol-
schutzfett oder Vaseline dick eingefetiet. Man achie auf gute Verbindung des Masse-
bandes mit dem Aufbau.

Sicherung auswechseln
Sicherungsdosen befinden sich

vorn links neben dem Kraftstoff- an der Rickseite des Schalibrettes,

behdlter (2 polig). zugdnglich nach Hochheben der vor-
deren Haube und Herausnehmen der
Schaltbrettabdeckung {4 polig).

Nach Durchbrennen einer Sicherung geniigt es nicht, sie nur durch eine neve zu
ersetzen. Vielmehr ist die Ursache des Kurzschlusses beziehungsweise der Uber-
lastung festzustellen. Auf keinen Fall diirfen mit Stanniol oder Draht geflickte
Sicherungen verwendet werden, da dann ernstere Schiden an anderer Stelle
der Anlage auftreten konnen. Es empfiehlt sich, stets einige Ersatzsicherungen
(8/15 Ampere) mitzufihren.
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Zindspule Klemme 15

"
Kantrallampen i
ZindschloB Klemmen 15/54
Licktschalter Kiemme 30
ZiindschioB Klemme 30
@ i
!
v
%,
Wischerichalter Schiufilicht rechts
Innenleuchte Kennzeichenlicht
Horw Standlicht finks
Standlicht rechts
Bremslichischalter
Schaiter for
Fahrtri links

Sicherungsdose an der Riickseite des Schaltbreties

FuBabblendschalter
Klemme 5éa

Fernlichtkantrolle

Farnlicht links Farnlicht rechty

Sicherungsdose neben dem Kraftstoffbehiilter
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Scheinwerfer einstellen
Falls kein Prif- oder Einstellgerdt fir Schei fer zur Verfiigung steht, ist wie folgt
zu verfahren:

1 — Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist darauf
zu achten, daB der Wagen auf einer ebenen
Fidche funf Meter vor einer Wand steht,

2~ Zur genaven Einstellung kinnen auf der Wand
zwei Kreuze entsprechend den MaBangaben
der Skizze angebracht werden.

3 - Die Langsachse des Wagens muB die Wand in
der Mitte zwischen den beiden Kreuzen treffen.

4 — Man schaltet das Fernlicht ein und prift den
Einfall der Lichtkegel auf die Kreuze.

5 - Abweichungen in der Hohen- oder Seitenein-
stellung werden durch Verstellen der Schlitz-
schrauben in der Scheibenfassung beseitigt.




Bosch-Scheinwerfer
Haheneinstellung
obere Schraube
rechisherum — tiefer
linksherum - héher
Seiteneinstellung
rechte Schraube
rechisherum — nach links
linksherum - nach rechts
Hella-Scheinwerfer
Héheneinstellung
linke Schraube
rechisherum — héher
linksherum - tiefer
Seiteneinstellung
rechte Schraube
rechtsherum — nach rechts
linksherum - nach links

(Rechte beziehungsweise linke Schraube in Fahririchtung gesehen.)

Dann schaltet man auf Abblendlicht und priift die Lage der Hell-Dunkel-Grenze
(5 cm unter den beiden Kreuzen).

Scheinwerferlampe auswechseln
Schlitzschraube in der Mitte unter der
Scheibenfassung l&sen. Scheinwerferein-
satz herausziehen. Lampenhalter nach
Aushdngen der Haltefeder herausnehmen.
Beim Auswechseln achte man darauf, daB
die neue Birne sauber ist und nicht lose
in ihrer Fassung sitzi. Beim Auswechseln
einer zerbrochenen Scheibe darf die
Spiegelfiiche nicht berihr! oder ab-
gewischt werden.
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Lampe fir Kennzeichenbeleuchtung
auswechseln

Hinteren Deckel etwa halb &ffnen, beide
Halteschrauben auf der Unterseite des
Lampengehduses lésen und Glaseinsatz
herausnehmen. Lampe auswechseln.

Brems- und SchluBlichtlampen
auswechseln

Das Auswechseln der Glihlampen in den
beiden kombinierten Brems- und SchiuB-
leuchten auf den Kotfligeln ist nach Lésen
der Schlitzschrauben, Abnehmen des
Lampengeha und Her der
Lampenfassung maglich. Beim Einsetzen
der Fassung ist das richtige Einrasten der
Zunge am Fassungsteller in den Schlitz
des Einsatzes zu beachtfen.

Kontrollampen auswechseln

Die Kontrollampen fiir Oldruck, Licht-

maschine, Fahririchtungsanzeiger und

Fernlicht und die Beleuchtungslampen fiir

den Geschwindigkeitsmesser sind nach

Offnen des vorderen Deckels und Heraus-

nehmen der Abdeckung vor der Riick-

seite der Schalttafel zugdnglich. Die

Fassungen der Lampen lassen sich leicht

aus den Réhrenhaltern herauvsziehen.

Tund 3-8 fiir Geschwindi
kattymaser

2 - Kantrallampe fiir Fernlichi

4 - Kantrallampe filr Sidruck

5. pe fir

& - Kontrollampe fiir Lichimaschine




Bremsen einstellen

Auch die Einstellung der Bremsen sollten Sie einer unserer Werkstitten Uberlassen.
Damit Sie sich aber, fernab jeder Hilfe, im Notfalle selbst helfen kénnen, geben wir

nachfolgende kurze Anleitung.

Priifen der Bremsen

Hat der Bremsfulihebelzu vielfoten Gang,
ehe sich Bremswirkung zeigt, so ist das
Spiel zwischen Bremsbacken und -trommel
zu grofi geworden,

Der VerschleiB der Bremsbeldge 168t sich
miteinem Blick durch das Schaulech in der
Bremstrommel ermitteln.

Zeigt die alle 5000 km vorzunehmende
Sichtpriffung, daB die Beldge zu weit ab-
genutzt sind, so sind sie zu ernevern,

Die Starke der Bremsbeldge soll 2,5 mm
nicht unterschreiten.

Die Bremse Ist wie folgt einzustellen:

Hydraulische Bremse

(Exportmodell und Cabriolet)

Der Nachfisllbehdlter ist nach Offnen des
vorderen Deckels und Herausnehmen des
Reserverades zugdnglich. Zum Mach-
fillen darf nur ,Original-VW-Brems-
flussigkeit" verwendet werden. Der Be-
hilter sell mindestens dreiviertel voll sein.
Moch eins: Gehen Sie vorsichtig mit der
Bremsflussigkeit um, denn sie greift die
Lackierung an!

der hydr Bremse

LaBt sich der BremsfuBhebel weit und

federnd durchtreten, so ist Luft in das

Bremssystem eingedrungen.

1 - GummiverschluBkappe des Entlif-
tungsventils an einem Radbrems-
zylinder entfernen und Entliftungs-
schlauch anschlieBen.

2 - Freies Ende des Entliftungsschlauches
in ein etwa zur Hilfte mit Brems-
flissigkeit gefiilites Glasgefd legen.
Die Miindung des Entliftungsschlau-
ches soll dabei méglichst hoch liegen.
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Entliflungsschraube mit einem Schroubenschilssel 7 mm um ein bis zwei
Umdrehungen lésen.

BremsfuBlhebel so lange niedertreten und langsam zuriicknehmen, bis an der
Schlauchmindung keine Luftblasen mehr auftreten. Dabei ist zu beachten, dafl
in jedem Falle geniigend Bremsflissigkeit im Machfullbehdlter vorhanden sein
mull, da andernfalls Luft angesaugt wird.

BremsfuBihebel beim letzien Miedertreten in seiner tiefsten Stellung festhalten,
bis die Entliftungsschraube festgezogen ist,

Entliftungsschlauch abnehmen und VerschluBikappe aufsetzen.

- Vorgang an den ibrigen Radern sinngemdl wiederholen. AnschlieBend

natigenfalls Bremsfliussigkeit im Machfillbehalter erganzen.

Machstellen der hydraulischen Bremse
Hat der Bremsfufihebel zuviel toten Gang, ehe sich die Bremswirkung zeigt, so ist
das Spiel zwischen Bremsbacken und -trommel zu grol geworden. Die Bremsbacken
miissen nachgestellt oder neu belegt werden.

1

2

g

- Rad anheben und so weil vorwirtsdrehen, bis die Machstellsffinung in der

Bremstrommel iiber einer der beiden Machstelimuttern steht.

Durch Hebelbewegung mit einem Schraubenzieher diese Nachstellmutter in
Pfeilrichtung drehen, bis der Bremsbelag leicht an der Bremstrommel streift,
Vorgang an der anderen MNachstellmutter wiederholen. Man beachte bei der
Einstellung mit dem Schraubenzieher die entgeg fzte Drehrichtung der
beiden Machstelimuttern.

vern hinten




4 — Beide Machstellmuttern um drei bis vier Rasten zurlickstellen, bis sich das Rad
frel drehen ldaBt.

5 - Nachstellen an den anderen Radern sinngemdB.

Vor und nach dem Einstellen der Radbremse ist es ratsam, einmal kréftig auf den
Bremshebel zu treten, damit sich die Bremsbacken zentrieren, das heiBt, sich zur
Bremstrommel richtig einstellen kénnen.
Beim Machstellen der Bremsen an den
Hinterradern muid die Handbremse ge-
lgst sein.

Machstellen der Handbremse
1 - Beide Hinterrader anheben,

2 - Abdeckung fiir den Handbremshebel
zuriickschieben.

3 - Beide Machstelimuttern der Brems-
seile entsichern und so weit anziehen,
daB sich die Hinterrader bei geléster
Handbremse noch frei drehen lassen.

4 — Handbremse um zwei Zdhne anziehen
und gleiche Bremswirkung der Hinter-
rdder prifen. Spdtestens beim 4. Zahn
diirfen sich die Rader nicht mehr von
Hand drehen lassen. Nachstellmuttern
sichern,

Mechanische Bremse

(Standardmodell)

1-Wagen anheben und Handbremse
lésen. Kontermutter an der Machstell-
hiilse lockern und beide rechtsherum
ganz zum Bremstrager hin drehen.

2 — Bremsbacken - Nachstellschraube  so
weit anziehen, dafi die Bremstrommel
sich nicht von Hand drehen laBt.

3~ Machstellhiilse so weit zurickdrehen,
dafi zwischen dieser und dem End-
stiick des Bremsseilschlauches gerade
noch fihlbar- Luft vorhanden ist.
Kontermutter festziehen.
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4 — Bremsbacken - Nachstellschraube  so
weit lgsen, dall sich die Bremstrommel
eben noch frei drehen laBt.

Ein leichter Schlag gegen die Schraube
bringt Bremsbacken und Machstell-
kegel in die gewlinschte Lage.

5 = Nachstellvorgang an den (brigen
Rddern sinngemdl wiederholen.

6 — Handbremse um zwei Zdhne anziehen
und gleiche Bremswirkung aller vier
Rédder priifen. Handbremse um einen
weiteren Zahn anziehen. Prifung
wiederholen. Spdtestens beim 4. Zahn
diirfen sich die Réder nicht mehr von
Hand drehen lassen.

7 — Bei Unterschieden in der Bremswirkung einzelner Rdder Handbremse ldsen
und Bremsbacken-Machstellschraube am Raod mit dem héchsten Bremswider-
stand etwas zuriickstellen. Die Seil-Machstellhiilsen diirfen nun nicht mehr nach-
gestellt werden. Ebenso ist es falsch, die Nachstellschraube an einem Rad mit
schwiécherer Bremswirkung anzuziehen.

8 — Wagen ablassen und Bremswirkung prijfen.

Die Lenkung

darf keinen sogenannten ,toten Gang"
haben. Das Spiel innerhalb der Lenkungs-
organe soll méglichst niedrig gehalten
werden, andererseits mull die Lenkung
nach Durchfahren einer Kurve selbsfundhg
wieder Gerad Il

Die Einstellung soll grundsdtzlich nur
in einer VW-Werkstaft vorgenommen
werden.

Sollte im Motfall eine Einstellung des
Lenkgetriebes erlorderlur:h wsrden so ist
e wliidah geb ihenfolg
zu beachten:

1 - Vorderrdder in Geradeausstellung
drehen.
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2 - Gegenmutter und Nachstellschraube fiir die Lenkhebelwelle auf dem Lenk-
gehduse ldsen.

3 - Axialspiel einstellen. Hierzu ist die Klemmschraube der Nachstellhilse zu lssen
und die Machstellhilse im Uhrzeigersinn so weit iehen, bis die Lenkspindel
kein fihlbares Spiel mehr aufweist. Die Klemmschraube fiir die Nachstellhiilse
ist nach beendeter Einstellung festzuschrauben.

4 - Radialspiel einstellen. Hierzu ist die Machstellschraube bis zum Anschlag rechis-
herum zu drehen und dann um etwa i Umdrehung zu lésen.

5 — Die Machstellschraube ist nach beendeter Einstellung mit der G zu
sichern,

6 — Die Einstellung der Lenkung mull abschlieBend am aufgebocklen Wagen durch
Einschlagen der Vorderrdder nach rechts und links Uberprisft werden,

Der Wartungsdienst sieht das regelmiBige MNachstellen der Bundbolzen an der

Vorderachse alle 5000 km vor. Da hierdurch gewisse Verdnderungen der Vorspur

eintreten, ist sie anschlieBend unbedingt zu Uberprifen.

Vorspur einstellen
Die Vorspur der Vorderrdder soll bei leerem, am Boden stehendem Fahrzeug
1-3 mm betragen. Dieses Mali kann nur mit einem SpurmeBgerdt und damit nur in
einer Werkstatt zuverldssig gepriift werden. Unzuldssige Abweichungen von den
angegebenen Werten beeinflussen die StraBenlage des Wagens und den Reifen-
verschleiB unglinstig.

Die Vorderradlager

sollten nur in einer YW-Werkstatt nach-
gestellt werden, da unsachgemdbBe Ein-
stellung die Beschddigung oder Zer-
slérung der Lager nach sich zieht.

Wird durch besondere Umstande das Ab-
nehmen einer vorderen Bremstrommel
notwendig, so sind die Lager an Hand der
nachstehenden Anleitung einzustellen: Die
innere Sechskantmutier ist nur so weit an-
zuziehen, daf sich die Druckscheibe bei
angezogener Gegenmutter mit einem
Schraubenzieher gerade noch seitlich be-
wegen laBt. Beim Bewegen der Brems-
trommel quer zur Fahririchtung darf kein
merkliches Spiel festzustelien sein. Zu




loses oder zu festes Einstellen kann in kiirzester Zeit zur Zerstérung der Vorder-
radlager fihren,

Mach beendeter Einstellung sind die Sechsl ttern durch das Umschlagen des
Sicherungsbleches zu sichern.

Cabriolet-Tirfenster

Die Tirfenster des Cabriclets werden in ihrer Héhenstellung durch eine Anschlag-
schraube begrenzt, die nach Abnehmen der Turverkleidung sichtbar wird. Eine
Verstellung des Fensteranschlags 1aBt sich nach Lasen der Gegenmutter durch Hin-
ein- cder Herausdrehen der Anschlagschraube vornehmen.

TiirschloB einstellen

Die Tirschlosser des Volkswagens brauchen nicht regelmidBig nachgestellt zv
werden. Fir den Fall, daB eine Tiir ausnahmsweise klemmt oder klappert, IaBt sich
der verschiebbare Keil leicht nachstellen.

1 = Drei Schrauben fir SchlieBplatte auf
festen Sitz kontrollieren. Falls er-
forderlich, festschrauben.

Die SchlieBplatte muBl so eingestellt
sein, daB Tiir und Seitenteile des Auf-
baves der Hohe und Seite nach mit-
R Das Schlofigehs

an der Stirnseite der Tir mull oben
und unten mit anndhernd gleichem
Abstand in die Schliefplatte hinein-
gleiten,

2 - Machstellschraube mit einem Schrau-
benzieher hallen und Konfermutter
mit einem 11-mm-Schraubenschlissel
lésen.

3 — Nachstellschraube mit dem Schraubenzieher drehen, und zwar linksherum bei
klappernder und rechisherum bei klemmender Tir. Meist genigt schon eine
viertel bis halbe Umdrehung, um den Anschlag fir den Keil in die richtige Lage
zu bringen.



4 - Die Schlofiverriegelung ist richtig eingestelit, wenn die Tir mit dem Innen-
driicker fihlbar schwer zu ffnen ist. Ist der Widerstand aber zu grof oder
springt die Tir beim SchlieBen wieder auf, so muB der Anschlag etwas zuriick-
gestellt werden. Die Stellschraube ist dazu rechisherum zu drehen.

5 — Stellschraube nach beendeter Einstellung des Anschlages mit dem Schrauben-
zieher festhalten und Kentermutter anziehen.
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1 Olbadlufifilter 18 Geblaserad

2 Vergaser 19 Oleinfillstutzen
3 Zindspule mit Entliftung
4 Olkihler 20 Plevel

5 Gebldsegehduse 21 Kolben

6 Zindverteiler 22 Zylinder

7 Ansaugrohr 23 Zindkerze
8 Vorwdrmrohr 24 Ventil

9 Krafistoffpumpe 25 Zylinderkopf
10 Oldruckschalter 26 Kipphebel
11 Kurbelwelle 27 Sinffﬂunge
12 Nockenwelle 28 Thermostat
13 Mockenwellenrad 29 Heizkdrper
14 Lichtmaschine 30 Warmlu
15 Schwungrad fihrun

16 Cilpumpe 31 Olablaf-
17 Olsieb schraube



(TIONSMERKMALE

Motor

Der Motor ist am Heck des Wagens mit vier Schrauben an das in Gummi gelagerte
Triebwerkgehduse freitragend angeflanscht. Je zwei Zylinder liegen sich gegeniiber
und tragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus Leichtmetall, Die Ventile sind
in den Zylinderkopfen hingend angeordnet und werden Uber Stofistangen und
Kipphebel durch die Nockenwelle gesteuert. Die kurze, schwingungsfreie und an
ihren Lagerstellen gehdrtete Kurbelwelle ist viermal gelagert und treibt die Mocken-
welle Uber schragverzohnie Steverrdder an. Auf der Kurbelwelle sind die Pleuel
mit Bleibronzelagern gelagert. Die Kolben sind aus Leichtmetall hergestellt.

Ein Fallstromvergaser mit Beschleunigungspumpe dient zur Bildung des Kraffstoff-
Luft-Gemisches. Der Motar ist mit Batterieziindung ausgeriistet. Der Zindverteiler
besitzt sowohl Fliehgewicht- als auch Unterdruckverstellung, die den ginstigsten
Ziindzeitpunkt fir alle Betriebs- und Belastungszustinde des Motors gewdhrieisten,
Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle angetrieben
und saugt das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehduse an, von wo es iiber einen
Olkilhler an die Schmierstelle gelangt. Bei kaltem und daher dickflissigem Ol
ermaglicht ein Uberdruckventil die direkie Schmierung des Motors unter Umgehung
des Olkihlers.

Die Luftkiihlung erfolgt durch ein Geblase. Das Gebldserad sitzt auf der Lichi-
maschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der Kurbelwelle angetrieben,
Die Keilriemenscheibe an der Lichtmaschine ist zur Spannung des Keilriemens
nachstellbar, Das Gebléserad saugt durch eine Offnung im Geblasegehause Luft an,
die durch Leitbleche allseitig an den stark verrippten Zylindern vorbeigefihrt wird.
Eine durch Thermestat g te Regelung der Kiihlluftmengesichert li

9

Betriebs- und Heizlufttlemperaturverhdltnisse.

Fahrgestell
Der Rahmen desVolkswagens ist aus h gepreBt. Der elekirisch geschweibBte
tunnelférmige Mitteltriiger ist zur Aufnahme des Motor-Getriebe-Blockes hinfen
gegabelt. Durch den Rahmentunnel laufen:
Schaltstange, Bremsgestdnge, Kraftstoffleitung und in Filhrungsrohren die
ZigefirBremse, Kupplung, Drosselklappe, Luftklappe und Warmluftheizung.
Die Vorderachse ist am Rahmenkopf angeschraubt und besteht aus zwei starr mit-
einander verbundenen Rohren, in denen die Blaftfederstdbe und die Traghebel fiir
die Vorderrider gelagert sind. Die Vorderrdder sind einzeln gefedert. Die Trag-
hebel bilden Parallelogramme, die unter allen Fahrbedingungen eine ei dfreie
Lenk- und Federungsgeometrie ergeben. Anschlage mit Gummipuffern verhiten
ein zu starkes Durchfedern.
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Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterrdder sind ebenfalls
einzeln mit runden, verstellbaren Drehstdben gefedert. Doppeltwirkende hydrau-
lische StoBddmpfer vorn und hinten verhindern das Machschwingen des Wagens.

Getriebe und Hinterachse

Die Kraftibertragung vom Meotor zum Getriebe erfolgt durch eine Einscheiben-
trockenkupplung. Im Triebwerkgehduse sind das Wechselgetriebe mit vier Vor-
wirfsgangen und einem Riickwartsgang und der Hinterachsantrieb vereinigt.

Das Exportmodell und das Cabriolet besitzen ein Synchrongetriebe mit Sperr-
synchronisation fiir den 2., 3. und 4. Gang. Die Zahnrdder dieser Gange sind
schrégverzahnt und daher gerduscharm.

Beim Standardmodell - ohne Synchronisation — sind die Zahnrader des 3. und
4, Ganges gerduscharm und sténdig miteinander im Eingriff.

Triebling und Tellerrad des Hinterachsantriebes sind spiralverzahnt. Die beiden
Hinterachswellen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Bremsen

Das Exportmodell und das Cabriolet sind mit einer hydraulischen Vierradbremse
ausgeriistet. Die Handbremse wirkt mechanisch auf die Hinterrdader. Beim Standard-
madell wirken FuB- und Handbremse auf alle vier Rader. Die Betdtigung erfolgt
ber Seilziige, die, gegen Witterungseinflisse geschitzt, in besonderen Seilfihrungen
laufen.

Aufbau

Der Aufbau ist aus Stahlblech gepreBt und elektrisch geschweiBt. Er ist mit dem
Fahrgestell verschraubt. Die Fenster der beiden Tiren sind versenkbar und durch
ausstellbare Drehfenster fir zugfrele Entliftung oder wirkungsvolle Beliftung des
Wagens eingerichtet, Beide Vordersitze sind auch wahrend der Fahrt leicht verstell-
bar (Expertmeodell und Cabriclet). Gepdckraum befindet sich hinter den Ricksitzen
und unter dem vorderen Deckel, der Uber einen Seilzug mittels Zugknopf vom
Fahrersitz aus gesffnet wird. Krafistofftank und Reserverad liegen ebenfalls unter
dem vorderen Deckel.

Heizungsanlage
Der iiber den Zylindern und in zwei besonderen Heizkorpern erwdrmte Luf’ls1rcrn
wird durch zwei Austrittséffnungen im vorderen FuB und zwei Enffr

an der Windschutzscheibe in das Wageninnere geleitet. Die Heizungsanlage kann
durch einen Drehgriff vom Fahrersitz aus bedient werden.
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Getriebe (Exportmodell und Cabriolet)

1 - Gummi-Melall-
Lager

2 - Schalthebel, innen

34 Gang

4-3. Gang

5 — OlablaBschraube
6-2.Gang

7 -1.Gang

8 - Triebling

9 - Ausgleichkegelrad

10 - Hinterachswellenrad
11 = Antriebswelle

12 - Ausriicklager

13 - Ausriickwelle

14 — Anlasser




TECHNISCHE DATEN

Motor
Bovnmisniee . . . . .. + + « 4&Zylinder-4-Taki-Vergasermotor im Heck
des Fahrzeuges
| Zylinderanordnung . . . . . ., « » je2 Zylinder gegeniiberliegend
' MaBe
Zylinderbohrung . . . . . . . 77 mm
s, L R o .. Gbmm
Hubroum .. +=WgR", « . 192cme®
Verdichtungsverhdltnis . . , . . . 6,6
Ventile . .. ........s. hingend
Ventilsplel . . . . . TN EinlaB 0,10 mm } bei kalter Maschine
AuslaB 0,10 mm | einzustellen
Héchstleistung . . . . . ... .. 30PS bei 3400 U/min
Schmlerung . . . . ... .. . . Druckumlavfschmierung (Zahnrad-
pumpe) mit Olkiihler
Oliphal el - . .« o s 2,5 Liter
Kraftstofi-Férderung Mech he Kraftstoffpump
Vergaser .. .l . Fallstromvergaser Solex 28 PCI
Kihlung . . . . . e Luftkéhlung durch Gebldse, automatisch
durch Thermostat geregelt
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AN s DT e s e 6 Volt, 66 Ah

T elektrisch, & Volt, 0,5 PS
Elehimetchine =200 o0 L uciwTs spannungsregelnd, 6 Volt, 160 Watt ;
bei 2500 U min f
Zondverteller . . . . . oo mit Fliehkraft- und Unterdruckverstellung .!
Ziindfolge . . .. oo sian B ] :
Zindzeitpunkt-Einstellung . . . . . 7.5° vor dem oberen Totpunkt l
Unterbrecherabstand . . . . . . . 0.4 mm ‘
Zurdkerzen. . . . .. o0 . . 14 mm Kerzengewinde |

Bosch W 225 T 1
Beru 225114 v 2

ACHIL

Auto-Lite AE & oder AER &
Champion L 10 S oder L 85
Lodge H 14 eder HN

KLG F 70
Elektrodenabstand . . . . . . . . 0,6 bis 0,7 mm
Kupplung
Ballart . . . . L Einscheibentrockenkupplung
Kupplungsspiel am FuBhebel . . . . 10 bis 20 mm
Wechselgetriebe

4 Vorwirlsgdnge, 1 Rickwdrisgang

Exportmodell und Cabriclet: 2., 3. und 4. Gang synchronisiert und gerduscharm

Ubersetzungsverhdltnis . . . . . . 1. Gang 1:3,60
2. Gang 1:1,88

Standardmedell: 3. und 4. Gang gerduscharm

Ubersetzungsverhdltnis . . . . . . 1. Gang 1:3,60
2. Gang 1:2,07

3. Gang 1:1,22
4. Gang 1:0,82
Rickwartsgang 1:4,63

3. Gang 1:1,25
4. Gang 1:0,80
Riickwiirtsgang 1:6,60
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Hinterachsantrieb

Kraftibertragung durch spiralverzahnies Kegelradgetriebe mit Kegelradausgleich-
getriebe Uber die Pendelachsen auf die Hinterrader.

Obersetzungsverhdltnis . . . . . . 1:4,43
Olinhalt des Triebwerkgehduses . . 2.5 Liter
Fahrgestell
Federungvorn . . . « & viv & - - 2 Drehfederstdbe
Federung hinten . . . . . « + . . 2 Drehfederstibe
StoBddmpfer < . o o' o @ 2. - vorn und hinten doppeltwirkende
Teleskopstofidampfer
T e Spindel-Lenkung mit geteilter Spurstange
Lenkradumdrehungen von Anschlag
zu Anschlag™. S50 o Lo 24
Kleinster Wendekreisdurchmesser . etwa 1l m
ROdRE R e Scheibenrdder mit Tiefbettfelge 4 1 x 15
] T, schlauchlos; 5.60-15
Luftdruck
Besetzung 1 bis 2 Personen . . worn 1,1 ati; hinten 1.4 ati
Besetzung 3 bis 5 Personen . . vorn 1,2 ati; hinten 1.6 atii
Rodstmbd: . . o vl o 0T 2400 mm
Spurwelle .5 Lo SR < L vorn: Export-Modell 1305 mm

Standard-Modell 1290 mm
hinten: 1250 mm
Vorspur (bei Leergewicht) . . . . . 1 bis 3 mm
Bremsen

Exparimedell und Cabriolet:
FuBbremse  Hydraulische Vierradbremse
Handbremse Mechanisch, auf die Hinferrdder wirkend

Standardmedell: FuB- und
Handbremse Mechanische Vierradbremse




MaBe und Gewichte

4070 mm
1540 mm
1500 mm
155 mm
Limausine Cabriolet
Leergewicht (betriebsfertig) . . . . 730 ka 800 kg
Mutzlast .. . ol i 380 kg 360 kg
Zuldssiges Gesamigewicht . . . . . 1110 kg 1160 kg
Zuldssige Vorderachslast . . . . . 450 kg 480 kg
Zulassige Hinterachslast . . . . . . 660 kg 680 kg
Betriebsstoff
Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 etwa 7.3 Liter{100 km
{(Gemessaner Verbrauch zuziglich 103, Wagen mit halbar Mutelast bei gleichbleibend ¥, der Ho
digheit [B2,5 km/k] auf sbener Strecke.)
Krafistolf (STl v . 76 OZ (Res. F 1)
Obverbrapehe®=™ . . ... . .. 0,3 bis 1,0 Liter/1000 km
Fillimengen
Krofistoffbehdlter . . . . . . . . . 40 Liter, davon 5 Liter Reserve
NOIOr . . . . ek 2.5 Liter
Hinterachse mit Getriebe . . . . . 2 Liter
Lenkung . . .ol . . . 0,125 Liter
Bremse .l . hias v+ s e 0,25 Liter
Fahrleistungen
Héchst- und Davergeschwindigkeit . 110 km/h
Exporimadall Standard-
Cabriolat madel!
Steigfdhigkeit . . . . . .. o 1. Gang i % 7 %
2. Gang 18,5% 20,5%,
3. Gang 1 % 21208
4. Gang 6 9% 6 o
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Einfillen 3

Einfillen 8 —

1"
4 — ’
R 3
3
£
14 = 9 | Einfollen
2
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|
|
| = Schmierstalle
1 | Motor: Olstand kortrollieren
2 | Vorderachsragrahre
| 3 Achuchenkelbolzen
4 l Spurslangengelenke
Tikrscharniere

Getrigbe: Olstand profen
Lankgetriebe: Olstand prifen
Bremaseile

Fullhebelwerk
Vergasergelenke

3 g i
Tir- und Deckelschitauer
" T

ZIE M nn T KurzZ.

Gatriebe: O wechiein
1-l‘|I Vorderradiager

5 13' MNockenbohrung im Zondverteiler

T ER| TN MT MO0

Schmierstofftabelle B
| Schmisrstalien _1E] Sperification
[ ] Temperatur
b
Mator,
Olpadiutitter, Vergasergelenks, Gber 430 SAE 30
Tirscharniere, M von 0 SAE 2004,
ran) Mackenbohrung im Zindverteiler, bis 430 | SAE 20W
Cabriolet: Drehpunkte der Verdeckscheren ) SR
 untr—125  SAESW |
Uber O SAE 90
it unter 0 | SAE®D
 Lenkgairinbe SAE 90
Varderachse, m_.-_nuuh AT i S
e I Zndverniber, F wasssrabweissndes Fett
Tior- wnd .
Varderradiager W Walziagerfatt
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Wartungsplan

Bei km-Stand
Arbaiten

Alle

T
| Luftfilter prirfen, natigenfalls nach Yorschrift reinigen

| Keilriemenspannung prifen

| | Vergaser reinigen
Vergaserleerfaufeinstellung prifen

‘ i Unterbracherkantakie und Ziindsinstellung prifen

| Venfilspiel pridfen

\ | Batterie prifen

h einachl,
Horn, i usw. prifen

Zundkerzen und Kompresisnsdruck prifen

Vorderradlager, Bundbotzen und Vorspur prifen

1.
M. __
i ‘ r[ Einsteliung des Lenkgalriebes prifen

|

Reifendruck und festen Sitz der Radbeletigungsschrauben

1 } | prifen, ob 5000 km Rdder uniereinander fauschen
i Full- und Handbremss prifen
| SMirke der Bremsbeldge durch Sehaulach prifen
e = :
| i | Bafestigung und Wirkung der StoBdampfar profen
| s ]

4 ! =

i_ Kupphungspiel profen

| Dichtungsgummi fir Toren wnd Cabriolel-Fenster mit Talkum
pudern

e

5§

Automatische Kohliuftregelung prifen

! [ | Hinterschse und Molor auf Dichtigkeit priifen

i [ Mator, Iwmh‘n Auspufl, Vargaser, .
i3 und Muitern
= - % T auf festen Sitz
Fahrgestall, Aufbau, Vorder- und prafen
Hinterachse, Lenkung
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¥ VW-Personenwagen, Schnittbild
Reserverad
Machfiillbehdlter fiir Bremsflissigkeit
Lenkgetriebe
Vorderachse mit querliegenden
Vierkant-Drehfederstiben
5 Krafistoffbehdlter
& Krafistoffhahn
7 Hauptbremszylinder
8 FuBhebelwerk
9 Geschwindigkeitsmesser
10 Schalthebel
b 11 Drehgriff fir Heizung
12 Schalter fir Fahririchtungsanzeiger
13 Handbremshebel
14 VerschluBgriff am Drehf
15 Batterie
16 Wagenheberaufnahme
17 Hinterer Drehfederstab
18 Wechselgetriebe
19 Anlasser
20 Awusgleichgetriebe
21 Kupplung
| 22 ‘Stofidémpfer
E 23 Kurbelwelle
24 NMNockenwelle
25 Olsieb
26 Kihlgeblase
27 Olpumpe
28 Lichtmaschine
29 Auspuffiopf
30 Vergaser
3 Olbadluftfilter
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Werkzeuge und Zubehérteile

Keilriemen

Werkzeugtasche

Reseryerad, komplett

Wagenheber

Kombinationszange

Schraubenzieher 0,8

Schraubenzieher 0,5

Schraubenschlissel 8 x 12 mm

Steckschlissel fur Zundkerze, Keilriemenscheibe
und Radschraube

Steckschlissel 14 mm

Dorn fiir Steckschlissel

(zugleich Betdtigung fiir den Wagenheber)
Kundendiensi-Heft

Verzeichnis der VW-Vertretungen

L T R e e

S

-

Machdruck oder L auch e, it ohne

des Volkywegenwerkes nicht gestatter.

Alle Rechie nach dem Geselr dber das Urheberracht

bleiben dem Volk k

Knderungen vorbehalten,
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