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D

se Befriebsanleifung erklért Ihnen ausfihrlich die Bedienung, gibt Ihnen werl-
volle Hinweise fir Wartung und Pflege und beschreibt die inferessante Konstruktion
des Wagens.

Wir haben uns bemihi, thnen einen leistungsiahigen und zuverldssigen Wagen in
die Hand zu geben. Nun héngt es auch mit von Ihnen ab, o durch richiige
Behandlung und Pllege in Zukunft nur Freude und Nufzen durch Ihren Wagen
haben. Die Befriebserfahrungen vieler Jahre haben wir ausgewerlef und fir Sie
in diesem Buche zusammengestelll.

Im Inferesse der standigen Bereitschalf Ihres Wagens dirfen wir daher an dieser
Stelle eine Bitte Lassen Sie Ihre Befri nicht im ver-
borgenen blhen! Nehmen Sie sich die Zeit und studieren Sie die folgenden Seiten!
Erst wenn Sie diese Befriebsanleifung aufmerksam gelesen und sich in ihre Einzel-
heiten verfieft haben, fahren Sie sicher, wirlschaftlich und stérungsfre;

Achien Sie bitle besondevs au die regelméiige Einhalung des Schmier- und War-

Netz von V) Uberall
erkennflich durav " dos blove. VW-Diensischid, steht zo thor Verfigung. Diese
Werkstatten bieten lhnen die sicherste Gewahr fir eine sachkundige Durchfihrung
der Arbeiten. Ihr Wagen wird Ihnen fir diese notwendige Aufmerksamkeit dankbar
sein und lhnen zu lhrer sfeten Zufriedenheit und ungetribter Freude dienen.

Und nun ,GUTE FAHRT!"






BEDIENUNGS- UND KONTROLLORGANE

Wissen Sie schon

Uber die Bedienungs- und Uberwachungsorgane lhres neuen Wagens Bescheid?
Setzen Sie sich ruhig zuerst einmal hinter das Lenkrad, sehen Sie sich um, und
machen Sie sich mit den verschiedenen Hebeln und Schaltern vertraut. Hier finden
Sie alles Wissenswerle,

Im Blickfeld haben Sie: Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler . 8
Kontrollampe — Blau — fir das Fernlicht . .. .. b
Kontrollompe — Grin — fir den Tldruck . . ... 9
Kontrollompe — Rot — fiir die Blinker ... .. ... i
Kontrollampe — Rot — fiir Lichtmaschine und
Ar] T R —— 5
Zaituhr (elakirisch) ... .oooioiiaiinisviiini 11
Mit dem Fuly betatigen Sie:  Abblendschalter ........................... 19
Bremzhebel oo cicinnniievesinninii 21
Gashebel ...........ccvivmmninernnneronns 22
Kupplungshabial . ...ovvus0sm wmics vavsieps 20
Mit der Hand bedienen Sie:  Lichtschalter mit Instrumentbeleuchtung . .. . .. 14
Schalter fur Scheibenwischer ................ 13
Zugknopf fir die Luftklappe ................ 4
Zind-Anlahschlol ......................... 3
Drehknopf fiir Frischbeliftung ............... 1
Stellknopt fir Zeituhr ........coovoiienaa.. 12
Kraftstafthahn . ........ . .. 23
SO ERE] oo ciice e RIS 24
P B - s L N e e S 26
Drehgriff fir die Heizung ............cc00ue, 25
sgnatknopl .o sseaas s s 10
Blinkerschyaller. v iiiisasims dai 2
Zugknopf fir das vordere Deckelschlol ...... 18
Fansterkurbel oo e i s e 15
TOorinnendricker .........cccicicininnnnnnn 16
B T 17



In thren Fohrzeugpapieren sind unfer anderem auch Typenbezeichnung, Bavjahr,

Die Polizei legt Wert

darauf, duh Siese Angaben mit denen an Threm Wagen Ubereinstimmen.

rechts neben dem Reserverad

\ Das Typenschild finden Sie
| unter dem vorderen Deckel.

Die Fahrgestell-Nummer
ist auf dem Rahmentunnel unter den
Notsitzen eingeschlagen.

Die Motor-Nummer
steht am Tragarm fir die Lichimaschine auf
dem Kurbelgehause.

Ein einziger Schlussel

dient zum Offnen des Sicherheitsschlosses
der Wagentir, zum Einschalten der Zin-
dung und zum Befifigen des elekirischen
Anlassers. Es ist ratsam, die Nummer dieses
Schlgssels aufzuschreiben und  bei den
Wagenpapieren aufzubewahren. Bei Ver-
lust dieses Schlissels brauchen Sie dann
lediglich diese Nummer anzugeben, wenn
Sie von Ihrer Werkstall Ersatz anfordern.

Zum Offnen der Tor ist auf den Druck-
knopf im Torgriff zv dricken.



BEDIENUNGSANWEISUNG

) den Glstand des Motors

Vor Beginn der Fahri prijfen Sit

) die Spannung des Kei

) den Kraftstofivorrat

P den Luitdruck der Reifen

) dic Wirksamkeit der Bremsen

und, falls eine Fahrt bei Dunkelheit bevorsteht,

) die Aufienbeleuchtung

Der Olstand

wird nur bei stehendem Motor geprisft. Er
soll immer zwischen den beiden Markie-
rungssirichen des Olmehstabes liegen und
darf nie unfer den unferen Strich sinken.
Vor der Messung wird der Stab abgewisch,
um Irrtimer zu vermeiden.

Fir den Fall, dafy Sie Ol nachillen missen,
raten wir thnen: Verwenden Sie, wenn
irgend méglich, immer ein Ol gleichen
Fabrikates und gleichen Typs! Die meisten
Ole enthalfen heute chemische Wirkstoffe
zur Verbesserung der Schmiereigenschaffen.
Mischungen verschiedener Ole verlragen
sichaberim allgemeinen nicht besonders gut.




Wiihlen Sie daher bifte von vornherein ein gutes Marken-HD-Ol

und bleiben Sie dabei!

Ganz falsch wére es, wahllos abwechselnd HD-OI oder einfaches Moforend! auf-
2ufillen oder beide Olfypen zu mischen!

Der Keilriemen

Ireibi die Lichimaschine und das Kuhlgeblése des Mofors an. Einwandireie Beschaf-
fenheit und richtige Spannung des Riemens sind die Voraussetzungen fir seine
Lebensdaver und die ausreichende Kihlung der Maschine. Die Profung ist sehr
einfach: Er mufy sich durch leichten Daumendruck efwa zwei Zenfimeler nach innen
driicken lassen und soll keine Spuren Gberméiger Abnuizung aufweisen, wie zum
Beispiel ausgefranste Rander.

a=2cm

Stellung des Kraffstoffhahnes: 1 - Auf, 2 - Reserve, 3 - Zu

Der Kratftstotivorrat

reicht bei gefdlltem Tank mit einem Fassungsvermagen von 40 Lifer fir gut 500 km
aus. Normalerweise soll der Hebel zur Betatigung des Kraftstoffhahnes wéhrend
der Fahrt nach oben — , Auf* — weisen. Féng! der Mofor aus Kraftstoffmangel an
2u stottern, dann brauchen Sie den Hahn nur nach rechts — ,Reserve” — zu drehen.
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Die dann noch im Tank vorhandenen 5 Liter geniigen fir etwa 70 km. Damit Sie
nicht eines Tages fern jeder Tanksfelle mif leerem Krafistoffbehdlter liegenbleiben,
stellen Sie den Hebel nach dem Tanken wieder nach oben. Steht der Hebel in
Miltelstellung, so ist der Hahn geschlossen.

Der VW-Molor ist so konstruierl, daf; er mit allen handelsiblichen Markenkraft-
stoffen einwandirei betrieben werden kann. Markenqualitdten — sowohl Benzine
als auch Benzin-Benzol-Gemische — zeichnen sich dadurch aus, daf b ihnen

Gewhr fir Klopf-
festigkeit und Freiheit von schédlichen Bestandteilen gegeben ist.

Die Wahl der Kraffstotiart und -marke kann daher ohne weiferes Ihnen selbst
berlassen werden.

Die Reifen

verdienen Ihre besondere Aufmerksamkei
Von den Reifen héngt weifgehend die
ausgezeichnefe Strafienlage und Federung
thres Wagens ab.

Nur bei richtigem Reifendruck kommen diese
Vorzige voll zur Geltung; dariber hinaus
haben Sie dann die Gewdhr fir hachste
Lebensdaver, die allerdings auch noch von
Ihrer Fahrweise abhéngt. Es ist daher sicher
nicht zuviel verlangt, wenn Sie gelegentlich,
mindestens aber einmal in der Woche, einen
zuverléssigen Lufidruckprifer zur Hand neh-
men und sich von dem Luffdruck der Reifen
Gberzeugen!

Hier die Werle:
Fir hohe Geschwindigkeifen dber langere Sirecken und fir befont sporfliches Fahren:
. 1.2 ati
hinten 1,6 ati
Sonst: Besefzung mit 1 bis 2 Personen Fahrzeug voll ausgelastet
Vor iy s Yomn o o e wn A2
hinten hinten . L. Asat
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Die Bremsen

sollen ebenfalls vor Anfritt der Fahrt geprift werden. Verschaffen Sie sich selbst
das Gefhl unbedingter Sicherheit und probieren Sie sie gleich nach dem Anfahren
durch langsames Niederireten des Fulthebels aus.

Gutes Licht
ist unbedingt Voraussetzung fir sicheres und zigiges Fahren bei Nacht. Der Licht-
schalter besifzt drei Schalfstellungen:

1 - Ganz hineingeschoben — Aus

2 - Halb herausgezogen — Stand- und Ricklicht
mit Kennzeichenbeleuchtung

3 - Ganz herausgezogen — Fern- oder Abblendlichi,
je nach Stellung des Fuabblendschalters;
Ricklicht und Kennzeichenbeleuchtung.

Bei Bemhgung des Lichschaliors, also sowohl bei Stand- als auch bei Far-
I ig auch die

deren Lxchbs!mke durch Drehen des Schalterknopfes regelbar ist. Drehknopf ganz

nach links gedreht: Instrumentenbeleuchiung ausgeschaltet.

Vergessen Sie aber bille bei der Uberprifung der Beleuchiung nichi die beiden
die beim des und Zindung

aufleuchten missen!

Das Anlassen des Motors

ist leicht, denn Sie kennen nun schon die
einzelnen Handgriffe. Uberzeugen Sie sich
aber vorher davon, dafs der Schalthebel in
Leerlaufstellung steh.

Mif dem Zind-Anla-Schaller kénnen Sie
durch einen Griff nacheinander Zindung
und Anlasser einschalten. Durch Drehen
des Schlissels im Schlofy nach rechls wird
zunéchst die Zindung eingeschalfel. Die
rote Ladekonirollampe und die grine Lampe
for den Oldruck leuchten dabei auf. Zum
Einschallen des Anlassers wird der Schlis-
sel zuerst gegen die fihlbare Federspan-




nung weiter hineingedriicki und dann nochmals bis zum Anschlag nach rechis
gedreht. Dadurch Hrift der Anlasser in Téfigkeit. Sobald der Mofor angesprungen
ist, lassen Sie den Schlissel los, damit der Anlasser wieder ausgeschalfe! wird.

Achtung! Im Winter kann das Gefriebed] bei Klte sehr dickflissig werden. Kuppeln
Sie daher bitte beim Anlassen aus, bis der Mofor angesprungen ist!
dadurch die Arbeit des elekirischen Anlassers und schonen die Batf
strengem Frost wird Ihnen das Anlassen des Motors keine Schwierigk
wenn Sie das von uns empfohlene diinnflissige Motorend! aufgefullt haben.

Bei kaltem Motor
und niedrigen Aukentemperaturen brauchen Sie nur den Zugknopf fir die Luft-
Kloppe ganz herauszuziehen und mit dem Schlossel Zondung und Anlasser ein-
zuschallen — ohne dabei den Gashebel zu beféfigen — bis der Mofor lauff. Ist
der Mofor angesprungen, so schieben Sie den Luftklappenzug efwa bis zur Mitfel-
stellung zuriick, so day die Maschine mit erhahier Leerlaufdrehzahl rund und ohne
Neigung zum Stehenbleiben léuff.

Mil dieser Einstellung des Luffklappenzuges kénnen Sie sofort anfahren und
schaffen damit die ginstigsten Voraussefzungen fir das schnelle Erreichen der
Betriebstemperafur. Sie schaden dem Mofor auch dann nicht, wenn Sie im Stadi-
verkehr léngere Zeif mit halb herausgezogenem Lufiklappenzug fahren. Wenn Sie
bemerken, dafy der Leerlauf mit zunehmender Erwérmung der Maschine von selbst
schneller wird, driicken Sie den Knopf immer weiter nach vorn, bis er schliefilich
vollstandig eingeschoben ist. Diese Stellung soll spfestens erreicht sein, bevor Sie
auf freier Strecke die volle Leistung des Motors ausnutzen wollen. Springt der Motor
innerhalb der ersten 10 Sekunden nicht an, so kénnen Sie das Anlassen einige Male
wiederholen. Bedenken Sie jedoch, daly durch langanhalfendes Starfen die Batferie
stark beansprucht wird, und legen Sie deshalb Erholungspausen fir die Batlerie
von wenigstens gleicher Daver

Bei warmem Motor

dirfen Sie den Luftklappenknopf nichi ziehen. Trefen Sie vielmehr, wéhrend Sie
den Anlasser betafigen, den Gashebel |an gsam durch, ohne dabei mif ihm auf
und ab zu spielen. Es ist wichtig fir Sie zu wissen, daly jedes unnétige Spielen mit
dem Gaspedal das Anlassen des warmen Motors erschwert und den Kraffstofi-
verbrauch wéhrend der Fahrt erhaht.

VORSICHT

beim Anlassen des Mofors in der Garage! Sorgen ingt fir gute Liftung
und schnellen Abzug der Auspufigase. Diese enthalten das unsichtbare und geruch-
lose, aber &ufiers! giffige Kohlenoxydgas.




Das Anfahren
geling Ihnen spielend, wenn Sie folgendes beachten

1 - Trefen Sie den Kupplungshebel ganz durch. Halten Sie ihn in dieser Stellung

2 - schalfen Sie den 1. Gang ein. Lésen Sie die Handbremse.

3 - Geben Sic etwas Gas und nehmen Sie gleichzeitig den Fufi mit dem Kupp-
lungshebel langsam zuriick. Der Wagen bewegt sich!

4 - Nehmen Sie ruhig den Fufi vom Kupplungshebel, denn die Kupplung ist jetzt
voll im Eingrifi, und geben Sie allméhlich mehr Gas. Sie fahren! —

Bis hierher ging es schon ausgezeichnel,
aber jelzt sollen Sie in den zweilen Gang
umschallen:

1 - Nehmen Sie das Gas weg und frefen
sie gl den Kupplungshebel

Schalfen Sie den 2. Gang ein.

3 - Kuppeln Sie durch Zuricknehmen des
Fulies ein und geben Sie emeut Gas.

Sie sind nun schon sicherer geworden und k8nnen je nach Geschwindigkeit auf den
3. und 4. Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerkt haben, daf; Sie beim Schalten
durch die verschiedenen Géinge Kupplungs- und Gashebel immer gleichzeitig, und
2war in enlgegengesefzier Richfung, bedienen missen. Wenn Sie diesen Vorgang
gefihlsméhig beherrschen, kénnen Sie auch schalten!

Der Rickwéirtsgang

besitzt zur Sicherung gegen unbeabsichiigles Einschalten eine Sperre. Dricken Sie
den Schalthebel zum Einlegen des Rickwarlsganges daher zunéichst senkrecht nach
unten und legen Sie ihn dann nach links und hinfen.

Zuriickschalten
sollfen Sie immer dann, wenn Sie im Strafienverkehr langsam fahren missen, ebenso
vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen. Versuchen Sie es einmal.
1 - Gas wegnehmen und ganz auskuppeln.
2 - Schalthebel in 3. bzw. in 2. Gang-Stellung legen.
3 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.



Das geht in Wirklichkeit viel schneller, als wir es thnen hier beschreiben kannen.
Wir wollen Sie auch nicht mit fechnischen Erklérungen langweilen, aber vielleicht
inferessiert es Sie doch, dafy beim Zurickschalten die Schaltkupplungsglieder des
niedrigeren Ganges durch die Synchron-Einrichlung auf gleiche Drehzahl gebracht
werden, so daly sich der Schalivorgang véllig gerauschlos vollzieht.
Fir die zuverldssige Funklion der Synchronisierung st es unerlablich, dal die Kupp-
lung beim Schalten auch wirklich vollstandig ausgericki wird. Nachléssiges Durch-
frefen des Kupplungspedals bewirkt nicht nur, dafy Gberméhiger Kraftaufwand am
Schalthebel nétig wird, sondern fihrt unvermeidlich zum vorzeitigen Verschleify
der Synchron-Einrichtung.
Der 1.Gang, der nur zum Anfahren, beim Fahren mit Schritigeschwindigkeit und
an sehr steilen Steigungen gebraucht wird, ist nicht synchronisiert.
Wollen Sie einmal ausnahmsweise vom 2. auf den 1. Gang schalten, so mufy dazu
unbedingt Zwischengas gegeben werden.
Durch richtiges Zwischengasgeben werden die Zahnréder des 1. Ganges auf an-
néhernd gleiche Umfangsgeschwindigkeit gebracht, so daly sie gerauschlos in-
cinandergreifen kénnen. Wie man mit Zwischengas zuriickschalfet, ist nachstehend
néher erléuterf.

1 - Gas wegnehmen und auskuppeln.

2 - Schalthebel auf Leerlauf stellen.

3 - Einkuppeln und je nach Geschwindigkeit des Wagens

mehr oder weniger Zwischengas geben.
4 - Auskuppeln und den 1. Gang einlegen.
5 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

Keinesfalls sollfen Sie das Zurockschalten scheuen oder gar gelegentlich versuchen,
es durch Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen. Der Rickwérisgang darf nur
bei stillstehendem Wagen eingeschaltet werden.

Und noch etwas:

Benutzen Sie das Kupplungspedal wéihrend der Fahrt nicht als Fufistitze!

Bremsen

sollten Sie so wenig wie maglich. Den schlechten Fahrer erkennt man am héu-
figen Aufleuchten des seines Wagens.

der des Motors durch i schont Bremsen

und Reifen und spart Krafistoff. Nicht etwa starke Beschleunigung und scharfes
Bremsen, sondern zigiges Fahren und Einhallen einer mittleren, den Straben- und

indigkeit ergeben ginstige und wirl-
schaftliche Durchschnitfe. Scharfes Bremsen ist nur in Féllen der Gefahr gerechtfertigf.
Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister Strafie weich und mit Gefihl, denn
blockierte Rader bringen den Wagen unweigerlich zum Schleudern.
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Eine der Grundregeln laufet: Vor, nicht in der Kurve bremsen!

Fur das Bergabfahren gilt ein ebenso wichliges wie einfaches Rezep!: Nulzen Sie
die Bremswirkung Ihres Mofors aus, indem Sie denjenigen Gang einschalfen, wel-
chen Sie Ihrer Erfahrung nach zum Bergauffohren wahlen wirden. onen
dadurch Ihre Bremsen, die Sie dann nur gelegentlich zur Regelung der Geschwin-
digkeit benétigen, und erhéhen die Sicherheit. Die Zindung darf dabei nicht aus-

geschalfet werden.

Das Anhalfen des Wagens
ist vielleicht Ihrer Meinung nach kein Punkt, Gber den wir noch viele Worle ver-
lieren sollfen, nachdem Sie soeben ganz andere Dinge spielend bewaltigt haben.
Wir wollen uns kurz fassen: Nehmen Sie den Fufy vom Gashebel und bremsen Sie
sanft ab. Kurz bevor der Wagen sfeht, kuppeln Sie aus, stellen den Schalthebel auf
Leerlauf und nehmen den Fuly wieder vom Kupplungspedal. Der Mofor lauft lang-
sam weiter.

Wollen Sie den Motor abstellen, so drehen Sie nur den Zindschlissel nach links.

Die Vordersitze
sind wahrend der Fohrt einzeln verstellbar, wenn dazu der Hebelgriff angehoben
wird. Durch die schrégen Gleifschienen wird der Sitz beim Vorschieben angehoben,
beim Zurickschieben dagegen gesenki. Dadurch ist eine besonders gute Anpassung
der Sitzposition an die Kérpergrahe der Insassen moglich.

Die Neigung der Rickenlehne beider Vordersitze Il sich durch Drehen der Réndel-
mutftern am unteren Ende des Lehnenrahmens verandern. Durch Linksdrehung (1)
wird die Lehne nach vorn, durch Rechisdrehen (2) nach hinfen verstellt.

14



Notsitze

Die Bank hinfer den Vordersitzen

ient als Kinder- oder Nofsitz. lhre Lehne lafst

sich nach vorn umlegen und bildet dann eine Zusatzladefléche fir Gepéick.

Die Frischbeliiffung

des Wagens erméglicht die gute Durch-
liftung des Innenraumes. Die Frischluft fritt
durch die beiden Enifrosterdisen an der
Windschutzscheibe ein. Mit zwei Dreh-
knspfen am unferen Rand des Instrumenten-
breffes kann der Frischluffzulritt auf beiden
Seiten unabhéngig voneinander einregulier
werden. Die Frischbeldftung wird durch
Linksdrehen der Bedienungskndpfe gesfinet
und durch Rechisdrehen geschlossen.

1-Offnen, 2- Schliehen

Durch das gleichzeitige Einschallen der Heizung und der Frischbeliflung kénnen Sie
Warmluit und Frischluft vermischt durch die Entirosterdisen in das Wageninnere

einsirémen lassen.



Die Zeituhr

brauchen Sie nichf aufzuziehen,
stellen wollen, so mussen Sie den Stellknopf in Uhrmitte hineindricken und dann

drehen.

Der Aschenbecher
am Armaturenbrett Iaht sich herausnehmen, wenn die Blattfeder efwas angehoben
wird.

Die Innenbeleuchtung

schaltet sich selbsttétig beim Offnen und
Schliefien einer Tir ein und aus. An der
Lampe selbst befindet sich ein Schalter mit
drei Stellungen:

Oben - Ein
Mitte - Aus
Unten - Tirkontakischalier

Dadurch laft sich die Beleuchtung auch
bei gesfineten Tiren ausschalten.




Der vordere Deckel

ist durch eine Verriegelung gesichert und schiltz! Reserverad, Kraffstoff und Gepick
vor unbefugtem Zugriff. Der Deckel springt unfer Federdruck etwas auf, wenn Sie
den Zugknopf unferhalb des Schalibreftes ziehen. Sie kannen den Deckel voll-
standig ffnen, wenn Sie den Sicherheilshaken zuriickdricken.

Der Wagenheber

ist neben dem Reserverad unfergebrachl, wo er durch einen Halter mit Hebel-
verschluly gesichert ist. Das Gbrige Werkzeug und der Reservekeilriemen befinden
sich ebenfalls unfer der vorderen Haube.

Der hintere Deckel

springt unter Federdruck efwas auf, wenn
Sie den hinter dem Fahrersitz am Fersen-
breft der Nofsitze befindlichen Zugknopf
ziehen. Der Deckel kann nun ganz gedfinel
werden und wird durch Federn in dieser
Stellung festgehalfen. Beim Schliehen des
Deckels dricken Sie den Deckel om Ge-
héuse fir das Kennzeichenlicht nach unten,
bis die Verriegelung eingerastet ist.




FAHRPRAXIS

Einfahr-Vorschriffen!

Keine Sorge — auf die Beachiung komplizierter und
einschrénkender Einfahr-Vorschrifien kénnen Sie bei
Threm neven Wagen vallig verzichien!

Die Konstruktion des VW-Motors hat einen Grad der
Reife erreicht, der es in Verbindung mit modernsten
Herstellungs- und Prifverfahren erlaubl, von den
friher wéhrend der Einfahrzeit Gblichen Geschwindig-
keitsbeschrénkungen abzusehen. Sie kénnen daher
die for die einzelnen Génge empfohlenen Geschwin-
digkeitsbereiche vom ersten Tage an voll ausnulzen:
1.Gang 0bis 25 km/h 3.Gang 25 bis 75 km/h
2.Gang 10 bis 50 km/h 4. Gang 40 bis 115 km/h

Leistungsfahigkeit und Lebensdaver lhres
Wagens kénnen Sie entscheidend beeinflussen,
wenn Sie sich die folgenden, allgemein giltigen
Fahrregeln ebenfalls vom ersten Tage an zu eigen
machen:

Jagen Sie den Mofor weder im Leerlauf noch beim
Fahren in den einzelnen Géingen unnétig hoch!

Der neue Mofor ist nicht gedrosself. Werfen Sie daher
bifte besonders in der ersfen Zeit beim Beschleunigen
gelegentlich einen Blick auf den Geschwindigkeifs-
messer, auf dem die zuldssige Geschwindigkeit der
Gange rof markiert ish.

Quélen Sie den Mofor nicht durch zu langsames
Fahren in den Géngen!

Glauben Sie biffe nicht efwa, dafy der neve Mofor bei
niedrigen Drehzahlen, also langsamer Fahrf, am
meisten geschont wird! Auch Kraffstoff kénnen Sie so
nicht sparen. Der Motor braucht bekanntlich Luft zur
Kihlung, also ausreichende Drehzahlen. Nicht hohe
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Drehzahlen schaden ihm, sondern Uberlastung und Uberhitzung durch Unfer-
schreifung der unteren Geschwindigkeitsgrenzen.

Schalien Sie auf Steigungen rechizeifig zurick und halten Sie den Motor dadurch
im gunstigsten Drehzahlbereich!

Zsgern Sie nicht, in den nachsiniedrigeren Gang zu gehen, sobald der Wagen
trofz Haltens des Gashebels langsamer wird und sich die Geschwindigkeit der
oberen Grenze des Kleineren Ganges néhert. Es bekommt dem Motor nichi gut,
lange mit besonders niedriger Geschwindigkeit im 4. Gang, der ja nchezu ein
Schnellgang ist, gequéll zu werden.

it ist eine der Tugenden Ihres Wagens!
An Ihrer Fahrweise aber liegt es, ob Sie aus jedem Liter Krafistoff noch einige
Kilomefer mehr herausholen. Zigiges Fahren und rechizeifiges Schalfen schaffen
die gonstigsten Befriebsbedingungen fir den Molor. Auch hierfir gibt es noch
einige einfache Grundsétze:

Geben Sie beim Beschleunigen llmahiich Gas,
nicht mehr, als for die it notig ist! [ Durch-
trefen des Gaspedals verbessert keineswegs das Beschleunigungsvermégen des
Wagens, um so mehr aber erhéht es den Kraftstoffverbrauch.

Spielen Sie niemals unnétig mit dem Gaspedal!
Selbst die Kleine Krafistoffmenge, die beim Durchirefen des Pedals jedesmal durch
die Beschleunigungspumpe des Vergasers zusatzlich eingespritzt wird, macht sich
im Gesamiverbrauch bemerkbar.

Fahren Sie zigig, auf freier Strecke und auch im Stadtverkehr

Ziigig féhrl, wer die Fahrgeschwindigkeit den Verhéltnissen der Strahe und des
Verkehrs anpabi. Der wirklich gute Fahrer beschleunigt méfig, nimmt rechtzeitig
das Gas weg, nulz! die Bremswirkung des Mofors aus und bremst sanif. Nutzen
Sie also die volle und die Thres
Wagens nur dann aus, wenn kri e Situctianan im Verkahe ciss arfordensl

Sie kénnen schnell und doch sparsam fahren!

Haben Sie beim Beschleunigen des Wagens die gewinschie Geschwindigkeit
erreicht, so versuchen Sie, durch langsames Zurickziehen des Gaspedals diejenige
Stellung zv finden, bei der der Wagen diese Geschwindigkeit gerade noch halt.
Besonders auf langen Autobahnstrecken kénnen Sie auf diese Weise wirklich
sparsam fahren.

ie wissen vielleicht, dak der Luftwiderstand mit dem Quadrat der Geschwindigkeit
steigh. Dank der giinsfigen Form des Aufbaus und der glaffen Unferseite Ihres
Wagens ist der Luftwiderstand zwar verhélinisméihig niedrig, doch missen Sie
wissen, daly hohe Geschwindigkeifen in jedem Falle hsheren Krafistoffverbrauch
bedeuten.
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Wiihrend der Fahrt

werden Sie Ihr Augenmerk nafirlich in erster Linie auf die Fahr-
bahn richien. Die notwendigen Handgriffe gelingen Ihnen jetzt
schon im Dunkeln, und die Uberwachung macht hnen Thr Wagen
leicht, denn er meldet sich ganz von selbst.

[——— Die Blinker Rote Lampe
liegen nicht in lhrem Blickfeld. Die rote Kontrollampe zeigt Ihnen
~2an, wenn die Blinker eingeschalfet sind. Der Blinkschalfer ist so
eordnel, dafy Sie bei seiner Bedienung nicht die Hand vom
zu nehmen brauchen.

chine und Kihlung
eichzeitig durch eine rofe Lampe iberwacht. Sie leuchfet
chalten der Zindung und bei Leerlaufdrehzahl des
f und verlischt beim Gasgeben.

Rote Lampe

/ ng! Leuchtet die Lampe wéhrend der Fahrt auf, so kann
iriemen gerissen sein. Halten Sie bitte unbedingt an und

Der Oldruck
des Molors st so wichlig wie der Olstand. Beim Einschalten der
Zindung leuchtel die Oldruckkontrollampe grin auf und erlischt
nach dem Anlassen des Molors mif steigendem Oldruck.

Grine Lampe

Achtung! Leuchtet die Lampe wahrend der Fahrt sténdig auf,
50 kann eine Unferbrechung des normalen Olkreislaufes und da-
mit der Schmierung des Motors vorliegen. Halfen Sie bitte unver-
ziglich an und prifen Sie zuerst den Olstand des Mofors.
gelegentliches Auﬁlu:kem der Lampe bei warmer Maschine
unteren dagegen wenn sie
mit zunehmender Dl:huhl wloder erlischt.

Das Fernlicht Blave Lampe
der Scheinwerfer blendet die Fahrer enigegenkommender Fahr-
zeuge. Sie haben schon selbst erfahren, wie unangenehm und
geféhrlich das ist — also nehmen Sie biffe Ricksichi! Die blave
Konlrollampe zeigt Thnen an, wann das Fernlicht eingeschalfet ist.
Ein Druck auf den Fuhabblendschalter gendgt zum Abblenden.



Die Sicherheit,

Ihre eigene und die Sicherheit anderer, sei Ihr oberster Grundsatz! Sie verfigen

Gber ein Fahrzeug mit oher und
i Das Gefihl i Sicherheit,

das Sie schon nach wenigen Kilomefern mif Befriedigung erfullt, sollte Sie nicht

zum Leichtsinn verleifen!

Passen Sie daher Geschwindigkeit lhres Wagens der Strahe, dem Verkehr und
dem Wetler an, und fahren Sie so, dah Sie immer noch rechizeitig anhalten
kénnen, wenn ein Hindernis vor Ihnen aufiauchi. Fahren Sie besonders umsichi
bei nasser oder vereisfer Strafie, denn selbst dieser Wagen kann bei unverninfiger
Fahrweise ins Schieudern geraten.

Der Rickblickspiegel
laht sich ganz Ihrer Sitzposition anpassen. Er ist durch Drehen um 180 Grad auch
der Hohe nach verstellbar.

Uberholen

Sie mit Uberlegung! Uberzeugen Sie sich, dak Sie geniigend freie Sirakie vor sich
haben und achlen Sie auf enfgegenkommende Fahrzeuge. Verschaffen Sie sich
rechizeitig durch einen Blick in den Rickblickspiegel Gewiheil, ob nicht ein nach-
folgendes Fahrzeug gerade zum Uberholen Ihres eigenen angesefzt hat. Falls
Sie zurickschalten mssen, fun Sie es vor, nicht wéhrend des Uberholens. Noch
cine Warnung: Uberholen Sie nie in unibersichilichen Kurven, vor Bergkuppen
oder auf Kreuzungen! Sie kénnen nicht wissen, was Ihnen entgegenkommt!

Seien Sie fair und beschleunigen Sie Ihren Wagen nicht, wenn Sie selbst Gberholt
werden! Sie geféhrden sich und andere.

Voribergehendes Anhalten

vor einem Hindernis, einer oder einer soll nicht
mit Gang und ni

werden. Legen Sie den 1. Gang unmiftelbar vor dem Anfahren ein — Sie schonen
Ihre Kupplung.

Parken
in einer Licke zwischen zwei an der Bordkante stehenden Fahrzeugen wird zum
Vergnigen, wenn Sie sich folgenden Rat zunutze machen:



Halfen Sie genau neben dem vorn siehenden Wagen an. Drehen Sie das
Lenkrad nach rechts und fahren Sie langsam rickwérls in die Licke ein:

Wenn die vordere Stofistange Ihres Wagens mit der hinteren des vor lhnen
parkenden Fahrzeugs auf gleicher Hahe liegt, drehen Sie das Lenkrad ganz
nach links und fahren weiler zuriick bis zur Bordkante:

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechis und fahren Sie noch ein Stick
vorwarls, bis der Wagen vorn und hinfen nahe der Bordkante steht:

Zichen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern
schalten Sie zur Sicherheif den 1. oder den Rickwérlsgang ein.

Vergessen Sie nicht, vor dem Verlassen des Wagens den Zindschlussel abzuziehen!
Falls Sie lhren Wagen auf einer stérkeren Steigung so parken, dafy das Heck
falwéirls zeigh, so ist der Kraffstoffhahn zu schliefsen.

Vor dem Abschliehen der linken Tor das rechte Tarschlofy durch Vordriicken
des inneren Torgriffes verriegelf.
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WINTERBETRIEB

Im Winter
werden Sie besonders zwei Vorziige lhres Wagens schétzenlernen:

Luftkihlung und Heizung
Sorglos kénnen Sie ihn schneidender Kalle ausselzen, sein luffgekihlier Motor wird
immer startbereit sein. Sie fahren warm und vor den Unbilden der Witlerung
geschitzt, und ein warmer Luffsirom wird die Scheibe Ihres Wagens in Ihrem
Blickfeld von Eis und Feuchtigkeit freihalten. Den hoheren Anforderungen, denen
Ihr Wagen im Winter bei Frost und Nésse ausgeselzt ist, kénnen Sie mit geringer
Mihe begegnen. Sie wird sich durch seine stefe Beriebsbereifschaff und Zuver-
lassigkeit bezahlt machen.

Versuchen Sie bitte unter keinen Umsténden, die Kihlung und Heizung lhres
Wagens im Winter durch Abdecken der Kihlluftschlitze hinfer dem Rickblickfenster
v beeinflussen. Dem Molor wirde damit nicht gedient sein, da ja bereils ein
zuverlssig arbeitender Thermostat Regelung der Kihlluft dbernimmt. Staft
dessen ware die Frischluftzufihrung zum Vergaser, zum Kihigeblase und zur
el 4

ung empfin

Die Warmluftheizung

Ihres Wagens laft sich durch den Drehgriff

neben dem Schalthebel aus- und ein-

schalten:

Griff linksherum drehen — A —
JHeizung ein”

Griff rechtsherum drehen — Z —
+Heizung aus”

Durch den Drehgriff ist es méglich, die Hei-

2ung stufenlos zu regeln.




Das Motorens|

der Spezifikation SAE 20/20 W ist auch noch bei Kallegraden bis —15° C dinn-
fldssig genug und gewdhrleistet ein leichies und schnelles Anspringen des Mofors.
Wo im Winter mit Temperaturen von —15° C und niedriger zu rechnen isf, sollten
Sie besser rechizeitig anlahlich eines félligen Olwechsels das noch dinnflissigere
Motorend! SAE 10 W verwenden. Dieses ausgesprochene Winterdl kann Ubrigens
bedenkenlos auch dann im Molor bleiben, wenn die Aubentemperatur wieder
ansteigt. Mufy zwischen zwei Olwechseln Of nachgefillt werden, so kann — immer
unfer der Voraussetzung, dafy dazu die gleiche Ol-Marke benutzt wird — bei
anhaltender Kélle SAE 10 W oder bei stark ansfeigenden Temperaturen SAE 20
verwendet werden. Mit anderen Worlen: die Sorfen SAE 10 W und SAE 20120 W
er Marke und gleichen Typs lassen sich ohne Nachieile miteinander mischen.
Wenn Sie don Mtor bei stérkerem Fros! kurze Zeil — siwa eine halbe Minule
lang — warmlaufen lassen, wird die Schmierung beim Anfahren einwandirei sein.

Dagegen schadet dem Motor ein sogenanner ,Schnellstart” bei gréfierer Kalfe.
Falls Sie Ihren Wagen im Winter nur auf kurzen Strecken und im Stadiverkehr
fahren, so empfehlen wir Ihnen, den Olwechsel ausnahmsweise in kirzeren Ab-
standen vorzunehmen, also alle 2500 km, bei Verwendung des vorgeschriebenen
HD-Oles. In der brigen Jahreszeit ist diese Mafinahme Uberflissig und unwirl-
schaftlich.

Das Getriebed!

erfulll seinen Zweck zu jeder Johreszeil und brauchi daher nichi besonders
gewechselt zu werden.

Das Fahrgestell

ist im Winter der Einwirkung von Nasse und Kalle ganz besonders ausgesetzl. Es
sollte daher selbsiverstandlich sein, dafy unsere Schmieranweisung genau e
gehallen wird. Wenn Sie zuséfzlich die Unferseife des Wagens gelegentlich mil
einem rostschitzenden Chassisél absprihen lassen, haben Sie viel zu seiner
Erhallung gefan. Zudem wird dadurch die Eisbildung am Fahrgestell auf nasser
Strafye bei Frost verminderf!

Die Zige fir Vergaser, Kupplung und Heizung sind jahrlich einmal zv Beginn der
kalten Jahreszeit zu rei en und abzuschmieren.

Die Bremsen

der Kraftfahrzeuge sind im Winfer in erhohfem Mahe Kondens- und Spritzwasser
ausgeselzl, welches in den Bremsirommeln gefrieren kann. Ziehen Sie daher beim
Abstellen des Wagens nichi die Handbremse an, sondern sichern Sie ihn durch
Einschalfen des 1. oder des Rickwarlsganges.
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Die Fihrungsrohre der Bremsseile sind vor Eintril der Frosiperiode mit kéife-

einmal ganz Hier darf nicht irgend-
ein beliebiges Fell verwendet werden, Das richlige bekommen Sie in jeder
VW-Werkstatt.

Reifen

mit abgefahrenem Profil kénnen besonders im Winfer gefdhrlich werden. Sorgen
Sie daher rechtzeitig fir Ersafz. Fir besondere Anspriche im Winter gibt es
sogenannie M-+ S-Reifen. Diese Reifen besitzen ein stark ausgeprégtes Profil und
verbessern die Bodenhaffung bei Malsch und Schnee. Entweder werden nur die
Hinterréider oder alle vier Rader damit ausgeristet. Wéhrend der dbrigen Jahres-
zeit sollfen Sie aber besser normale Reifen verwenden.

Schneeketten
werden Sie nur bei fiefverschneifen Strahen brauchen. Ohne Keffen drehen die
Hinterréider leicht durch und finden beim Bremsen nur ungengenden Hall. Lassen
Sie sich neue Schneekelten rechizeitig anpassen, wenn Sie sich spéter Zeitverlust
und Uberraschungen ersparen wollen. Beim Befahren langerer schneefreier Sirecken
sollen die Schneckeften abgenommen werden. Dort haben sie keinen Sinn,
beschéidigen die Reifen und sind schnell zerstéri.

Die Batterie

wird im Winter durch den haheren Stromverbrauch beim Anlassen und die héu-
figere Benutzung der Beleuchtung wesentlich siérker beansprucht als wéhrend der
warmeren Johreszeil. Zudem isf es eine Eigenschall jeder Baflerie, dafy mit sinken-
der auch ihre L nachlaht.

Lassen Sie also regelmahig die Ballerie prifen, Sie werden dann nie Anlah-

schwierigkeiten haben!



ABSCHMIERDIENST

Schmierdienst st Dienst an lhrem Wagen,

eine kleine Aufmerksamkeit, die er Ihnen mit unermidlicher Leistung und Bereif-
schaft danken wird. In Ihrer Hand liegt es, seine Fahrsicherheit zu erhalten, die
Sie so schaizengelernt haben, und ihm die Lebensdaver zu geben, welche Sie
von einem wahrhaft wirtschaftlichen Wagen erwarten.

Richtig schmieren heifit: Rechizeitig und sorgféltig schmieren!

Verséuumen Sie daher nichl die regelméiige Durchfihrung aller mit dem Schmier-
dienst Arbeifen! Eine mit den Kilo-
meterabsténden finden Sie auf Seite 65.

Das Kundendienst-Heft gibt Ihnen die Mglichkeif, lhren Wagen in den VW-
Werkstatten durch geschulfes Personal wirklich sachgemdfy mit den besten Schmier-
miffeln und geringem Kosten- und Zeitaufwand abschmieren zu lassen. Vorteile,
die Sie nichi ungenitz! lassen sollfen!

Motor-Olwechsel

in den vorgeschriebenen Absténden ist auch bei Verwendung der besten Marken-
éle notwendig. Verbrauchtes O im Molor bedeule! nichis anderes als verstdrkle
Abnutzung und L der Maschine. ifs ist es aber
bei Verwendung von HD-OI Gberflissig und unwirlschafilich, den Olwechsel in
kirzeren als den angegebenen Abstanden durchzufhren.

Das alte Ol wird in befriebswarmem Zustand durch Enffernen der Verschlubschraube
im Kurbelgehéuse abgelassen. Anschliehend schraubt man die Verschlubschraube
wieder ein und zieht sie handfest an.
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Der Motor wird nun mif 2'/s Liter HD-OI befGll1,

Der stéindige Gebrauch von HD-Ol machi das Spilen des Molors Gberflissig.
Wird dogegen im Ausnahmefall ein einfaches Moforend! ohne die fir ein HD-OI
typischen Eigenschaffen verwendet, so ist der Glwechsel alle 2500 km vorzunehmen.
Dabei ist der Mofor zur besseren Reinigung des gesamfen Schmiersysiems mit
1 Liter Motorend| der gleichen Sorte zu spilen, wie sie spéfer zum Auffillen ver-
wendet wird. Zum Durchspilen laft man die Maschine kurze Zeit im Leerlauf
arbeiten.

Auf keinen Fall darf zum Durchspilen des Motors ein sogenannies Spildl oder
gar Pefroleum verwendet werden! Die im Kurbelgehuse zurickbleibende Rest-
menge des Spilmittels wirde das frische Ol von vornherein in seiner Schmier-
fahigkeit herabsetzen.

Lassen Sie unfer keinen Umsténden zu, daf wahllos abwechselnd HD-OI oder
einfaches Motorensl aufgefollt wird.

Das Olsieb

héli Verunreinigungen zurick und mufy in
bestimmien Absténden, enfsprechend den
Anweisungen des  Schmierplanes, aus-
gebaut und gereinigt werden. Beim Einbau
soll die niedrigere Seife des Siebes unter
dem Bogen des Olansaugrohres  liegen.
Die beiden Dichtungen sind jedesmal zu
erevern.

1- Olablahschraube 5 - Deckel
2- Dichtung 6~ Sechskanimolior
3- Olsieb mil Federscheibe
4~ Dichtung




Ol und Ol ist nicht das gleiche

Es gibl gule Grinde dafdr, zur Sch
zu benutzen.

Einfache, also unlegierle Motorendle vermégen unfer unginstigen Befriebs-
bedingungen, wie sie besonders im Stadiverkehr und im Winter vorkommen
kénnen, weder die Schiamm- und Ri noch die

Korrosion zu verhindern.

HD-Ole fir Otto-Motoren besitzen besondere chemische Wirkstoffe zum Schutz des
Molors gegen Korrosion und Schlammablagerung. Sie verringern nicht nur die
Rickstandbildung im Mofor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeil, Ruckstande
2u l6sen und sie in fein verleiller, unschédlicher Form in Schwebe zu halfen.
Dadurch fliefien die im Ol nach einiger Beiriebszeil enthaltenen Verunreinigungen
bei jedem Olwechsel mit ab. Die reinigenden Eigenschaffen von HD-Olen bringen
es mit sich, dafy sich das neue Ol schon nach verhéaltnismakig kurzer Befriebszeit
dunkler farben kann. Dieser Umstand braucht Sie nichi zu beunruhigen und ist kein
igen Olwechsel.

ierung des VW-Motors ein Marken-HD-Ol

Yon Ol zv OI

HD-Ole sollten nach Méglichkeit von Beginn an fir alle neven VW-Motoren ver-
wendet werden. Ist ein Motor aus irgendeinem Grunde zundchst langere Zeit mit
em einfachen Motorensl gefahren worden, und soll er dann aut HD-OI um-
gestellt werden, 5o ist zu beachten:

- Bei Laufzeiten bis efwa 10000 km
kann der Ubergang auf HD-Ol ohne besondere Umstéinde wie ein normaler
Olwechsel vorgenommen werden.

- Bei Laufzeiten iber 10000 km
oder wenn Sie nicht ganz sicher sind, mit welchem Oltyp Ihr Wagen bisher
gelaufen ist, sind zur Umstellung bestimmie Vorsichtsmafnahmen durch-
zufihren. Die VW-Werksiditen wissen hieriber Bescheid und werden Sie
gern informieren.

Und noch etwas iiber Motorenéle

Der Qualifétsstand der heufe erhalilichen Markendle gestattet es, dafy Sie die
Wahl des Fabrikafes nach Ihrem eigenen Ermessen freffen kénnen. Haben Sie
irgendwelche Zweifel, wird man Sie in jeder VW-Werkstatt gern und richtig beraten.
Am besten ist es, wenn Sie sich schon nach den ersten 500 km far ,lIhr" Ol ent-
scheiden und fir die Zukunft dabei bleiben. Der Volkswagen sfellf hinsichtlich der
Qualitét des Oles keine Forderungen, die nichf von jedem bekannten und bewdihr-
ten Markend! erfillt werden.
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Zur Unlerteilung in i fragen die Ole Bezeichnungen
wie z. B. SAE 2020 W, SAE 10 W usw. Mit Viskositét bezeichnet man den Grad der
Zahflussigkeil. Die Gubere Temperalur ist mafigebend dafir, welche Viskositéts-
Klasse zu wahlen ist.

SAE 30 kommi unter tropischen Klimaverhalinissen in Betracht, falls die
Temperaturen haufig ber +30° C ansteigen.

SAE 20120 W e\gnel sich fir die weile Spanne der Aubenfemperafuren zwischen
+30° C und —15° C. Voribergehende Uberschreitungen dieser
Temperaturen nach beiden Seiten sind noch kein Anlafy, das Ol zu

wechseln.

SAE 10 W ist zwar fir Temperaturen unter — 15° C geeignet, sollfe aber eigent-
lich schon dann eingefdllt werden, wenn in der Zeif bis zum nachsten
Olwechsel mit Kéltegraden unter —15° C gerechnet werden kann.
Bei hoheren Temperaturen darf es ruhig im Mofor bleiben, selbst
dann, wenn das bis weit Gber den an-
steigen sollfe.

SAESW  kommi nur fir den Winlerbelrieb in Landern mit arklischem Klima
in Frage.

Auber den genannien Olen gibt es noch sogenannte Mehrbereich-Ole. Dos sind
solche, deren in von der O mehrere
SAE-Klassen umschlieht, also beispielsweise SAE 10 W, 20 und 30. Ein Motorendl
SAE 10W — 20 kann also sowohl im Winfer bei starker Kalte als auch im Sommer
benutzt werden.

In einigen Landern ist die der nach dem
API-System Gblich (APl = American Petroleum Instifute). Nach dieser Ein
fragen die for den VW-Molor geeigneten HD-Ole die Bezeichnung ,MS".

Zindverteiler
Die Fefimenge am Gleifstiick des ist in den
Absténden zu prifen und néfigenfalls mii Universalfett zu ergénzen.

Alle 25000 km sind nach Abnehmen des Rofors 2 bis 3 Tropfen Ol auf den Filz in
der Nockenbohrung zu geben.

Wechsel- und Ausgleichsgetriebe
Ihres Wagens sind im Gefriebegehéuse zusammengefalst und werden gemeinsom
mit Gelriebed| geschmierl. Dieses Ol kénnen Sie schon Gufserlich an seiner Dick-
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flossigkeit und dunklen Farbung von Molorendl unferscheiden. Rechizeitiger
Olwechsel wahrend der Einlaufzeit der Zahnréder wirk! sich besonders vorfeilhaft
auf die Laufruhe des Gelriebes aus. Das alte Ol wird nach gleichzeitigem Enffernen
der beiden in Zustand abgels

Danach werden 2

Getriebesl aufgefullt.

Der Olstand wird den des Schmi gepriff. Das
Ol soll etwa bis zum Rand der Einfullsfinung stehen.

Zur Erhaltung der besonderen Eigen-
schaflen des Gefriebesles ist zu beachien,
dafy das en von Gelriebedlen ver-
schiedener Fabrikate méglichst vermieden
werden soll.

Lenkgetriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschliehlich mit
Gelriebedl, keinesfalls mit Fett oder ande-
ren Olen geschmierl. Es st durch ein Hand-
loch unfer dem Reserverad zugénglich. Der
Olstand im Lenkgehéuse soll den unferen
Rand der Oleinfallafinung fast erreichen.




Fahrgestell
Richtiges ieren der Lagerstellen an der ist nur im entlastefen

Zustand, also bei angehobener Achse, gewdihrleistet.
Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel mit einem Lappen guf zu reinigen,

um das Eindringen von Schmutz in die Schmierstellen zu vermeiden. Das Mund-

stick der Abschmierpresse wird auf den Nippel gedriickl, worauf so lange Schmier-

miffel eingepreht wird, bis es an den Réndern der Schmierstellen auszutreten

beginnt.

Wird der Wagen haufig aul schlechien Sirafen gefahron, so empfehlon wi, die
an den L er und an den Guheren Spur-
2wischen den 2uséitzlich einmal, also

etwa alle 1250 km, abzuschmieren.

Die Vorderradlager
werden beim Zusammenbau ausreichend mit Fef gefil. Die Nabendeckel sollen
frei von Fett sein.

missen die alle 25000 km gereinig!
ond i ahw 115 g Felt jo Rad gefilt werden. Dabe! sind zundchst die Lager
in der Nabe unterzubringen.

vollstandig mit Feft auszufillen, der Rest des Fettes
Hierzu missen die werden. sind die
Vorderradlager neu einzustellen. Diese Arbeit soll nach Méaglichkeit nur durch eine
VW-Werksfatt ausgefihrt werden, um Lagerschiden zu vermeiden.




Tiren
Die Tir- und Deckelscharniere werden geslt, nachdem Staub und Schmufz von den
Schmierstellen entfernt wurden.

Schliehzylinder an Sicherheilsschidssern dirfen nicht gelt werden, sondern werden
bei Bedarf mit Graphil behandell. Es genigl, eine Kleine Menge Staubgraphit in
das Schigsselloch zu blasen und den vorher in Graphit gefauchten Schlussel im
Schlofy mehrfach hin und her zu drehen.

Fensterheber

Nach Abnehmen der Fensterkurbelgriffe und der inneren Tirgriffe sowie nach
Abziehen der Ti i und der kénnen
die Fensterheber gefelfef werden. Die Griffe lassen sich abziehen, wenn der Zier-
ring gegen die Verkleidung gedriicki und der am Griff sichtbare Stift heraus-
geschlagen wird. Die Verkleidungen werden durch federnde Klammern gehalfen.
Zahnrieb, Gelenke und Fishrungen sind im Bedarfsfall nach langerer Laufzeit mit
reichlich Fett zu schmieren.
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Vordersitze

Die Gleifschienen der Vordersitze werden auf den oberen und unteren Lauffléachen
gefetlet. Um die gewinschte Leichigangigkeit zu erreichen, gendgt hier schon eine
geringe Menge Felf. Vor dem Einfetlen miissen die Schienen mit Hilfe eines Lappens
gereinigt werden. Die Sitze kénnen nur nach vorn herausgeschoben werden.

Schalthebel
Der Schalthebel kann nur im ausgebauten Zustand geschmiert werden. Dazu sind
beide Sechskantschrauben, mit denen der Schalidom auf dem Rahmentunnel
befestigt isl, herauszuschrauben. Schalthebel, Schalidom und Feder werden dann
gemeinsam abgehoben.

Die Gleifflachen im Schalidom, an der Anschlagplatte und die Aufnahme der
Schalfstange sind reichlich mit Universalfeff zu versehen.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dafs die Fihrungskante der Anschlagplatte nach
rechis oben zeigh Abschliehend Gberzeugi man sich, dafy sich alle Génge ein-
wandirei schalfen lassen.
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REIFENPFLEGE

Neben dem Lufidruck hat auch lhre Fohrweise grohen Einflufy auf den Reifen-
verschleif,. Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und schnelles Kurvenfohren
verursachen eine ungleich stérkere Abnulzung der Reifen gegenber verninftiger
Fahrtechnik.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und schifzen Sie die Reifen vor starker
Sonnenbestrahlung, Kraftsioff oder Ol.

Um eine gleichmahige Abnutzung aller Reifen zu erreichen,
sollen die Réder in Absténden von 5000 km unfereinander
ausgetauscht und dabei auch das Reserverad benufzt wer-
den. Ein Tropfen Of auf die Befestigungsschrauben er-
leichfert Ihnen den néichsten Radwechsel.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten machen sich statisch
und dynamisch ausgewuchiele Rader vorteilhaft fir die
Fahreigenschaffen des Wagens und die Lebensdaver der
Reifen bemerkbar. Sie sollfen daher zumindest diejenigen
Réder auswuchten lassen, an denen Decke oder Schiauch
instand gesetzt sind.

Beim Montieren der Reifen soll die rofe Markierung der
Decke am Ventil liegen, wodurch die Unwucht von Schlauch
und Decke wenigstens zum Teil ausgeglichen wird.

Radwechse!

unferwegs und im Regen st kein reines Vergnigen, doch ist es for Sie nichi mehr
schwierig, wenn Sie diese Zeilen gelesen haben und wissen, wie man es richfig
machi. Das Reserverad, den Wagenheber und das ibrige Bordwerkzeug finden Sie
unfer dem vorderen Deckel.

1 anziehen und 0! Rad blockieren, um ein Abrollen

des Wagens zu verhifen.

2 Einsteckvierkant des Wagenhebers mil der rechten Hand so umfassen, daky der
Daumen auf der Nase des oberen Klemmstickes liegt. Klemmstick durch Druck
des Daumens enfsperren und Einsteckvierkant bis auf den Heberfufy herunfer-
schieben.

3 - Wagenheber in das Vierkanirohr vor dem hinteren Koffligel stecken und das
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Standrohr des Hebers mil der Hand her-
unterdricken, bis der Fufy des Hebers den
Boden berihrt.

4-Radzierkappe abnehmen.

5 - Radschrauben mit dem Sechskanischlissel
lockern, solange das Rad noch auf dem
Boden steht.

-Wagen durch Hebelbewegung mit der

Befafigungssiange des Wagenhebers an-

heben.

Radschrauben entfernen und das Rad ab-

nehmen.

Wagen so hoch heben, dafy sich die finf

Schraubenlcher des aufgestellien Reserve-

rades mit den Léchern in der Brems-

o

®

trommel annéhernd decken.

- Zunéchst nur eine Radschraube einsefzen
und diese so weil anziehen, dak sich das
Rad noch mit der Hand um diesen Punkl
schwenken Iaiht, bis sich auch die Gbrigen
Lécher von Rad und Bremsirommel decken.

- Restliche Schrauben einsetzen. Die funf
Radschrauben vorerst nur so weil an-
ziehen, dak die Kugeliorm der Schrauben
zentrisch in den enfsprechenden Verfiefun-
gen des Scheibenrades sifzf.

11 - Radschrauben Gber Kreuz festziehen.

12- Betétigungsstange an der mit ,ab" be-
zeichneten Stelle zwischen die beiden Na-
sen stecken. Wagen durch Herabdricken
der Stange senken. Nach wenigen Malen
haben Sie es im Griff, den Wagen schnell
oder langsam zu senken, ganz so, wie Sie
eswinschen. Nach dem Absenken des Wa-
gens zichen Sie jedoch die Befétigungs-
stange noch nichi gleich heraus, sondern
lassen Sie heruntergedriicki und ziehen das
Standrohr des Hebers hoch. Dann erst wird
der Heber aus dem Vierkantrohr heraus-
gezogen.

13-Nach dem Ablassen des Wagens Rad-
schrauben auf festen Sitz prifen.

3

14 - Radzierkappe aufsetzen und auf festen Sitz
prifen.
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WAGENPFLEGE

Sauberes und gepflegtes Aussehen
ihres Wagens liegt hnen als Besitzer oder Fahrer nafiirlich besonders am Herzen.
Unsere Aufgabe wor es zunéchst, Ihnen mil dem Wagen eine Lackierung zu
liefern, welche nicht nur
Glanz besitz!, sondern auch eine hohe Lebensdaver erwarfen \um ‘Do basonders
chemische Behandlung, das sogenannie Bondern, wird die Karosserie weitgehend
vor Rostbildung geschifzt und die Hafiféhigkeit der Lackierung — Kunstharzlacke
ausgesuchter Qualitéiten und sorgféllig abgestimmter Farbléne — wesentlich erhaht.
Die hier geble Sorgfalt wird verstandlich, wenn Sie sich die grofien Beanspru-
chungen vor Augen fihren, denen die Lackierung thres Wagens ausgesefz ist.
Grelles Sonnenlicht, Staub und Schmutz wirken in immer wiederkehrendem Wechsel
auf den Lack ein, der diesen Einflissen auf die Daver nur durch regelmahige und
vor allem sachkundige Pflege widerstehen kann,

Waschen

Sie den neven Wagen vor allem in den ersten Wochen recht héufig! Der Lack ist
dankbar for diese Behandlung. Zum Waschen bendfigen Sie einen weichen
Schwamm fir den Aufbay, eine weiche Birste fur die Rader, eine kraflige, lang-
Zum Trocknen brauchen

stielige Birste for das Fahrgestell und — viel Wass
Sie auherdem einen Waschlederlappen.
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Das Fahrgestell und die Unferseile des Aufbaues werden zunéchst mif einem
Wasserstrahl vom grébsten Schmutz befreif und anschliehend unter Zuhilfenahme
einer Birsle gereinigh.
Die lackierten Fléchen des Aufbaues und die Réder werden mit einem feinverteilten
bis der ist. Auf keinen Fall
darf der Wassersirahl hart auf die Lackierung freffen. Mit dem Schwamm wird der
Schmutz von oben nach unten unter reichlicher Zugabe von Wasser abgewaschen,
wobei der Schwamm in kurzen Absténden grindlich ausgespilt werden mufs, um
jedes Verkratzen der hochglanzpolierten Teile zu vermeiden. Es sind eine Reihe
guler Waschmittel im Handel, die Ihnen diese Arbeit wesentlich erleichtern kinnen.

Kaufen Sie aber bilte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lassen Sie
sich durch Ihre Werkstalf beraten! Besonders wichtig bei der Verwendung eines
Waschmiffels oder nach einer Schaumwésche ist es, den Wagen grindlich mit
klarem Wasser abzuspilen, um ganz sicherzugehen, dals auch die lefzfen Resfe des
Waschmittels entfernt wurden.

Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen ,ab-
geledert”, damit sich keine Wasserflecke auf der Lackierung bilden. Bei einigen
Waschmitteln eribrigh sich sogar das Abledern, und es genigt, zurickbleibendes
Wasser abzutupfen.

Konservieren

heifit, dem Lack die seiner bleibenden Elastizitét dienenden Fetistoffe zu ersefzen,
die ihm durch Witterungseinflisse im Laufe der Zeit entzogen werden, und
die saubere Oberfléche mif einer und

Wachsschicht zu Gberziehen. Durch die infensive Reinigungswirkung der chemischen
Waschmiftel wird Gbrigens der schifzende Film des Konservierungsmittels geldst
und mufy enfsprechend ernevert werden.

Speziell for den Lack Ihres Wagens wurde
ein derarliges Pllegemiffel geschaffen, das
Sie unter der Bezeichnung ,Original-VW-
Konservierungsmittel (L 190)" bei Ihrer
Werkstalt erhalfen. Die Behandlung des
neven Wagens soll ersimalig nach etwa
acht bis zehn Wochen erfolgen und spater
in Abstanden von etwa sechs bis acht
Wochen wiederholt werden, auberdem, wie
schon erwdhnt, maglichs! nach jeder Schaum-
wsche. Die Anwendung ist denkbar sin-
fach: Aufsprihen oder mit einem weichen




Lappen dinn aufiragen, efwa 20 Minuten anirocknen lassen und mit Polierwatte
oder einem weichen Poliertuch so lange leichi nachreiben, bis bei schrager Sicht
Gber die polierte Fléche keine Regenbogenfarben mehr zu sehen sind.

Uberflissig zu sagen, dafs der Behandlung selbsiversiandlich eine grindliche Rei-
nigung, also Waschen und Abfrocknen des Wagens, vorausgehen mufs.

sollten Sie Ihren Wagen nur dann, wenn die La folge mangelhafter
Pflege unter der Einwirkung von Sirahenstaub, Sonne und Regen unansehnlich
geworden ist, und sich durch Behandlung Konservierungsmitteln allein kein
Hochglanz mehr erzielen laht. Seien Sie beim Kauf des Poliermittels besonders
wahlerisch, Wir warnen ei ich vor der i oder chemisch
stark angreifender Poliermittel, auch wenn der erste Versuch damit noch so sehr
2u Uberzeugen scheint. Auch zum Polieren der Kunstharzlackierungen haben wir
ein besonders geeigneles Miffel ausgewahli. Sie erhalfen es als ,Orginal-VW-
Polierwasser (L 170)" ebenfalls in jeder VW-Werkstatf. Vor dem Polieren muk
der Wagen sauber gewaschen und sorgfélfig abgelrockne! werden. Staub und
Schmutz dirfen also nie trocken abgewischt werden. Das Polierwasser wird mit
cinem weichen, sauberen Tuch oder Polierwate aufgefragen, worauf der Lock
i méhigen, geraden Strichen, also nicht kreisférmig,
Bald macht sich beim Rmben ein schwacher Widerstand bemerk-
bar, der anzeigl, dafy os in den Lack e
sind und sich das Lésungsmittel verflichtigt hat. Nun wird mit sauberer Polierwatte
so lange kréffig nachgerieben, bis der erwarfefe Hochglanz einiritt. Das Polieren
soll abschnitfsweise in nicht zu grofen Flachen erfolgen, um ein vorzeifiges Ein-
trocknen des Polierwassers zu vermeiden.

rung

Eine i gibt auch hier die Ge-
wahr, dafy die aufgewendete Muha durch daverhafien Glanz belohnt wird.

Das Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unfer Sonnenbestrahlung
sollte unbedingt vermieden werden!

Flecke entfernen

Durch Waschen ollein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, angekleble Inseklen usw.
nicht immer entfernen. ich sollen derarfige so bald
wie méglich beseifigt werden, da sie bei Vernachlassigung hévfig die Ursache
bleibender Lackschaden sind.

Teerflecke

Eine besonders bei hellen Wagen sehr unangenehme Erscheinung sind kleine
Teersprifzer, die sich vornehmlich nach Fahrlen an heifien Tagen auf neu
hergerichtefen Teersirahen an den Koffligeln zeigen. Teerflecke haben die Eigen-
schafl, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen, und kénnen dann nichf
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mehr vollkommen enffernt werden. Die Behandlung sollfe daher méglichst nach
Beendigung der Fahrl erfolgen. Unterwegs steht im allgemeinen nur Benzin zur
Verligung, das mit einem weichen Lappen aufgetragen werden kann. Auch
Pefroleum oder Terpentindl kénnen noffalls verwendet werden. Anschliehend
werden die behandelfen Stellen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Wasch-
mittel-Losung gewaschen und sauber abgespilt, um alle Spuren des Reinigungs-
mittels zu enffernen.

Am beslen eignet sich jedoch das schon erwéhnfe Konservierungsmittel, wobei die
Nachbehandlung mit Waschmitel-Lésung entfalli.

Insekten

fangen sich insbesondere bei Nachtfahrien in der wérmeren Jahreszeit in grofer
Anzahl an der Vorderseile des Wagens und an den Scheinwerfern. Einmal fest-
geklebt, lassen sie sich durch Schwamm und Wasser allein nicht enffernen, son-
dern missen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmittel-Lésung ab-
gewaschen werden.

Blihende Baume,

vor allem Linden, sondern vielfach winzige Trépichen ab. Wagen, die langere
Zeit unfer solchen Béumen geparki haben, zeigen sich dann Gber und Gber
gesprenkelt. Auch diese Flecke lassen sich verhalinisméhig leicht mit lauwarmer
Seifenldsung entfernen, wenn die Behandlung nicht zu lange hinausgezégert wird.
Eine der fen Flachen mit ittel ist in
jedem Falle zu empfehlen.

Verchromte Teile

werden nach dem Trocknen mit einem Chrom-Pflegewachs behandeli. Benutzen
Sie hierzu besser kein Felf oder Vaseline, da diese unnétig Staub und Schmutz
binden!

Kunstlederpolsterung
Es empiehlt sich, die Sauberung mittels eines weichen Lappens oder einer weichen
Birste vorzunehmen. Besonders ist darauf zu achlen, dah auch die Polsterfalten
von Staub und Schmulz gereinigh werden. Bei siérkerer Verschmutzung ist eine
grindliche Reinigung durch Abwaschen des Polsters mit einer weichen Handbirste
und alkalifreier Seifenlauge (Regenwasser, abgekochfes oder weiches Wasser und
Seifenflocken) vorzunehmen. Hierbei is! Wasser ausnahmsweise sparsam an-
zuwenden. Vor allen Dingen ist darauf zu achten, daly sich keine Wasserpfitzen
auf dem Kunstlederpolster bilden, die durch die Nahistiche versickern und
dadurch die Trocknung erschweren wiirden. Jedes Polsterfeil ist sofort nach dem
Waschen mit einem weichen Lappen wieder trockenzureiben. Auch hier mufy beson-
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ders auf gule Reinigung der Polsterfalien geachle! werden. Sogenannie Kon-
servierungsmitfel sind bei Kunsileder nichi anzuwenden, da sie nichf in das Maferial
einziehen, sondern lediglich Staub binden und zu einer Verschmutzung der Klei-
dung fihren.

Lederpolsterung

Die Reinigung der Lederpolsterung erfolg! in der gleichen Weise wie die Reinigung
der Kunsilederpolsterung. Bei Nafurleder empfiehii es sich, nach dem Trocknen
eine mit geeignefen L die reinigend, kon-

servierend und farbauffrischend wirken, vorzunehmen.

Reinigung der Scheiben

Die Fensler werden mif einem sauberen, weichen Leinentuch ubgeneben, Zur
Erleichierung dieser Arbeit an der kénnen die

arme nach vorn geklappt werden. Bei siarker Verschmutzung helfen Spiritus oder
Salmiakgeist und lauwarmes Wasser.

Tiir- und Fensterdichfungen

For die einwandireie Abdichtung der Toren und der Fenster st es wichlig, dafy die
und ig bleiben. Um die urspringliche Ge-

schmeidigk beisubshalien und doraber hinaus eine gule Gleiliahigkel 2o

erreichen, empfiehll es sich, samiliche Gummidichiungen gelegentlich mit Talkum

einzupudern.

Ausliften der Karosserie

Steht der Wagen mehrere Tage in einer geschlossenen Garage, so isf fir eine
regelméhige Durchlifiung der Garage und der Karosserie Sorge zu fragen. Durch
Offnen der Toren bzw. Herunterdrehen der Kurbelfenster mufy fir einen siandigen
Luftwechsel gesorgt werden, um die Bildung von Schimmel und Stockflecken im
Wageninnern zu verhindern.



WARTUNGSDIENST

Fir solche Flle, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Maglichkeil
haben, eine V! k und darauf iesen sind, eine Kleine
Stérung selbst zu beheben, geben wir Ihnen im folgenden eine Zusammensiellung
der wichtigsten Arbeiten, die zum normalen Warlungsdienst gehéren.

Bei allen Gbrigen Warlungs- und Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte grund-
satzlich an eine VW-Werkstatt wenden. Dort ist Ihr Wagen in besten Handen. Sie
selbst aber sparen Zeif, Verdruh und — Geld.

Luftfilter reinigen

Das Luftfilter reinigt die angesaugle Luft von Staub und Schmutz. Auf seine regel-
malsige Warlung ist daher in staubreichen Gegenden besonderer Wert zu legen.
Ein verschmutzles Filter sefzt die Molorleistung herab und erhaht den Kraffstofi-
verbrauch.

Das Olbadlufffilfer ist alle 5000 km zu reinigen. Hierzu ist das Filler vom Ansaug-
krimmer abzuschrauben. Das verschmutzte Ol ist aus dem Unferteil zu enffernen
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und neves Molorensl SAE 20 bis zur
Strichmarke — etwa 0,25 Liter — auf-
zufillen. Das Oberteil des Filters wird
in Waschbenzin oder einem anderen
Lésungsmittel ausgewaschen und an-
schliehend durch Ausschwenken ge-
trocknet.

Der Olstand im Filfer sollfe wie im
Motor alle 2500 km kontrolliert wer-
den. Fehlendes Ol ist zu ergéinzen,
wobei bis zur Strichmarke, nichi aber
dariber hinaus, nachgefdlli werden
darf.

Falls es die en Betriebsverhéltnisse mif sich bringen, dafy der Wagen héufig
auf sehr staubigen Strafien gefahren wird, so haben Sie es in der Hand, den Motor
durch entsprechend haufigere Reinigung des Lufffilters vor vorzeitigem Verschleify
v bewahren,

Das Olbadlufffilter ist spatestens zu reinigen, wenn es so viel Staub aufgenommen
hat, dafy Gber der Schlammschicht im Unferteil kein dnnflussiges O mehr steht.

Keilriemen nachstellen

Zum Nachstellen sind die Mutfer und die hintere Halfte der Riemenscheibe an der
Lichtmaschine zu enffernen. Beim Lésen und Anziehen der Mulfer isl ein Schrau-
benzieher in die der vorderen 2u stecken und
gegen die obere L G

Die Einstellung der vorschrifisméhigen
Keiliemenspannung geschieht durch
Herausnehmen bzw. Einfigen von
Abstandscheiben zwischen die Rie-
menscheibenhélffen auf der Licht-
maschine. Dabei wird durch Heraus-
nehmen die Spannung erhht, durch
Einfigen verringert. Es ist ebenso
falsch, mit zu starker wie mit 2u
schwacher Riemenspannung zu fah-
ren.
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Neu avufgelegte Riemen léngen sich zu-
néchst noch efwas, mssen also nach 50 bis
100 km Fahrsirecke konfrolliert und gege-
benenfalls nachgespanni werden,

Vergaser reinigen

Zur Reinigung des Vergasers genigt s, das
Oberteil abzuklappen.

Ausbau:

1 - Lufifilier abnehmen.

2-Kraffstoffleitung am Vergaser lésen.

3 - Befestigungsschrauben fir Oberteil

4- Oberleil abheben und umklappen. Soll
das Oberteil abgenommen werden, so
missen der Bedienungszug fir die Luft-
klappe und die Verbindungsstange ab-
geklemmi werden.

Der Zusammenbau erfolgt sinngemal in
umgekehrier Reihenfolge. Man achte dabei
auf einwandireie Beschaffenheit und rich-
figen Sitz der Dichtung zwischen Ober- und
Unterteil, ferner darauf, dah das Pafrohr
fur die Pumpe, das ber die Trennfléche
des Unferfeiles hinausragl, richtig in das
Oberteil hineinpaft.

©
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Reinigung:

1 - Schwimmer herausnehmen. 5- Ausgleichluftdise und Mischrohr
2- Verschlubschraube fir die Haupl- reinigen.
dise l8sen, Schwir Guse und 6- il reinigen.
Haupldise reinigen. 7 - Einspritzrohr reinigen.
3 - Leerlaufluftdise reinigen. 8- Pumpenkanal reinigen.

4- Leerlaufkrafisioffdise reinigen.

Die Reinigung der Disen und Kanéle geschieht zweckmélig durch Ausblasen. Die
Verwendung von Drahi oder einer Nadel ist falsch, da die Disen beschadig! wer-
den kénnen.

Vergaser einstellen

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und mit Marken-Benzin auf den Motor des
Wagens eingestelll. Eine Anderung der Einstellung durch Auswechseln von Disen
oder Lufffrichter gegen andere als die vorgeschriebenen Grafien ist unfer normalen
Befriebsverhaltnissen nur schadlich und daher zu unferlassen.

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit unter Umstanden einer Nach-
regulierung.

Die Einstellung erfordert einen betriebswarmen Mofor.

1-L i etwa ¥4 aus ihrer nach links
zurickdrehen.

2- Mofor mit der Leerlaufbegrenzungsschraube auf die dbliche Leerlaufdrehzahl
einstellen.

3 - Leerlaufgemischschraube ganz allmahlich so weit rechisherum drehen, bis die
Drehzahl merklich langsamer wird und der Molor stehenzubleiben droht. Aus
dieser Stellung ist die Gemischschraube um genau /s Umdrehung linksherum
20 versfellen.

4-Drehzahl mit der Leerlaufbegrenzungsschraube nachstellen.

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der Mofor nach plofzlichem Offnen und




Schliefien der bei gleichzeitig
nicht stehenbleibt.

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge beschadigler Dichtungen, nicht fesi-
gezogener Ansaugrohrflansche, fehlerhafter Zondung oder undichfer Ventile sein.
Die Profung und Einstellung des Vergasers und die Instandsetzung der Beschleu-
nigungspumpe erfordern Spezialkenntnisse und Erfahrung. Sie sollfen daher diese
Arbeiten einer VW-Werkstatt Gberlassen.

Ventilspiel einstellen

Setzen Sie bilte diesen Hinweis nur im Noffall, efwa im Falle der Unméglichkei,
eine VW-Werkstall zu erreichen, in die Tat um!

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Das Ventilspiel soll bei kallem Mofor und mittlerer Aukentemperatur an Einlaf-
und Auslafventilen 0,10 mm befragen. Mit warmer werdendem Motor vergréherl
sich das Ventilspiel.

Deshalb ist die Einstellung grundsatzlich bei kaltem Mofor vorzunehmen.

Die Anordnung der Zylinder ist aus den in die Abdeckbleche eingepragten Zahlen
1 bis 4 zu ersehen.

Das. tellen kann zweckmaf in der Reihenfolge 1., 2, 3., 4. Zylinder erfolgen.
Der Kolben des einzustellenden Zylinders muks im oberen Totpunkt des Verdich-
tungshubes stehen, da dann beide Ventile geschlossen sind. Wird bei der Eil
stellung mit dem 1. Zylinder begonnen, so ist die Kurbelwelle mit der Keilriemen-
scheibe 5o lange linksherum zu drehen, bis beide Venfile des Zylinders geschlossen
sind und die Marke fir den Zindzeitpunki auf der Riemenscheibe mif der Gehéuse-
trennfuge fluchtet.

Die Gegenmuttern der Einsfellschrauben an den Kipphebeln werden gelést. Nach
dem Einstellen des Veniilspiels nach der Fihlerlehre 0,10 mm ist die Gegenmutler
fest anzuziehen und die Einstellung zu dberprifen. Die Einstellung der Ventile an
den Gbrigen Zylindern erfolgt sinngeméiy nach Linksdrehung der Kurbelwelle um

jeweils weitere 180°.




Ziindkerzen prifen

Die Kerzen werden herausgenommen und
das ,Kerzengesicht” gepriff: Das Aussehen
der Elekiroden und lsolierkérper gibt hin-
reichenden Aufschlufy Gber Einstellung und
Zustand des Motors.

Mittelgrau — gute Vergasereinstellung

und richtiges Arbeiten der

Kerze
Schwarz  — Gemisch zu feft
Hellgrau  — Gemisch zu arm
Verélt — Aussetzen der befreffenden

Kerze oder undichter Kolben

Kerze mit Birste und Holzspan reinigen,
dann ausblasen. Der Isolierkérper soll auch
auf der Auhenseite der Kerze sauber und
trocken sein, um Kurzschlisse und Kriech.
stréme zu vermeiden. Elekirodenabstand
prifen (0,6—0,7 mm) und gegebenenfalls
durch Biegen der Masseelekirode nach-
stellen. Kerzendichiring nicht vergessen. Im
allgemeinen kénnen Sie mit einer durch-
schnittlichen Lebensdaver der Zindkerzen
von efwa 15000 km rechnen.

1607 mm

Ziindung einstellen

Wenn wir Ihnen an dieser Stelle Hinweise Gber die Einstellung der Ziindung geben,
s0 nur deshalb, weil erfahrungsgemal; Unkenntnis der Bedeutung und der fech-
nischen Dafen einer vorschriffsmafigen Einstellung mangelhaffe Leistung, hohen
Kraftstoffverbrauch und unfer Umsténden ernstere Schaden am Motor zur Folge
haben kann, falls bei gelegentlichen Stérungen die Zindung von unkundiger Hand
versfelli wurde. Im allgemeinen soll jedoch die Einsfellung nur im Rahmen der
regelméhigen Inspekfion durch eine VW-Werkstatt vorgenommen werden.

Unferbrecherkontakte einstellen

Verleilerkopf und Verleilerrotor abnehmen.

Zur Einsfellung des Abstandes der kie wird die

durch Bewegen des Mofors so lange gedreht, bis ein Nocken den Unferbrecher-
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hammer voll abhebl. Feststellschraube am
Amboly losen und durch Verdrehen der
Exzenterschraube Kontaktabstand auf0,4mm
cinstellen. Feststellschraube anziehen. Ver-
schmotzle oder verschmorte Kontakfe wer-
den entweder mit einer Konfakifeile ge-
sauberl oder noch besser erneverl. Ver-
teilerkopf innen und aufyen zur Vermeidung
von Kriechstrdmen und Kurzschliissen sau-
ber- und frockenhalfen.

Nach der Einstellung der Unferbrecher-
kontakle ist in jedem Falle der Zondzeit-
punki neu einzustellen.

Ziindzeitpunkt einstellen

Die Marke auf der Keilriemenscheibe wird mit der Trennfuge des Moforgehéuses
in der Stellung der Kurbelwelle zur Deckung gebracht, in der gleichzeitig der
Finger des Verleilerrofors zur Marke fir den 1. Zylinder am Rande des Verteiler-
gehéuses zeigh. Motor hierbei nur rechisherum drehen. Nach Lésen der Klemm-
schraube am Halter des Verfeilers drehe man den Verfeiler im Uhrzeigersinn, bis
die Kontakle geschlossen sind, und schalte die Zindung ein. Hierauf drehe man
den Verleiler langsam entgegengesetzt, bis
sich die Unferbrecherkontakle zu 8ffnen
beginnen. Durch den dabei Gberspringen-
den Funken ist dieser Vorgang sichtbar
und hérbar, jedoch wird zur genauen Be-
stimmung des Zindzeifpunkles die Ver-
wendung einer Proflampe oder Ableucht-
lampe empfohlen. Die Lampe wird zwischen
Klemme 1 am Verleiler und Masse ge-
schalfet und leuchfe! auf, solange die
Konfake durch die vier Nocken der Ver-
teilerwelle unferbrochen werden.

Nach der Einstellung wird die Klemm-
schraube  wieder fesigezogen und Ver-
teilerrolor und Verfeilerkopf aufgesetzt.

Die Uberwurfmuttern der Rohrleitung zwi-
schen Vergaser und Zindverteiler fir die
Unferdruckziindverstellung sind auf aus-
reichend festen Sitz zu prifen.




Lichtschaller 30 Zindanlabschloh 15
Kontrollampen
Zindspule 15

Zindanlahschlol 30 Lichtschalter 58
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Wischerschalter
Schlublicht rachls
Zeitohe

Innenleuchte Schlublicht links
Blinkrelais

Bremslichtschalter Standlicht links

Sicherungsdose an der Rickseite des Schaltbrettes

Fubabblendschalter Zondanlahschloh 30

Ferlichtkoniralle

Fernlicht rechts Fernlicht links Relals foF Horn
Sicherungsdose neben Anschlufibriicke
dem Kraftstoffbehélter mit Sicherung
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Sicherung auswechseln

Sicherungsdosen befinden sich

a-vorn links neben dem Kraftstoffbehlter
(2polig),

b-an der Rickseife des Schaltbrefes, zu-
géinglich nach Hochheben des vorderen
Deckels und Vorklappen der Schaltbreft-
abdeckung (4polig).

In die Leitung vom Zindanlahschlof zum
Relais for Horn ist eine Anschlubbricke mit
Sicherung eingeschaltet.

Nach Durchbrennen einer Sicherung geniig!
es nicht, diese nur durch eine neve zu er-
sefzen. Vielmehr ist die Ursache des Kurz-
schlusses bzw. der Uberlastung festzusfellen.
Auf keinen Fall dirfen mit Stanniol oder
Draht geflickle Sicherungen verwendef wer-
den, da dann ernstere Schéiden an anderer
Stelle der Anlage auffreten kénnen. Es
empfiehlt sich, sfefs einige Ersafzsicherun-
gen (8/15 Ampere) mifzufihren.

Scheinwerferlampe auswechseln
Schlitzschraube in der Mitle unfer dem
Scheinwerfer I8sen und Frontring abneh-
men. Befestigungsschraube unfen in der
Scheibenfassung 18sen und Scheinwerfer-
einsatz herausziehen. Lompenhalter nach
Aushéingen der Halfefeder herausnehmen.
Beim Auswechseln achle man darauf, dafy
die neue Lampe sauber ist und nicht lose in
ihrer Fassung sifz. Beim Auswechseln einer
zerbrochenen Scheibe darf die Spiegel-
fléche nicht berihr oder abgewischt werden.
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Scheinwerfer einstellen

Falls kein Prif- oder Einstellgerat fir Scheinwerfer zur Verfigung steht, ist wie folgt
20 verfahren: 1 - Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist darauf zu achten, dafy der
Wagen auf einer ebenen Fléche finf Mefer vor einer Wand steht. 2 - Zur genauen
Einslellung kénnen auf der Wand zwei Kreuze enfsprechend den Mahangaben der
Skizze angebracht werden. 3 - Die Langsachse des Wagens mufy die Wand in der
Mitte zwischen den beiden Kreuzen treffen. 4 - Man schallet das Fernlicht ein und
prft den Einfall der Lichtkegel auf die Kreuze. 5 - Schlifzschraube in der Mitte unfer
dem Scheinwerfer Isen und Frontring abnehmen.

Abweichungen in der Hohen- und Seiteneinstellung werden durch Versfellen der
Schlitzschrauben in der Scheibenfassung beseiig.

Scheinwerfer

Héheneinstellung

untere Schraube: rechisherum — haher
linksherum — fiefer

Seif

neinstellung

rechle Schraube: rechisherum — nach links
linksherum — nach rechis

(Rechte Schraube in Fahrrichtung gesehen.)

Dann schaltef man auf Abblendlicht und
prift die Lage der Hell-Dunkel-Grenze
(5 cm unter den beiden Kreuzen).
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Vordere Blinklichtlampen auswechseln
Gummihille von Kabelanschlufy auf der
Rickseite der Blinkleuchte abziehen und
Sechskanimutter lockern. Zwei  Schlifz-
schrauben am Gehéuse abschrauben und
Blendrahmen mit Fenster und Dichtung ab-
nehmen. Lampe auswechseln. Beim Einbau
ist auf richtigen Sitz der Gummidichtung
2wischen Blendrahmen und Koffligel zu
achten.

Kennzeichenbeleuchtungslampen
auswechseln

Die Kennzeichenlampen sind nach Offnen
des hinteren Deckels durch die vorhandenen
Offnungen zugénglich.

Brems- und Schiuflichtiampen
auswechseln

Das Auswechseln der Lampen in den beiden
kombinierten Brems- und Schiufleuchten in
den Koffligeln ist nach Lésen der Schlitz-
schrauben und Abnehmen der Lampen-
scheiben méglich. Brems- und hinfere Blink-
lichter sind auf eine Lampe geschaltet.
Auf einwandireie Konfakigebung in den
Fassungen achfen!

Kontrollampen auswechseln

Die Konfrollampen fr Oldruck, Lichi-
maschine, Blinker und Fernlicht und die
Beleuchtungslampen fir den Geschwindig-
keitsmesser sind nach Offnen des vorderen
Deckels und Herunterklappen der Ab-
deckung vor der Rickseife der Schalfiafel
2uganglich. Die Fassungen der Lampen
lussen sich leichi aus den Rshrenhaltern
herausziehen.

- Beleuchtungslompe for Zeituhr
elaychtungslampe for Zeiluhr

~ Belauchtungslampe for Geschwindigkeitsmesser

" Kanirollampe for Blinker

~Beleuchtungslampe f0r Geschwindigkeifsmesser

- Kontrollampe for Oldruck

~Kantrollampe for Fernlicht

Kantrollampe fir Lichimaschine




Batterie prifen
Vom einwandireien Zustand der Batlerie héngt die Startbereitschaft des Wagens
ab. Die Bafferie ist daher regelmdhig zv prifen und sorgfaltig zu pilegen. Der
Deckel fir die Batferie It sich nach Losen des Schnappverschlusses abnehmen.

Die Dichte der Séure priff man mit einem Dichlemesser (Arciometer). Mit zunehmen-
der Ladung der Balferie sleigt das spezifische Gewichi der Scure. Enfsprechend
faucht der Schwimmer des Dichlemessers weiler empor. Auf einer Skala kann die
Dichie der Séure in Grad Beaumé oder ihr spezifisches Gewicht abgelesen werden.

Balterie geladen 32°Bé — spez. Gew. 1,285

Batterie halb geladen 277 Bé = spez. Gew. 1,230

Balterie enfladen 18° Bé = spez. Gew. 1,142
Zur Prifung der Batferie benutzt man ferner den Zellenprifer, ein Volimeter mit
parallel geschalfetem Belastungswiderstand. Die Spannung einer Zelle darf wéh-
rend der Messung (10 bis 15 Sekunden Daver) nicht unfer 1,6 Volt absinken, andern-
falls ist die Zelle eniladen oder defeki. Die normale Spannung beiréigt 2 Voli.
Die Séure soll efwa 15 mm Gber den Plaffenoberkanten stehen. Bei Verlusien durch
Verdunstung darf nur desfilliertes Wasser nachgefillt werden. Séure wird nur er-
génzt, falls Verluste durch Auslaufen entstanden sind. Anschlietiend ist die Dichte zu
prifen und gegebenentalls auszugleichen.
Die Polképfe sind mit einem sauberen Loppen, in Fallen starker Korrosion mit
einem Polreiniger zu séubern. Polkspfe und Kabelanschlisse werden mit Polschutz-
felt oder Vaseline dick eingefetiet. Man achle auf gute Verbindung des Masse-
bandes mit dem Aufbau.
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Bremsen einstellen

Auch die Einstellung der Bremsen sollfen Sie einer VW-Werksfalt iberlassen. Damit

Sie sich, fernab jeder
folgende kurze Anleifung.

Der Nachfillbehélter ist nach Offnen des
vorderen Deckels und Herausnehmen des
Reserverades zuganglich. Zum Nachfillen
darf nur ,Original-VW-Bremsflissigkeit”
verwende! werden. Der Behdlfer soll
destens dreiviertel voll sein. Noch eins:
Gehen Sie vorsichtig mit der Bremsilissig-
Kkeif um, denn sie greift die Lackierung an!

Entliften der hydraulischen Bremse

Laft sich der Bremsfubhebel weil und

federnd durchirefen, so ist Luft in das Brems-

system eingedrungen.

1 - Gummiverschlufikappe des Enflufiungs-
ventils an einem Radbremszylinder
entfernen und Enfliftungsschlauch an-
schliefien.

2- Freies Ende des Enfliffungsschlauches in
cin etwa zur Halffe it Bremsflissigkeit
gefilites Glasgeféih legen. Die Mindung
des Enfliffungsschlauches soll dabei
méglichst hoch liegen.

3 - Enfloftungsschraube mit einem Schrau-
benschlissel 7 mm um ein bis zwei Um-
drehungen Isen.

4-Bremsfubhebel so lange niederfrefen
und langsam zuricknehmen, bis an der
Schlauchmindung keine Luffblasen mehr
auftreten. Dabei ist zu beachten, dafs in
jedem Falle genigend Bremsflussigkeit
im Nachfillbehalter vorhanden sein muf,
da andernfalls Luft angesaug! wird.

e, im Noffalle selbst helfen kénnen, geben wir nach-




5 - Bremsfubhebel beim lefzlen Niederfrefen in seiner tiefsten Stellung festhalten,
bis die Entliffungsschraube fesigezogen ist.

&= abnehmen und aufsetzen.

7 - Vorgang an den ibrigen Rédern sinngemdly wiederholen. Anschliefyend nafigen-
falls Bremsflyssigkeit im Nachfillbehalter ergénzen.

Nachstellen der hydravlischen Bremse

Hat der Bremsfuhhebel zu viel folen Gang, ehe sich die Bremswirkung zeigt, so ist
das Spiel zwischen Bremsbacken und -rommel zu groly geworden. Die Bremsbacken
mijssen nachgestellt oder neu belegt werden.

1 - Rad anheben und so weit vorwérisdrehen, bis die Nachstellsffnung in der Brems-
frommel Gber einer der beiden Nachstellmuttern steht.

2-Durch mit einem i diese in
Pleilrichiung drehen, bis der Bremsbelag leicht an der Bremsirommel sireift.

3-Vorgang an der anderen Nachsfellmutter wiederholen. Man beachte bei der

Einstellung mit dem die der
beiden Nachsfellmuftern.




4-Beide Nachstellmuttern um drei bis vier Rasten zurickstellen, bis sich das Rad

frei drehen It

5 - Nachstellen an den anderen Radern sinngemdf.

Beim Nachsfellen an den Hi

Nachstellen der Handbremse
1 - Beide Hinterréder anheben.

2- Abdeckung for den Handbremshebel
zurickschieben.

-Beide Nachstellmuttern der Bremsseile
entsichern und so weil anziehen, dafy
sich die Hinlerréder bei geléster Hand-
bremse noch frei drehen lassen.

- Handbremse um zwei Z&hne anzichen
und gleiche Bremswirkung der Hinfer-
réder prifen. Spafestens beim 4. Zahn
durfen sich die Rader nicht mehr von
Hand drehen lassen. Nochsfellmutiern

Die Lenkung
darf keinen sogenannfen ,fofen Gang"
haben. Das Spiel innerhalb der Lenkungs-
organe soll méglichst niedrig gehalien
werden, andererseits mufy die Lenkung nach
Durchfahren einer Kurve selbstandig wieder
Geradeausstellung einnehmen. Die Ein-
stellung soll grundsétzlich nur in einer VW-
Werkstatt vorgenommen werden.
Sollte im Notfall eine Einstellung des Lenk-
gelriebes erforderlich werden, so isi die
nachstehend angegebene Reihenfolge zu
beachten:
1 - Vorderrader in Geradeausstellung
drehen.
2- Gegenmutter und Nachstellschraube fir
enkhebelwelle auf dem Lenk-
gehéuse Issen.

mufy die

geldst sein.




3 Axialspiel einstellen. Hierzu ist die Klemmschraube der Nachstellholse z I5sen
und die ilse im L inn so weit bis die Lenkspindel
kein fohlbares Spiel mehr aulweist. Die Klemmschraube fir die Nachstellhlse
ist nach beendefer Einstellung festzuschrauben.

4- Radialspiel einstellen. Hierzu ist die Nachstellschraube bis zum Anschlag rechis-
herum zu drehen und dann um etwa '/s Umdrehung zu lasen.

5-Die Nachsfellschraube ist nach beendefer Einstellung mit der Gegenmutter zu
sichern.

6 - Die Einstellung der Lenkung mufy abschliefiend am aufgebocklen Wagen durch
Einschlagen der Vorderrdder nach rechis und links Uberprift werden.

Der Warlungsdienst sieht das regelméfige Nachsiellen der Bundbolzen an der

Vorderachse vor. Da hierdurch gewisse Veréinderungen der Vorspur einirefen, ist

diese anschliefiend unbedingt zu Gberprifen.

Die Vordenradlager

sollien nur in einer V! kstat werden, da Ein-
stellung die Beschéidigung oder Zerstérung der Lager nach sich zieht.

Wird durch besondere Umstande das Ab-
nehmen einer vorderen Bremstrommel not-
wendig, so sind die Lager an Hand der
nachstehenden Anleitung einzusfellen: Die
innere Sechskantmutfer ist nur so weit an-
2uzichen, dafy sich die Druckscheibe bei
angezogener Gegenmutter mif einem
Schraubenzieher gerade noch seiflich be-
wegen I, Beim Bewegen der Brems-
frommel quer zur Fahririchtung darf kein
merkliches Spiel festzustellen sein. Zu loses
oder zu festes Einstellen kann in kirzester
Zeit zur Zerstérung der Vorderradlager
fohren.

Nach beendeter Einsiellung sind die Sechskanimutiern durch das Umschlagen des
Sicherungsbleches zu sichern.
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KONSTRUKTIONSMERKMALE

Motor
Der Motor ist am Heck des Wagens mif vier Schrauben an das in Gummi gelagerfe
Triebwerkgehduse freilragend angeflanschi. Je zwei Zylinder liegen sich gegentber
und fragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus Leichimetall. Die Ventile sind in
den Zylinderképfen hangend angeordnet und werden ober Stofistangen und Kipp-
hebel durch die Nockenwelle gesteuert. Die kurze, schwingungsfreie und an ihren
Lagerstellen gehértete Kurbelwelle ist viermal gelagert und treibt die Nockenwelle
er an. Auf der sind die Plevel mit Blei-
bronzelagern gelugevl. Die Kolben sind aus Leichtmetall hergestellt.

Ein dient zur Blldung des Krafistoff-
Luft-Gemisches. Der Malw st mit o o i
besitzt sowohl Fli als auch dls g grstigsten
Zindzeifpunk! for alle Befriebs- und des Mofors

Die Olpumpe der i wird von der

und saugt das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehéuse an, von wo es Gber einen
Olkihler an die Schmierstelle gelangl. Bei kaliem und daher dickflissigem Ol
ermdglicht ein Uberdruckventil die direkle Schmierung des Motors unter Umgehung
des Olkihlers.

Die Luftkihlung erfolgt durch ein Geblése. Das Gebléserad sifzt auf der Licht-
maschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der Kurbelwelle angefrieben.
Die Keilriemenscheibe an der Lichimaschine ist zur Spannung des Keilriemens nach-
stellbar. Das Gebléserad saugl durch eine Offnung im Geblésegehéuse Luft an,
die durch Leitbleche allseifig an den stark verrippfen Zylindern vorbeigefuhrt wird.
Eine durch Thermostat gesteuerte Regelung der Kihllufimenge sichert ausgeglichene
Belriebs- und Heizlufttemperaturverhalinisse.

Getriebe und Hinferachse

Die KmNuberlmg\mg vom Molor zum Gelriebe erfolgt durch eine Einscheiben-
sind das mit vier Vor-

ot

Der Wagen besifzt ein Synchrongelriebe mil Sperrsynchronisafion fir den 2., 3. und

4.Gang. Die Zahnréder dieser Génge sind schréigverzahni und daher geréuscharm.

Triebling und Tellerrad des Hinterachsanriebes sind spiralverzahnt. Die beiden

Hinterachswellen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

und einem und der Hi ieb verei
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Aniriebswelle 8 1.Gang 15 Schalisicherung
Triebling 9 2.Gang 16 Ausricklager
Tellerrad 0 3.Gang 17 Avsriickwell
Hinferachswellenrad 11 4. Gang 18 Oleinfollschraube
i 2 innen 19
3 20 band
Gleitstein 4 Schaligabel



Fahrgestell
Der Rahmen des Wagens ist aus Slahlblech geprefit. Der elekirisch geschweihie
tunnelférmige Mitfelirager ist zur Aufnahme des Mofor-Gelriebe-Blocks hinfen
gegabelt. Durch den Rahmentunnel laufen:

die
Zige fir Bremse, Kupplung, Drosselklappe, Luftklappe und Warmluft-
heizung.
Die ist am und besteht aus zwei starr

miteinander verbundenen Rohren, in denen die Blatifederstabe und die Traghebel
for die Vorderrader gelagert sind. Die Vorderréder sind einzeln gefeder. Die Trag-
hebel bilden Parallelogramme, die unfer allen Fahrbedingungen eine einwand-
freie Lenk- und Federungsgeometrie ergeben. Anschidge mif Gummipuffern ver-
Glen ein zu starkes Durchfedern.
Die Hinferrader sind ebenfalls einzeln mif runden, nachsfellbaren Drehstaben
gefedert, Doppeliwirkende hydraulische Stofidampfer vorn und hinfen verhindern
das Nachschwingen des Wagens.

Bremsen

Der Wagen ist mit einer
wirkt mechanisch auf die Hinferréder.

Der Aufbau

Der zweitirige Aufbau mit strsmungsginstiger Pontonform ist aus Stahlblech
gepreft und elekirisch geschweifit. Die Koffligel sind mit der Aukenwand fest
verbunden. Die Fensier der beiden Tiren sind versenkbar. Beide Vordersitze und
die Neigung ihrer Lehnen sind auch wéhrend der Fahrt leicht verstellbar. Gepéick-
réume befinden sich hinfer den Nofsitzen und unfer dem vorderen Deckel. Krafi-
stoffbehélier und Reserverad liegen ebenfalls unfer dem vorderen Deckel. Die
Schidsser des vorderen und hinferen Deckels werden Uber Bowdenzige vom
Wageninnern enfriegelt.

Heizung und Frischbeliftung

Der iber den Zylindern und in zwei besonderen Heizkdrpern erwérmie Luffzusirom
wird durch zwei Ausirifissfinungen im vorderen Furaum und zwei Enfrosterdisen
an der in das geleitet. Die Hei kann
durch einen Drehgriff vom Fahrersitz aus bedient werden.

Die Regulierung der Frischbeldfiung erfolgt fir beide Seifen gefrennt durch zwei
Drehkndpfe unfer dem Insirumentenbrelt. Die Frischluft sirémi aus den Enflrosfer-
disen ins Wageninnere. Sie laht sich dadurch mit der Warmluff mischen.
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TECHNISCHE DATEN

Motor
Bavart ieiiiieiiiiiiiioo... 4-Zylinder-4-Taki-Vergasermotor im Heck
des Fahrzeuges

Zylinderanordnung ................. je 2 Zylinder gegeniberliegend

\ahe

Zylinderbohrung . 77 mm

Hub .. e G mM

Hubraum s anmras VILERY
Vard\dﬂungsverho“m; s BB
Ventile ... . -.... hangend

el sswamanersy ...... Einlafy 0,10mm | bei kalter Maschine
Auslah 0,10 mm | einzustellen

Hochstleistung ...................... 30PSbei3400 U/min

. Druckumlaufschmierung (Zahnradpumpe)
mit Olkihler

Olinhalf ... e 25 Liter

Kraftstofl-Férdarung ... .. Mechanische Krafistoffpumpe

Vergaser ... s Fallsiromvergaser Solex 28 PCI

Schmierung

Kohlung . Luftkihlung durch Geblése, aufomatisch
durch Thermosfat geregelt

Baflerie .................. L... 6Volt, 66 Ah

Anlasser . eeeiiiiiiiiooo. elekirisch, 6 Volt, 0,4PS

Lichimaschine ...................... spannungsregelnd, 6 Volt, 160 Watt
bei 2500 U/min

Zindverleiler ...................... mit Fliehkraft und Unterdruckverstellung

Zindfolge ... e 1 —4—3—

Zindzeitpunki-Einstellung ... 7,5 vor dem oberen Totpunkt
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Unferbrecherabstand ................ 0,4 mm
Ziindkerzen «............eeeeesiis.. 14mm Kerzengewinde
Bosch W 225 T 1
Bery 22514 u 2
ACF 10
Avlo-Lite AE 6 oder AER 6
Champion L 10S
Lodge H 14 oder HN

KLG F 70
Elektrodenabstand .................. 0,6 bis 0,7 mm
Kupplung
Bavart ... ..... Einscheibenfrockenkupplung
Kupplungsspis om Fubhebel + 10 bis 20 mm
Wechselgetriebe
4 Vorwarisgéinge, 1 2.3.u. 4. Gang und geré
Oberselzungsverhalinis .. . 1.Gang 1:3,60

2.Gang 1:1,88

3.Gang 1:1,23

4.Gang 1:082

Rickwarlsgang 1 : 4,63
Hinterachsantrieb
durch 3 iebe mit

gefriebe Gber die Pendelachsen auf die Hinferrider.
Uberselzungsverhéilinis ............. 1:44

2,5 Liter

Olinhalt des Triebwerkgehéuses

Fahrgestell

Federung vorn . ... 2 durchgehende Vierkant-Drehfederstébe,
querliegend und ein Stabilisator

Federung hinfen 1 runder Drehfederstab auf jeder Seite,
querliegend

Stofydampfer ............ - vorn und hinfen doppeliwirkende
Teleskopstofidampfer

Lenkung ... - Spindel-Lenkung mit gefeiller Spursiange

Lenkradumdrehungen von Anschlag

2u Anschlag ... .24

Kleinster Wendekreisdurchmesser .. ewa 11 m

Réder ... L ... Scheibenrader mit Tiefbeltfelge 41 X 15

Bereifung ......ciiiuiiiiiiiiiens 56015
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Luffdruck | Besetzung 1 bis 2 Personen vorn 1,1 afi; hinfen 1,4 ati
| Fahrzeug voll ausgelastef vorn 1,2 ati; hinfen 1,6 ot

Bremsen
Fulibremse
Handbremse
Radstand
Spurweite

Vorspur (bei Leergewichi)

Mafie und Gewichte

Lange
Breite

Héhe
Bodenfreiheit - .
Eigangewichl (Stausrgewich) ...
Leergewicht (befriebsferfig)
Nutzlast

Zulsssiges Gesamtgewich! ...
Zulassige Achslasten ..........

Betriebsstoff
Krafistoffverbrauch

Normverbrauch
Kraftstoff
Olverbrauch

Fillmengen
Kraftstoffbehalter

Motor

Hinterachse mi Gemebe

Luftfilter

Fahrleistungen

Hachst- und Duuergesd\wmd@keﬂ
Steigfahigkeit

hydravlische Vierradbremse
mechanisch, auf die Hinterrader wirkend
2400 mm

vorn 1290 mm

hinen 1250 mm

1 bis 3 mm

4140 mm
1630 mm

300kg
1110 kg
vorn 450 kg; hinfen 660 kg

etwa 7,5 Liter/100 km
(Durchschnitisverbrauch)
6,5 Liter/100 km

. min. 76 OZ (Res. F 1)
. 0,03—0,1 Liter/100 km

40 Liter, davon 5 Liter Reserve
2,5 Liter

. 2Liter (Nachfolimenge)

0,125 Liter

. 0,25 Liter

0,25 Liter

. 115km/h

1.Gang 34 %
2.Gang 17 %
3.Gang 10,5%
4.Gang 55%
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Schmierplan

: l A B Schmierstellen Alle
Molor: Olstand konfrollieren M [
6 Vorderachsiragrohre. F
7 Achsschenkelbolzen P
8|  spurstangengelenke F
Torscharniere M
1 Molor: Ol wechseln M
3 Getriebe: Olstand prifen G
& Lenkgelriebe: Olstand prisfen G
9 Bremsseile F
10| Fubhebelwerk F
12 Vergasergelenke M
Deckelschlasser F
2 Motor: Dlsieb reinic
1" Schalthebel F 1°m km
13 Unlerbrechergleifstiick im Zindvertei F
4 Gelriebe: Ol wechseln G
14| Vorderradlager F 25000 km
13 Nockenbohrung im Zindverteiler M
Schmierstofftabelle
Ty
iy | [T e
G f| ot

v-d\ugl.lhwd( im Zondverleiler,
Dederiaene

wasserabweisendes
Feit




Wartungsplan

Bei km-Stand.
glels
Bl&|=

Arbeiten Alle

Lulfilter prafen, nétigenfalls nach Vorschrift reinigen

Keilriamenspannung préfen

Vergoser reinigen
Vergaserleeriauizinstellung prafen

Unlerbrecherkontakie und Zondeinstellung prifen

Venilspiel prifen

Bateria pri

Saluusiung alnschl. ek werarsictllng,
Kor . Blinker usw. profon.

Lichtmaschine prifon

Zandkerzen und Kompressionsdruck profen

Vordorodiager, Budbolzen und Lenkung
inschl. Vors sgu

ifondruch und fston it der Rodbelestiqungsschrouben
prifen, ab 5000 km nandor tauseh

Fub- und Handbremse p
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1 Werkzeuglasche

1 Reserverad, komplef, mit Reifen und Schlauch

1 Wagenheber

1 Kombinationszange

1 Schraubenzieher 0,8

1 Schraubenzicher 0,5

1 Schraubenschlyssel 812 mm

1 for Zondkerze,
und Radschraube

1 Steckschlissel 14 mm

1 Dorn for Steckschlissel
(2ugleich Befatigungssiange for den Wagenheber)

1 Kundendiensi-Heft
1 Verzeichnis der VW-Veriretungen

Nachdruck oder Obersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriffliche Genshmigung aicht gestaltel
Alle Rochte nach dem Gesefz aber das Urheberrecht bleiben ausdracklich vorbehalten.

Anderungen vorbehalten.
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