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O nosso mais sincero desejo é que as extraordindrias
gualidades e a grande economia do novo TRANSPORTER
VW justifiquem por completo a confianca que o leitor nos
testemunhou com a sua aquisicdo. Era o nosso empenho
particular entregar-lhe um carro verdadeiramente seguro
e de excessivo rendimento. E agora é igualmente o manejo
e tratamento prestado ao carro de que depende a questdo
de se ele |he prestard sé vantagens e prazeres. Todas as
experiéncias técnicas de muitos anos de fabricacdo foram
utilizadas e redigidas no presente folheto, Este manual de
instrucdes explicara detidamente o servico do carro, dando
Uteis observacdes quanto ao manejo e a manutencdo
e descrevendo a interessante construcdo.

Tendo presente a manutencdo do veiculo e o bom
funcionamento continuo, rogamos a licenca de proferir

aqul um pedido: que ndo deixe de ler este manual de

instrugdies! Vale a pena estudar as seguintes pdaginas! Por
certo j@ conhece o Transporter YW, talvez, ja tenha-0
conduzido, se ocupasse de muitos pormenores ou con-
versasse acerca dele com outros motoristas. Mas somente
depois de ler com atengéo este manual, familiarizando-se
com todos os seus detalhes, sabera conduzir o YW com
toda a seguranga & economia e — sem perfurbacgdes.

E particularmente de importéncia ndo descurar as nossas
recomendactes sobre os servicos de lubrificacdo e
manutencdo. Uma vasta rede de Estacdes de Servico que
se reconhecem em todo o lugar pelo distico azul: «Servigo
VW» estd a sua inteira disposicdo. Estas estacdes de
servico, que ficam em comunicacdo com a fdbrica pelo
nosso Servico Técnico Exterior, oferecem-lhe a melhor
garantia de que os trabalhos séo executados por peritos.
O seu Transporter VW recompensd-lo-a de todos esses
cuidados necessdrigs, servindo o seu condutor sempre a
plena satisfacdo e prazer inalterdvel.

E agora «<BOA VIAGEM!»
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ORGAOS DE COMANDO
E APARELHOS DE CONTROLE

Conhece ja

a disposicdo dos érgdos de comando e dos aparelhos de contréle de seu
novo Transporter YW?¢ Comece por sentar-se tranquilamente co volante,
experimentando-os em pormenor e familiarizando-se com o seu uso.
Completard assim rapidamente o conhecimento que porventura |4 tenha do
respectivo manejo.

Uma Onica chave

serve para abrir as fechaduras de seguranca das portas de veiculo e da
tampa existente na parede traseira, assim como para a fechadura de ignicdo-
-arranque (1). Recomenda-se que se tome nota do numere da chave, guar-
dando-o junto dos documentos do carro. Em caso de extravio, tornar-se-d
deste modo mais facil adquirir, na seccdo das pecas da oficina VW, uma
nova chave, indicando o nimero.

No seu campo visual tem:

2 — Ladmpada de aviso — vermelha (rombo) — dos indicadores da direccdo
3 — Velocimetro e conta-quilémetros
4 — Ldmpada de aviso — verde — da presséo do éleo

5 —Ladmpada de aviso — azul — da luz de estrada

6 — Ldmpoda de aviso — vermelha — do dinamo e do arrefecimento
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Com a mao move:

Fechadura de ignicGo/arranque Alavanca de ventilagdo ........
TN 1 - e D L e S Distribuidor de ventilacdo ......

Alavanca das mudancas de Comutador de iluminacdo da
velogidadas ... v ve o vk cabina do motorista

Travdo de mdo i Manipulo giratério da regulacéo
do aquecimento ............. 24

Comutador dos indicadores de
direccdo (setas) ..... Botdo a fraccdo da valvula de ar 25

Comutador das luzes e da ilumina- Botdo a fraccdio da torneira de
cdo dos instrumentos B | e el et v ¢ 20

Botdo da buzina ...... Trinco interior de porta . ....... 27

Distribuidor do aquecimento Manipulo giratério da janela
regyldyel R . 29

Interruptor da iluminacdo do
compartimento de cargca Botto/de fravelca e, . . . .. . 28

Ty

Comutador do limpa-pdra-brisas Tranqueta do vidro da porta ..... 26

Com o pé move:

Pedal da embraiggem v .. .oo00 21 Aceleradon Wl ..o coiao oy 19

Travdo depé .................. 20 Comutador de amortecimento
Hos WEOIaE ) o o s i e 2
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Nos documentos de seu carro acham-se inscritos entre outros dados a
designacdo do tipo de veiculo, o ano de construcdo e o nimero do chassis.
As uumriduges exigem que essas indicacdes coresspondam ds que constam
do veiculo.

Encontrard
d chapa com o tipo do veiculo

na superficie vertical, em baixo, ao lado direito
do motor, e

o nomero do chassis
fambém no compartimento do motor, ¢ direita em baixo.

o numero do motor
no flange do cdarter para o suporte do dinamo.

INSTRUCOES DE SERVICO

Antes da partida ndo se esqueca de verificar
o nivel de éleo do motor

a fensdo da correia trapezoidal

a reserva de gasolina

a pressdo de ar dos pneus

a eficacia dos travoes,

a posicéio dos espelhos retrovisores

e —no caso de viajar de noite

OU NO nevoeiro —
as luzes exteriores.
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Antes de realizar no compartimento de motor as verificacées, abra a tampa
mediante a chave quadrada que se encontra entre as ferramentas do carro.
A tampa pode ser fechada novamente oprimindo-se a barra horizontal o que
faz com que o dispositivo retentor segura a tampa.

O nivel de oleo

verifica-se apenas com o motor pa-
rado. Deve achar-se sempre entre as
duas marcacdes da vareta indicadora
e nunca passar abaixo da marcacao

‘inferior. Antes de se efectuar a medi-

cdo, limpe-se a vareta para evitar en-
ganos. Para o caso de precisar de um
reabastecimento de 6leo, damos-lhe
um bom conselho:

Empregue desde o principio uma boa
marca dum lubrificante e do mesmo
tipol A maioria dos 6leos hoje ofereci-
dos no mercado contém agentes qui-
micos para melhorar as qualidades de
lubrificaclio, mas misturas de diversas
¢lasses de 6leo ndo dardo bom resul-
lado.

Escolha, por isso, desde o principio uma boa marca dum lubrificante HD e
fique com elal

Indicacdes pormenorizadas sobre a mudanca do éleo do motor encontrard

nos capitulos «Funcionamento durante o inverno» (p.26) e «Os cuidados de
lubrificacdo» (p. 29-31).

A correia trapezoidal

acciona a ventilacdo do motor. O estado impecdvel e a conveniente tenséio
da correia stio condigdes essenciais para a sua longa duracéo e para a
suficiente refrigeracdo do motor. A verificacdo é muito simples: A correia deve
deixar-se comprimir cerca de 1,5 centimetros para dentro, com uma forte

pressdo do polegar, e ndo deve apresentar o menor sinal de desgaste —
bordos desfiados.

A duracdo duma correia trapezoidal correctamente esticada é muito elevada,
mas apesar disto deve encontrar-se no veiculo, entre oufros acessérios,
também uma correia de reserva.

O modo de regulacéo ou de substituicéio da correia trapezoidal descrever-
se-a na p. 46.
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A reserva de gasolina

é suficiente, com o depésito cheio que tem capacide de 40 litros, para uns
400 quilémetros. Uma tampa que dd ecesso ao tubo de enchimento encon-

tra-se no lado direito do veiculo. Pode abrir-se mediante a chave quadrada
que se fornece com o carro.
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Posicéio da torneira
de gasolina:

1 — aberto
2 — reserva,

3 ~ fechado

A torneira de gasolina maneja-se mediante o botéo a tracgdo, da cabina do
motorista. Normalmente, o botdo da gasolina deve encontrar-se empurrado
para dentro, posicdio a que a forneira estd aberta,

Se o motor comecar a dar indicios de falta de gasolina, o botdo retira-se
completamente para fora, virando assim a torneira para a posicdo reserva.
Entdo os 5 litros que ainda existem no depésito serdo suficientes para cerca
de 50 quilémetros.

Para evitar ficar retido longe de qualquer posto abastecedor de gasolina,
com o depédsito vazio, recomenda-se que, depois do reabastecimento, se
empurre novamente o botdo para dentro até a espera. Com o botdo retfirado
a metade, a torneira estd fechada. .

O motor YW estd construido por forma a funcionar bem com qualquer
gasolina registada. As marcas de boa qualidade — tanto as gasolinas como
também as misturas de gasolina e benzol — distinguem-se por prestarem
suficiente garantia quanto & sua composic@o sempre constanie e por serem
bastante antidetonantes e isentas de elementos prejudicicais,

Por isso, a espécie e a marca do carburante pode deixar-se inteiramente &
escolha do proprietdrio do veiculo.

Os pneus

devem merecer-lhe uma especial atenctio, Fis por isso temos dedicado um
trecho especial a manulencdo dos pneus (p. 38 @ 39). Deles depende em alto
grau a estabilidade e suspensdo da seu carro durante a viagem. A duracéio
dos pneus & funcdio ntle 56 da mansira de conduzir mas também da manu-
tencéo conveniente,

Por isso, nGo pedimos demasiado pe-
dindo-lhe que de vez em quando, pelo
MeNnos uma vez por semana, empregue
um manoémetro seguro para verificar
se 0s pneus tém a devida pressdo.

Eis aqui as pressdes correctas:

a frente ....... oo 2,0 aim. (28 Ibs)

atrds e roda
sobressalente ........ 2,3 atm. (33 Ibs)

Na ambuléncia — & frente e atrds
1,8 atm.

Ndo se esqueca de aparafusar as

capas das valvulas, depois do trabalho
feito.

Os travoes

também devem verificar-se antes de cada partida. Com respeito & sua
seguranca absoluta examine-os cada vez, imediatamente depois de por o
veiculo em marcha, pisando o pedal dos freios.

«Aplique os travdes com a maior suavidade possivell» lemos na pdgina 17,
onde encontrard conselhos Gteis sobre o emprego dos travdes. |

Boas luzes

5do um requisito imprescindivel para conduzir a furgoneta segura e continua-
mente durante a noite. O comutador das luzes tem trés posicoes de ligacdo:
1 —empurrado completamente para dentro — desligado

2 —retirado por metade — luz de parada e de retaguarda com ilumindagdo da
chapa do nimero de matricula

3 —retirado completamente para fora — luz de estrada ou amortecida —
conforme & posicdo do amortecedor a pé ~ com luz de
retaguarda e iluminacdo da chapa de matricula.

Sempre que se retfirar, por metade ou completamente, o comutador das luzes,
fica também iluminado o painel de instrumentos. Girando com o comutador
pode regular-se a intensidade da luz, e desligar a iluminacdo dos instru-
mentos, girando-o para a direita até o batente.

Quando verificar o funcionamento das luzes, néo se esqueca de verificar
também a luz de iravdo que se deve acender logo que se carrega no pedal
do travdo.
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O arranque do motor

& fdacil, pois ja@ conhece os diversos
manejos, mas deve verificar primeiro
se a alavanca das mudancas estd na
posicdo da marcha em vazio.

A fechadura de ignigdo/arranque per-
mite ligar num sé6 manejo a ignicdo e
depois o motor de arranque. Liga-se
primeiro a ignicéio, voltando a chave
para a direita: a lémpada vermelha
de controle da carga da bateria, e a
lGmpada verde da pressdo do dleo
acendem-se. Para ligar o motor de
arranque, a chave introduz-se mais
para dentro, comprimindo uma molg,
e gira-se entdo novamente para a di-
reita o mais possivel, o que faz com

que o motor de arranque entre em acgdo. Logo que o motor do veiculo
comecar a trabalhar, larga-se a chave a fim de desligar agora o arrancador.

Importante!

Por um frio excessivo no inverno, o éleo na caixa de velocidades pode
coalhar. E conveniente, neste caso, desembraiar enquanto se da pariida, até
que o motor trabalhe. Assim a accao do arrancador elécirico é facilitada, e
economiza-se a bateria. Até com temperaturas muito baixas, sob o ponto
de congelacéio, o arranque do motor sera possivel sem qualquer dificuldade
quando se utiliza o 6leo para motores e engrenagens de muita fluidez,

Com o motor ainda frio

e baixas temperaturas exteriores, bastard puxar O botdo de tracgdo da
vélvula de ar completamente para fora, ligando com @ chiave @ ignicdo e o
motor de arranque até o motor comecar a trabalhar,

Se o frio for grande facilita-se o arranque da seguints maneaira:

1 — Carrega-se levemente varias vezes ne aeelerador;

9 — Tira-se inteiramente o bot@o a lraecta de valvula de ar;

3 — Carrega-se a fundo no padal d.&*_ﬁﬂ‘i%l*@-i_;ﬁgam;

4 Liga-se a igniciio & pbe-se & matar g frabalhar.
Se o motor trabalhar, devem evitearss, sem reserva, grandes numeros de
rotagdes do matar infteiramenie {¢la. Durante o arranque ndo devem ser
ligados outros tansumlderes de earrente, Acto continuo, empuxe o botdo de
tracedio da borboleta da alagadar para dentro, pela metade aproximada-
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mente, até que a maquina trabalhe com tranquilidade, de marcha em vazio
com o nomero de rotacdes elevado e sem mostrar a tendéncia para parar.
Pode marchar imediatamente com essa posicéio do botdo da borboleta
afogadora sem danificar o mofor. $6 quando observa um aumento das
rotacdes na marcha em vazio, causado pelo aquecimento sucessivo do motor,
umpurre o botdo do afogador de mais a mais para dentro até o enconiro,
posicdo que se deve conseguir, o mais tardar, |G anfes de explorar o
rendimento completo do motor, na estrada aberta. Se o motor ndo pegar
dentro dos primeiros 10 segundos, pode-se repetir o arranque algumas vezes,
mas deve-se considerar que um arranque prolongado descarrega excessiva-
mente a bateria, e que serd preciso intercalar pausas de descanso para a

baterida.

Com o motor quente

néio se deve retirar o botdo de traccéo do afogador: mas cdarregue = enquanto
faz girar o motor de arranque — no pedal de aceleracdo, muito devagar e sem
vibra-lo para cima e baixo. E importante saber que qualquer manejo inutil do
acelerador dificulta o arranque do motor quente e gumenta, durante
marcha, o consumo de combustivel.

Cuidado com o arranque do motor dentro da garagem. Preste-se sempre
atenciio a que haja o suficiente arejamento e a saida réapida dos gases do
escape. Estes gases contém éxido de carbono, invisivel e inodoro, mas extra-
ordindriamente venenoso.

O arranque do veiculo

serd muito facil se observa com atencdo o seguinte:

1 - Carregue o fundo no pedal da embraiagem. Mantenha-o nessa posigao e
2 — engrene em primeira velocidade. Solte o travéio de méo.

3 — Acelere um pouco, alivie aco mesmo tempo o pedal da embraiagem.

4 — Levante o pé do pedal da embraiagem, ficando pois a transmisséio com-
pletamente engatada, e acelere gradualmente. O veiculo esta em marcha!

Até aqui vai tudo bem, mas agora é necessdrio mudar para o «segundany.

1 — Deixe de acelerar, ao mesmo tempo carregue a fundo no pedal da em-
braiagem.

2 — Engrene em segunda velocidade.

3 — Engate soltando o pedal e acelere de novo.




Coma jd manobra o carro mais segura-
mente, pode agora engrenar na 3' e
na 4, conforme & velocidade. Entre-
tanto nofou que ao mudar para as
diferentes velocidades se devem mane-
jar o pedal de embraiagem assim como
o acelerador, ao mesmo tempo, mas
em sentido inverso. Quando pratica
esse método mecdnicamente, pode
realizar as mudancas sem dificuldade.

A marcha atras

tem uma trava para eliminar o engrenamento ndo tencionado e sé deve ser
engatada com o carro parado. Para engrenar d marcha atrds carregue na
alavanca das mudancas verticalmente para baixo, inclinando-a em seguida
para a esquerda e para tras.

A mudanca para uma velocidade interior

deve fazer-se sempre que tiver de conduzir lenfamente por motivo de aperto

no transito, bem como antes de curvas apertadas ou em subidas. A manobra

executa-se por esta forma:

1 — Deixa-se de acelerar, carregando a fundo no pedal da embraigem,

9 _ coloca-se a alavanca das mundancas na posicdo da velocidade imediata-
mente inferior (3*, ou 17).

3 — Levanta-se o pedal de embraiagem e ao mesmo tempo acelera-se.

Na realidade esta operacdo efectua-se em muita menor fempo de que o

necessario para a descrever. Ndo queremos fatigar o leitor com pormenores

técnicos. Basta por isso referir-lhe que par Antermadio de um apropriado

dispositivo de sincronizagéo o numera de rﬁ?@ﬁﬁﬁa, ao fazer-se a mund‘un(;c:

hara uma velocidade mais baixa, de ﬂmbmﬁgffﬁdm dentadas que existem

para a velocidade inferior, assimila-se, ?w gﬁg-.:ﬁf'@fmm a mudanca executa-se

facilmente e sem qualquer rufde. |

F indispensdvel para o funclﬂnﬂmaﬁiﬁ

o 68 1o da sincronizagéio que @ Irans-
misslio seja fotalmente desembraiada. §& @ pedal de desengate ndlo for

carregado completamente, uma forca demasiado grande, aplicada na
alavanca das mundancas torna-se necessdria, e além disso o desgaste prema-
turo do dispositivo de sincronizacéio serd inevitdvel.

Engrene apenas nos limites admissiveis da velocidade inferior, i. é

da 4* para a 3" entre 50 e 30 km/h e
da 3" para a 2" entre 30 e 20 km/h.

A primeira velocidade s6 se emprega no comeco da marcha, em viagem de
velocidade muito baixa e em subidas de grande inclinagdo.

Depois de algum treino manobrard com facilidade e prazer as mudancas,
e terd a sua disposic@o todas as extraordindrias qualidades do seu novo
Transporter VW. — Néo devia recear de modo algum a mudanca para uma

velocidade inferior, ou mesmo a evitar, fazendo deslizar em vez disso a
embraiagem!

E mais um conselho: Ndo se sirva do pedal de desengate para apoiar o pe
durante a conducdio.

Aplique os travoes com a maior suavidade possivel!

O travdo reage j& contra a mais ligeira pressdo do pedal. Com o aumento da
pressdo retarda-se a marcha do carro mais e mais. Evite, porém, a blocagem
das rodas! A distancia de travagem das rodas bloqueadas ndo € mais curta,

mas o motorista pode talvez perder o comando sobre a direcgdo do carro.
Além disso desgastam-se os pneus.

Aqui alguns conselhos Uteis: Trave antes e ndo dentro da curval

Né&o é desportivo, nem econémico meter j& longe duma curva uma velocidade
inferior. De contrdrio, sirva-se do travdo e meta a velocidade inferior néo
longe da curva, para poder acelerar imediatamente dentro da curva.

Uma travagem brusca sé é escusdvel em caso duma emergéncia. Experimente,
portanto, de vez em quando a poténcia dos travdes, para saber o que se pode
esperar deles em caso sério. Mas faca isso apenas olhando no espelho retro-
visor para se certificar de que esta manobra ndo dificultara o tréfego. Princi-
palmente em pavimentos himidos ou gelados, trave sempre suavemente e

com cuidado, pois a blocagem das rodas leva o carro inevitavelmente a
derrapagem.

Para a descida de rampas hd uma regra tdo importante como simples: Utilize
o efeito da travagem do motor, engrenando na velocidade que utilizaria
para a subida. Aumentard assim a seguranca e conservara os fravoes que

empregard somente para regular a velocidade. A ignigdo ndo deve ser
desligada nas rampas.
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Como parar o veiculo

Deixe o acelerador e trave suavemente. Um instanfe antes do veiculo parar,
desengate e leve a alavanca das mudancas @ posicdo de «marcha em WE:IZED}}
e levante novamente o pedal de embraiagem. O motor continuara a funcionar
lentamente. Querendo desligar o motor, gire a chave de ignigdo para @

esquerda.

A iluminacdo

da cabina do motorista liga-se com o
interruptor existente na lémpada do

tejadilho.

A ilmuminacdo do compartimento de
carga (ou dos passageiros) pode ligar-
se mediante o interruptor a alavanca,
d esquerda no quadro de instrumentos,

debaixo do velocimetro.

Vidros embaciados

podem impedir a visibilidade em todas as direcgbes. Este inconveniente
elimina-se por meio de arejamento, empregando devidamente os :wclrfs
giratérios. Em consequéncia, o ar fresco entrara no carro e os vidros ficardo

limpos.

O ventilador,

instalado no tejadilho, acima do para-brisas, permite o bom arejamenfo da
cabina do motorista e do compartimento de carga durante u‘viugem. P&e-o
a funcionar mediante uma alavanca de alcance cmnfmr’rf{vel, situada ao lado
esquerdo do tubo quadrado de entrada de ar. A quunflffde do ar frescq &
reguldvel, colocando-se a alayanca numa das cinco posicdes. A mais :rr:;:sewq
posiclo da alavanca, o ventiludor estd fechado. Com a pega g:rntnrm, no
tubo de ar, o ar fresco pode ser distribuido para a cabina c.h::u motorista ou
para o compartimento de carga. Quando a pega esté na posicdo transversal

o

——

.........

a—Alavanca
do ventilador:

] —aberto
2 — fechado
b —Pega

de distribuicéo:

1 — cabina
do motorista

2 — compartimento

de carga
[
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a direcgéio de marcha, o ar corre §6 para a cabina do motorista. Com a pega
em direc¢do de marcha, ha entrada de ar s6 para o compartimento de carga
(respectivamente o compartimento de passageiros). As posicdes intermédias

da pega, o ar é conduzido tanto para a cabina do motorista como para o
compdrtimento de carga.

Tejadilho movedico

pode abrir e fechar-se levando o punho da respectiva fechadura para a

esquerda. Virando o punho para a direita, o tejadilho pode segurar-se em
cada posicdo. |

Mas é aconselhdvel primeiro
e abri-lo por completo, antes de
- leva-lo para a posicéio desejada.
Assim o tejadilho aberto néo s6
iR tem melhor aparéncia mas tam-
L e bém poupar-se-G melhor pela
devida posicdo das pregas. O
tejadilho é fechado, virando o
punho primeiro para a esquerda,
apos puxar o tejadilho para a
frente até a tranqueta encaixar
na fechadura, e levar novamente
o punho para a direita.

.......
i
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O cinzeiro
pode ser tirado para fora do painel de instrumentos, depois de puxd-lo para
cima do lado da caixa.

Os cinzeiros nos Transporter de 7 e 8 assenfos empuxam-se para cima do
encaixamento,
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~os nimeros de rotacdes elevados que o prejudicam, mas

A PRATICA DE CONDUCAO

Instrucoes particulares para o periodo inical?

Néo se preocupe! — Com o seu novo carro pode prescindir.

v o
completamente da observacdo de quaisquer normas maiso
ou menos complicadas e restritivas!

O grau de perfeictio a que se chegou na construcdo dos
motfores VW, os modernos processos de producdo e as
experiéncias efectuadas permitem dispensar as limitacoes
de velocidade anteriormente usuais durante um periodo
inicial de rodagem.

Poderd por conseguinte, desde o primeiro dia, fazer livre
utilizacGo das margens recomendadas para cada veloci-
velocidade e que séio as seguintes: Sl
1* velocidade: 0-16 km p.h. 3" velocidade: 20-52 km p.h.
2" velocidade: 10-32 km p.h. 4" velocidade: 30—-90 km p.h.C

Os limites superiores para a 1, 2* e 3* velocidade sdo’.
marcados no velocimetro por tracos vermelhos. c

Pode exercer uma influéncia decisiva sobre a capa-
cidade e a duracdo do seu carro,

confanto que observe — a partir do primeire dia — as
seguintes normas gerais para conduzir:

Ndo acelere o motor desnecessariamente depressa, nem
durante a marcha em vazio nem com qualquer velocidade
engrenadal!

O novo motor ndo tem estrangulacdo. Por isso reco-
menda-se — sobretudo nas primeiras semanas — olhar de
vez em quando para o velocimetro durante o processo de
aceleracdo, pois que nele se acham marcadas de cor
vermelha os alcances das velocidades admitidas.

Ndo esforce o motor marchande demansiade lentamente
nas velocidades!

E errado supor que o novo motor se poupe mais com
nomeros de rotacées reduzidos, isto é, em marcha lental
Nem se economiza assim tdo pouco o combustivell O
motor precisa, como se conhece, de ar para refrigerar-se,
e portanto dum nimero de rotacdes suficiente. Néo sdo

sim o excesso de carga e aquecimento devido ao
passarem-se os limites de velocidade inferiores.
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Néo farde em engatar uma velocidade mais baixa ao passar subidas,
mantendo o motor assim com o mais vantajoso numero de rotacoes!

Ndo hesite em mudar para a préxima velocidade mais baixa logo que per-
ceba um retardamento — apesar de ter oprimido o acelerador — do carro
cuja velocidade se aproxima ao limite superior da marcha mais baixa. Ndo
convém ao motor o ser esforcado por muito tempo com uma marcha dema-
siado lenta na 4* velocidade que deve servir quase exclusivamente para
conducdo rapida.

A economia é uma das grandes vantagens do seu ccrro!

Todavia depende também do seu modo de conduzir, se pode sonseguir mais
uns quilémetros de viagem, de cada lifro de gasolina. Manter um andamento
constante e mudar a tempo, eis-aqui as condi¢gdes mais oportunas para o
funcionamento do motor. Serdo essas as melhores condicdes para o motor:

Acelere gradualmente,

e ndo mais do que na quantidade necessaria para a velocidade desejadal
Pisar o acelerador com violéncia néio contribui a melhorar a capacidade de
aceleracdo do carro, mas sim aumentard o consumo de gasolina.

Deixe de mover inutilmente o acelerador!
A mais insignificante quantidade de gasolina que se injeita adicionalmente
pela bomba de aceleracéio do carburador, cada vez que oprime o pedal,

"aumentard o consumo total.

Conduza o carro de forma continua tanto nas estradas direitas como no
trafego urbano.

Conduz de forma continua quem adapta a velocidade de marcha ds con-
dicdes de estrada e da circulacio. Um condutor verdadeiramente habil
acelera moderadamente, solta o tempo o acelerador, aproveita o efeito de
travagem do motor e trava docemente. Ndo faca, portanto, pleno uso da
capacidade de aceleracdio nem dos excelentes travées do carro, sendo
quando o exijam quaisquer situagdes criticas do traftego.

E possivel conduzir rapida e econdbmicamente ao mesmo tempo!
Quando conseguiu a velocidade desejada, deve procurar sempre aquela
posicdo favordvel do acelerador & qual o veiculo mantém a velocidade, e
soltar entdo lentamente o pedal. Especialmente nas auto-estradas compridas
pode deste modo conduzir o carro muito economicamente.

Para saber como marchar econdmicamente e ¢@ mesmo tempo a uma velo-
cidade média suficiente, é de importéncia conhecer os graus de velocidade
do carro mais econémicos para © consume, A canveniente velocidade na
4* velocidade é entre 45 e 65 km/h, Talvez saiba que a resisténcia do ar
aumenta com o quadrado da velocidade Gragas o forma favoravel da corro-
caria da sua furgoneta VW, a realsléncia do ar é relativamente pequena,
todavia as altas velocidades causam sempra um consumo mais elevado de
gasolina.

.__

Durante a marcha it
sem dovida vai ter em mira sobretudo a pista de rodagem. Ja
maneja os érgdos de comando com habilidade mesmo as
escuras. A vigildncia do seu Transporter VW torna-se tacil, |
pois, esse vai anunciar por si mesmo todo requerimento de |
manutencdo. I

|

\

Os indicadores de direcgtio Rombo vermelho

ndo se acham no seur campo visual. A léampada de aviso
vermelha dos indicadores de direccdo, estando acesa, chama
todavia a sua atencéo, no caso de se esquecer de baixar nova-
mente um indicador da direccdo. ;

.....

Pl

A pressdo do 6leo Lémpada de aviso

do seu motor é tdo importante como o seu nivel, |a verif
antes. Ao ligar-se a ignicéo, a lémpada de aviso de pressag
6leo acende a luz verde e apaga-se depois do arranque don.
motor, com o aumente da pressdo do éleo. L

.........

Atencéo: Se a ldmpada se acender com o carro em marcha
pode ser causado pela inferrupgéo da circulacdo normal do o
do que resulta a falta de lubrificagéio do motor. Pare imediate-< =
mente e verifique o nivel de 6leo do motor. Se porém a ldampada ™"
arder as vezes brevemente com um nimero de rotacdes inferior
e se apagar na aceleracdo, isto & sem impartancica.

O dinamo e o arrefecimento Lémpada de aviso vermelha
sdo controlados ao mesmo tempo por uma ldmpada vermelha,
Acende-se a ldmpada ao ligar a ignicdo e enquanto o molor
funcionar em marcha lenta, e apaga-se logo que se acelera.

Atenciio: Se a ldmpada fica a dar luz durante a marcha, 6
possivel que se tenha parfido a correia trapezoidal. Pare
imediatamente e averige a causa, visto que, quando estd
rasgada a correia, interrompe-se o arrefecimento, e o dinamo
deixa de carregar a bateria.

Ldmpada de aviso azul

Os faréis de estrada
encandeiam os condutores dos veiculos que vém em direcgdo
contrdria. Pela sua prépria experiéncia @ sabe como isso é
desagraddvel e perigoso — portanto, tome cautela. A ldmpada
de aviso azul indica-lhe quando a luz dos mdximos esta ligada.
Basta pisar o comutador de pé para amortecer as luzes.



- i _;u'_.-.‘_lm-r-.-_'q..,,'.:_.
e e

|

i
|
I
!

_ﬂ-—:h-..:._.,_,_:_.i._. = n L = — _._._._‘ o2 D :...- _r s ‘-_,;.___‘ e [ 5
. :;"‘!,’E"‘W' o i i P = ._. ; = i =y r -_T X ; -

s
—
e

A velocidade

do seu Transporter parecer-lhe-4 no comeco muitas vezes mais reduzida do
que é de facto. Portanto, observe, especialmente durante o periodo inicial o
velocimetro. '

A sua propria seguranca

e a das outras pessoas deve ser d sua mdxima preocupacdo. Com o Trans-
porter VW aispde de um veiculo com perfeita aderéncia & estrada, grande
estabilidade nas curvas e extraordindria capacidade de aceleracéo.

A sensacdo de extrema seguranca que (G apds alguns quilémetros lhe deve
dar a maior satisfacdo, ndo deve induzir em qualquer leviandade. Regule por
isso a velocidade do seu YW & estrada, ao trafego e ao tempo que faz e
conduza de forma a que sempre possa parar a tempo, quando surja qualquer
obstdculo. Principalmente em pavimentos hiomidos ou gelados conduza
cautelosamente, pois mesmo um VYW pode derrapar por motivo de uma
conducdo descuidada,

Os espelhos retrovisores

podem adaptar-se complelamente ¢ posicéo do motorista. O espelho exterior
regula-se do assento de maneira que o motorista possa ver para trds sem
torcer a cabega ou o corpo.

Nesta posicdo vé-se comodamente a estrada detrds em toda e sua largura
e muito longe.

A ultrapassagem

deve fazer-se com reflexdo. Verifique se a estrada diante estd livre e repare
nos veiculos que venham em sentido contrério. Um relance ao espelho
retrovisor dar-lhe-4 a conhecer se outro veiculo o segue ou vai ultrapassar.
Se tem de mudar uma velocidade inferior, ndo engrene durante, mas antes
da ultrapassagem.

Mais uma recomendacdo importante: nunca ultrapasse em curvas de orienta-
¢do dificil, sob o cume de outeiros ou em cruzamentos. Ndo pode saber de
antemdo se ndo vem algum veiculo em sentido contrdrio.

Ndo acelere o seu carro se lhe for pedida ultrapassagem. Pode prejudicd-lo
¢ sI e aos outros.

A paragem tempordria

perante um obstéaculo, lampada de frénsito ov uma passagem de nivel
fechada ndo deve fazer-se com a velocidade engrenada e com o pedal da
embraicdgem carregado a fundo. Ndo engrene em 1° velocidade sendo
imediatamente antes de pér-se em marcha o que poupard e mecanismo de
embraiagem.

_— - - - e e = —m —r

O estacionamento

no espacgo livre entre dois veiculos que fe encontram encostados ao passeio,
ndo oferecerd dificuldades, se observar as seguintes indicacdes:

Pare precisamente ao lado do carro que se encontra & frente. Vire o
volante para a direita, conduzindo lentamente em marcha atrés para
o espaco livre.

I } i Il Il =4 iz e ][

Quando o seu parachoques dianteiro estiver em linha com o para-
choques traseiro do veiculo em frente, vire o volante tetalmente para
e esquerda, continuando a marcha atrds até a proximidade do passeio.

1l I i e

Depois de virar novamente o volante para a direita, até ficarem as
rodas na posigdo da marcha para & frente, faca avancar um pouco o6
carro até que este se ache paralelo ao passeio.

I[ I il

No estacionamento em subidas, ndo se contente apertando o travdo de mdo,

mas, para maior seguranca, engrene em primeira velocidade ou em marcha
afras.

Antes de sair do carro, nGo se esqueca de tirar a chave de ignicdo.

Trave o fecho da porta direita empurrando para cima o puxador interior da
porta, antes de fechar a porta esquerda. Ndo se esqueca de fechar a torneira
de gasolina se o carro for estacionado por algum tempo, nem tdopouco de
trancar devidamente as janelas.
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INVERNO

FUNCIONAMENTO DURANTE O

No inverno

ndo deixard de apreciar particularmente duas vantagens do TRANSPORTER
VW:

O arrefecimento por ar e o aguecimento interno.

O VW pode ser exposto sem quaisquer preocupacdes aos frios corfantes,
pois o seu motor arrefecido por ar fica sempre pronto para o arranque. Calor
e intempérie ndo prejudicam a condugdo e uma corrente de ar quente conser-
vard o pdra-brisas, dentro do seu campo visual, livre de gelo e embaciamento.
Pode evitar facilmente os inconvenientes a que o seu carro esté exposto no
inverno com tempo frio e himido, que assim ndo perderd nada da sua
seguranca e prontiddo para o funcionamento.

O aquecimento por ar quente

do seu carro pode ligar-se e desligar-se pela macaneta giratoria situada
abaixo do assento:

voltar @ macaneta para a esquerda, na direccdo 1 — «aquecimento ligadoy
voltar a macaneta para a direita, na direccdo 2 — «aquecimento desligadoy».

Mediante o maior ou menor nimero de voltas pode regular-se a quantidade
do aquecimento. Pode-se conduzir o ar quente ou para perto dos pés ou
para o pdra-brisas, mediante o distribuidor do aquecimento, dispositivo
existente diante do travdo de mdo, debaixo do quadro de instrumentos.

R

A eficiéncia do aquecimento pode ser aumentada, abrindo ao mesmo tempo
um pouco a janela giratoria. Assim pode a ventoinha encher o interior do
carro mais facilmente com ar quente.

Oleo para o motor

da especificacéio SAE 20 W 20, mesmo & temperatura do ambiente de até 0 °C,

é de sufuciente fluidez e facilitard o arranque rdapido do motor. Quando em
tempo de frio a temperatura cai sob o ponto de congelacGo, é que
recomendamos usar 6leo de motor SAE10W que é mais fluido e pode ficar
no carter sem fazer mal ao motor, até quando a temperatura ambiente subir.
Se for preciso reabastecer o dleo, entre duas trocas, é admissivel completar
a quantidade usando — com um frio continuo — o 6leo SAE10W — ou seja
— caso que a ftemperatura subir — o SAE 20 os quais porém devem ser do
mesmo fabrico e do mesmo tipo, qu.d. que se podem misturar as espécies
SAE 10 e SAE 20 W20, quando da mesma marca e do mesmo tipo.

Em tempo de muito frio, deve deixar frabalhar o motor durante exproximada-
mente meio minuto depois de arranca-lo, a fim que se aqueca, e s6 entdo por
o carro em marcha, Consegue assim uma lubrificacdo satisfatéria.

Arranques rapidos com o motor frio a temperatura ambientes muito baixas
prejudicam sempre a duracdoe das pecas. Se conduzir durante o inverno o seu
Transporter VW apenas por curtas disténcias na mesma cidade, é reco-
menddvel mudar o éleo neste caso, por excepedo, alge mais frequentemente,
quer dizer a cada 2000 km, empregando o prescrito éleo HD, Nas outras
estacdes, essa medida seria supérflua e pouco econémica. Nos paises com
clima drctico, durante as temperaturas ambientes debaixo de 25 °C sob o
ponto de congelacdo, é econselhdavel empregar o éleo do motor SAE5W,
em vez do SAE 10, trocando-o cada 1000 km.

O dleo para engrenagens

da especificagdio SAE 90 conserva-se eficiente durante as temperaturas am-
bientes até 0°C. Se as temperaturas em tempo de frio forem algum tempo
debaixo do ponto de congelacéio, é aconselhdvel empregar o 6leo para
engrenagens SAE 80 que é mais fluido.

O chassis,

muito especialmente no inverno, estd exposto & accdo da humidade e do frio,
facto por que se devem cumprir rigorosamente as nossas instrucdes de
lubrificagdo. Contribuird bastante para a conservacdo do chassis, se ds vezes
manda pulverizar a parte inferior do carro com 6leo anti-corrosivo para
chassis.
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Os travoes

durante um inverno rigoroso, acham-se grandemente expostos a daccdo da
dgua de condensacdo e de esguichamento, a qual fica gelada nos tambores
dos travdes. Por conseguinte, quando parar o carro, ndo aperte o travdo de
mdo, mas segure o carro, engrenando em primeira velocidade ou em marcha
atrds. Antes do comeco dos frios rigorosos, os tubos-guia dos cabos do travdo
devem ser por uma vez lubrificados perfeitamente a pistola com massa
hidréfuga e incongeldvel. Nas estagées de servico YW encontrard a massa
apropriada.

Os pneus

Usar pneus cujo perfilado esta gasto, & perigoso particularmente durante o
inverno. Substitua-os a tempo, O lipe de pneus M-S previsto para o inverno
estd fortemente perfilado o que amelhora a aderéncia a calcada coberta de
neve ou de neve fundente. EJS_ phHaus montame-se ou dpends nas rodas traseiras,
ou em todas as quatro rodas, Parém, durante as estacées mais quentes é
aconselhdvel usar pneus ordindrios.

Correntes para a neve

56 davem utilizar-se com grande acumulacéo de neve nas estradas. Sem as
correntes, as rodas fraseiras patinam facilmente e ndo consegue uma
suficiente travagem. Monte a tempo no seu carro das correntes para neve se
quer evitar para o futuro perdas de tempo e sorpresas desagraddveis. Porém
em trajectos mais longos onde ndo haja neve, as correntes anti-deslizantes
devem ser removidas. Asi ja ndo se justifica o seuv emprego, pois danificariam
os pneus, e inutilizar-se-iam rapidamente.

A bateria

é muito mais esforcada durante o inverno do que no verdo, por ser mais
elevado o consumo de corrente no arranque e no uso mais frequente da
iluminacdo. Além disso, é carateristico de todas as baterias diminuirem a sua
capacidade quando baixa a temperatura exterior.

Usando o veiculo continuamente na cidade, serd nessdrio carregar a bateria
mais vezes. '

Por isso verifique a bateria com regularidade, evitando assim dificuldades no
arrangue.

As velas de ignicéio

facilitardo essencialmente o arranque do motor durante o tempo frio, se a
disténcia dos eléctrodos for diminuida a 0,4 até 0,5 mm.

A distdncia normal é de 0,7 mm.

OS CUIDADOS DE LUBRIFICACAO

Com os cuidados de lubrificacao presta cuidados o seu

TRANSPORTER

Esse pequeno cuidado serd retribuido com um rendimento infatigavel e
6ptimo funcionamento permanente. Depende destes cuidados conseguir a
seguranca de conducdo que tanto aprecia, e prolongar a duracdo que pode
esperar de um carro verdadeiramente econémico.

Boa lubrificacdo significa: Lubrificar a tempo e com cuidado!

Ndo descure por conseguinte a execucdo regular de todos os trabalhos
relativos ao Servico de Lubrificacdo. Encontrard na pagina 75 um quadro com
as distdncias quilométricas e os trabalhos respectivos.

O nosso Livrete de Senhas de Servico YW da-lhe a possibilidade de fazer
lubrificar o Transporter nas nossas Estacdes de Servico de forma verdadeira-
mente perfeita, por um pessoal técnicamente preparado, com os melhores
lubrificantes e com despesas e perdas de tempo reduzidas, vantagens estas
que tem o interesse em utilizar.
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Bujéio de enchi-
mento de oleo

Coador de oleo
com tampa

Bujdo roscado

de sangric
do élec do motor

Bujoes magnéticos
de sangria

do eixo traseiro
e ftransmissco

Bujdo de sangria

da caixa de desmulti-
plicactio nas rodas

treiseiras

O motor
F pecassario mudar o 6leo aos intervalos de tempo prescritos, mesmo se as

melhores marcas de lubrificantes forem empregadas. Oleo velho dentro do
motar, nada mais significa do que um desgaste mais activo e uma duragéo

muals reduzida do motor.

Quando se usa porém um 6leo HD, seria pouco econémico e supérfluo mudar
o 6leo mais frequentemente que aos prazos indicados.

O 6leo velho esvazia-se
quando ainda quente de-
pois de girado para fora
o bujdo roscado da tampa
do coador. Em seguida o
carter & novamente fech-
ado pelo bujdo que se
aperta, mas ndo demais. o

Enche-se o cdarter de NP

21/ litros de éleo HD.
O lavar do motor torna-se ’
supérfluo.
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1 — Vedacdo
2 — Rede de filtro
3 - Vedacdo

4 - Tampa
5 - Bujdo de esvaziamento

com |unta

6 — Porca sextavada com
anilha elastica

O filtro de oleo

retém sujidades e deve portanto desmontar-se a intervalos regulares, de
acordo com as instrucées do Plano de Lubrificagdo, Cada vez devem ser
substituidas ambas as vedacoes,

Oleo e oleo ndo significam sempre o mesmo

hd bastante motivos para lubrificar o motor VW com um

o6leoc HD de boa marca.

Os 6leos HD previstos para motores a gasolina contém agentes quimicos de
grande eficécia em particular contra a corrosdo e a formacéo de sedimentos,
agentes, que ndo s6 diminuem os sedimentos, mas sdo ao mesmo tempo
capazes para diluir estes e manté-los dispersos e suspensos dentro do 6leo,
por forma a néio estarem nociveis. Assim as impurezas existentes no oleo
depois dum cerfo tempo de servico, podem ser esvaziadas juntamente com o
6leo velho, na ocasidio da préoxima mudanca de 6leo. As virtudes purificantes
dos 6leos HD provocam ds vezes um colorido escuro do éleo, depois dum
servico relativamente breve, o que ndo tem inconveniente nem forna
necessdria a troca de éleo antes do prazo prescrito.

Lubrificantes adicionais — qualquer que seja o tipo — ndo se devem
acrescentar a um 6leo HD.




E mais umas informacdes sobre 6leos de motor

Por causa da qualidade dos 6leos registados que estdo hoje a venda, o
escolha do fabrico pode deixar-se ao parecer do cliente. De resto, pode
consultar cada Oficina VW sobre o lubrificante no caso de qualquer dovida.
O melhor, resolve-se j@ apds os primeiros 500 km para «o seu» 6leo com que
ficard também para o futuro. Quanto & qualidade do 6leo, as virtudes que o

Volkswagen requere do 6leo s@io prestadas por cada 6leo registado,

conhecido e experimentado.

Os indices de viscosidade dos éleas, como p.e. SAE 20/20W, SAE10W etc,
significam o grau da fluidez, A viseesidade escolha-se conforme a tempera-
tura ambiente:

O éleo SAE 30

estd apropriade para climas tropicais gquando as tem-
peraturas ultrapassarem os 307 centigrados.

O dles SAE 20/20W watd apropriado ds temperaturas ambientes entre +30°
6 0°C, Subidas ou caidas tempordrias da temperatura

ambiente para fora desse alcance ainda ndo fazem
necessdria o froca do éleo.

O bleo SAET0W i4 deveria ser enchido no motor em fempo frio, sempre

que se presumir que a temperatura ambiente caia por
baixo de 0°C, dentro do tempo até a préxima troca do

6leo.

precisa-se apenas para o servico do motor durante o
inverno em paises com clima drctico (em vez de SAE
10W, debaixo de —25 °C).

O éleo SAE5W

Mais pormenores sobre a escolha da viscosidade apropriada no inverno
encontraréd no capitulo «Funcionamento durante o inverno» (p.27). Nuns
paises classificam-se os éleos de motor segundo o sistema APl (APl =
American Petroleum Institute). Os éleos HD classificados assim que estdo
apropriados para o motor VW levam a indicagéo «For Service MS».
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Distribuidor da ignicdo

A quantidade de lubrificante da pega deslizante do platinado moével deve
ser verificada aos prazos prescritos, e completada, se necessdrio, com massa
lubrificante Universal.

A cada 12000 km devem aplicar-se 2 a 3 gotas de 6leo ao feltro do furo do
excénirico, depois de tirado o rotor.

A caixa de velocidades e o diferencial

do TRANSPORTER, acham-se reunides numa caixa de transmissGo e esftao
lubrificados em conjunto com éleo para engrenagens. Este 6leo distingue-se
ia exteriormente, pois é mais espesso que o 6leo para motores e de cor
escura. A mudanca de 6leo feita a tempo no periodo inicial influéncia muito
favoravelmente a marcha dos carretes. O oleo velho esvazia-se quando
quente desaparafusando com uma chave sextavada de 17 mm ao mesmo
tempo ambos os bujdes de drenagem de éleo magnéticos.

s oo

Deitam-se em sequida 2 litros de oleo para engrenagens.

Os bujdes magnéticos de esvaziamento devem ser limpos cada 500, 2000,
4000 e depois cada 4000 quilémetros percorridos.




Nesta ocasido, o 6leo ndo deve ser despejado, mas os orificios fapam-se Chassis

alternadamente com um bujdo de reserva ou com uUmd rolha de madeira. s : : : el ;

Verifica-se em seguida o nivel do 6leo que deve quase atingir o bordo do A lubrificacéio perfeita dos apoios do eixo dianteiro s6 se obtém em estado -

orificio de enchimento | descarregado, isto é, com o eixo levanta do.
Antes de lubrificar, é necessério limpar com um trapo os niples de lubrifaca-

Para manter as propriedas especiais do 6leo para engrenagens, evite-se
quando possivel a mistura de diferentes marcas de éleos.

cGo, para se evifar a entrada de impurezds.
ectivo niple e enche-se até o lubrificante

Accionamento das rodas traseiras
Apoia-se o bico da bomba no resp

As caixas de desmultiplicagdo das rodas fraseiras devem ser abastecidas, nos :
comecar a sair pelos bordos.

mesmos periodos como a caixa da transmissdo, de t/a litro de odleo para

engrenagens.

Mecanismo de

direcgdo
O nomero e a posicdo dos
pontos de lubrificacdo de-
prendam-se do Plano de Lu-
brificacdo e do correspon-
dente Esquema de Lubrifica- 55

cdo deste livrete.

O mecanismo de direccdo
lubrifica-se exclusivamente
com 6leo para engrenagens
SAE 90 e nunca com massd
ou outros éleos. O nivel do

6leo deve atingir quase O
bordo inferior da abertura

dle enchimento.

39 .

o T |‘|'|'
L A AR TR | e+
ey

et R et b e
Yyyr T e A o e j
i 1

" I AL
¥ & I’lpl:j Ik -'-a**rv::': d Ki




Os pneus e os tubos flexivels dos freios ndo devem ficar sujos com lubrificante.

As mais pequenas quantidades do 6leo ou de lubrificante devem ser afastadas
imediatamente.

No caso do veiculo circular frequentemente por estradas em mas condicoes,
recomendamos que se lubrifiquem o eixo dianteiro e os terminais das duas

barras de direc¢tio, uma vez mais do que na quilometragem prescrita, isto &,
cada 1000 km.

E recomandavel limpar e lubrificar os tubos-guia dos cabos de comando do
travdo, assim como os cabos de comando do carburador, da embraiagem e
do aquecimento uma vez por ane, 4o comeco da estacdo fria.

Se for necessdrio deve ser lubrificada a porca de regulacdo do cabo da
embraiagem. Esta porca enconlrasse no rebaixo esférico da alavanca da
embraiagem na fransmisséio.

Os rolamentos das rodas dianteiras

ser isentas de massa,

De acorde com o plano de lubrificagéo, os rolamentos das rodas dianteiras
devem limpar-se 6 encher-se cada 24,000 quilémetros percorridos, com massa
prevista pele plano de lubrificagdo. Para fazer isso, devem tirar-se os
fambores de travdo. Em seguida ajustar de novo os rolamentos das rodas
dianteiras, Este trabalho deve executar-se de preferéncia numa oficina VW
a fim de se evitarem danificacées dos rolamentos.

Os cabos dos travoes

Introduzir sob pressdo nos intervalos
prescritos uma pequena quantidade de
massa nos niples que se encontram nos
tubos protectores, para garantir um
bom manejo dos cabos.

A alavanca das mudancas

pode ser lubrificada, se for necessario,
s6 quando desmontada do veiculo.

sextavadas que fixam o cavalete da
alavanca & viga central tubular do
chassis, e tiram-se, em conjunto, «
alavanca, o cavalete da alavanca e o
mola.

enchem-se com rn,;,ﬁiflﬁ-.aﬂil_iurﬁ:ﬁté: @ sug montagem. As tampas dos cubos devem

Para esse fim soltam-se as duas porcas

1 HTE
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A superticie de deslizamento
da base e o rebaixo previsto
para a alavanca, do eixo das
mudancas untam-se suficien-

temente com massa lubrifi-
cante Universal VW.

Na instalacdo deve cuidar-se
em que o canto da placa
batente aponte para a direita
e para cima. Em seguida
verifica-se o perfeito funcio-
namento de todas as mudan-
cas.

As portas e fechaduras

Untam-se ligeiramente com massa os trincos e as linguetas das portas e
lubrificam-se com 6leo as dobradicas das portas e capotas, depois de se
tirarem toda a poeira e sujidade dos pontos de lubrificacdo.

Este trabalho deve executar-se durante cada servico de lubrificacdo, e ainda
melhor uma vez por cada semana.

Para as fechaduras emprega-se grafite em po, bastando soprar para dentro

delas uma pequena quantidade, girando em seguida vdrias vezes com a
chave,




A roda sobressalente é acessivel
depois de tirar o espaldar do assento
do motorista.

Rodas estatica e dindmicamente bem
equilibradas intensificam as boas
qualidades para a conducdo do
veiculo e prolongam a vida dos pneus,
especialmente com grandes veloci-
dades. Devem por isso equilibrar-se as
rodas sobretudo aquelas cujos pneus
ou cadmaras de ar tenham [& sofrido
j reparacoes. Além disso é aconselhdvel

CUIDADOS REQUERIDOS PELOS PNEUS
| equilibrar as rodas cada 12.000 quilé-

A J& conhece a presséo prescrita para 0s pneus e a sua importédncia para a metros percorridos, pois desequili-

duracéo, pelas Instruces da pdag. 13, | bram-se apds um percurso mais ou
menos longo.

e
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Eis aqui mais umas indicagdos

Também o modo de conduzir o veiculo é de grande influéncia sobre o
desgaste dos pneus, As aceleraces precipitadas, fravagens bruscas e curvas
passadas com demasiada velocidade originam um desgaste muito mais
rapido dos pneus que se evita conduzindo por forma razodvel. O ajuste
deficiente do eixo dianteiro e vibracdes nas rodas dianteiras, devidas ao

desequilibrio de pneus mal equilibrados, podem causar um desgaste dos
pneus em pouco fempo. A MUdﬂn(;ﬂ das rodas

realizada ao ar livre ou debaixo de chuva, de viagem, na verdade ndo é
cousa agraddvel, perderd, porém, muito do seu incémodo seguindo-se estas
observacdes que tém por fim ensinar-lhe a forma mais conveniente de pro-

Ao montar um pneu, a marcacdo vermelho que este leva na coberta deve
achar-se junto da valvula, compensando-se assim o desequilibrio da camara
de ar e do pneu, pelo menos parcialmente.

Néo tardard em substituir um pneu se a prufundidade do seu perfil for
apenas de 1 mm, pois neste caso serd alcancado o limite de seguranga no

| trafego. der. O demais f tas d énci ontram-se
0 _ : - macaco e as demais ferramentas de emergéncia enc .

| Evite sobrecarga do veiculo e proteja os pneus contra o sol forte, a gasolina BRa . S
ol 5l debaixo do assento para o motorista.
- e o 6leo.

e : . : 1 — Aperte o travdo de mdo
1 A fim de se conseguir um desgaste por igual de todos os pneus, recomen- e e d ’r
i damos a mudanca das rodas, incluinde o sobressalente, apds o percurso de e ﬂqUE‘_if aro ﬂd UFTGS d
i cada 4000 quilémetros. Verifique-se nesta ocasi@o o estado dos pneus (corpos PRt Gvifah LI e as st

estranhos, danificaces). Uma gota de éleo aplicada aos parafusos de fixagdo mento néio desejado.

facilitard a préxima mudanca das rodas. Proceder-se-d, como indicado o
sequir.

2~ Introduza © macaco no
raspectivo tubo quadrado
debaixo da carrocaria.

3 — Retire a tampa de adorno
da roda, empregando o
gancho de extraccdo.

4 — Solte com a chave sexta-
vada os parafusos da
roda enquanto a roda
estar ainda no solo.
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5 — Levante o veiculo.

6 — Desande os parafusos da roda e
retire-a.

7/ — Continue a levantar o carro até que
0s cinco buracos dos parafusos coin-
cidam aproximadamente com os do
tambor de travéo.

8 — Primeiro meta somente um parafuso,

apertando-o até que se deixe mover ’E&i
ainda a roda com a mdo ao redor p
deste ponto para poder centrar rigo- i
rosamente 0s buracos da roda com 3

0s dp tambor de travdo.

9 — Coloque os demais parafusos, aper- CUIDADOS REQUERIDOS PELO CARRO

tando-os de inicio apenas o suficiente
para que as sedes esféricas fiquem

centradas nos buracos EDT‘FESPDHC‘E“' j | 0 uspecin de Hmpezn e cuidudn
tes do disco da roda.

| : do TRANSPORTER VW interessa cerfamente o seu possuidor ou condutor. Por
} 10 — Aperte os parafusos em diagonal. | : e
| um tratamenfo regular e dpropriado ndo sé consegue melhorar o aspecto
} 11— Depois de baixado o veiculo, veri- exterior, mas também proteger ao mesmo tempo a carrocaria e o chassis.

| fique se os parafusos da roda estdo

bem apertados.

| 12— Monte com uma forte panca da o A lavagem
’ tampa de adorno, encaixando-a
devidamente. | Para lavar a carrogaria precisa de uma esponja natural macia, de uma escova

| macia para as rodas, de uma escova dura, de cabo comprido, para o chassis
e muita dgua, Para o tratamento final necessita além disso duma camurca de

polir.
5 Em primeiro lugar lavam-se o chassis e a parte inferior da carrocaria da
i sujidade maior com um jacto de dgua e limpam-se em seguida com uma
f escovd,

As superficies pintadas da carrogaria e as rodas lavam-se com um jacto de
_ agua finamente dividido até diluir a sujidade ai acumulada. De modo nenhum
| i o jacto de dgua deve bater a toda a forca na pintura. Com a esponja e dgua
!5 | : em abundéncia lava-se toda a sujidade limpando bem a esponja que se
| mergulha vérias vezes em dagua limpa para evitar riscar a pinfura de lustre.
Vdrios meios de lavagem estdo a venda que lhe facilitardo esse trabalho.
Porém, nto compre um qualquer desses produtos, mas consulte primeiro sua
oficina. Empregando-se um meio de lavar torna-se indispensdvel, enxaguar
radicalmente o carro, depois da lavagem, para estar seguro de ndo ficarem
na pintura residuvos do meio de lavar.

=
- ——
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Apés a lavagem enxuga-se o carro com uma camurgd limpa, afim de se ndo
formarem quaisquer manchas na pintura causadas pela dgua.

Preservacdo

diz-se a substituicdo das graxas da laca que servem a sua elasticidade per-
manente e se perdem no decurso do tempo, cobrindo-se a superficie limpa
de uma pelicula de cera que fecha os poros e repele a dgua. Pois os
«champés» quimicos dissolvem a pelicula protectora do produto de preser-

vacdo e essa deve ser renovada,

Encontra-se & venda, nas nossas oficinas, um produto de preservagdo, o VW
(L190), criado especialmente para o vosso carro. O tratamento do carro novo
deve fazer-se a primeira vez somente depois de 8 a 10 semanas, sendo
repetido todas as de 6 a 8 semanas, e adicionalmente, como 16 diss:emns‘,
depois de cada lavagem a espuma. O emprego e muifo fdcil: pulverizar a
pistola ou aplicar ligeiramente com um ftrapo macio, deixar secar uns
20 minutos e esfregar novamente com algoddo polidor ou com um pano
macio de polimento até que j& ndo se apresente nenhum frago de cor do
arco-iris quando olhado de lado. Naturalmente serd preciso, antes de
proceder de tal forma, lavar e secar o veiculo com todo o esmero.

O polimento

s& se-torna necessario quando a pintura ficou mal parecida, por falta de
tratamento, com a accdo do sol ou da chuva e da poeira das estradas, e
quando é impossivel produzir lustre mediante um produto para presewugﬁt:.:.
Escolhe uma marca de confianca quando comprar um produto para poli-
mento. Tome cuidado para ndo usar produtos de polimento ubrmsivus ou
quimicamente atacantes ainda que o primeiro ensaio parecer convincente.
Também para o polimento das nossas pinturas de resina t:::lr’rifinuhzlI:r Temﬂs um
produto especialmente apropriado que se vende também nas oficinas VW:

& o «Produto de Polimento Genuino VW (L170)».

Antes de polir deve-se lavar e secar o carro cuidadosamente. Por conse-
guinte, a poeira e sujidade ndo deve ser esfregada nunca a seco. O E:rc:.dum
de polimento aplica-se com um pano limpo e macio ou com algoddo para
polir, esfregando ligeiramente com uma leve pressdo e ew’rmr}dﬂl drescrever
circulos. Uma ligeira resisténcia no momento de esfregar indica que ds
substéncias do produto de polimento penetraram no verniz, e que o dissol-

vente se volatizar. Esfrega-se entéo forfemente com algoddo de polimento até
se obter o brilho desejado. O polimento faz-se progressivamente e ndo ao
mesmo tempo sobre uma grande superficie, a fim de se evitar que seque
prematuramente.

Um tratamento subsequente com um produto de conservacdo, dar-lhe-é um
brilho inalterdvel.

Deve-se evitar a lavagem, a preservacéo ou o polimento do carro enquanto
exposto ao sol forte.

Como tirar manchas

Néo sempre é possivel tirar s6 pela lavagem salpicos de alcatrdo, nédoas de
6leo, insectos aderentes, etc. Logo que seja possivel, € necessdrio remover as
impurezas desse género, pois o desleixo pode dar origem a danos na pintura.
Apéds o tratamento devem polir-se novamente as superficies.

Salpicos de alcatrtio. E muifo desagraddvel, sobretudo nos carros de colorido
claro o aparecimento de salpicos de alcatrdo, que surgem principalmente em
dias quentes nos guarda-lamas apés uma viagem em estradas recentemente
alcatroadas. Os salpicos de alcatrdo atacam a pintura em pouco tempo e
nunca mais se podem tirar por completo. O tratamento, por consequéncia,
deve fazer-se logo que se termine a viagem. De caminho, dispbe-se sempre
dum pouco de gasoling, que se pode aplicar com um pano macio. Ao néo
estar a sua disposicéio pode recorrer ao petréleo ou aguarrds. As partes assim
tratadas lavam-se por fim com uma solucéo fraca e morna de meio de
lavagem e em seguida com dgua limpa, para fazer desaparecer quaisquer
vestigios do produto utilizado. Porém, presta-se o melhor a este fim o nosso
produto de preservacdo |& mencionado, tornando-se com este desnecessdrio
o tratamento subsequente com um meio de lavagem.

Os insectos nos tempos mais quentes do ano ficam muitas vezes pegados
durante viagens de noite, nos guarda-lamas, nos fardis e na capota dianteira.
Uma vez colados, j& ndo se conseguem tirar apends com uma esponja €
dgua, mas serd preciso lavar as respectivas partes da carrocaria com um
soluto de sabdo fraco e morno.

As avores em flor, particularmente as tilias das vezes segregam minusculas
gotas. Os carros que estacionam por muito tempo debaixo destas drvores,
aparecem cobertos de pequenas manchas. E porém relativamente facil tira-
-las, utilizando um soluto de sabdo morno, suposto, que se proceda sem
demora & lavagem. Em todo o caso é aconselhdvel tratar as superficies
limpas com um meio de preservacdo.
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A limpeza da capota

O revestimento de pléstico da capota nédo carece de nenhuma manutencdo
especial. Quando o seu estado o exigir, lave-se com espuma de sabdo macia
e morna e depois com muita dgua limpa. Néo se devem tirar as nédoas da
capota com qualquer aromdticos, por ex., com diluentes de tintas ou com
tira-nédoas que contém cloro, pois destruiriam o material pldastico.

Serve bem para tirar as nédoas benzina que deve ser aplicada com um trapo
molhado. Em seguida lave-se tudo bem com espuma de sabdo e dgua limpa.

Uma capota hiumida sé deve secar esticada, qu. d. fechada.

As pecas cromadas,

depois de enxutas, tratam-se com uma cera preservadora especial. Nédo se

deve aplicar qualquer gordura ou vaselina pois que retém pd e outras
sujidades.

Estofos de couro artificial

e, em especial, as pregas limpam-se o melhor por meio dum trapo macio ou
uma escova branda. Se for necessério, os estofos podem ser limpos com uma
escova mole e uma solugdo de flocos de sabdo, feita de agua de chuva ou
de dgua cozida, usando-se nesta limpeza pouca dgua e cuidando em que
ndo haja charcos que poderiam penetrar pelos pontos de costura no interior
dos assentos e estes ndo secariom sendo muito lentamente. Manchas de
gordura ou de tinta devem ser afastadas antes que sequem. Manchas per-
sistentes podem ser tiradas com um trapo embebido em benzing ou alcool.
Manchas de graxa para sapatos podem ser removidas com aguarrds. Mas um
uso demasiado deste meio pode destruir a camada protectora a prova de pé.
Ndo devem ser empregados para a limpeza vérios diluentes, como, por ex.,
etileno triclorado ou diluentes de tintas. Depois de limpos, os estofos devem
ser bem esfregados com um trapo macio. Os chamados produtos de conser-
vacdo ndo devem empregar-se para o couro artificial, por ndo penetrarem
mas ficarem na superficie, onde pegariam poeira e sujariam a roupa dos
viajantes.

Limpeza dos vidros

Estregue os vidros com um pano de linho limpo e macio. Para facilitar o
frabalho nos pdra-brisas, os limpadores podem ser dobrados para a frente.
Se os vidros estiverem muito sujos, utilize-se dlcool ou aménia e dgua morna,

T

SERVICO DE MANUTENCAO

A organizacdo do Servico YOLKSWAGEN tem a disposicdo de Clientes uma
extensa rede de Estacdes de Servico e Oficinas de consertos autorizadas, com
pessoal competente e de boa preparacéo técnica, bem como todas as ferra-
mentas especiais e aparelhos necessdrios. Em toda regido onde V.5 encontrar
o distico «<VW» a beira do caminho, serd acolhido como fazendo parte da
grande comunidade de condutores VW. Receberd ai conselhos de peritos e
auxilio rapido e eficaz.

Para o excepcional em que ndo seja possivel consultar uma das Estacdes de
Servico «YW» para ser ai instruido sobre a melhor forma de remediar uma
pequena avaria, damos a seguir um resumo dos trabalhos mais importantes
que constituem o Servico de Manutencdo normal,

Quanto a todos os demais trabalhos de manutencéo e de reparacéo, pedimos
muito especialmente o favor de se dirigir s nossas Estacdes de Servico. Estas
vio cuidar do seu carro com lodo o esmero necessdrio. Evita perdas de
fempo e dissabores — e poupa dinheiro.

Limpeza do filtro de ar

O filtro limpa o ar do pé e de todas as impurezas. E, portanto, de especial
importdncia a sua conservacdo em regides poeirentas. Um filtro sujo diminui
o redimento do motor e aumenta o consumo de combustivel.

O filtro de ar do tipo de banho o éleo deve limpar-se cada 4000 km. Para
isto, remove-se o filtro do tubo curvado de aspiracéo do ar. Esvazia-se o éleo
sujo contido na parte inferior e enche-se de novo éleoc de motor SAE 20 até a
marcacdo.

Lava-se a parte superior do filtro desaparafusado do tubo com benzina ou
qualquer outro diluente e seca-se em sequida agitando-a.
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Recomendamos controlar o nivel do
6leo no filtro a cada mudanca do éleo
do motor, quer dizer aproximada-
mente a cada 2.000 km. Deve-se reaq-
bastecer o 6leo que falta, acrescendo,
somente até a marcacdo, nédo para

além da mesma.

Se andar muitas vezes em estradas
poeirentas pode proteger o motor
confra desgaste prematuro, limpando

mais frequentemente o filiro de ar.

Quando no filtro se acumulou tanta
poeira de que na parte inferior ja néo
fique dleo fluido em cima dos residuos
lamacentos, torna-se indispensdvel

limpda-lo instantaneamente.

Tenscio da correia trapezoidal

Para esticar ou substituir a correia, é

necessario tirar a porca e o metade
anterior da polia no dinamo. Ao
apertar ou desapertar a porca, deve
meter-se uma chave de fenda na
abertura da metade posterior da polia,
apoiando-a no parafuso superior da
carcaca do dinamo. O ajuste da
devida tensdo realiza-se tirando ou
metendo anilhas entre as metades da
polia do dinamo. Tirando anilhas
estica-se e metendo, afrouxa-se o
correia. E sempre errado tanto esticar
como afrouxar a correia demais.
Correias novas, tém fendéncia de
distender-se um pouco, a principio.
E necessdrio assim, verificar a tensdo
apos 50 a 100 km de percurso, esti-
cando-as se for necessdrio.

Um bom conselho: A correia tra-

pezoidal de reserva deve ser substi-
tuida, depois de usada.

Verificacdo da regulactio automatica do ar de arrefecimento

Uma regulacdo incorrecta do anel estrangulador da ventoinha pode causar
ou um aquecimento axcessivo ou demais demorado do motor. O anel dema-
siadamente aberto pode até rocar na ventoinha, provocando um ruido con-
siderdvel. A regulacéo do ar de arrefecimento esté correcta se

1 —com o motor frio o anel de estrangulacdo se encosta com tenséo inicial
na carcaca da ventoinha.

2—com o motor quente o anel estrangulador estd afastado acima da carcaca
da ventoinha cerca de 25 até 30 mm, logo que o terméstato, na parte
inferior direita do conduto do ar quente, toque a espera superior do
suporte.

Afinactio da regulacdo:

1 — Deixar trabalhar o motor até o terméstato alcance a espera superior do
suporte,

2 —Desenganchar a maola de retrocesso do anel de estrangulacdo.

3 —Soltar a alavanca de accionamento do anel de estrangulacdo.

4 — Regular o anel de estrangulacdo para 25 mm da abertura.

o — Aparafusar a alavanca de accionamento e enganchar a mola de retrocesso.

6 — Verificar o funcionamento da regulacdo automdtica do ar de arrefeci-
mento,
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Limpeza do filtro de gasolina

O filtro da bomba de gasolina separa a sujidade e dgua contida eventual-
mente na gasolina. Por isso torna-se supérflua o desmontagem e limpeza
regular do carburador,

Nos prazos previstos deve ser limpo o filiro:
1 — Remover com a chave de 8 mm o parafuso esxtavado e tirar a tampa.
2—Tirar o coador e limpd-lo bem com benzina.

3—Secar e colocar o coador. As nervuras de reforco devem encontrar-se
acima.

4 — Colocar a tampa e apertar o parafuso sextavado com o anel de vedacéo.

Regulacdo do carburador

Cada carburador é experimentado na fdbrica e ajustado ao moter do carro,
com gasolina de qualidade. Qualquer alteracdo, por substituicdo dos gicleurs
ou do cone de ar por outros de dimensdes diferentes das prescritas, afecta as
normais condicdes de funcionamento e deve evitar-se. Apenas a marcha lenta
pode requerer talvez, com o decorrer do tempo, um reajuste. A regulacdo
faz-se com o motor ainda quente.

] —Servindo-se do parafuso limitador da marcha lenta, regula-se o nomero
de rotacdes normal da marcha lenta, até sejam uns 550 r.p.m.

2 — Gire-se para a direita o parafuso regulador da mistura da marcha lenta,
até diminua o numero de rotacdes da marcha lenta. Gire-se depois o
parafuso para a esquerda por Ys volta. Afine-se, se for necessdrio, afe

que a marcha lenta se forne suave.
3 — Regule-se o nomero de rotacdes da marcha lenta.

A regulacéio estard bem feita, se o motor ndo parar quando se abrir ou fechar
rapidamente a borboleta de aceleracGo, com o pedal da embraiagem carre-

gado a fundo.
Uma marcha lenta defeituosa também pode resultar de juntas de vedacdo

danificadas ou dos flanges da tubagem de admissdo ndo estarem bem
apertos, de ignicdo insuficiente ou de vélvulas que ndo vedem.

O ensaio e a regulacdo do carburador exigem prética e conhecimentos
especiais. Por consequéncia, tais trabalhos sé se devem confiar a uma das

nossas Oficinas de Reparacdes.

Regulaciio da folga das valvulas

Pedimos o favor de proceder conforme a esta instrucdo somente no caso de
necessidade, isto é quando Ihe seja de todo impossivel recorrer a uma Estacdo

de Servico VW.
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A folga das valvulas de admisséo e de escape deve ser de 0,10 mm com o
motor frio e a uma temperatura ambiente média. Pelo aquecimento do motor
aumenta-se a folga das valvulas.

S6 se deve, portanto, reqular quando o motor esta frio.

Pode-se ver a disposicdo dos cilindros pelos algarismos 1 a 4 estampados nas
chapas de cobertura.

O ajuste realiza-se o melhor, seguindo a ordem dos cilindros, que ¢ 1°, 2°, 3°
e 4*. O pistdo do cilindro no qual se esta a regular deve achar-se no ponfo
morto alto do seu percurso de compresséo, visto que agora estdo fechadas
ambas as valvulas. Se iniciar o ajuste pelo 1° cilindro, tem que ser voltado o
virabrequim — pela polia — para a esquerda até ambas as vdlvulas
estarem fechadas e a marcacéio do momento de inflamac@o no polia ficar
alinhada com a junta de separacdo da carcaca do motor.

Desatarraxam-se as contra-porcas dos parafusos de regulagdo nos balancins.
Depois de ajustada a folga das vdalvulas, empregando um calibre apalpador
de 0,10 mm, aperta-se firmemente a contra-porca e examina-se novamente @
folga. A regulacdo das folgas nos restantes cilindros procede-se andaloga-
mente depois de voltar o virabrequim, por cérca de 180° para e esquerda
cada vez que se passa a um novo cilindro.

a=0,7 mm.

Verificacéio das velas de ignicdio

Tiram-se as velas e verifica-se o seu aspecio exterior: O aspecto dos electro-
dios e corpos isoladores presta informacdes suficientes para a condicdo e

regulacdo de motor:

pardo _ boa carburacdo e bom funcionamento da vela
negro - carburacdo excessivamente rica,

cinzento claro — carburacéo excessivamente pobre,

abundéncia de 6leo — a vela respectiva ndo funciona, segmentos do
pistéio ndo vedam bem.

As velas limpam-se com uma escova e uma apard de madeira e sopram-se
em seguida. Também os corpos isoladores devem-se manter bem limpos e
secos na parte exterior das velas, para se evitarem curto-circuitos ou correnies
superficiais. Verificar o afastamento dos eléctrodos (0,7 mm.) e se for
necessario, tornar a regular, dobrando ligeiramente o eléctrodo da «massa».
N&o esquecer os anéis de vedagdio das velas. A duracdo média das velas €

em regra de 15.000 km.




guia onde deslizam os excéntricos. A cabeca do distribuidor deve sempre

i g manter-se bem |limpa por dentro e por fora, para se evitarem as correntes
Para verificar a compressdo devem dhilay e P . B
superficiais e curto-circuitos.

ser desaparafusadas todas as qguatro - : : : . |
velas. O motor quente deve ser rodado Depois da qualquer regulacéo do afastamento dos platinados, € preciso veri- 1
!'
|
|

Verificacdo da compresséio

com a ajuda do motor de arranque, ficar novamente o ponto da inflamacdo, com o motor frio.

com o acelerador pisado a fundo, i. é

ot a borbolsfadbasia Regulacéaio do ponto de inflamacéo

A marca na polia deve coincidir com a linha formada pela juncdo das duas
A compressGo mede-se com um bom metades da carcaca do motor, no momento em que o rofor do distribuidor

n'.t;::mjme’rrc: na sede da vela do cada da passagem a corrente para o cilindro n” 1, estando o rotor a apontar para _
cilindro:

Resultado — bom ...... 70 até 85 atm.
satistfatério 4,5 até 7,0 atm.
ndo satisfatério

debaixo de 4,5 atm.

Regulacéo da igniciio

Damos algumas indicacées para esta regulacdo s6 pelo motivo de que pelo
desconhecimento dos dados técnicos para o ajuste correcto, ao regular a
inflamacdo, um rendimento insuficiente, um consumo de gasclina elevado e
avarias bastante graves podem ser causadas, caso que a ignicdo fosse
alterada por uma pessoa inexperiente. Em rgera, uma tal regulugﬁofdever ser
feita pelas nossas oficinas em ocasido das iInspeccdes regulares.

A regulacdo sé deve ser feita com o motor frio.

Regulacdo do efastamento
dos platinados do interruptor

Retire a tampa do distribuidor e o
rotor. Para regular o afastamento dos
platinados, vira-se o veio do distribui-
dor — fazendo girar o motor — até que
o excéntrico levante completamente o
martelo de ruptura. Desatarrachar o
parafuso de fixacéo do platinado fixo
e ajustar a distdncia dos platinados «
0,4 mm., virando o parafuso exéntrico
de afinacdo; apés apertar novamente
o parafuso de fixacdo. No caso dos
platinados estarem sujos ou gastos, ou
se limpardo com uma lima especial
para platinados, ou, melhor, substituir-
-se-Go. Untar ligeiramente com pasta

a marca correspondente, gravada no bordo da carcaca do distribuidor.
Nesta operacdo gire-se o motor somente para a direita. Depois de
desatarraxado o parafuso de aperto do suporte do distribuidor, vira-se este
no sentido dos ponteiros dum relégio, até que se fechem os platinados, e
liga-se a influmacdo. Em seguida vira-se o distribuidor lentamente em sentido
contrario, até comecarem novamente a abrir-se os contactos do dispositivo
da ruptura. |

Pode ver-se e ouvir-se esse sucesso pois que nessa altura salta uma faisca.
Todavia recomenda-se para a verificacéo rigorosa do momento da inflama-
cdo o uso duma ldmpada de ensaio. Liga-se a ldmpada entre o borne 1 do
distribuidor, e a «massa». Acende-se sempre que os contactos estdo inter-
rompidos pelos quatro excéntricos do eixo do distribuidor.

Depois da regulacdo, apertar novamente o parafuso de fixacdo do suporte
e montar o rotor e a cabeca do distribuidor. Tornar a verificar a regulacdo
do ponto de inflamacdo.




Substituicdio dos fusiveis W

A caixa dos fusiveis encontra-se de-
baixo da prateleira existente sob o
painel de instrumentos.

Se um fusivel se queimar, ndo basta comutador das luzes 58 fechadura de igni¢cdo 15

substitui-lo, pelo contrdrio, e necessa-
rio averiguar a causa do curto-circuito
ou da sobrecarga. Em caso algum interruptor do limpa-
devem-se utilizar fusiveis gastos que se
consertaram com folha de estanho fina

ou fios, pois que podem surgir avarias
mais graves noutros pontos da instala-
céio. Recomenda-se manter sempre de
reserva alguns fusiveis (8 Ampére).

bobina de ignicdo 15

comutador a pedal da parabrisas

luz amortecidd 360 lanterna interior dianteira

buzina

o Substituir as lampadas das luzes de travio e de retaguarda

A ldmpada para a chapa de matricula pode ser substituida depois de aberta
a capota traseira e tirado o suporte. A ldmpada das luzes de travdo e de
retaguarda direita ou esquerda é acessivel depois de desaparafusada a caixa

§ e tirado o vidro da vedacdo de borracha. | Vil
! luz de estrada direita
i Verificar se a lémpada tem bom contacto no suporte. | s motor de arranque 30

comutador das luzes 30

e

comutador da luz de travdo
luz de estrada esquerda

comutador dos indicadores
da direccdo
luz de estacionamento

ldGmpada de controle da luz esquerda
de estrada luz de estacionamento
direita
farolim de retaguarda farolim de retaguarda
direito esquerdo

luz do nimero de matricula

Caixa de fusiveis debaixo da prateleira




Substituir as lampadas de aviso

As ldmpadas de aviso da pressdo do 6leo, do dinamo, dos indicadores da
direccéo e da luz de estrada, bem como a ldmpada de iluminacéo do veloci-
metro, encontram-se debaixo do quadro de instrumentos. Os casquilhos das
ldmpadas de aviso podem extrair-se facilmente dos respectivos suportes.

Verificacdo da bateria

Do funcionamento perfeito da bateria
depende o pronto arranque do motor.
Deve, por conseguinte, experimenta-la
com regularidade e tratd-la cuidado-
samente. A tampa da bateria pode
tirar-se depois de solta a fita de
aperto. Verifica-se a densidade do
electrélito com um densimetro (ared-
metro). O peso especifico do dcido
aumenta & medida que vai sendo
carregada a bateria. Assim, o flutua-
dor do densimetro emerge cada vez
mais. Pode ler-se numa escala a den-
sidade do dcido em graus Beaumé, ou
o seu peso especifico.

Boterig carregaada <o vvis e s o i 32° Bé = peso esp. 1,285
Bateria meia-carregada ............. 27° Bé = peso esp. 1,230
Bateria descarregada .............. . 18° Bé = peso esp. 1,142

Para a inspeccdio da bateria utiliza-se também o aparelho para ensaiar
pilhas, um voltimetro com resisténcia de carga, ligada em paralelo. A tensdo
dum elemento ndo deve baixar a menos de 1,6 Volts durante a medicdo (10 a
15 segundos de duracdo), caso contrério o elemento estd descarregado ou
alinhada com a junta de separacdo da carcaca do motor.

O electrolito deve achar-se sempre cerca de 5 mm acima do bordo superior
das placas e saparadores. No caso de perdas por evaporagdo, o
reabastecimento faz-se sé com dgua destilada. Apenas se completa com
dcido no caso de perdas por derramamento. Em seguida verifica-se e, se for
necessdrio, corrige-se a densidade.

i 2 —Para a regulagdo rigorosa marcam se na parede duas cruzes de acordo

|

Limpam-se os polos da bateria com um pano limpo e, em caso de forte
corroséo, com um produto para limpar terminais. Os polos e as pincas dos
terminais dos cabos untam-se com uma boa camada de graxa anticorrosiva
para terminais ou com vaselina. A bracadeira de ligacdio & «massa» deve

ter sempre bom contacto com a carrocaria.

;
:

Regulacéio dos faréis

No caso de ndo estar a disposicdo um instrumento de regulagdo de faréis,

proceda-se da seguinte maneira: |

| — Primeiro, o veiculo deve colocar-se num pavimento plano a cinco metros
de disténcia duma parede.

com as medidas indicadas no desenho,

3-A linha do eixo longitudinal do veiculo deve coincidir com o centro
entre as duas cruzes,

4 - Ligam-se as luzes dos farois altos e veritica-se incidéncia dos cones
luminosos sobre as cruzes.

5~ Quaisquer desvios na altura ou lateralmente podem ser corrigidos pelos
parafusos de fenda dos aros dos fardis.
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A esquerda e a direita nos fardis e nos O reservatério do cilindro mestre torna-se acessivel de dentro do compar-
parafusos de regulacdo, olhando na | timento do motorista, depois de tirada a tampa na p[c}lcm do ussmulbo* Para
o abastecimento deve ser usado exclusivamente o Fluido para travoes VW.
O reservatério deve estar cheio pelo menos a trés quartos da capacidade,

direccdo da marcha do carro.

Farois — BOSCH

Farol direito ;
Regulacdo da altura

— parafuso inferior
Regulacdo lateral

— parafuso direito

Farol esquerdo
Regulacéio da altura

— parafuso superior
Regulacdo lateral

— parafuso esquerdo

Farois — HELLA

Farol direito
Regulacdo da altura

— parafuso inferior
Regulacdo lateral

— parafuso superior

Farol esquerdo
Regulacdo da altura

— parafuso superior | Como tirar o ar do travéo hidrdulico
Regulagdo lateral Se ao carregar a fundo no pedal do travéio de pé, ndo senfirmos resisténcia |
— parafuso inferior sensivel, sendo a duma mola, é porque houve entradas de ar no sistema do _Jf
Substituir as lédmpadas dos faréis travdo hidraglico.

1 —Tirar a capa de borracha da pequena vélvula de «sangria» do cilindro
do travéo duma das rodas e adaptar o tubo de borracha para sangrar |\
fravoes. -

2~ A extremidade livre do tubo deve ficar mergulhada num copo de vidro
cheio até cerca da metade do fluido especial para travées. A boca do ‘
tubo deve ficar o mais alta possivel. _

3 — Desatarraxa-se o parafuso de sangria do travdo por cerca de uma ou
duas voltas.

4~ Carregar rapidamente e vdrias vezes no pedal do travdo, soltando-o
depois lentamente, até o ar deixar de borbulhar pela boca do tubo.
Durante esta operacdo deve-se cuidar em que fique no depésito de reserva

2 di :  bastante fluido pois de contrdrio aspirar-se- ia ar,

gt i i bl 5—?:?:3:;::? pela L'Jlfirrl?u vez no pedal ch: travdo, deve manter-se essa

Aj 0 | e ek posicdo, a fundo, até se atarrachar novamente o parafuso de sangria.

e e 6 — Tirar o tubo de borracha e pér novamente a capa de borracha.

7 — Repita-se a operacéo para as outras rodas. Se for necessdrio, complete-se
o fluido no recipiente de reabastecimento.

Desatarraxa-se o parafuso de fenda
que se acha no aro do farol. Extrai-se
o conjunto do farol. Tira-se o suporte
com o |édmpada depois de desen-
ganchada a mola de fixacdo. Na sub-
stituicdo deve cuidar-se em que esteja
bem limpa a nova lédmpada e que nédo
fique solta no suporte. Ao substituir
um vidro quebrado, ndo deve tocar-se
no reflector, nem limpd-lo.

Ndo tocar a ldmpada sendo por inter-

Também a regulacdo dos travdes deve ser confiada sé a uma das nossas
Oficinas de Reparacdo. Todavia, com a intencéo de socorrer o condutor que

Bl se ache muito longe duma Estacdo de Servico VW, damos a seguir umas
| pequenas informacdes:
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Regulacéio do travio hidrdulico | 3 — Repita-se a operagdo com @ outra porca de regulacdo, mas fazendo-a ‘

Se o pedal do travdo de pé tiver uma girar em sentido inverso da primeira. |
folga demasiado grande antes de pro- |
duzir o efeito de travagem, é porque o
folga entre as sapatas e o tambor do
freio é excessiva. | 5 — Regular da mesma maneira os freios das restantes rodas. | 1

4 — Desapertem-se as duas porcas por cerca de trés ou quatro entalhes, até
que a roda gire livremente.

HiTargs lomdes oos faces, " Para ajustar os freios das rodas traseiras, & necessdrio soltar o trav@io de mdo. :;
O desgaste das guarnicdes pode averi-
guar-se olhando pela abertura de
ajuste do tambor de freio. Se neste | para centrar as sapatas,
exame que deve fazer-se a cada
4000 km for observado um desgaste
demasiado grande, serd preciso guar-
necer novamente as sapatas.

A espessura das guarnicdes ndo deve Regulacéio do travéo de méo
ser menor que 2,5 mm. R,

Antes e depois da afinacdo, recomenda-se pisar fortemente o pedal de travdo,
i, & para que fiquem bem assentes no tambor,

Colocar os tamp®&es das rodas e verificar o s6U assento. . ‘

O reajuste das sapatas faz-se da 1 — Levantar ambas as rodas fraseiras,
maneira seguinte:

iré : - afusar a chapa de cober-
r 1 — Levantar a roda e gird-la para a frente até que a abertura de regulacédo 2~ Daggparaty P

: : de baixo das arficu-
s do tambor pare acima de uma porca de ajuste. | 1uru:1 que esta .

2 — Com uma chave de fenda, aplicando-a como uma alavanca, gira-se esta
: porca de regulac@o no sentido da seta, até a lona do freio deslizar
ligeiramente no tambor.

G
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3 — Apertar as duas porcas de regula-
ctio dos cabos do travao que estdo
na extremidade inferior da alavan-
ca do travéo de mdo atée que dsS
rodas de trds girem ainda livre-
mente, com o travdo de mdo solto.

4 — Apertar o traydo de mdo por cerca
de dois dentes e verificar se @
accdo de travagem e igual em
ambas as rodas traseiras. Com o 4°
dente ao menos, |&@ ndo deve ser
possivel girar as rodas com a mao.
Segurar as porcas de regulagdo
pelas contraporcas.

Verificagdo da folga da embraiagem

Uma mudanca de velocidades facil e aproveitamento completo da forca do
motor s6 é possivel com a embraiagem devidamente regulada.
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A folga da embraiagem, medida na
extremidade superior do pedal deve
ser de 10 até 20 mm. Pode ser regulada
com porca de regulacéo do cabo da
embraiagem que se encontra na ala-

vanca do eixo comando da embraia-
gem:

1 -~ Soltar a contra-porca na extremi-
dade do cabo da embraiagem.

2—Regular a folga da embraiagem,
virando a porca de regulacdo pi-
sando frequentemente no pedal e
verificando a folga.

3 —Segurar a porca de regulacdo e
apertar bem a contra-porca.

4 — Lubrificar a porca de regulacdo com
a graxa universal.

A direccéio

ndo deve ter folga perceptivel com as rodas postas a direito. A folga nos
6rgdos da direccdo deve ser sempre a menor possivel.

O volante deve voltar automaticamente & posicdo normal apos uma curya.
O ajuste da direccéio, por principio ndo hd-de executar-se sendo numa

Oficina VW.

Os rolamentos das rodas dianteiras

56 devem ser regulados numa oficina
YW, pois que um tratamento incon-
veniente dard lugar a danos e estragos.
No caso de circunsténcias especiais
exigirem a desmontagem dum tambor
de travdo dianteiro, os rolamentos
ajustar-se-Go em conformidade com
as instrucdes seguintes:

A porca sextavada interior aperta-se
apenas o suficiente para que, com a
contra-porca atarraxada, o disco de
pressdo se faca mover ainda justamente
com uma chave de parafusos em sen-
tido lateral. Movendo-se o tambor
transversalmente no sentido da marcha,
ndo deve apresentar nenhuma folga

' ' irme pode
sensivel. Uma regulacdo demasiado frouxa ou demESIGdGT hrg;s ridﬂs
acarretar dentro de pouco tempo uma destruicdo dos rolamentos

dianteiras. B i
o8 - n
Depois de terminada a regulagdio, as porcas devem segurar-se dobra

chapa de seguranca.

Verificaciio e ajuste dos pinos de articula¢do

__ . sy o
Os pinos de articulacdo dos bragos de suspensdo do eixo du]:c.m’rewiezl:;ﬁﬂ
sor verificados apés cada 4000 km percorridos e reajustados, se for ne :

' ' ' - IX0
O carro deve ser levantado na sua parte dianteira, para descarregar o e

dianteiro.

Verificagao . | L
Mover a roda para c¢d e para la transversalmente no sentido da marcha

' | a
verificar & méo se entre o perno de apoio e © braco de suspensdo 'Ex;ﬂj urﬁtjs
folga perceptivel. No caso duma folga inadmissivel tém de ser reajusiados

pinos de articulagdio.

Ajuste j
1 — Afrouxar os parafusos de fixagdo dos bragos de suspensdo.

r # #» ® C}S
9 _ Lubrificar bem os pontos de apoio, movendo para cd ?dpuclifu ld os pin
de articulacdo, para assim remover a graxa velha e a sujidade.

3 — Apertar os pinos de uﬁicu!uf;ﬁa de
modo que exista uma possibilidade
de movimento entre os bragos cfle
suspensdo o os pernos de apoio
sem folga perceptivel. Parc is50
apertam-se bem os pinos de arti-
culacdo e afrouxar em seguida de
i/s de volta. Apertar novamente
até se possa senfir a primeira resi-
sténecia. Se ndo for possivel uma
regulacéo, sdo desgustndgs as
arruelas, que devem ser substituidas
numa oficina VW.

Apés cada ajuste dos pinos de
articulacdo deve ser verificudml a
convergéncia que deve ser corrigida
se for necessario.
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Verificagéio da convergéncia

A convergéncia das rodas dianteiras dum carro sem carga no solo deve ser
de 01 mm, mas de 2 até 5 mm dum carro com carga total. Esta medida sé
jpmde ser verificada com um aparelho especial e numa oficina. Desvios
inadmissiveis destas medidas influenciam desvavoravelmente a aderéncia

do carro ao solo e tém como consequéncia um desgaste mais rdapido dos
pneus.

Batentes das portas e cunhas da fechadura

As portas da cabina do motorista devem ser bem ajustadas. Se isto nédo for,
deve ser regulada a cunha da fechadura. Se também isto néo bastar, deve

ser renovado o batente de borracha ou substituido por um novo de tamanho
Superior.

PORMENORES DA CONSTRUGCAO

O motor

O motor encontra-se colocado na popa do carro, e fixado por quatro para-
fusos ao cdarter da caixa de velocidades e do diferencial, a qual por sua vez
estd fixada, por apoios de borracha, na extremidade bifurcada do chassis.
Os cilindros estéio dispostos horizontalmente e opostos dois a dois. Cada par
de cilindros tem um cabecote comum de metal leve. As vélvulas, situadas nos
cabecotes, sGo comandadas por meio de tuchos e balancins, O virabrequim
livie de vibracdes, de comprimento reduzido, com témpera especial nos
moentes, gira em quatro pontos de apoio e acciona a drvore de excéntricos
por meio de engranagens helicoidais. As bielas estGo providas de mancais de
chumbo-bronze e os pistdes sdo duma liga de metal leve.

A mistura do ar com a gasolina faz-se num carburador de jacto descendente
com bomba de injeccdo. O motor funciona a inflamagdo por bateria. A
bomba de 6leo da lubrificacdo forcada recebe o accionamento da arvore de
excéniricos e aspira o lubrificante através da rede filtradora do carter do
motor, abastecendo assim todos os pontos de lubrificagdio, depois de passar
o 6leo por um radiador. Quando o 6leo estd frio e porfanto espesso, uma
valvula de sobrepresséo permite a lubrificacdo directa do motor sem passa-
gem do 6leo pelo radiador.

O arrefecimento por ar faz-se por uma ventoinha. O ventilador da turbina
estd apoiado no eixo prolongado do dinamo e recebe o accionamento do
virabrequim por meio da correia frapezoidal. A polia do dinamo pode
ajustar-se para o esticamento da correia trapezoidal. O ventilador da
ventoinha aspira o ar através duma entrada na caixa e o ar e forcado, pelas
chapas de guia, a envelver por todos os lados os cilindros que por sua vez
estdio amplamente munidos de alhetas de arrefecimento.

A quantitade de ar de refrigeracdo estd regulada por termostato o que
oroduz condi¢des bem equilibradas para o funcionamento do motor e o
aquecimento do carro.
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Transmiss@io e eixo traseiro
A ligacdo enfre o motor e a caixa de velocidades é realizada por uma

embraiagem de um soé disco seco. Na caixa de transmissdo acham-se ds
engrenagens das quatro velocidades e da marcha atrds, bem como o diferen-
cial. Todos os modelos tém uma caixa de transmissdo com quatro veloci-
dades sincronizadas. As engrenagens destas velocidades s@o helicoidais,
e portante silenciosas. A coroa e o pinhdo sdo de engrenagem espiral. Os
dois semi-eixos tém articulacBes nas engrenagens planetdrias e suspensdo
flutuante. Caixas de desmultiplicagdo encontram-se Nnds extremidades dos
semi-eixos.

Eixos e direccdo

O eixo dianteiro comp&e-se de dois tubos rigidamente ligados um a outro nos
quais se apoiam as barras de torctio 6 o8 braghs da suspensto das rodas

dianteiras. As rodas dianteiras tém suspenséo independente, Os bracos da
suspensdo formam um paralelograma, de que resulta uma geometria e
suspensdo conveniente para a condugtio. As borrachas amortecedoras limitam
o oscilar excessivo. O eixo fraseiro consiste de dois semi-eixos flutuantes, com
suspensdo independente, realizada por barras cilindricas de torcdo,
ajustaveis, Amortecedores telescopicos hidraulicos de dupla accdo, em diante
e atras, evitam as excessivas vibracdes longitudinais do veiculo.

O travédo de pé hidrdulico age sobre todas as rodas, o travio de mdo faz
efeito, por meio de cabos de guia, nas rodas traseiras.

A caixa da direccdo de rosca sem-fim e um dado que se apoia em rolamentos

estd ligada as rodas dianteiras pelo tirante de forca e tirantes transversais.
A carrocaric

forma uma unidade rigida com um arcabougo/chassis de construcdo em ago.
O compartimento de carga extende-se pelo espaco entre os eixos, possibili-
tando assim uma distribuicdo do peso bastante igual nas quatro rodas, sejam
que forem as condigdes de carga. Uma porta lateral de batente e uma tampa
na parede traseira ddo acesso ao compartimento de carga. A lona de tolda
do modelo «Pick up» pode pdr e remover comodamente, bem como «a
respectiva armacdo, que se fixa no pordo com poucos parafusos. A cabina
do motorista dé lugar para 3 pessoas e oferece por estar situada & cabeca
do veiculo, a vista livre para o estrada. Uma boa ventilacdo de todo o inferior
do veiculo faz-se pelo ventilador existente acima dos pdra-brisas e os vidros
giratérios e janelas corredicas das portas.

Aquecimento interno

A corrente de ar, aquecida pela passagem em volta dos cilindros depois do
circular por dois dispositivos de aquecimento é conduzida por um tubo, no
centro do vefeulo, para diante & cabina e sai, sendo reguldvel, por uma
abertura de saida junto dos pedais e pelas duas tubeiras descongeladoras
existentes no pdrabrisas, No Onibus, também o compartimento dos passa-
geiros & aquecivel; saindo o ar aquecido de debaixo dos assentos de frds.
O condutor pode regular o aquecimento durante a marcha.
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C ARACTERISTICAS TECNICAS

Meotior

Tipo de construgdo ......... R s

DisposicGo dos cilindios ... ity
Dimensdes dos cilindros
Ditmelra ciid i ks v e
Curso do plstdos. s s i
Cilindrada iy ) i
Compressfio A e eyl i e
Valvulas ol v b iy o
Folgal das valvulas wias st .

YR Xe ke o [ 1 P 1 0 B s e e SR

Lubrificacdo ...vvovirinnn. T
Quantidade de 6leo ........ e
Alimentacé@o de combustivel .......
Carburador o0 oo
Refrigeragdio ...... T ik
LERh o AT SRS S e A
i lale s (o] b e SR S e BRITEE S0
BHAGID  <duss i Ty e Lo
Distribuidor da inflamagdo .........
Sequéncia da inflamagdo ..........
Regulacdo do momento
daintlamacto ... ... e .
Afastamento dos platinados do
i e R R
V'Elﬂ,ﬁ"r'uq... ............ PR S AT T [ T T

Distdncia dos eléctrodos ...........

motor de carburacdo de 4 cilindros a 4
tempos, montado na popa do veiculo
opostos 2 a 2

64 mm,

1192 em.

6,6

na cabeca do cilindro

de admissdo: 0,10 mm. | a regular com
de escape: 0,10 mm. }_c:i motor frio
30 CV a 3400 r.p.m.

por pressdo com bomba da engrena-
gem e radiador de 6leo

2,5 litros

bomba de gasolina mecdnica

de aspiracdo descendente, tipo
Solex 28 PCI

por ar com ventoinha, avtoematica-
mente regulada por termdstato
6volt e 77 ampére p. h.

eléctrico, 6 volt, 0,5 cavalos

com regulador de tensdo,

de 6 volt, 180 watt a 2500 r.p.m.

com regulacdo automatica a forca

centrifuga e vacuo
1-4-3-2

7,5° antes do ponto morto superior

0,4 mm.

rosca de 14 mm.

Bosch W 175 T1

Beru 175/14 U 2 |

AC 43 L

Auto-Lite AE 6 ou AER é
Champion L10 S ou L85
KLG F 70

Lodge H 14 ou HN

0,7 mm. :
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Embraiagem

B e A e T e e
Foldo do padals .. il ih v ot ras

Caixa de velocidades

4 velocidades para a frente e 1 marcha atrds, quatro velocidades sincroniza-

das e silenciosas.
Razoes de transmissto «oowvecnin iy

Transmissdo do eixo traseiro

Transmissdo da forca as rodas traseiras por semi-eixos flutuantes, coroa e
pinhdo de engrenagem espiral, com diferencial de engrenagens cénicas.

RazO0 de transSmISSan oy o e
Quantidade de éleo na caixa de
bronsnnissdn o e g e L

Transmisséo s rodas traseiras

Razdo de transmissdo .............

Quantidade de éleo nas caixas de
desmultiplicacdo das rodas
TEOSEiras Cond. avvn o v i o

Chassis

Suspensao d Fenle v i
QUSDBNSTO CIEFOE Ly s s e obs i
AMDriecedores (... iveiie s via s

Bireeelio: i vivi i dimas o oon

Voltas do volante, de batente

G laatante i R
Didmetro minimo de viragem ..... :
Traveo de pi .. iisainien i ik s

Travan te MAD =y viiant v w o ;
T T e P e L N A e et

Preassao - 88 ar oo v v a frente:
BB OlaNCIa o st e

de um so disco, a seco
10 a 20 mm.

=3 1:3,80
2% 1:2,06
S Sl 1:1,52
4+ . 1:0,69

marcha atras 1:3,88

1:4,125

3 litros

0,25 de litro

2 barras de torcdo

2 barras de torcdo

telescopicos e de dupla accéio, & frente
e atrds

modelo Ross de amortecedor
hidratlico

2,8

cerca de 12 m.

hidrdulico, agindo sobre as quatro
rodas

mecdnico, agindo sobre as
rodas traseiras

41/2 K < 15, de aros cavados
6,40-15

2,0 atm., — atrdas: 2,3 atm.

a frente e atrds 1,8 atm.
2400 mm.

Distdncia entre as rodas ........... dianteiras: 1370 mm. traseiras: 1360 mm.
Angulo de queda sem carga ....... 0° 40
Convergéncia:
SO COPOD oo i on st wlvin e stiten 01 mm.
com carga total admissivel ....... 2-5 mm.
Angulo de avanco . .. svvi s e 0°
Furgonela ;
Dimensdes e pesos AL hioL
(Kombi) de luxo
Comprimento .. .o e il R 4280 mm. 4330 mm.
Larguia b SEETEIE I e e b0l gl R S 010K o)
AUED vy i R S U e Y 248 nim:
Afastamento minimo acima do chdo 240 mm. 240 mm.
«Pick up» «Pick up» _
sem toldo com toldo Ambuldncia
(S aed0r ot d0lie) o i S 4290 mm. 4290 mm. 4280 mm.
Bofsla el oo O D e 1750 mm. 1750 mm. 1750 mm.
PRI o e i e e SREEC e 1920 mm. 2210 mm. 1940 mm.
Afastamento minimo acima do chdo 240 mm. 240 mm. 240 mm.

Furgoneta e Mixto (Kombi): Compartimento de carga,

comprimento mediano ....... 2700 mm.
largura mediana . cosvses o . 1500 mm. = aprox. 4,86 m.?
clura mediang o. isees oo 1350 mm.

Compartimento de bagagem
comprimento mediano ....... 700 mm.
largura medigner o o i 1450 mm. ! = aprox. 0,8 m.?
dlitrd medigna ;s iy e il 800 mm.

Com plataforma de carga («Pick up»)

Supertficie de carga
EOMDEIMENTI0 i i v 55 o s aail 2600 mm. |

. o
el E e C R e 1570 mm. | Spion 42 m.
BEIPE INTOTIOr v oniivis bin i 0s s 375 mm.
altura do toldo a¢ima da
platatorma de carga ........ 1200 mm.
Distancia entre a superficie de carga
e o solo (sem carga) ......... 980 mm.
Espaco util debaixo da plataforma
COMDITVETTIMMEE . o s v - 1200 mm. } e
Fetdelbidol 5 o A 1600 mm. ’

U e i al v s
espaco Uil
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Tabela de Iédmpadas

Pesos em kg. I,Pegﬁ
IquiIdio
f:gm oS Peso total Numero V = volt, W = watt
a8 L _ _c:cajssfzrins carga ﬂ_fEE_ F:ir‘r_iissifei de assentos
St SR e 1020* 830 1850 3 ol i Designagdo Sobressalente n®
«Pick up», semtoldo ........oi.. .. 1050* 800 1850 3 SIMEREG POiD conforme DIN 72601
«Pick up», coOm e s e 1085* 765 1850 3 s Rt e
Mi}jcm (Kc:_mbi) ..................... 1040* 810 1850 3 Bl L s B 6V 35/35W N 17 701
Onigus (oo lugares) o .oocivmniie, 1110 740 1850 8 :
Onibus [sete lugores) o oveises 1110 740 1850 7 Luz de estacionamento .. A/ L LAY N 17 720
AMBUIERCI. L0 b i e 1210 640 1850 7 Luz e fravnde i § 6V 5/20W N 17 736 d
* incl. o condutor. .
q , Luz da matricule S o G &Y b5 W N 17 718
a frente atrds
Peso admissivel sobre os eixos,emkg .........ccoovieiiin., 250 1000 Lampadas de contréle . . . UM SR 2Ry | N 17 7221
Rendimento | Velocimetro «v.ovviuii., ey 12w | N 17 722 1
Velaocidade: maxima i s 90 km/h; Pick up com toldo 85 km/h Lampada do tecto ... .. Lica N =5 W N 17 725 1
Capacidades em subidas Indicadores da direccéo . M &y 3 W N 17 726 1
=1y R0 sl e T Gt .29
B 2 et s 13 %
g A SRR N 7.5 9/
B AP0 (e e e 4 9 it i
| Pisca-pisca dianteiro . ... R 6V 20 W N 177301
Quantidades de abastecimento '
Depdsito de gasolinng . conviba v 40 litros, dos quais 5 litros de reserva _ : !;
MOGIOE L Sl et 2o 2,5 litros | Kombi especial |
Eixu. trlnseir-:- e caixa de transmissdo 2 litros I B Relsgia o R e VA e AV, N 17 722 1
DEINICE[¥oe 1 sl L e cada 0,25 litros '
DIrBEcan.. o vt v e v o 0,25 litros
FEBID o s v a0 vbeavies e L 0,3 litros
Ambulancia
Carburante e éleo Farol de marcha atrds ... Erg N 28 W N 17710 1
Consumo do combustﬁivel confmrf‘ne DIN 70030 Farel projectivo ........ E AV DB AN N 17 710 1
Furgoneta, Onibus, Kombi.... 925 litros aos 100 km. . |
Pick up, sem foldo . v..ivvmiis 10 litros aos 100 km. Luz de marcagéo
Pick up. comitoltde .. osonnsd 10,4 litros aos 100 km. da ambuléneia ... ....... F sV 05 oW N17 716 1
| (consumo com 10%0 de meia carga Otil, e com /4 de velocidade méxima de Indicador da quantidade |
I 67,5 km/h. em terreno plano). de gasolina s i e v ey 2N ' N 17 722 1
CBasOl o i i e s e 76 octanas (Res. F 1) b |

CONSUNID o OO . ooy b=l cerca de 0,5 a 1,4 litros aos 1000 km.
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Meotar: mudanga de 6leo

Eﬁergnrrid. 05
quilémetros | | | B & 1
= | aml alZ Pontos de lubrificacdo o Cada W
= — 8 ip )
5o - -
o e i
4 : _ | |
Motor: verificar o nivel do ¢leo M j
Tubos suportes do eixo dianteiro F I:
Pernos mestres das mangas de eixo F |
Articulacdes das barras da direccdo F
Alavanca de direccdo F |
Dobradicas das porfas M . |
M 1

Motor: limpar o coador do dleo

Limpar os bujées magnéticos de esvaziamento

Transmissflo; verificar o nivel do dleo
Caixa de direegto: verificar o nivel do 6leo
Mecanisma dos pedais

Arliculacdns do earburador

Cabos de fravéio

Peca deslizante do distribulder da ignigtio
Fechaduras das portas ¢ dos ceapaltan

Transmisdo: troca de 6leo

Accionamento das rodas traseiras:
trocar o oleo

Fura do excéntrico do distribudor

iﬁﬁi'ﬂ'ﬂmimmm

1 16 Rolamentos das rodas dianteiras Wl 24_966];61 7 |
. e e I .
Tabela dos lubrificantes
i r-—l' - Sr
Lubrificante Especificacdes | |
- Temparalura }
1 o  |oF Ii |
Olea de motor Motor teina de- 30+ 86| SAE 30 |
~ (Oleo HD Filtro de ar por banho de dleo, articulagdes do M d+ 32 SAE 20 ‘ |
para meolores carburador, dobradicas das portas, furo do 16 + 30+ 86 SAE 20 $ 1
:d’&};ﬁ'__%{gﬂ_q} excénxrico do distribuidor da ignigdo U i - |
T debaixo de 0+ 32 SAET0OW
eb. de — 23— 13; SAE 5 W
- ’ Caixa de transmissdo, G acima de ¢+ 32 SAE 20
'eféﬁgnggﬁi — = | " debaixo de (32| SAES0
| Caixa da direcgdo G SAE 90
Massa ixo dianteiro, extremidades das barrds da
lubrificante direcetio, alavanca de direccdio, mecanismo : s
Universal dos pedais, cabos dos travBes, peca deslizante | F Massa incongeldvel I
do distribuidor da ignigdo, fechaduras das e hidréfuga
portas 6 dos «capotsy.
M ifi- : _
mﬁ?:%;ﬁegﬁ] Rolamentos das rodas dianteiras W Massa para rolamentos
75
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| S Verificar a bateria Arranque — perigo com o arrangue DBEHS CrOMAGNS i seics v dae . 44
| : |
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Espelho refroviser - .. ... soeisn 24
ESIECIanamEnto ol ivo vavr iy 25
Estofas, [IMBar v .vbis besvnsen s o 44
Parcis —gpustar o aiacissaninse: 57

— substituir as ldmpadas .. 58
Ferramentas — indice das

ferramentas necessdarias ....... |11
Fusiveis — subSHIUIE .uivie vn i & i 3 B3
— caixa de fusiveis ....... 53

Gasolina — abastecimento de

GAasoling wlvas by sy 11
— consumo de gasolina . 11
- falta de gasolina .... 12

— qualidade da gasclina 12
—torneira de gasolina .. 12
~PRSEIVE G o o v e 11

Ignicdo — fechadura de ignigdo-

arrancgue oo il i /
lluminacdio — interior ............ 18
— dos instrumentos ... 13
Inflamac¢do ~ instante de
inflamacdo, ajustar .. .. v o0 52
— sequéncia da inflamacdo .... 69
Inverno — servico durante o
(AVETNE s s it s vriedl o o 26

Ldmpadas de controle

OO SUBSIIIE e s 56
—dinamo e arrefecimento ... 5
— indicadores de
IPEECTON | ol Vaia 7
—uz deestrada . ... ..o 5
— presscio do 6leo ...... ... s
LAVE O MBIEHIO iisiinit: v v 41
Limpa-parabrisas «cuvaes vs s /
Lubrificacdo — esquema de
JUBFITIERCOR wieds Fenmaivoas: be v 74
— plano de lubrifacacéo ....... 75
— servicos de lubrificacdo ... ... 29
Lubrificantes — tabela dos
WBRITICORIES oo iisi v i i =i
Luz de trav@o —examinar ........ 13

— substituir a l[dmpada 56

Toof g rr =T . rsrme =y = =.rom - cemei——— —

Macaco—manegjo ........o0vuns 39
Mcanchas —como fireir ..0.v0 v 42
Manutencdo — plano de
MEnUIeNCO0 . - oo oo samia o 76
Marcha glras . . o oo v i 16
Marcha em vazio — verificar e
CHLSIOr e e s e 49
Medidas — exteriores e interiores . 71
Motor — dados técnicos .......... 69
—descricdo .oivoiniiinss 65
= |UDFHICOCHD w.ninniiiwy . 2/
—tipo de construcdo ... ... 69
—vista de corte .......... 66
Motor de arranque ............. 69
Mudancas — alavanca das
MUGUNCAS iissssei sy vl 7
— comando das mudancas .. ... 16
Mudar para uma velocidade
B (ofs e i s SIS e i 16

Nivel de éleo

— na caixa da direccdo ... ... 33

~no carter do motor ... ... .. 10

—na fransmissdo ........... 33

b AT W o Lo o SR R S 8
NUmero de rotacdes do motor,

admsstrel L e e 69

Oleo de motor

—consumo de d6leo ......... 72
—mudanca e quantidade de
reabastecimento .......... 29
— mudanca no inverno ...... 27
—dualidade ¢, wiaa o 10
— rede de 6leo no motor .... 3]

—vareta de medicdo do nivel 10

Paragem tempordria ............ 24
Pardr —em gerdal ... ..o0 o0 cuvin 18
Pedal de aceleracdo ............ 7
COTHEIEI i voss v s ety 21
Pedal de embraiagem ........... 7
PESOE oo i o o vn e s 7]
Pintura — polir a pintura ........ 42
— preservacdo ......... it 42

Pneus — cuidados requeridos

pelos pneus ... 38
—icdesgaste i erhes o ae v 38
—mudar as rodas entre elas ... 38
—pressgo do ar ...oeaeils oo 13
L O, i b e v Sk o i 4ot 70
Portas — pontos de lubrificagdo .. 37
CBUITMENTON & o s ss wir mmningmestes 21
BETBITNENa oo i ok sa s wnmn v o 77
Rendimento maximo ............ 69
Rodas — desequilibrio ........... 39
— disténcia entre as rodas . 71
“mudar rodas oo i 39
—tamanho da pina ,...... 70
Rodas dianteiras —avango ....... 71
— convergéncia . 71
—quedd .o 71
Roda sobressalente ............. 39
Rolamentos das rodas dianteiras
B CHE R s e Gt =i e o 36
— paajustar el e S e 62
Seguranca no trafego .......... 24
Subidas — capacidade do veiculo
e subIA S o s s s e e 77
Suspensédo do veiculo —a frente .. 70
—atras ..... /70

Tampa do compartimento do
motor — desengator a retencdo 10

Tejadilho moével, limpar ......... A4
Tipo — placa com o tipo do veiculo 8

Transmissdo

— razdto de transmissdo ..... 70

- caixa de velocidades ...... 70
RIS FrCISEIFD. o nivinion s vear 70
Travéo de méo —ajustar ......... 61
= AesCricdo vu. .o 67

Travdo de pé = ajustar .......... 59
= glascrico .......- 58

TravBes —ajustar . ...coeovvains. 67

COMEUSAr vy s 17
— cuidados requeridos no
[BUBERE: ey ws s e 27
Travoes —descriclo ......civvnes 67
S ENCTINGT e i wn s o b
= SANQGIAr ooy ns e dins 58
Ultrapaeser s es i fes e 5o e 24
Valvulas —ajustar .....ovevenenes 50
= disposicdo .....oeeis 69
Sl e R 50
Veiculo — cuidados requeridos
pelo vefculo ...covveiieensn 41
Velas — examinar, limpar ........ 51
_ disténcia dos eléctrodos .. S|
Velocidade — maxima c..oveevnes 72
Velocidades — alcances das
velocidades ....oveviiisninens 21
NoloRIMBTEO oo fniinsisimitiancies 5
Ventilacdo — descricdo e comando 18
Vidracos = limpar .......coovveee 44
—~regulaveis .........00 7
Viragem — didmetro do circulo
de viragem .......oeeeseiens 70

Vista de corte com ilustracdes . ... 80
Molante |, .. e thimal v o6 s o
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TRANSPORTER VW, vista transparente {

1 — Pedais
2 - Caixa da direccdo S
3 — Travédo de mdo 1
4 — Cilindro mestre do traydo
5 — Alavanca das mudancas _
6 — Eixo dianteiro |
7 — Amortecedor dianteiro
8 — Roda sobressalente
9 — Tubo quadrado para o macaco 1
10 — Ventilador |
11 = Tubo de aguecimento
12 — Longarina
13 — Apoio da barra de tor¢do
14 — Depbsito de combustivei
15 — Caixa de velocidades
16 — Amortecedor de trds
17 — Caixa de desmultiplicagdo
18 — Filtro de ar
19 — Carburador

20 — Distribuidor d§ ignicdo 1 (
21 — Dinamo |
22 — Bateria |

23— Silencioso
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Ferramentas e acessorios

; 3 i }

1 correia trapezoidal

bolsa de ferramentas

roda de reserva, completa, com pneu e cédmara de ar
macaco

extractor dos tampdes das rodas

chave quadrada

alicate universal

chave de fendas 0,8

chave de fendas 0,5

chave de caixa de 14 mm.

chave de caixa para as velas, as porcas das rodas e o macaco
chave de 8X12 mm.

haste para chaves de caixa

livrete de Servico VW

catélogo dos representantes VW

"NHo 86 permite reimprimir ou traduzir este manual, nem tdopouco por exfracto,
am lleenga escrita da Volkswagenwerk G.m.b.H.

‘o8 diraitos reservados nos termos da lei.

setvado o direito de fazer alteragdes.
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