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Typschild, Fahrgestall- und Maotornummer. In
Ihren Fahrzeugpapieren sind unter anderem
die Typbezeichnung, das Baujahr, die Fahr.
gestell- und die Motornummer eingetragen,
e Palizei legt Wert darauf, dad digsse An-
!.]'.Lhi:n mit denen an lhrom Wagen ubersin-
stimmen.

Das Typschild finden Sie unter der vorderan
Haube neben dem Heservarad

Die Fabhrgestell-Mummer ist unter dem Hinter-
sitz in den Rahmentunnal eingeschlagen

Die Moter-Mummer steht auf der linken Halfte
das Kurbelgehiuses zwischen dem Flansch
fur den Oilkihler und der Gehausetrennfuge
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» Kontrallampa fur das Standlicht — grun

- Kontrallampe for das Feralicht — blau

- Kontrollampe fur die Lichtmasching — rot

- Kraftstatiuhr

- Kontrallampe fur den Didreck — gran
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Frischbelufiung - Fuliraum
Frischbeluftung - Windschutzscheibe rechis
Abzperniegel

Turenngngritt

- Fenstarkurbel

Zugknopf fur die vardere Haube
Blinklichtgehalber

Signalhalbring
Lenk-Anlal-Schlod

= Kupplungspedal

Br s pocsl

- Gaspedal

- Gangschalthebel

Handbremse

Drrehgeff fir die Hesung




Bedienungsanleitung

Yor der ersten Fahrt

machen Sie sich bitte in Ruhe mit Ihrem
YW I500 vertraut. Sie haben fur die Sicher-
heitsachldgser der Wagentiren wnd das
Lenk-Anlaff-Schlol je einen Schlissel er-
halten. e Mummern dieser Schliszel sollien
Sie sich notieren und sorgfiltia bei den
Wagenpapieren aufbowahran, Sie konnen
dann jederzeit bel lhrar VW-Werkstatt Ersatz
anforder, wenn Sie einmal einen Schitssel
wigrligren sollten

Die Tiren kinnen bade von aulen entriagelt
werden. Eine wiertel Umdrehung mit dem
Schitgsel gendgt, und schon la6t sich die Tir
mit dem Druckkneof unterhalb des Turgriffes
affnen

Selbstverstandlich lassen aich beide Toren
auch woan aullen abachlielfen, Beguerner st
g5 aber, wenn Sie beim Aussteigen einfach
den Riegel uber dem Turinnengriff himein-
dricken wnd beim Schlielen der Tur den
Druckknopf aullegn unterhalb des Tirgriffes
batatigen. Wann die varriegelte Tur ainmal
ungewollt zufallt, antriegelt sich das Schiob
selbsttatig. Dadwreh ist eine gewisse Sicher-
heit dagegen gegeben, dal Sie die Toren
unbeabsichtigt abschliefen, wahrand sich die
Schldssel noch im Wagen befinden




Die Vordersitze sind auch wahrend der Fahrt
ainzeln werstellbar, Zum Entriggeln éines
Sitzea heben Sie den seitlich sngebrachien
Hebel an, Mun ist der Sitz leicht in Langs-
richiungg verschiebbar, so dal gich die Sitz-
position gut der Kérpergréle anpassen lakt

Die Ruckenlehne konnen Sie mit dem Dreh.
griff in acht verschiedene Stellungen neigen

Baim Schlielen der Turen sichert je eine
durch Drahtzug betdtigte Sperrvorrichiung
die Lehnen gegen wunbeabsichtigtes WLm-
Elappen nach varm,

Die Rickspiegel lassen sich jeder Sitzposi-
tion anpasgen. Sie kbnnan ske so einstellen,
il Sie — ohne |hre Korperhaltung wer-
andarn Tu mossen = dig kinter [hnen
liegende Strafa in threr ganzen Breite Ober-
sehen, Profen Sie die Einstellung der Plck-
:_-=.|'_|-.ng:rl basonders nach jeder "-"Er.‘ulr‘.-llur'li;‘i
des Fahressitzes

Die Sonnenblenden konnen aus der Halte-
rung neben dem Spiegel heravsgezogen wnd
rum  Tirfenster geschwenkt werden, Sie
bisten somit auch Schutz gegen seitliche
Sanneneinetrahlung.



Die Scheibenwischer und die Scheibenwasch-
anlage schalten Sie mit den beiden linken
Drucktasten der Schaltergruppe aul der
Armaturentafel ein. Ganz links liegt die
Druektaste for die Scheibenwaachanlage,
rechts danchen die Taste Fir die Scheiben-
wischar. Dia Wischgoschwindigkeit ist stulan:
los regelbar. Hierzu dient die obera Rindal-
scheibe in der Mitte der Schaltergruppe. Zum
Ausschalten der Schaibenwischer wird dig
Drucktaste nochmals bis zum Anschlag hin-
eingedrickt und losgelassen, Danach kehren
die Wiacherblitter selbsttitig in die Park-
stellung zurdck.

Dia Scheibanwaschanlage arbeitet mit Luft-
druck. Der Wassorbehdilter liegt neben dem
Reserverad unter der vorderen Heube und
falt etwa 1 Liter. Vergessen Sie bitte nicht,
ihn Jo nach Gebrauch der Schelbenwasch-
anlage won Zeit 2y Zeit einmal fdllen zu

lagsen. Da beim Lésen der Verachlubkappe
der Luftdruck aus dem Behalter entweicht,
geschight dos Machfillen won Wagger und
Luft am besten bel elner Tankstelle, Der Be-
hilter kann bis 2um Uberlaufan mit Wasser
gefdllt werden, In die Einfalloffnung ist ein
Hohr singosetst, das immer ein ausreichend
grolies Luftpolster zum Aufpurnpen gewihr-
feistet. Der arforderliche Luftdreck Betriigt

2.5 abd, ImWinter wird das Wasser durch Bal-

gabe von 2549, reinem Brennspiritus (3 Teile
Waseer, 1 Tell Spinitus] bis =127 C frogiaicher,
Die Scheibenwischerblitter sind von Zeit zu
Zeit abzunehmen und mit einer harten Borste
und Brennspiritus oder ainer starken Wasdh-
mittellosung grindlich zu saubern. Sie wers
kleben besonders wahrend langer Trocken-
perioden leicht durch Teerspritzer, 01 und
Insekientelichan, Jihrlich sinmal soliten die
Whigcharblatier arneuert warden.

De Belouchtung wird mit den beiden rechten
Drucktasten der Schaltergruppe ouwf der
Armaturentafel eingeschaliet:

a = Drucktaste fir Standlicht, Schlufilicht und
Kennzeichenbelewchiung. In der Krafi-
gtoffubr leuchtet aine grone Kontrollampe
auf,

b - Drucktaste fur Schelnwerfer. Das Stand-
licht schaltet sich automatisch mit ein
Dar Abblendschalter ist in den Blinklicht-
schalter an der Lenksdule aingabaut.

Zum Ausachalten der gesamian Beleuchiung
brauchen Sie nur die Taste fir das Standlicht
bis zuim Anschlag zu dricken. Die Drucktaste
fur dig Schainwerfer springt dann mit heraus.
Wollen Sie dagegen nur die Scheinwerfer
ausechalten und mit Standlicht weiterfahran,
dann gendgt ein Druck auf die rechte Taste




Die Instrumentanbaleuchtung kénnen Sie mit
der unteren Randelscheibe in der Mitte der
Schaltergruppa heller oder dunkler einstallen,
Sie 180t sich ganz susschalten, wenn das
Radchen bis zum Anschlag nach rechts ge-
dreht wird.

Dis Innenbeleuchtung befindet sich Ober der

linken Tor. In die Lewchie ist ein Schalter

gingebaut, der durch Fingerdruck auf die

Streuscheibe betatigt wird. Es gibt drei Mag-

lichhalten:

1 - Leuchte in Mittelstellung
Innenbaleuchtung schaltet sich
brirn Tffren einer Tdr ein.

2 - Leuchte rachts gedrockt
Innenbeleuchtung eingeschaltet,
auch bei geschlossenan Tiren;

3 - Leuchte links gedrickt
Innenbeleuchtung ausgeschaltet,
auch bei geoffnetan Tlren,

Der Blinklichtgchalter. Baquem und ohne die
Hande vom Lenkrad zu nehmen, kénnan Sie
mit Zeigefingar oder Mittelfinger der linken
Hand den Blinklichtachalter erreichen, Zu-
gammen mit dar Druckiaste, die In den Griff
des Schalters elngebaut ist, hat er vier ver-
schigdene Funktionen zu erfillen:

Bal eingeschalteter Zundung werden mit dem
Blinklichtschaltar die Blinker eingeschaltet:

Habel nach oben — rechie Blinkleuchten,
Hebel nach unten — linke Blinkleuchien,

Solange die Blinker eingeschaltet sind, leuch-
ten im Rhythmus des Blinkimpulses zwei
Konirollampen auf, die in die Krafistoffuhr
eingebaut sind.

Flach Durchfabran siner Kurse schalten sich
die Blinker selbsititig aus, .sobald Sie das
Lankrad wieder in die Geradeausstellung
zuruckdrehan

Mit den gleichen Schaltstellungen, die fir die
Blinkleuchten gelten, schalten Sie baei aus-
geschalteter Zdndung die rechte bzw. die
linke Parkleuchte ein, Die Parkleuchten sind
seltlich an den beiden vorderen Kotfligeln
angebracht.

Dia Taste, die in den Blinklichtschalter ein-
gebaut ist, dient bei eingeschalieten Schein-
werfern zum Auf- und Abblenden. Bei auf-
geblendeten Scheinwarfern leuchtet in der
Kraftstoffubr die blaue Fernlichtkantrollampe
auf,

Bei ausgeschalteter Beleuchtung oder Stand-
licht wird mit der Taste im Blinklichtschalter
die Lichthupe betatigt. Solange Sie die Taste
niederdriicken, leuchtet bel ausgeschaltater
Beleuchtung das Fernlicht und bei Standlicht
das Abblendlicht auf.
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Die Frischbalifung kann mit dred Regulier-
hebeln an der Armaturentafel ganz den per-
sdnlichen YWonschen dar Wﬁgq_&nir‘l:_;a':-.‘:-cn -
gepaBt werden. Mit den beiden dulberen
Hebeln - A - schalten Sie fir jede Wagen-
seits getrennt dia i'.'-l:lul:!ung durch  Twei
Diigen am unteren FHand der Windschutz-
scheiba ain, Mt dem mittleren Hebel - B -
wird der Frischliufteintritt in den Fuliraum
reguliert, le weiter Sie die Hebal nach unten
dricken, um so grafier ist die eintretende
Luftmenge. Stehen alle drel Hebel am oberen
Angchlpg, 20 ist die Frischbeliftung ge-
schlossen

Eine zusitzliche Be- und Entluftungsmaoglich-
keit blaten die belden Drehfenster in den
Tirgn und die ausstellbaren hinteren Selten-
fenster

Cute Loftung des Wagens verlangt freien
Abzug der zugfréden Frisch- und Heizluft
Daher ist es auch bei kithlen Aullantempera-
turen richtig., wenigstens ein Dreh- oder
Ausstallfenster ebwas zu offmen. Dadurch
bleiben aulerdem die Scheiben klar, die
songt bei hitherer Luftfewchtigkelt Im Wagen
durch die Atemluft der Insassen leicht be-
schlagen.

Die Zeftubr wird alektrisch .i,lngmriirl.'l::.'“'.. Zum
Siellen der Uhr missen Sle den Staellknopf
in der Mitte des Zifferblattes hineindricken

und drahan,



Der Aschenbecher in der Armaturentafel laft
sich zum Entlesren herausnehmen, wenn Sie
die Blattfeder etwas hinuntérdricken, Beim
Einsetzen rastet die Blattfeder selbstitig
wietar ain,

Die Aschonbecher fir die hinteren Fahrgaste
wirrden gedffnet und zundchst unten aus dem
Gehause heravsgehoben. Wach dem Ent-
leeren warden die Aschenbecher erst oben
in dia Blattfeder eingehdngt und dann unten
wieder in das Gehduse hingingedrickt

Die KofferrBume sind am abgeschlossenen
Wagen gegen unbefugles Offnen gesichert.
Der Zugknopf fir die vordere Haube liegt
ganz links wunter der Armaturentafel, Die
Haube aspringt unier Federdruck etwas auf
und 1604 sich ganz &ffnen, wenn Sie den
Sicherheltshaken neben dem Schlol nach
oben drichen

Zurmn Entriegein der hinteren Haube riehen
Sie den Betitigungshebal In der Schlolisaule
der linken TGr bis zum Anschlag nach auben.

Dle Leuchte Im hinteren Kofferraum brennt
nur bei eingeschalteter Fahrzeugbeleuchtung
und erligcht selbsititig, sobald Sie die Haube
udrocken.

1



Der Motorraum (5t vorm hinteren Kofferraum
aus zugdnglich. Der Bodenbelag wird an dan
Druckknépfen geldst und nach worn zu-
sammengerollt. Die Griffe der beiden Vir-
schibgse for den BMotorraumdeckel werdan
Eirey wieriel I.,Ilnr.!rq,:!'ur'lg nach links entriegeit.
Mun lalt sich der Dedkel hoshklappen, wabeai
er nach Einrasten in einen Halter am oberan
Rand des Koferraumausschnittes F-&mge-
halten wird. Soll die Lampe Im EKofferraum
auch den Motor beleuchten, dann ist der
Motorraumdeckal QAR R S e,

Beim Schilisfen deg Dockels drehen Sie bitta
beide Verschlisse bis zum Anschlag nach
rechis. Mach Umlegen der Griffe ist dia Yer-
riggelunyg des Deckels gegen unbeabaich-
tigtes Offtnen gesichert

Sicherhaitagurte halt jede WVW-Warkstatt fur
Sie berait, Die Sicherheitsgurte fir den Fah-
rer und dan Baefahrer warden an der Schiall.
saule und im hinteren Fullreum seitlich am
Rahmantunnel angeschraubt. Fir die Gurte
der hinteren Wageninsassen finden Sie die
Befestigungepunkte rechts wnd links ober.
halh der Hintersitzlehne wnd, durch den
Hintersitz verdeckt, in dar Bitte des Koffer-
bedans



Prifen Sie bitte

vor jeder Fahrt den Kraftstoffvorrat, die
Bremsen wnd die Beleuchtung und in regel-
mifigen Abstinden den Olstand und die
Reifen Thres VW 1500,

Der Kraftstoffvorrat reicht ber gefulliem Be-

hElter  mek eimem F.ﬁﬁﬁu.ﬁgﬁwymngen Wan
40 Liter fur gut 450 km aws. Bei einge-
achalteter Zundung zeigt IThnen die Kraftatoff-
whr in der Armaturentafel den tatsichiichen
Vorrat an. Sobald der Zeiger auf A™ —
Fesarve — steht, st es Leil, bei nachster
Gelegenhein o tanken, Die dann nech im
Behalter bafindlichen 5 Liter reichen noch
fur etwa 55 km.

Dve Wah! der Krafistoffart und -marke kén-
nen Sie ohne waeiteres selbst treffen, Dar
Elotor thres WW 1500 ist so konstruiert, dafi
er mit jedemn handelsublichen Marken-Benzin
cirwandirel batrichen werden kann, Markan-
gqualitaten — sowoh| Benzine als auch Benzin-
Benzol-Cemische — rzeichnen sich dadurch
aus, dall sig hinrgichende Gewshr fir gleich-
blaibenda Zusammensetzung wnd  ausrei
chende Klapffestigkeit bieten und keine
schiidlichen Bestandtalle enthalten.

Der Einflllstutzen des  Krafistoffbehaliers
llegt unter der worderen Haube, die mit dem
Zugknopf links unter der Armaturentafel ge-
aFfrnet wird.
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Die Bremsen sollen unbedingt bei Antritt der Fahrt geproft werden, denn won shnen hangt
waeitgehend die Verkehrssicherheit lhres Wagens ab Verschaffen Sie sich selbst das Gefuhl
absoluter Sicherheit, inderm Sie sich gleich nach dem Anfahren durch worsichtiges Nigderirelen
des FuBhebels von der Wirksamkeit der Bremaen Gberzeugen,

Die Beleuchtung umfalit vor allen Dingen auch die Blinklichtanlage und die Bremslichter. Beides
konnen Sie nur ubarprofen, wenn Sie die Zindung dazu einschalten,

Ist eine Glihbirne der Blinklichtanlage defekt, so leuchten dia Kontrollampen in der Kraft-
stoffubr nur einmal kurz auf. Aufierdem arbeitet dann die andere Blinkleuchte der gleichen
Fahrzeugaeite mit wesantlich schaolleren Blinkimpulsen.

Die Bremslichter leuchten nur bel Betatigung der Fullbremse auf.

Der Dlstand kann nur bei stehendem Motor geprift werden, Er sell immer zwischen den beiden
Markierungsstrichen des Olmefistabes liegen und darf nie unter den unleren Strich sinken.
Der MeBstab mull so eingesetzt werdan, dab die Tlstandmarkierungen nach vorn zeigen. Um
lrrtamer 2u wvarmelden, wird der Stab wor der Messung abgewischt,

Zum MNachfillen verwenden Sie bitte nach Moglichkeit immer das gleiche Marken-HD-OIL
Mischungen verschiedener Ole vertragen sich im allgemeinen nicht besonders gut.

Die Relfen verdienen lhre beaondere Aufmerksamkeit. Nur bei richtigem Luftdruck, der Obrigens
auch for die Lebansdauer eines Reifens von entscheldender Bedeutung ist, kommt die dus-
gezelchnate StraBenlage und Faderung Ihres Wagens voll zur Geltung. Es ist daher sicher nicht
zuviel verlangt, wenn Sie gelegentlich einen zuverlissigen Luftdruckprifer zur Hand nehmen
und sich von dem Reifandruck dberzeugen,

Bal voll besetztem Fahrzeug und bei langeren
Autobahnfahrten mit hoher Geschwindigkeit
gall der Luftdreck worn 1,2 atd und hinteh
1,7 ati betragen. Andernfalls gendgt worn
gin Luftdruck won 1,1 atu.



Das Anlassen des Motors

Bdit dem Lenk-Anlal-Schlol werden nacheinander Zondung und Anlasser eingeschalter. Da
cder Anlasser die Batterie stark beansprucht, sollten dabei andere grole Stromverbravcher
wie Fernlicht, Scheibenwischer und Radio nicht eingeschaltet sein. Aullerdem dberzeugen Sie
sich bitte davon, dall der Schalthebel in Leerlaufstellung steht.

Zum Einschalten der Zindung wird der Zindschlissel aus der Stellung .Halt" eine halbe
Umdrehung oder aus der Stellung .Garage”™ eine viertel Umdrehung nach rechts gedreht.
In der Kraftstoffuhr leuchten die rote Ladekontrollampe und die grine Lampe Fir den Qildruck
auf. Danach soll sofort der Anlasger betdtigt werden, Higrzu drehen Sie den Schlissel weiter
bis zum Angchlag nach rechts.

Bei Temperaturen iiber dem Gefrierpunkt oder bei noch warmem Motor geben Sie bitte
wahrend des Anlassens etwas Gas, Mur bei sehr warmem Motor muft das Gaspedal ganz
durchgetreien werden

Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt und bei kallem Moter soll das Gaspedal schon vor
dem Einschalten der Zindung einmal ganz durchgetreten und wieder losgelassen werden,
damit die autormatische Startworrichtung die Lufixlappe schlieft. Auferdem kuppeln Sie bitte
aus, damit der Anlasser mur den Mator durcheudrehen braucht, denn Motor- und Getriebedl
konnen bei Kalte sehr dickfidssig werden.

Sobald der Motor angesprungen ist, lassen Sie den ZindschiUssel los, damit der Anlasser
wiader ausgeachaltet wird. Sie kénnen nun sofort anfahren. Die Startvorrichtung des Vergasers
regelt ganz von selbst die richtige Gemischbildung und die Leerlaufdrehzahl nach der Betriebs-
temperatur. Vermeiden Sie aber unbedingt hohe Motordrehzahlen, solange die Masching noch
kalt iat
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Springt der Motor innerhalb der ersten
10 Sekunden nicht an, o0 kann der Anlal-
vorgang nach ciner mindestens ebengo lan-
gen Erholungspause fur dig Batterie wiader-
holt werden, Sie missen aber dann zundichst
die Zondung aus- und wieder einschalten,
denn eine im Zundschiol eingebaute Anlall-
Wiedarholspere verhindert, dafd der An-
lasser bel einmal eingeschalteter Zundung
maehrfach betatigt und dadurch bei laufendem
Mator beschadigt werden kann, Wenn schon
ginige Zindungen horbar werden, ohne daf
der Motor gleich anspringt, soll der Start-
vorgang nicht unterbrochen werdan

Die Ladekontrollampe erlischt mit steigender
Fotordrehzahl und zeigt dadurch an, dali die
Batterie geladen wird, Leuchtet sie wihrend
dir Fahrt auf, 20 ladt die Lichtmasching micht
mehr. Sie kénnen in diesem Falle swar noch
weiterfahren, sber mbglichst nur bis zur
nachstan YWerkstatt, denn sonst wirde die
Batteria bald ganz leer sain.

Dia Kontrollampe fir den Oldruck erlischt
nach dem Anlassen des Mators, Wenn dicse
Kontrallampa wahrend der Fahrt aufleuchtat,
miussen Sie unverziglich anhalten, weil dann
die Schmierung des Motors unterbrochen
sein kann, Prifen Sie bitte zunachst den
Oletand, Liegt eine andere Ursache fir die
Storung vor, 5o solllen Sie unbedingt dig
nichate ViW-Werkstatt zu Rate ziehen

Ein gelagentliches Aufflackern der Lompe
boi warmem Motor und niedriger Drahzahl
hat keine Bedeulung.

Vorsicht beim Anlassen des Motors in
der Garage! Sorgen Sie unbedingt fiir gute
Liftung wnd schnellan Abzug der Auspulf-
gase, denn sie enthalten das Gulerst giftige
Kohlenoxyd-Gas.



Einfahrvorschriften brauchen Sie bei Ihrem VW 1500 nicht zu beachten! Modernste Her-
stellungs- und Prifverfahren erlauben es, von den sonst wlhrend der ersten Zeit dblichen
Geschwindigkeitsbeschrinkungen abzusehen. Sie honnen den Wagen also vom ersten Tage
an voll ausfahran,

Einige allgamainglitige Fahrregeln sollten Sie aber dennoch beachten.

Schalten

Woerfen Sie beim Fabren besonders in der ersten Zeit gelegentlich einen Blick auf den
Geschwindigkeitamesser.

Zu hohe und zu niedrige Geschwindigkeiten in den einzelnen Gingen sollten Sie unbedingt
warmeiden! Sie konnen die Lebensdauer des Motors dadurch entscheidend beeinflussen.

Einige Regeln fir die Bedienung und zur Schonung der Kupplung:

Legen Sie den 1. Gang erst unmittelbar vor dem Anfahren ein.

Warten Sie auch bei veribergehendem Halten nie mit eingelegtem Gang und niedergetretenem
Kupplungspedal,
Benutzen Sie wihrend der Fahrt das Kupplungspedal nicht als Fulstitze,

Fahrpraxis
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Der Alckwartegang darf nur im Stand, also
weder bei wvor. noch bei zurdckrollandem
Wagen eingelegt werdan, Er ist gegon unbe-
absichtigtes Einachalten durch eine Sperre
gesichert, Dricken Sie den Schalthebel zu-
niichst etwas nach unten, bevor Sie den
Rldckwirtsgang nach links hinten aeinlegen.

Zurdcksehalten

Schalten Sie besenders an Steigungen, aber
such zum Beschleunigen aus niedrigen Ge-
schwindigkeiten rechizeitig zurick, um den
Maotor mdglichst im gonstigsten Drehzahl-
beraich zu halten. Das Getriaba lhras Wi 1500
ist wollsynchronisiert — Sie brauchen das
Schalten alse wirklich nicht zu scheuen!

Auch fir das Zurlckschalten gelten ge-
wisse Geschwindigkeitsberaiche. Zu hohe
Geschwindigheiten beim Zuruckachalten be-
anspruchen die Synchronisierung des Ge-
friebaa wnndtig, 2w niedrige Geschwindig-
keiten in den einzelnen Gingen schaden dem
Motor. Schalten Sie daher vom 4. in den
3. Gang etwa zwischen BS und 40 km/h und
vom 3. in den 2. Gang zwischen 55 wund
25 wmvh zurick. Den ersten Gang brauchen
Sie nur beim Fahren mit Schrittgeschwindig-
keit und an sehr stailen Stalgungan.

Fir die zuverlassige Funktion der Synchroni-
sigrung ist es unerlallich, dal die Kupplung
beim Schalten vellstindig ausgerickt wird.
Machlissiges Durchtreten des Kupplungs-
podals hat nicht nur GbermdBigen Kraftbedarf
am Schalthebel zur Folge., sondern bewirkt
auch wvorzeitigen Werschlei der Kupplung
und der Synchroneinrichiung.

Wirtschaftlichkeit ist ¢ine der besonderen Tugenden lhres Wagens! An Ihrer Fahr-
wislge lisgt es, ob 5le aus jedam Liter Kraftstoff noch elnige Kilometer mehr heraus-
holen:

Mutzen Sie ruhlg die unteren Geschwindigkeitsbereiche der einzelnen Ginge aus.
Fahren Sie zum Beispiel auf ebener StraBe rwischen 40 und 60 km'h lisber im
4. als im 3. Gang.

Geben Sie beim Beschleunigen allmihlich Gas. Schalten Sie achon bei 10 km/h in
den 2., bal 25 bis 35 km/h in den 3. und bei 40 bis 80 km'h in den 4. Gang, wenn
Sie mit normaler Beschleunigung auskommen.

Mutzen Sie die volle Beschleunigung und besonders die ausgezeichnets Brems-
wirkung Ihres Wageons nur dann aus, wenn gine kritische Verkehrssituation es un-
bedingt erfordart.

Spielen Sie nicht unnétig mit dem Gaspedal, weder bei stehendem Wagen noch
wihrend der Fahri. Bei jedem Miedertreten wird zwar nur aina klaine Menge Benzin
zusitzlich in den Vergaser eingespritzt, hiufiges Tippen aufs Gaspedal erhdht den
Verbrauch aber merklich.

Treten Sie das Gaspedal nicht weiter durch, wenn die Geschwindigkeit auf Stel-
gungen abfillt, sondorn schalten Sie rechizeitig zuriick. Auch hier gibt &s keine
starre Regel: Sinkt belsplelsweise [hr Tempo auf einer Stelgung im 4, Gang von
110 auf 90 kro'h und niedriger, dann schalten Sie am besten zwischen 85 und T5 km'h
in dem 3 Gang zuriick, Fahren Sie dagegen in der Ebene zwischen 40 und 60 km/'h
im 4. Gang, dann ist der 3. Gang gleich bel Beginn der Stelgung einzulegen.

Mehmen Sie vor Kurven und beim Anhalten rechizeitig Gas weg, versuchen Sie
aber nicht dadureh zu sparen, dali Sie den Wagen bergabk Im Learlawf oder aus-
gekuppalt rollen lassen.

Hohe Geschwindigkeiten bedeuten in jedem Fall auch ainen hiheren Kraftstoff-
varbrauch, Sie kénnon aber schnell und doch sparsam fahren, wenn Sle nach dam
Beschleunigen durch langsames Zuricknehmen des Gaspedals diejenige Stellung
suchen, bel der der Wagen die gewilnschte Geschwindigkeit gerade noch hilt
Besonders auf langen Autobahnstrecken kénnen Sle auf diese Welse wirklich
sparsam fahremn,

Fakren Sia mit sinem Wort zigig! Zigiges Fahren und rechizeitiges Schalten
schaffen die ginstigsten Betriebsbedingungen fir den Motor.



Bramsen

Dig Bremse reagiert schon auf den leisesten
Druck, Bremsen Sie mit Gefuhl und wer-
meiden Sie das Blockieren der Rader) Der
Bremsweg bei blockierenden Radern st
keinesfalls der kirzeste. Statt desgen kennen
Sie dabai aber auf verschneiter oder wer:
aister Stralle unter ungdnstigen Umstanden
die Kontrolle Ober den Wagen wverlieren.
Aulierdem leiden die Reifen

Beim Bergabfahren nutzen Sie die Brema-
wirkung des Motors aus und schalten den-
jenigen Gang ein, in dem Sie im Gefalle
weder anhaltend bremsen noch wviel Gas
geban missen. Sie werden bald hersus-
gefunden haben, dall s meistens derselbe
Gang ist. den Sie erfabrungsgemalt zum Auf-
wartafahren eben dieser Strecke brauchen
wirden. Die Zondung darf bei Bergabfahrt
nicht ausgeschallet warden,

Scharfes Bremsen ist nur bei Gefahr gerecht-
fertigt. Uberzeugen Sie sich aber trotzdem
in gewissen Abstdnden von der wvollen Wir-
kung der Bremsen, damit Sie sich im Ernst-
fall gin Bild von dem Verhalten des Wagens
und wom Bremeweq machen kdnnen.

Parken
Das Parkan macht auch in giner verhaltnismalig engen Parklicke keina Schwierigheiten:

Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. schlagen Sie die Lenkung ganz nach
rechts ein und fahren Sie langsam ruckwarts in dia Licke ein;

Waenn die vordere Stofistange Ihres VW 1500 mit der hinteren des wvor lhnen parkenden
Wagens auf gleichar Hoha liegt, halten Sie an, drehen das Lenkrad bis zum Anschlag nach
links wrd fahren weiter zuriick bis zur Bordkante:

— &@tw -

Dann drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts und fahren noch ein Stick vorwarts, bis
der Wagen varn und hinten an der Bordkante steht:

Zichen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern schalten Sie
aulterdem zur Sicherheit den ersten oder den Rlckwirtsgang ein. Den ZindschiGssel zishen
Sie in der Stellung .Halt® erst dann ab, wenn der Wagen steht. Dadurch wird die Lenkung
verriegelt und der Wagen gegen Diebstahl gesichert,
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Winterbetrieb

Im Winter werden Sie besonders die Lufthihlung und die Heizung [hres WW 1500 schatzen
lernen. Sorglos kénnen Sie ibn schnedender Kalte aussetzen! Sein luftgekuhlter Motor ist
immer startbereit und sorgt schnell fir aine gleichmddiga Enwarmueng des Innenraumas

Die Warmluftheizung 1ot sich mit dem Drehgriff neben dem Schalthebel stufenlos regeln

Griff linksherum drehesm — 1 — Heizung @in,
Griff rechtgsherum drahen = 2 — Helzung aus.

Winn gleichzeitig eines der Drebfenster oder ain hinteres Auvsstelifenster etwas geofinet ist,
erhioht sich die Heizleistung fublbar. Das Geblase kann dann die Warmluft wesentlich laichier
in den Innenraum driscken.

Zur Verstirkung des Warmluftstromes an den drel Entfrosterdisen der Windschutzacheibe
kannen die Austrittadffnungen Im vorderen Fuliraum mit einem Schieber beliabig weit wer-
schlossen werden




Wersuchen Sie bitte unter keinen Umstanden,
die Kihlung, und damit die Heizung Ihres
Wagens, im Winter durch Abdecken der Luft-
schlitze hinter derm Rdckblickfenster zu be-
ginflugsen, Die Luftschlitze mdssen unbedingt
frai blaiban, damit die Zufuhr von Frigchiuft
zum Wergaser und rum Kihlgeblise nicht
giestort wird

Das Motordl der Viskositatsklasse SAE 20
W20 wird bei Temperaturen unter dem Ge-
fricrpunkt wverhéltnismeBig z8hfldssig wnd
erschwert das Anspringen des Motors,
Sobald mit Temperaturen unter 0°C zu
rechnen i5t, sollte doher rechtzeitiy anlal-
lich eines Olwechsels das dunnflissigere
Motoral SAE 10W oder ein Mehrbareichal
SAE 10W - 30 gingefilit werdan.

Bei Temperaturen abwa ab — 289 C, also in
Léndern mit arktischam Klima, ist es ratsam,
an Stelle won SAE10W ein Motorsl dar
Viskositdtsklasse SAE 5W 2u fahren und
das Ol alle 1250 km wechseln zu lassen,

Das Getrisbedl braucht im Winler nur gewechselt zu werden, wenn fir langere Zeit mit

Temperaturan unter — 10° C zu rechnen ist. In dieserm Fall ist es zweckmilig, vorubergehend
ein Gatriehadl der Viskoszitataklasse SAE B0 zu fahren, weil dadurch das Schalten bei kaltem
Getriebe wosentlich erleichtert wird, In Gegenden mit mildem Klima kann das Ol der Viskosi-
tatsklosse SAE 30 das ganze Jahr hindurch gefahren werden.

Die Batterie bedarf im Winter lhrer besonderen Pflege! Sie wird ndmlich aicht nur durch den
hoheren Stromwverbrauch beim Anlassen und die hiufigers Benutzung der Beleuchiung
wasentllich stérker beansprucht, sondern 188t auch in ihrer Kapazitat mit sinkender Aulen-
temparatur nach. Falls Sie hiufig nur kurze Strecken oder im Stadiverkehr fabren, ist es daher
ratsam, die Batteria im Winter hin und wieder rusatzlich aufladen zu lassen. Zu einer gut
gepflegten Batterie gehoren aber auch elektrisch einwandfreie, metallisch blanke Masse-
anschlisse und Kabelverbindungen zwischen Batterie und Anlasser,

Die Zdndkerzen diurfen vor allem im Winter keinen zu groBen Elektrodenabstand haben. Der
Elektrodenabstand soll normalerweise 0.7 mm batragen, Bei groler Kalte kann man ihn vor-
ubergehend auf 0.4 bis 0.5 mm verringern, um das Anspringen des Motors zu erleichtarn.

Dle Bramaen sind im Winter in erhohtern Mafe Kondens- und Spritzwasser ausgesetzt, das
in den Brematremmealn gefrieren kann, Zighen Sie daher beim Abstellen des Wagens nicht
diz Handbremse an, sondern sichern Sie thn durch Einschalten des 1, oder des Rickwiris-
Qanges.

Diig Tirschldsser kdnnen im Winter einfrigren, wenn zum Beispiel beim Waachen Wasser in
die Schliebzylinder gelangt ist. Man sollte daher den Wasserstrahl niemals direkt auf die
Schlgsser richten, Modh besser ist es, die Schlissellécher balm Wagenwaschan abzudecken

Eingefrorene Tirschlosser lassen sich mib ginerm gut erwarmien Schlissel offnen. Danach
solite méglichst sofort etwas Frostschutzldsung durch das Schitsselloch in die SchlieBzylinder
eingespritzt werdemn,

Reifen mit abgefabrenem Profil kénnen wor ailem im Winter geflihrlich werden. Sorgen Sie
daher rechtzeitig fir Ersatz!

Besonders storkes Profil mit guter Bodenhaftung bei Matsch und Schnee haben die soge-
nannten M 4 S-Raifen, die aber nur im Winter golahren werdan sollten, Sie kénnan enbwader
nur die Hinterrider oder alle vier Rader damit ausristen.

Schneekettan werden Sie nur bei tief verschneiten StraBen brauchen. Lassen Sis neus Schnae-
ketten rechizeitig anpassen, wenn Sie sich spiter Zeitverlust und Oberraschungen ersparen
wollan, Bel Befshren langerer schneafreier Strecken sollen Schneaketten abgenommen
werden, Dort haben sie keinen Sinn, beschidigen die Reifen und sind schnell zeratbt.
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Reifenpflege

Meben dem Luftdruck hat auch Ihre Faheweise groBen Einflufl auf den Reiferverschieib.
Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und schnelles Kurvenfahren wverursachen eine
ungleich starkere Abnutzung der Relfen gegenuber verndnftiger Fahriechnik

Vermeiden Sie Uberlastung des Wagens und schitzen Sie die Refen vor starker Sonnen-
bestrahlung, Kraftstoff oder O1,

Urm gine gleichmBige Abnutzung der Reifen zu erreichen, sollen die Rader in Abstanden von
5000 Kilometern untereinander ausgetauscht und dabei auch das Reserverad benutzt werden.
Dies ist auch die beste Gelegenheit, die Relfen auf eingedrungene Fremdkorper und Sulere
Beschadigungen zu untersuchen, Ein Reifen sollte spatestens erneuert werden, wenn seing
Profilticfe nur noch 1 mm betrige, well dann die Grenze der Verkehresicherheit erreicht ist.
Ein Tropfen Ul auf den Befestigungsschrauben erlaichtert Ihnen den niichsten Radwechsel.

Besonders bel hohen Geschwindigkeiten machen sich statisch und dynamisch ausgewuchtete
Rider vorteilhaft Fir die Fahrelgenschaften des Wagens und die Lebensdaver der Reifen
bemerkbar. Die Rider sind ausgewuchtet Da aber nach langerer Laufzeit infolge des natr-
lichen VerschleiBes eine Verlagerung der Unwucht eintreten kann, sollten Sie das Auswuchten

der Rader alle 10 000 km wiederholen lassen,
Baim Montieren soll die rote Markierung der Reifen am Yentil liegen.

Radwechsel

Reservarad, Wagenheber und Werkzeug fin-
den Sie unter der vorderen Haube, die mit

Aadzierkappe mit dem Abzighhaken des
Werkzeugsatzes abnehmen und Radschray-

dam Zugknopf links unter der Armaturentafel
gadffnet wird,

Handbremse anziehen und gegendberliagen-
des Rad blockieren, um ein Abrollen des
Wagens zu verhlten,

ben mit Stockschlissel wnd Betatigungs-
stange lockern.

Wagenheber bis zum Anschlag in das Vier-
kantrohr unten am Rahmen einstecken und
Siandrohr mit der Hand herunterdricken, bis
der Heber den Boden berlhrt.



Wagen durch Hebelbewegungen mit der
Betatigungsstange am Wagenheber anheben,
big gich das Rad vom Boden abhebt,

Radschrauben gan: heravsachrauben und
Had sbnehimen.

Wagen so weit anheben, dald sich die funf
Schraubenldcher des aufgestaliten Aeserve-
rades mit den Lochern in der Bremstrommeel
anndhernd decken,

Eine Radschraube sinsetzen und 8o weit an-
ziehen, dal sich das Had noch mit der Hand
urm digsen Punkt schwenken 180t bis sich
puch die dbrigen Lécher von Rad und Brems-
trommal decken.

Restliche Schrauben einsetzen.

Radaschrauben zundchst nur S0 weil ein-
schrauben, dal die Kugelform der Schrauben
zentrisch in den entsprechenden Vertiofun-
gen des Scheibenrades sitzt und erst dann
iber Kreuz festzishen,

Betatigungsstange an der mit . ab” bezeich-
nisten Stelle in das Einsteckloch des Wagen-
hebers stecken wnd Wagen durch Herab.
drucken der Stange senken, Mach wenigen
Malen haben Sie es im Grff, den Wagen
schnell oder langsam Zu senken, ganz so.
wig Sie ez winschen., Mach dem Absenken
des Wagens ziehen Sie jedoch die Betdti-
gungsstange noch nicht gleich heraus, sondern
lassen sia heruntergedruckt und ziehen das
Standrohr des Hebers hoch. Dann erst wird
dar Heber aus dem Vierkanirohr heraus-
GETOgen.

RAadschrauben auf festen Sitz prifen

Radzierkappe mit krafugem Schlag aufsetzen
wnd auf festen Sitz prifan.
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Wagenpflege

Sauberes und gepflegtes Aussehen lhres VW 1500 l[egt Ihnen als Besitzer oder Fahrer
natirlich besonders am Herzen. Unsere Aufgabe ist es, lhnen mit dem Wagen aine Lackierung
zu ligfern, die nicht nur auBerordentliche Widerstandsfahigkeit und bestechenden Glanz besitzt,
sondern auch eine hohe Lebensdauer erwarten I86t, Durch besondere chemische Behandlung
wird die Karosserie weitgehend vor Rostbildung geschutzt und die Haftfahigkeit der Lackierung
— Kunstharzlacke ausgesuchter Qualitit — wesentlich erhaht.

Auch der beste Lack bedarf aber giner regelmafigen und sachkundigen Filege. Das wird
verstindlich, wenn Sie sich die groflen Beanspruchungen vor Augen fuhren, denen die
Lackisrung Ihres Wagens susgesetzt ist. Gralles Sonnenlicht, Regengisse, Staub und Schmutz
wirkan in immar wiederkehrendem Wechsel auf den Lack ein.

Waschen Sie den neven Wagen wor allem in den ersten Weochen recht haufigl Der Lack ist
Innen dankbar fir diese Behandlung. Zum Waschen benotigen Sie einen weichen Schwamm
fur den Aufbau, eine welche Blrste fur die Rader, eino kraftige, langstielige Bdrste fur das
Fahrgestell und — wviel Wasser]

Das Fahrgestell und die Unterseite des Aufbaues werden zunéchst mit einem Wassersirahl
vom grobsten Schmutz befreit und anschlieBend mit einer Birste gereinigt.

Die lackiartan Flichen des Aufbaues und die Rader werden mit einem feinvarteilten Wasser-
strahl abgebraust, bis der Stralenschmutz sufgeweicht ist. Auf keinen Fall darf der Wasser-
strahl hart auf die Lackierung treffen. Mit ginem Schwamm wird dann der Schmutz von oben
nech unten unter reichlicher Zugabe wvon Wasser abgewaschen, Um jedes Verkratzen der
hochglanzpolierten Teile zu vermeiden. mull der Schwamm dabei in kurzen Absténden grindlich
ausgespilt werden,

Es ist eine Reihe guter Waschmittel im Handel, die |hnen diese Arbeit wesentlich erleichtern,
Kaufen Sie aber bitte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lassen Sie sich durch lhre
Waerkstatt beraten! Besonders wichtig bei der Verwendung aines Waschmittels oder nach giner
Schaurmwische ist es, den Wagen grindlich mit klarem Wasaer abzuspllen, um ganz sicher
zu gehen, daB auch die letzten Reste des Waschmittels entfernt wurden. Nach dem Waschen
wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen abgeledert, damit sich keine Wasserflecke
auf der Lackisrung bilden.

Konservieren solltan sie die Lackierung erstmalig nach etwa 8 bis 10 Wochen, spater in mig-
lichst ragelmatigen Abstanden von 6 bis 8 Wechen, Konservieren heillt, dem Lack die seiner
blaibenden Elastizitit dienenden Fettstoffe ersetzen. die ihm durch Witterungseinflisse im
Laufe der Zeit entzoyen werden, Gleichzeitiy wird dabei die Oberfliche mit einer poren-
gchlieflenden und wasserabweisenden Wachsschicht Uberzogen.



Das . Onginal-VW-Konservierungsmittal™ (L 190) wurde speziell fir den Lack des Volkswagens
entwickelt und ist in jeder VW-Werkstant erhaltlich, Nach grandlicher Reinigung des Wagens
— Waschen und sorgfaltigem Abledern — wird das Konservierungsmittel mit ginem weichan
Lappen aufgetragen. Dann lassen Sie es etwa 20 Minuten antrocknen und reiben mit Paligs-
walte oder einem weichen Poliertuch salange leicht nach, bis sich bei schriger Sicht dber die
polierte Flache keine Regenbogenfarben mehr zeigen.

Konservieren Sie die Lackierung bitte auch nach jeder Schaumwasche, denn durch die intensive
Reinigungswirkung der chemischen Waschmittel wird der schitzende Film des Konservierungs-
mittels wieder gelost,

Polieren sollten Sie den Wagen nur, wenn die Lackierung infelge mangelhafter Plage unan-
sehnlich geworden ist und sich durch Behandiung mit dem Konservierungsmittal allein kein
Hochglanz mehr erzielen lafit. Seien Sie beim Kauf des Poliermittels besonders wiahlerischl
Keinesfalls sollten schlsifende oder chemisch stark angreifende Poliermittel Verwendung
findan,

Auch zum Polieren unserer Kunstharzlackierungen haben wir ein besondares Mittel geschaffen.
Sie erhalten os ols _Original-VW-Polierwasser™ (L 170) abenfalls in jeder unserer Waerkstitten,
Vor dem Polieren mull der Wagen ssuber gewaschen und sorgfiltig abgeledert werden. Das
Polierwasser wird dann mit einem weichen, sauberen Tuch oder mit Polierwatte aufgetragen
und der Lack unter kriftigem Druck in gleichmaligen geraden Strichen bearbeitet. Sobald
sich dabei ein schwacher Widerstand bemerkbar macht, die Gestandteile des Poliermittels
also in den Lack eingedrungen sind und sich das Losungsmittel verflichtigt hat, wird mit
sauberer Polierwatte solange kraftig nachgerieben, bis der erwartete Hochglanz eintritt.

Urn ein vorzeitiges Eintrocknen des Polierwassers zu vermeiden, soll das Polieren abschnitts-
waise in nicht zu grofien Flachen erfolgen. Eine anschlielende Behandlung mit Kenservierungs-
mittel gibt auch hier die Gewiahr, dafl die aufgewandete Mihe durch dauerhaften Glanz belohnt

wird,

Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unter Sonnenbestrahlung sollte unbedingt
vermieden werden!



Teerflecke haben die unangenehme Eigenschaft, sich innerhalb kurzer
Zeit in den Lack einzufressen. Sie sollten daher moglichst sofort
nach Beendigung der Fahrt entfernt werden, und zwar am besten
unter Verwendung des bereits erwahnten Original-VW-Konser
wigrungamittals,

Unterwegs steht im allgemeinen nur Benzin zur Verfligung., Auch
Paetraleum und Terpentingl kénnen notfalls verwendet werden, |n
diesem Fall missen die behandelten Stellen hinterher mit schwacher,
lauwarmer Seifen- oder Waschmittelldsung gewaschen und sauber
?hgﬂﬂplillt werden, um alle Spuren des Reinigungsmittels zu ent-
arnen,

Insekten fangen sich in der wirmeren Jahreszeit in groBer Zahl verne
am Wagen und an der Windschutzscheibe. Auch Insekten sollten
méglichst nicht lange auf der Lackierung bleiben, sondern bald mit
Schwarmm und Wasser abgewaschen werden. Einmal festgetrocknet,
lassen sich Insekten nur noch mit schwacher lauwarmer Seifen- oder
Wagchmittellgsung entfernen.

Blihends Biume, vor allem Linden, sondern vialfach winzige Trapf.
chen ab, dig sich jedoch verhdltnismaBig leicht mit lavwarmer Seifen-
lasung entfernen lassen, Eine Machbehandlung der gereinigten
Flachan mit Konservierungsmittel ist in jadem Fall zu ampfehlen.

Verchromte Teile werden nach dem Trocknen mit einem wachs-
haltigen Chrompflegemittel — zum Belspiel Chromlin — behandelt,
Chromlin wird donn aufgetragen und soll e¢twa 10 Minuten lang an-
trocknen. AnschlieBend werden die behandelten Chromteile mit
ainem trocknen Lappen poliart.

EBenutzen Sie besser kein Fett, da es unndtig Staub und Schmutz
bindat|

Dis Stoffpolsterung wird mit einem Staubseauger abgesaugt oder mit
einer nicht 2u weichen Birste ausgebirstet. Flecke lassen sich im
allgemeinen mit lauwarmem Seifenwasser entfernen. Fett- und OI-
flecke werden mit Fleckenpaste cder Fleckenwasser behandelt, Das
Relnigungsmittel darf nicht vamittelbar auf den Stoff gegossan wer-
den, da sich sonst Rander bilden. Feuchten Sie wielmehr einen
sauberen, farbechten Lappen mit dem Fleckenwasser an und ent-
fernen Sie den Fleck durch krelsférmiges Reiben wvon aufien nach
iffu,

Das Kunstleder der Dach- und Seitenverklgidungen und der Sitze
rainlgen Sie am beaten mit einem weichen Lappen oder elner weichen
Borste. Bei stirkerer Verschmutzung ist es mit alkalifreier Seifen-
lauge zu shubarn.

Fett- oder Farbflecke sollte man abwischen, bevor sie anfrocknen.
Eimgezogene Flecke lassen sich worsichlig mit einem Lappen ent-
fernen, der mit Benzin oder Spiritus angefeuchtet ist. Flecke durch
farbige Schuhcreme beseitigt man mit Terpentinol. Lingere Ein-
wirkung dieser Mittel kann die staubabweisende Schutzschicht des
Kunstleders aufldsen. Also Vorsichtl Trichlorathylen oder Lack-
verdinner dirfen zur Reinigung nicht benutzt werden.

Mach dem Reinigen ist das Kunstleder mit ginem weichen Lappen gut
trocken zu reiben, Sogenannte Kongervierungsmittel sind for Kunst-
leder ganz ungeaignet, well sie nicht in das Materlal alnziehen, son-
dern lediglich Staub binden und die Kleider verschmutzen

Die Scheiben reinigen Sle mit einem sauberen, weichen Leinentuch,
An der Windschutzscheibe konnen Sie o diesemn Jweck die
Scheibenwischerarme nach vorn klappen. Bei starker Verschmutzung
helfen Spiritus oder Salmiakgeist und lavwarmes Wagser.

Tir- und Fensterdichtungen: Fir die einwandfreie Abdichtung der
Téren und Fenster ist es wichtig, daB die Gummiteile unbeschadigt
und geschmeidig bleiben, Um die urspringliche Geschmeidighkeit des
Gummis zu erhalten, empfichlt es sich, simtliche Gummidichiungen
gelegentlich mit Tallum einzupudarn.

Ausliften der Karosserie: Steht der Wagen lingere Zeit in einer
geschlossenen Garage, so ist filr eine regelméfige DurchlUftung der
Garage und der Kargsserie Sorge zu tragen, Durch Offnen der
Wagentiren oder wenigstens Herunterdrehen der Kurbelfenster mufl
flr einen stindigen Luftwechsel gesorgt werden, um die Bildung von
Schimmel und Stockflecken im Wageninnern zu verhindern,



Schmierdienst

Richtig schmieren heillt vor allem rechtzeitig und sorgfaitiy schmieren, Versaumen Sie daher
nicht, die regelmalige Durchfuhrung aller mit dam Schmierdienst verbundenen Arbeiten. Der
Schmierplan auf Seite 35 gibt Ihnen eine gule Obersicht, in welchen Kilometerabstanden die
ginzalnan Schmierstellen lhra Aufmerksamkelt erfordern.

Unser Kundendienst-Heft ermbglicht es thnen, lhren Wagen in ungeren Werkstatten durch
gaschultes Personal mit geringam Kosten- und Zeitaufwand sachgemal abschmieren zu lassen
Vorteile, die Sie nicht ungenotzt lassen sollten!

Motor

Motordlwechael in den vorgeschriebenen Abstanden ist avch bei Verwendung der besten
Markendle notwendig, denn werbrauchtes Tl im Motor bedeutet wverstirkte Abnutzung und
verminderte Lebensdauer,

Dras alte O wird in betriebawarmem Zustand durch Herausschrauben der VerschluBschraube
i Digckel fir das Olsieb abgelassen. Ein Spdlen des Motors ist Oberflissig, wohl aber mull
das Olsieb bei jedem Ulwechsel ausgebaut und gereinigt werden. Die Dichtungen sind dabeai
grundadtzlich zu erneuern, Danach wird der Blotor mit 2.5 | Marken-HD-0 befall

Motordl ablassen Disieb reinigen
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Es ist dberflissig und unwirtschaftlich, den Ulwechsal unter normalen Betriebsbedingungen
in korzeren Abstiinden als alle 5000 km vorzunehmen. Burzera Dlweachselzeiten, also Abstanda
von 2500 km, raten wir Ihnen nur for den Fall, daB Sie im Winter verhaltnigmatiig selten, und
dann nur kurze Strecken im Stadbeerkehr fahren,

Ol und 01 ist nicht das gleiche

Zur Schmierung des Motors ist HD-OI vorgeschrieben, HD-Ole fir Otte-Motoren besitzen be-
sondere chemische Wirkstoffe zum Schutz des Motors gegen Korrosion und Schlammablage-
rung. Sie verringern nicht nur die Rickstandsbildung im Motor, sondern besitzen zugleich die
Fahigkeit, Rocksténde zu lésen und sie in fein verteilter, unschidlicher Form in Schwebe 2u
halten, Dadurch figlen die im O nach einiger Betriebszeit enthaltenen Verunremigungen bai
jedem Dlwechsel mit ab.

Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole bringen es mit sich, dal sich das neue Ol schon
nach verhiilinismaBig kurzer Betriebszelt dunkler firben kann, Dieser Umstand braucht Sie
nicht zu beunruhigen und ist kein Anlall zu vorzeitigem Clwechael.

Und noch etwas Ober Dile

Der Qualitatestand der heute erhaltlichen Markendle gestattet es, dab Sie die Wahl des
Fabrikates nach sigenem Ermessen treffen, Haben Sie irgendwelche Zweifel, wird man Sie in
jeder VW-Werkstatt gern und richtig beraten. Am besten ist s, wenn Sie sich schon baim
arstan Ulwechsel nach 500 km for Jhe™ Ol entecheiden und auch in Zukunft dabei bleiben
Der VW-Motor stellt hinsichtlich der Qualitat des Oles keine Forderungen, die nicht von jedem
bekannten und bawihrten Marken-Fabrikat erfilit werden.

Zur Unterteilung in die verschiedenen Viskositatsklassen — mit Viskositdt bezeichnet man den
Grad der Dannflissigkeit — tragen die Ole Bezeichnungen, wie zum Beispiel SAE 20 W/20,
SAE 10W und so weiter. Die Aullentemperatur ist mallgebend dafir, welche Viskositals.

klasse zu wahlen ist.

SAE 30 kommt unter tropischen Klimaverhilinissen in Betracht, wenn die Temparatur
haufig Gber 4 307 C ansteigt.

SAE 20W/20 eignet sich fir Aullentemperaturen zwischen + 30° C und 07 C,

SAE 10W sollte in der kalten lahreszeit immer donn gingefdllt werden, wenn bis zum
nachsten Cihwechsel mit Temperaturen unter 9% G gerechnet werden kann,
SAE 5W kommt nur fir den Winterbetrieh in Lindern mit arktischem Klima unter

— 257 C an Stalle von SAE 10W in Frage.

SAE 10W - 30 ist ein sogenanntes Mehrbereichal. Es schlieflt, wie schon die Bezeichnung
aagt, mehrere Viskosititsklassen ein und kann im Sommaer und Winter ver-

wripnidel weerdean.



Voribergehende Uber- oder Unterschreitungen der for die einzelnen Viskositatsklassen ge-
nannten AuBentemperaturen spielen keine Rolle. Desgleichen ist es durchaus zulassig, e
vergchiedener Viskositdisklassen miteinander 2zu mischen, wenn awischean owei Dlwechaeln
3 nachgefillt werden muf und die Aulentemperatur nicht mehr der Vigkositatsklasse des im
Mator befindlichan Oles entspricht. Voraussetzung daflr ist allerdings, dal dazu die gleiche

l-Marke wversendet wird,

In einigen Landern ist die Kennzeichnung der Motordle nach dem sogenannten APL-System
ablich (AP = Amgrican Petroleum Institute), Nach dieser Eintellung tragen die fiir den WA
Motor geeigneten HD-Ula die Bezeichnung For Service M3",

Zusatzachmigrmitbel — glaich welcher &t — sallen einem HD-O0 nicht beigemischt wardan,

Gatriabe

Wechsel- und Ausgleichgetriebe sind im Getriebegehiuse zusammangefait und werden ge-
maingam mit Hypoidal geschmicrt, Zum Dlwechsel — zuerst bei 500 km und dann erst wieder
bai 25 000 km — wird das alte D1 nach gleichzeitigem Entfernen der beiden Magnet-Uilablall-
schrauben in betriebswarmem Zustand abgelassen, Danach werden 2.5 | Marken-Hypoiddl

aufgefally

Getriabedl ablassan Cietriebeol einfdllen




Die Magnet-OlablaBschrauben gind bei Kilometerstand 500, 2500, 5000 und von da ab bei
jedem Getriebedlwechsal sorgfaltg zu reinigen. Da die Dovermagnete nur eine begrenzte
Menge von Fremdkérpern festhalten konnen, soliten Insbesondere wihrend der Einlaufzeit
der Zahnrader die worgeschriebenen Reinigungszeiten wnbedingt eingehalten werden, Bei
Kilometerstand 2500 und 5000 wird zur Reinigung der Magnete nicht etwa das O abgelassen,
gondern zuerst die elne und dann die andere Ablaliéfnung voribergehend mit einem Stopfen
gus Haolz eder Gummi verschloasen, Anschlieliend ist der Olstand zu kontrollleren und natigen-
falls zu erganzen. Das 0| soll bis zum Rand der Dlginfllidfnung stehen,

Lenkgetriebe

Der THstand Im Lenkgetriebe kann nach
Herpusnehmen der Reserveradwanne kon-
trolliert werden. Das Lenkgetricbe wird aus-
achliefilich mit Hypoiddl — keinesfalls mit
Fett oder anderen Olen — geschmiert, Das
il goll etwa bis zum unteren Rand der Tl
einfill&ffnung stehen,

Fahrgestell

Richtiges Durchschmicren der Lagerstellen
an der Vorderachsa ist nur in entlastetem
Zustand, also bel angehobener Achse, ge-
wihrlaistat.

Die Vorderachse besitzt acht Schmiernippal,
die alle 5000 km abzuschmileren sind. Yier

Schmiernippel befinden sich am Vorderachs-
kérper und weitere wier an den Kugel
gelenken der Traghebel,

Var dem Abschmieren sind die Schmiler-
nippel mit ainem Lappen gut zu reinigen und
die Staubkappen der Kugelbolzen auf Be-




schiidigungen und einwandfreien Stz 2u
prifen. In die Schmierstellen eingedrungenar
Schmutz kann in kirzester Zeit eine Zer-
stérung der Gelenke zur Folge haban. Prifen
Sia daher auch die Staubkappen der war-
tungsfreion Spurstangenkdpfe, Beschadighe
Staubkappen sollten moglichst scfort aus-
gowechselt werden,

Reifen vund Bremsschliuche difen mit Fett
und Ol nicht in Berdhrung kommen., Auch
kleing Mengen sind sofort abzuwischen.

Wenn Sie lhren Wagen haufig auf sehr
schlechten Straflen fahran, dann empfehlen
wir, die Vorderachse rwischen den normalen
Schmigrdiensten rusdizlich einmal, also alle
2500 km, abzuschmieren.

Ist dim jahrliche Kilometerleistung des Wagens
verhalinismblig gering, fabhren Sie mit an-

deren Worten also weniger als 10000 km im
lahr, dann raten wir lhnen ebenfalls, diese
Hippel ausnahmsweise bereits alle 2500 km
abschmieren ru lassan.

Es ist empfehlenswert, die Zige fir Yer-
gaszer, Kupplung wnd Heizung und die Mach-
stellmutter  des  Kupplungsseiles  jhrlich
elnmal zu Beginn der kalten lahreszeit be-
sondera auf Gangigkeit zu prifen und, wenn
nétig. reinigen und abschmieren zu lassen.

Vorderradlager

Die Vorderradlager werden baim Zusammen-
bou ausreichend mit Fett gefilit. Die Maben-
deckel sollen frei von Fait sein.

Alle 50000 km eind die Lager sorgfaltig zu
reinigen wnd mit dem in der Schmierstoff-
tabelle vorgeschriebenen Fett neu zu fillen
Higrzu missen die Bremstrommeln abge-
nommen werden. Anschliefend sind die
Vorderradlager new einzustellen. Um Lager-
gchidan zu vermaiden, soll diese Arbelt nach
Mbéglichkeit nur won einer WVW-Werkatatt

ausgefihet werden,

Tiren und Deckel

Die Téracharniere socllen mindestens be
jedern Schrnigrdienst, besser jodoch einmal
im Monat, grindlich gedlt werdan.

Die Schliefzylinder der Tirschldsser werdan
mit Graphit geachmiert. Es gendgt, den vor-
her in Graphit getauchten Schlissel mahrfach
im Schlof hin- und herzudrehan.

Alle Gleitflichen an Schloffalle und Schlief-
platte warden bei Bedarf ganz leicht gefattet.
Deckelscharniere werden gedlt, Deckel-
schldsser laicht gefettet,

|



Wartungsdienst

Die Kundendienst-Organisation des Volkswagenwerkes bietet lhnen ain weitverzwalgtas Netz
autorisierter Werkstitten mit geschulten, erfahrenan Fachleuten und allen notwendigen Spezial-
werkzeugen und -einrichtungen. Uberall, wo Sie unterwegs das vertroute VW-Zeichen am
Strafenrand treffen, werden Sie als Angehdriger der grolien Gemeinschaft der WYW-Fahrer
aufgenommen. Hier werden Sie fachminnisch beraten und finden schnelle und wirksame Hilfe.

Fir Falle, in denen Sle ausnahmsweise nicht schnell genug die Moglichkeit haben, eine V-
Werkstatt aufzusuchen, und derauf angewiesen sind. eine klgine Storung selbst zu beheben,
gaben wir lhnen eine Zusammaenstellung der wichtigsten Arbeiten, die zum normalen Wartungs-
dienst gehdren. Bei allen Gbrigen Wartungs- und Reparaturarbeiten wollen Sle sich bitte
grundsatzlich an unsers VW-Werkstatten wenden. Dort ist Ihr Wagen in besten Handen. Sie
solbst aber sparen Zeit, Verdrull und — Geld,



Keilriemen prifen

Dar Keilriemen fir die Lichtmasching ist in
dan vargesahanen Abstanden auf vorachrifis-
milige Spannung und Yerschlegill zu prifen.
Er mull sich durch kraftigan Daumendruck um
etewn 1.5 cm durchdricken lassen wnd darf
keine Spuren Obermabiger Abnutzung auf-
wWElS4En,

Zum Machstellen oder Augwachseln dasg Keil-
riemens wird der Deckel des Ansauggehauses
abgengmmen. Dann lcsen Sie mit gingm
21 mm und einem 27 mm Schraubenschlussel
die Mutter an dar Riemonscheiba der Licht-
maschine und nehmen die hintere Halfte der
Rigmenscheibe ab. Die wvorschriftsméfige
Spannung  wird durch Herausnehmen be-
Zishungsweise E|nfu£|1_:n won Abstandachai-
b zwigchen den besden Riemanschaiben-
hélften gingestelit, Dabe wird durch Heraws-
nehmen die Spannung erhdht wnd  durch
Einfugen werringert.

Es ist ehensa falgch, mit zu starker wie mit
zu schwacher Heilriemenspannung 2u fahren

Luftfilter reinigen

Cas Dlbadluftfilter ist alle 5000 km sorgfaltig
Zu relnigen. Ein werschmuiztes Filier setzt
nicht nur die Motorleistung herab und erhaht
den Kraftstaffverbrauch, sondern kann awch
frahzaeitigen Verschleill des Motors zur Folge
haben. Auf seine regelmillige Wartung ist
daher besanderer Weart zu legen
Sehellenband am Gehduse fur die Warmiuft-
regelklappe lbsean.

Spannbugel des Anschiulkrimmers fur den
Vorgaser abnehmean.

Befestigungsschraube das Luftfilters gan:
herausschrauben.

Luftfilter herausnehmen und zerlagen

Unterteil des Filters sorgfaltig reinigen und
mit 0,25 1 Moterol SAE 20 befullan,

Oberteil in Waschbenzin oder ginem anderen
Lesungsmittel auswaschen und anschligliend
durch Ausschwenken trocknen,

Baim Einbau des Filters achien Sie bitte auf
gute Abdichtung am Anschiufkrimmer Bir den
Vergaser und am Gehduse fur die Warmluf-
rggglkluppa Ayligrdem pr'uT-en Sie hitte die
Warmluftregelklappe auf Leichigingigkein.
Sie reguliart in Abhangigkeit von der Dreh-
ruhl des Motors den Zulritt wargawarmter
Ansaugluft zum Vergaser

Falls ¢s die ortlichen Betriebsverhaltnisse
mit sich bringen, dall der Wagen hiufig auf
sahr staubigen Stralen gefahren wird, so
haben Sie es in der Hand, den Motor durch
ertsprechend hiufigeres Reinigen des Lufi-
Fillters wor I’:rul'.-zull;lgum YVerschleild zu be-
wahren,

Das Ulbadiuftfilter ist spatestens zu reinigen,
wenn es 50 viel Stavb aufgenommen hat, dal
uber der Sehlammachicht im Untertall kein
d-..r.nFI..:,'ﬁ:gus Ol mahr steht,

X3



Filter der Kraftstoffpumpe reinigen

Das Filtersieb in der Krafistoffpumpe schei-
det Schmutzteilchan vnd Wasser aus dem
Krafistoff aus. Es Ist in den vorgesehenen
Abstinden auszubauen und sorgfiltig 2u
rinigen,

Sicherungaring fur die Bunststoffkappe der
Kraftstoffpurmpe nach oben abnehmen
Linke Halfte der Kunststoffkappe abnebmen,

Sechshantschravbe fur den Deckal der Krafi-
stoffpumpe heravsschrauben und Deckel ab-
nehmen,

Filter herausnehmen wund in Waschbenzin
rainkgen,

Beim Einbau des Filters achien Sie bitte
darauf, dal} seine Verstérkungsrippen oben
liegon

Zindung einstellen

Wenn wir lhnen an dieser Stelle se eingehende Hinweise uber die Einstellung der Zindung
geben, se nur deshalb, weil Unkenntnis oder Millachtung der vorgeschriebenen Einstellwerte
mangelhafte Leistung, hohen Kraftstoffverbrauch oder sogar Stérungen am Motor zur Folge
haben kann, Der Zdndzeitpunkt darf nicht willkdrlich vorverlegt werden, auch nicht bei Ver-
wandung von Superkrafisioffen. Die Veranderung des Zindzeitpunktes hat nicht nur keinen
Zweck, sondern kann dem Motor — wie gesagt — Schaden zufigen.

Vor dem Einstellen des Zdndzeitpunktes ist in jedem Fall der Abstand der Unterbrecher-
kontakte zu prifen. Er soll bei vell abgehobenem Unterbrecherhebel 0.4 mm betragen. Der
Zindzeitpunkt ist auf 7.5 vor dem oberen Totpunkt einzustellen

Die Zondung darf grundsitzlich nur bei kaltem oder malig warmem Motor eingestellt werden.

Unterbrecherkontakte reinigen

Cie Unterbrecherkontakte missen eben sein und in geschloszenem Zustand parallel aufein
ander liegen, Yerschmutzte Kontakte werden gereinigh und bei ravher Oberfliiche mit einer
Kontaktfeile geglattel. Dabei wird der Unterbrecherhebel leicht gegen den Unterbrecherkontakt
gedrickt, Anschlieliend ist der Verteiler sorgfaltig avszublasen. Zeigen die Kontakte stirkeren
Abbrand, so sind sie zu erneuern.



Zindverteiler schmieren

Am Gleitstick des Unterbracherhobols im Jindverteiler soll sich immer abwas Universalfed
bafinden, das die Mockenbahn der Verieilerwelle schmiert. Alle 5000 km ist zu wherprifen,
ab digse Stalle gesdubert wad mil newerm Fett wiersaghan werden mall, Dabei darf fAur CEnz
wienlg Fatt varwandat werden und nichts davon in die Mahe der Unterbracherkontakte galangen
wiiril andernfalls Storungen an der Zundung eintreten kdnnen, Alle 5000 km ist ein Tropfen
Dl auf den Filzring in der Unterbrecherplatte zu geben

Unterbrecherkantakie ainstellen
Werteilerkopf und Verteilerlaufer abnehmen.

Dpckel des Ansauggehiuses abnehmen und
bBlotor won der Lichtmaschine auws solange
drehen, bis ein Nocken der Vertellerwelle
dgn Unterbrecherhebel vall ghhabi

Feststellschrauhe am  Unterbrecherkontakt
IGsen,

Schraubenzioher zwischen die baiden Zapfan
der Unterbrecherplatte und in den Schlitz
des Unterbracharkontakies stecken und Kan-
taktabstand auf 0.4 mm ainstellan

Foststellschragbe anzighen und Verteilgr-
aufer aufsetzen.

Miach der Einstellung der Unterbrechar-
kontakte ist in jedem Fall der Zondzeitpunky
ik einZusiallen
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Ziundzeitpunkt einstellen

Mator ven der Lichtmasching aus solange
rechisherum drehen, bis die linke Marke auf
der Keilrigmenscheibe mit der Einstellfliche
am HKihlgeblasegehiiuse fluchtet und der
Finger des Verteilerlaufers zur Marke fir den
1. Zylinder auf dem HRand des Yerteiler
gehauzes zeigh,

Klgmmschraube am Haler des Verteilers
lgsen

B-Vaolt-Priflampe mit dem einen Pal an
Flemmea 1 der Zindspule und mit dem an-
deren an bMasse lagen

Ziindung einschalten.

Verteiler Im Ubrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind, dann

langsam entgegengesetzt drehen. bis sich
die Hontakte zu 6ffnen beginnen und die
Praflampe auflauchtat

Klammachraube am Halter des Verteilers
festziehan.

Vertellerkopf aulsetzen,

Cer ZUndzeitpunkt st richtig eingestellt,
wenn die Proflampe bei langsamem Drahen
des Motors in Laufrichtung In dem Augen-
klick auflouchtat, wenn die linke Barke der
Keilriemeanschaibe mit dar Einstellflache am
Kohlgeblagegehause fluchtat. Vorher solite
der Motor um abwa eing viertel Umdrehung
rurbickgedreht werden, um das Spiel im Yer-
teilerantriab suszuschalten.



Zindkerzen prifen

Das Aussehen der Zondkerzen — genauer
gesagt der Elekiroden und des Isalierkorpers
— qibt lknen hinreichenden Aufachlull Gber
Einstellung und Zustand des Molors:

Mittelgrau — gute Vergasereinstallung und
richtiges Arbeiten der Kerze

Schwarz = Gemisch ru fott
Hellgrau =— Gemisch e arm
WYeralt — Aussetzen der  betreffenden

Kerze oder schlechi dichiende
Kaolbenringe

Dhie Zindkerzen haben eine durchgchnittliche
Lebengsdauer von etwa 15000 km und sollian
daher rechizaitly erneuert werden,

Zur Vermeidung won Zdndstorungen (st es
notwendig, die Kerzen alle 5000 km heraus-
zuschrauben und zu profen. Verbrennungs-
rackstande lassen sich mit einer Herzen-
Birste und einem Holzspan leicht vom lsaligr-
kérper und von den Elekiroden entfernen, Die
Kerzen sollen avch auen sauber wund trocken
sein, um Kurzschiisse wnd Kriechstrome zu
wermeiden. Der Elektrodenabstand wird bei
Bodarf durch Biegen der Maszeeslakirode
nachgestellt, Er soll 0,7 mm bBetragen,

Hchten Sie beim Einschrauben der Kerzen
auch darauf, dadd der zugehdrige Dichiring
varhanden fst. Kerzen gui. aber nicht mit
Gewalt anziehen!

Kompressionsdruck priifen

Der Kompressionsdruck wird bei betrigbs-
warmem Motor im Kerzensitz jedes Zylinders
gemesgan. fum Prifen des Kompressions-
druckes missen alle wvier Kerzen heraus-
geschraubt und das Luftfiller abgenommen
sein. Der kotor ist dann bei woll durchge-
tretenem Gaspedal mit dem Anlasser durche
zudrehan.

| Hnmpres*ain;m}udt | _hg.;m_nf'" 3
I Gut | 9 bis 10
| Genogend | 7bs®
il_Ur-Enn_D?a_nd_ - o _| unter 7
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Ventile einstellen

Die Ventile dirfen nur bel kaltem oder mallg warmem Motor eingestellt werden. Das Hpiel
soll an den Einlafh- und AuslalBventilen 020 mm betragen

Boi der Einstellung missen beide Ventile geschlossen gein, das heibt der Kelben des be-
treffenden Zylindars mul? im obaren Totpunkt des Verdichtungshubes stehen, Die Anordrung
dar Zylinder ist aus den in die Motorabdeckbleche eingepragten Zahlen 1 bis 4 2u ergehon
Das Einstellan erfolgt in der Aeibenfolge 1., 2., 3. und 4, Zylinder,

Deckel des Ansauggehauses abnehmen.
Warteilarkopf abnehmen

Blotar won der Lichtmasching aus so weit drehen, Bis der Fmg-&r des Verteilerlgufers mer Marke
fur den 1. Zylinder auf den Rand des Verteilergehavses zeigt.

Zylinderkopfdeckel abnehmen,
Gegenmuttern der Einstellschrauben fur die Yentile des 1. Zylinders losen,
Mentilspiel mit giner Fohlerblattlehre auf 020 mm einstellen.

Einstellschrauben festhalten und Gegenmuttern anziehen

Zur Einstellung der Ventile fur den 2., 3. und 4, Zylinder wird der Motor linksherum weiter-
gedreht, bis der Finger des Verteilerliufers jeweils um 907 versetzt steht




Vergaser einstellen

leder Vergaser wird im Werk gepruft und mit Marken-Benzin auf den Motor des Wagens
singestelit. Das Prifen und Einstellen des Vergasers mit automatischer Startvorrichtung und
die Instandsetzung der Beschleunigungspumpe erfordern Spezialkenntnisse und Erfahrung.
Sie sollien daher diese Arbeiten unbedingt einer VW-Warkstatt uberlassen. Eine Anderung
der Einstellung durch Auswechseln der Disen gegen andera als die vorgeschriebenan Grolen
ist unter normalen Betriebsverhdiltnissen nur schidlich und daher zu unterlassen,

Mur die Learlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit unter Umstanden einer Nachregulierung.
Die Einatellung mu bei betrichswarmern Motor arfolgen

Motor mit der Leerlauf-Einstellzchrauba (1) auf normale Leerlaufdrehzahl (etwa 550 Umdrehun-
g in der Minute] einstallen,

Leerlauf-Gemischregulierschraube [2) so weit rechtsherum drehen, bis die Leerlaufdrehzahl
abfallt, Dann um eine viertel bis drittel Umdrehung linksherum drehen.

Leerlaufdrehzahl an der Einstellschraube (1) nachregulieren,

Die Einstellung ist richtig, wenn der Motor nach plétzlichem Dffnen und Schliefien der Drossel-
klappe micht stehenbleibt,

Schlechier Leerlauf kann auch die Folge beschadigter Dichtungen, nicht festgezogenar Ansaug:
rohrflansche, Fehlerhaft eingestellter Zondung oder undichter Ventile sein,
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Kupplungsspiel prifen

Leichtes Schalten der Gange und vollstandige
Ubertragung der Motorleistung auf Getriebe
urd Hinterachse sind nur bei vorschrifis-
mafig eingesteliter Kupplung gewihrleistet

Cras Kupplungaspiel soll am oberen Ende des
Kupplungspedals gemessen 10 bis 20 mm {a)
betragen. Es wird mit einer Machatellmutter
am Endstick des Rupplungsseles gingestall:

Machstellmutter am Endstock des Kupplungs-
seiles durch Losen der Gegenmutter ent
sichern.

Fupplungsspiel durch Drehen der Mutter
ainatellen,

Kupplungspedal mehrmals durchireten und
Spiel dberprafen.

Machstellmutter festhalten und Gegenmutter
fest anziehen,

Lagerstelle reischen dusrickhebel und Mach-
stellmutter mit Universalfett schmiaran,

Vorderradlager einstellen
Wagen worne anheban.
Sachskantmuttern entgichern und lésen. Die

Muttern am linken Vordercad haben Links-
gl;:wn"u:lﬂ'.

Aylfere Sechskanimutier abschravben und
neues Sicherungsblech einlegen.

Imnere Sechskantmutter soe einstellen, dal
sich die Druckscheibe zwischen Lager und
Mutter bei fest angezogener Gegenmutber
mit alnem Schrapbenzieher gerade eben noch
wverachieben A,

Sicherungeblech weachselseitly umschlagen.

Einstallarbeiten an den Varderradlagern aoll-
ter maglichat nur in ainer VW-Warkstatt vor-
genommen werden. Zu loses oder zu festes
Einstellen kann in kirzester Zeit Lager-
schiiden zur Folge haben



Spiel der oberen Traghebel prifen

Die oberen Traghebal der Vorderachse sind
durch den Drehstab-Stabilisator miteinander
vgrbunden und haben in ibren Lagern nor-
malerweise kaum fihlbares Axialspiel Im
Laufe der Zeit kann das Spial durch natir
lichen Verschleill gréfier werdan und mul
daher in den vorgesehenen Abstanden,
namlich alle S000 km, geprift werdan,

Zur Feststollung des Spiels wird unter Beob-
achtung der Traghebel ein Vorderrad quer

zur Fahrtrichtung hin und her bewegt, Sobald
deutlich fuhlbares Axialsplel an den oberen
Traghebeln festgestellt wird, mull es neuw
eingestellt werden. Dieses Einstellen mit der
Machsatellschraube am rechten oberen Trag-
hebel uberlassen Sie bitte wnbedingt einer
VW-Werkstatt, da anschliefiend puch der
Stwrz wnd die Vorspur der Vorderrdder be-
richtigt werden massen, Diese Arbeiten
setzen nicht nur einige Erfabrung, sondern
auch Melgerate voraua, dber die jede Werk-
statt verfigt.

Sturz und Yorspur der Vorderrider

kannen nur in der Werkstalt ruverldssig
geprift werdan. Der Sturz soll bei leerem
Wagen 1 920" + 20, die Verapur 3 bis 5 mm
betragen. Unzuldssige Abweichungen von
diesen Werten wirken sich ungunstig auf die
Fahreigenschaften des “Wagens und den
Reifenvorschleil aus

Lenkung prifen

Dia Lenkung darf in Geradeaussteliung und
bis zu einer halben Umdrehung des Ledk-
rodes nach rechts und links kein 5|:uB| auf-
weisan. Andererseits missen die Vorder-
rigder nach Durchfahren elner Burva selb-
standig wieder in die Geradeausstallung
zurickkehran.

Zur Prufung bewegen Sie das Lenkrad in
Geradeausstellung leicht hin und her und
beobachten dabei die Vorderrader. Das
gleiche wiederholt man jeweils nach Ein-
schiagen der Lenkung um eine halbe Wm-
drehung des Lenkrades nach rechts wnd
links.

Drie Lenkuwng (st richtig eingestelll, wenn sich
in dem angegebenen Berelch schon geringsie
Lenkradbewegungen auf die Vorderrader
ibertragen,

Einstellarbeiten an der Lenkung erfordern
vigl Erfahrung sowie Spezialwerkzeuge und
sollen grundsitzlich nur in einer VW-Werk-
siatl vorgenommen werdan
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Bremsen prifen und einstellen

Das Spiel rwischen Bremsbacken und Brems-
trommed wergrofert sich im Laufe der Zeit
durch den naturlichen Yerschleld der Belage.
Wird der Fubhebelweg bis zum Ansprechen
der Bremse zu groll, so missen die Brems-
backen nachgestellt oder neu belegt werdan.

Crer VWerschleilh der Belige ist alle S000 km
durch die Machstelloffrung in den Brems-
trommeln 2w prifen, Die Stérke der Brems-
belage soll 2,5 mm nicht unterschraiten. Pru-
fen Sie bitte aulerdem s&miliche Leitungen
und Angchlisse der Bremsanlage auf Diche
tigkait, Bulfere Beschidigungen und Korro-
sion. Beschidigte Bremsleitungen &ind wn-
bedingt sofort auszuwechsaln,

Ist Luft in das Bremsgystem eingedrungen,
go 1408 sich das Bromspedal wait und federnd
durchtreten. Veor dem Entliéften der Bremse
profen Sie bitte den Stand der Bremaflissig-

ket im Machfullbehalter neben dem Reserde-
ried. Der Behalter soll mindestens drgiviertel
voll sein. Zum MNachfullen darf nur .Original-
Wil-Bremaflussigkeit® verwendet werdan.

Vargicht beim MNachiGllen E-rqur'lﬂli.nssng.'-:{ri'.
graift die Lackierung an!

Machstellen der Fullbremse

e Bremsbacken werden sinzeln an allen
vigr Ridern nachgestellt. Yor und nach dem
Machstellen st der Bremsfulhebel einmal
kraftig durchzutreten, damit sich dig Brems-
backen zentrieren, das heilit zur Brems-
trommel richtig einstellen  konnen.  Baim
Machstellen der Bremse an den Hinterridern
mull die Handbremse geldst sein

Radzierkappe abriahen

Rad anheben und soweit voredrts drehen,
bhiz die Nachstellaffnung in der Brems-

trommel Gber einer der beiden MNachstgll-
multern steht

Machstallmutter durch Hebelbawegung mit
ginem Schraubenzieher in Pleilrichtung dre-
hen, bis der Bremsbelag leicht an der Bramg-
trommel stroift

Worgeng an der anderen Machstellmutter
wiederhalen, Man achte bei der Emnstellung
mit dem Schraubenzigher auf die entgegen-
geseizte Drahnchtung der beiden Machstell-
mutiar.

Beide Machstellmuttérn um 3 bis 4 Rasten
zurickstellen, bis sich dos Rad frei drehen
Ial

Radzierkappe aufsatzen und auf Festen it
prufen,

Das Nachstellen der anderen Rader erfolgt
sinngema




Bremse entliftan

Beim Entliften der Bremse wird immer mat
dam am waiteslen voam H;,:upll.'lrﬂms;l':,'lmdl;:r
entfernt liegenden Rad begonnen, Die Raihen-
folge bei Wagen mit Linkslenkung iat also:
Aachtes und linkes Hinterrad, dann rechies
und zuletzt linkes Vaorderrad

Gummiverschlulkappe des Entliftungsven-
tites entfernen und Entliftungsschlauch an-
schlielen

Freies Ende des Entléftungsschlauches in
¢in etea zur Hélfte mit Bremaflissigheit ge-
flltes Gefdlh legen. Die Mindung des Ent.
liftungsschlauches aoll dabel maglichst hoch
liggpen

Entluftungsschrauba mit Schraubenschiissel
7 mrm (hinten]) baziehungsweige 11 mm (varn)
um % bis 1 Umdrehung ld5en,

Bremsfulihebel solange niedertreten  und
langsam zurickaehman, bis an der Schlauch-
mindung keina Luftblasen mehr erscheinen.

Bremsfulhebel beim letzten Miederiraten in
geiner tiefsten Stellung festhalten, bis die
Entlifungsschraube festgezogen ist.

Entlufiungsschlauch  abnebmen wnd  Mer-

schlulikappe aufsetzen

Das Entlaften der ubnigen Anlage geschiaht
ginngemil, Zu beachien ist, dall in jedem
Fall ganuggnd Ercmsiluamgkelt im Bachfall-
behilter vorhanden sein mul}, damit keine
Luft angesaugt wird, Mach Entlaften aller
Fader ist der Bremsflissigkeitsstand noch-
rmals zu kontrollieren und gegebenenfalls 2u
erganzen,

Handbremse nachstallen

Die Handbremse wird am Handbremshebal
nachgestellt

Beide Hinterrdder anhaben

Abdackung fur die MNachstellmuttern arm
Handbremshebel nach Abstreifen des Gummi-
ringes rurickschlagen

Beide Machstellmuttern entsichern und so
woit anzichen, dafd gich die Hinterrdder bei
geléster Handbremse gerade noch frel
drehaen lassen.

Handbremse wum 2 ZLahne anziehan wond
beidarseitiy gleiche Bremawirkung der Min-
terrader profen, Spatestens im 4. Zahn dirfen
sich die Rider nicht mehr von Hand drehen
lassen.

Machstellmuiiern  sichern wnd Gl,lmmlrl.':g
wieder dber die Abdeckung straifen,
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Batterie priifen

Die Startbereitachaft des Wagens hangt nicht zuletet vom Zustand der Batterie ab. Die Balterie
ist daher regelmallig zu prifen und sorghiltig zu pflegen. Der Deckel der Batterie laBlt sich
abnehmen, nachdem die hintere Sitzbank angehoben und der Schnappverschluf fur das
Spannband geldst ist

Dia Saure soll immer etwas dber dem Plattensatz der Batterie stehen. Der Séurasplagel ist
genad nach der Saurestandamarke sinzustellen. Je nach Bauart der Batterie mud entweder
der Boden des Einsatzes oder der Steg Gber den Platten gerade eben bedeckt sein, Bei zu
niedrigem Saurespiegel durch Verdunstung fullan Sie bitte destilliartes Wasser nach. Saure
wird nur ergénet. falls Verlust durch Auslaufen entstanden ist. Bei zu hohem Saurestand kann
wahrend des Betriebes Sbure Oberlaufen und Schaden verursachen, Daher bitte Vorsichi
bairn Machfilben

Zur waitaren Prifung einer Batteria benutzt man einen Zellenprifer, ein WValtmeter mit paraliel
geschaltatem Belastungswiderstand, Die Spannung einer Zelle darf wahrend der Messung —
10 bis 15 Sekunden Dauver — nicht unter 1,6 Valt absinken. Andernfalls ist die Zelle entladen
oder defekt. Die normale Spannung betrigt 2 Wolt,

Dia Polkepfe der Batterie sind mit einem sauberen Lappen oder bes starker Horrosion mil
gingrm Polreiniger zu saubern. Polkdpfe wnd Kabelanschlisse werden mit Polschutzfett dick
gingefeitet. Achten Sie bitte auch auf eine metallisch blanke und feste Verbindung des Masse-
bandes mit dem Auwfbaw,

Die Dichte der Saure kann mit eicem Dichtemesser (Ardometer) gepruft und gegebenenfalls
durch Zusatz von destilliertern YWasser oder Batteriesaure berichligt werden, Mit zunehmender
Ladung der Batterie steigt das spezifische Gewicht der Sdure. Entsprechend taucht der
Sehwimmer des Dichtemessers waiter ampeor. Auf aingr Skala karnn die Dichte der Séure in
Grad Beaums oder ibr gperifisches Gewicht abgelazen wardan.

Batterie geladen 2% Bé = spez. Gew._ 1,285
Batterie halb geladen 27° Bé = spez. Gew. 1,230
Batteria entladen 18° B = spezr. Gaw. 1,142

Wenn Sle lhr Fahrzoug lingere Zeit stillegen, vertraven Sie die Batterie am besten ainar
Werkstatt zur Pllege an. Eine unbenutzte Batterie entlidy sich im Laufe der Zeit gelbst, Es
kannen dann blaibende Schaden an den Platten auftraten, wenn sie nicht rechizaiti — etwa
alle 4 Wachen — Uberprift und nachgeladen wird,




Scheinwerfer einstellen

Falls kein Prof- oder Eingtellgerat fur Schein-
werfer 2ur Varfigung steht, ist wie folgt zu
varfahran:

Wagen auf einer ebenen Fliche 5 m wor
giner senkrechten Wand  aufstellen.  Die
Reifen missen den worgeschriebenen Luft-
druck haben. Zurn Einstellen braucht der
Wagen nicht belastet zu warden,

Zwil  Einstellkrauze mit Einstellinie ant-
sprechend den MabBangaben der Skizze auf
der Wand anbringen. Die Lingsachse des
Wagens mull die Wand in dar Mitte zwischan
den beiden Einstellkrevzen im rechien Win-
kel treffan.

Scheinwerfer mit den beiden Kreuwzschlitz-
schrauben in der Scheibenfassung einzeln
bel abpeblendetem Licht einstellen. Der
rweite Scheinwerfer ist dabei abzudecken,

Die Scheinwerfar sind richtip eingestallt,
wann die Hell-Dunkel-Grenze links der Ein-
stellkreuze waagerecht auf der Einstellinie
werliiuft und ibr Knick genau im Mittelpunkt
dar Kreuze lisgt.

a — 1260 mm

b = Hihe des Scheinwerfermittel-
punkies vom Boden

¢ — 50 mm (bei 5 m Abstand von dar
Einztelltalel)

A — Seitenginstellung
B — Hohengingtellung

Scheinwerferlampen auswechseln

Schlitzschraube unten in der Scheibenfas.
sung losen und Scheinwerfereinsatz haraus-
nehmen

Verschlultkappe nach links drehen und Lampe
wom Reflektor abnehmen,

Drucktastenstecker vom Lampansockel ab.
ziehen und Lampe auswechseln

Baim Einbau fassen Sie bitte die neue Lampe
nicht unmittelbar mit der Hand, sondern nur
mit einem savberen Tuch, ainer Papigr
sorviette oder etwas ahnlichem an, Cer
Mocken an der Lampenfassung mufl in den
vorgesehenen Ausachnitt des Heflektors ein.
rasten.

Verachlulikappe so aufsetzen, dali das Kon-
taktblech auf dem Sockel der Standlichtlampe
aufliggt.

Einstellung der Scheinwerfer aberpriffen.
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Lampe fiir Parklicht auswechseln

Schlitzachraube harausschrauben

Glaseinsatz  abnghmen und Lampe aus-
wechseln.

Beim Aufsetzen ist der Glaseinsatz zuerst
hinten in das Lampengehause ginzusetien

Lampe fiir vordere Blinkleuchte
auswachsaln
Fwel Kreuzschlitzschrauben herausechrauben

Glageingatz mit Dichtung abnehmen wnd
Lampe auswechaeln,

Beim Einbau ist auf richtigen Sitz der Dich-
tung #u achten.

Brems-, Blink- oder Schlullichtlampe
auswechseln

Zwai Kreuzachlitzechrauben 1&5en.

Glaseingatz abnebrmen

Beschadigte Lampe auswachseln,
dnordnung der Lampen:
Ohan — Blinklichtlampe,

Mitte — Schiublichtiampe,

Untan — Bremslichtlampe.
Beim Aufsetzen des Glaseinsatzes auf rich-
tgen Sitz der Dichtung achten. Kreuzschlitz-
schrauben vorsichtig und nicht zu Fest an-
riehen.

Lampe fir Kennzeichenbeleuchtung
auswachsaln
Himtaran Deckel Sffnon,

Halteschrauben links und rechts des Glas-
einsatres herausschrauben und Glaseinsatz
mit Lampentriger herausnehmen.

Larnpentriger aus dem Glaseinsatz heraus-
zimhen,

Lampe auswachseln,

Beirn Einbau ist auf richtigen Sitz der Gummi-
tullg Fir die KabeldurchfOhrung su achten,




Sicherungen auswechseln

Die Sicherungsdose liegt links unter der
Armaterentafel. Mach Durchbrennen einer
Slzhnrung g-e!rn.]gl: es rmicht, sie faur durch @ine
neud u ersotren. Yiclmehr ist die Ursache
des Kurzschlusses oder der Uherbelastung
festzustallan

Schaltergruppe Klemme Sa
E-:r'al'.r.-n;upm Flommg bl ——

Schaltgrgreppe Klarmsn 53

Standliche linhs =

Starddliche rechis

Schilufiliche finks,
Eoifarraumlsuchta
Schiludicht rechts,

Eaanri:chanleachls

fibblendlicht links

Ahblendicht spehis

Feinliche links

Auf keinen Fall dirfen mit Aluminiumialic
(Stanniolpapier] oder Draht geflickta Siche-
rungen verwandet werden, da dann ernstere
Sehiden an anderer Stelle der elektrischen
.ﬂ.nlagi} auftreten konnen, Es ampfu:h't sich.
stets einige Ersatzsicherungen (8 Ampera)
ritzufubren.

Lonk-Anlal-Schlcd

Elamma @

Lenk-Anlal-Sehlalk

KEpmamig 50

Schaitorgruppn  Klemme 3
Eondepule HKlemme 15

Lenk-fnlal-Schiol
Elg=nme 1554

Skt Bacrevigches

Eraftaloffube,
Kantrallampan

Mo |t

Eblinkrglass

InRanlaechbe

Harn

———
— 0T
e ———

Rndsn

Parklickl

Fornlicht rechts

Farnlichkikonbal s

Tiren einstellen

Dig Turen dirfen bei kraftigem Ziehen und
Driscken am Turgriff kein merkliches Spiel
zwischen dem Schlol} und der SchlieGplatte
aufweizen und missen sich leicht mit dem
Druckknopf &ffnen lassen, Zur Einstellung
kann die SchlieBplatte an der SchloBsiule
nach Lesen der drei Kreuzschlitzechrauben
vergatzt werden, Die SchlieDplatte ist richtig
singestellt, wenn die Fihkrungsflichen wvon
Schlol wnd Schlielkall bei geachlossener
Tier parallel zucinander stehen und wenn
die Tor der Seite nach mit dom hinteren
Kotfldgel und der Hihe nach mit der Sicke
an der Gurtellinie des Aufbaues einwandfre

tluchtat.
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Konstruktionsmerkmale

Motor

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier Schrauben an das in Gummi gelagerte Getrigbe-
gehduse angeflanscht. Das Hurbelgehduse besteht aus Leichtmetall, le zwel Zylinder liegen
sich gegenuber und tragen einen gemaeinsamen ZylinderkopF aus Leichtmetall, Die Ventile sind
in den Zylinderképien hingend angeordnat und werden Gber Stalal, Stabelstangen und Kipp-
habal durch die Mockenwelle gesteuert. Die kurze, an ihren Lagerstellen gehértete Kurbelwelle
ist viermal gelagert und treibt die Nockenwalle Uber schrigverzahnte Steusrrider an, Auf der
Kurbelwelle sind die Plewel mit Blai-Bronze-Lagern gelagert, Die Kolben sind aus Leichtmatall
mit Stahleinlage hergastallt

Ein Flachstrom-Vergaser mit autematischer Startvorrichtung und Beschleunigungspumpe dient
zur Bildung des Kraftstoff-Luft-Gemisches.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle angetrieben. Sie saugt
das T durch ain Sieb sus dem Kurbelgehdivse und drickt es Gber einen Olkihler zu den
Schmierstellen. Bei kaltem und daher dickflisaigem O ermaglicht ein Uberdruckventil die
direkte Schmierung des Motors unter Umgehung des Tlkihlers.

Die Luftkihlung erfolgt durch ein Geblise auf der Kurbalwelle. Das Geblase ssugt durch die
Offrung im Kihlluft-Ansauggehiuse Luft an, die durch Leitbleche an den stark verrippten
Zylindern vorbeigefihrt wird.

Der Motor ist mit BatteriezOndung susgeristet. Der Zindverteiler wird durch Unterdruck
warstelit. Die Lichtmasching wird durch einen Keilriemen angetrieben, Die Riemenscheibe an
der Lichimaschineg ist zum Spannen des Heilrigmens nachstellbar.

Fahrgestell

Der Rahmen mit tunnelformigem Mitteltrager und durchgehendem Boden ist aus Stahlblech
geprefit. Vorn lduft er gabelformig aus und triigt die In Gummi gelagerte Vorderachsa, Der
Motor-Getriebe-Block ist in einem besonderen Fahrschemel an drei Punkten in Gummi gelagert.
Der Fahrgcheme! mit Triebwerk wiederum ist an Rahmen und Aufbau an fonf Stellen in Gummi-
lagern befestigt. Mit einem weiteren Gummislement stitzt sich der Motor hinten am Aufbau ab,
Im Minteltrager des Rahmens verlaufen die Schalistange, die Kraftstoffleitung, das Warmluftrohr
fir die mittlere Entfrosterdise und die Fihrungsrohre der Zoge fur Handbremse, Kupplung,
Gaspedal und Frigchluftheizung.

Tragendes Teil der Vorderachse ist der aus Stahlblech gepreite und geschwaeilite Achskérper
mit den Legerrohren fir die vier Traghebel. Durch zwel einstellbare gekreuzte Drehstabfedern
im unteren Rohr des Achskérpers sind die Vorderrader einzeln abgefedert, Eine durchgehende
Drehstabfeder zwischen den beiden cberen Traghebeln dient als Stabilisator.

Das Lenkgetriebe, eine Rollenlenkung, wirkt dber getedte Spurstangen auf die Vorderrader.
Ein hydraulischer Lenkungsdampfer gewahrleistet gréfite Lenkruhe,

Die Hinterachae ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterrdder sind mit einstellbaren Dreh-
stabfedern abanfalla einzaln abgefedert,

Doppelt wirkende hydraulische Stoflidampler vorn und hinten verhindern ein Machschwingen
der Federung des Wagens,
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Getriebe und Hinterachsantriab

Die Kraftubertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch gine Einscheibentrockenkupplung,
Im Getriebegehiuse sind das Wechselgetriebe mit vier Vorwartsgangen und einem Riclwarts-
gang und der Hinterachgantrieb vereinigt.

Alle Vorwartagange des Getriebes sind sperrsynchronisiert, lassen sich also geriiuschlos
schalten. Die Zahnriider dieser Génge sind schragverzahnt und daher gerduscharm.

Triebling und Tellerrad des Hinterachsantriebes sind spiralvarzahnt. Balde Hinterachswellen
sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Bremsen

Die hydraulischa Fullbremse ist vorn als Duplexbremse mit 2wei Bremazylindern je Rad und
hinten als Simplazbremas mit ainem Bremszylinder e Rad asusgebildet. Die Handbremee wirkt
Uber Seilzdge auf die Hinterrader.

Aufbau

Der wweitinige Aufbau ist aus Stahiblech geprelt und elektrisch geschwellt. Er ist mit dem
Fahrgestell verschraubt, Die Fenster der beiden Toren sind versenkbar. Drehfenster in den
Tiren und ausstellbare Seitenfenster hinten ermaglichen eine zugfreie Entldfung des YYagens.
Beide Yordersitze sind auch wahrend der Fahrt leicht verstellbar, Die Kofferrdume unter der
vorderen und hinteren Haube sind bei abgeschlossenem Wagen gesichert. lhre Schlésser
werden durch je einen Drohtzug gedfinet, Der Kraftstoffbehalter befindet sich unter, das
Aeserverad vor dem vorderen Kofferraum. Der Motorraum st vom hinteren Kofferraum aus
zugénglich,

Heizung

Die vom Kihigeblase angesaugte Frischluft wird durch Whrmetauscher aufgeheizt. Sie wird
durch drel Entfrosterdisen an der Windschutzscheibe, zwei mit Schisbern verschlielbare
Austrittstffrungen im vorderen FuBraum und eine weitere Offrung in der Mitte des hinteran
FuBroumes In das Wageninnere geleitet. Zur Regulierung der Halzung dient ein Drehgriff,
der rechis neben dem Fabrorsitz auf dem Rahmentunnel angeardnet ist.

Frischbel@iftung

Die Luft fir die FrischbelOfung wird durch Offnungen vor der Windschutzschaibe entnommen.
le nach Stellung der drel Regulierhebel an der Armaturentafel tritt die Frischiuft entweder
durch Disen an der Windschutzscheibe in das Wageninnere ein oder durch Offnungen Gber
dem Fulraum.



I - Innenschalthebel
2 - Gummi-Metall-Lager
3 - Schaligehduse
4 - Zahnradpaar fdr 4, Gang
5« Lagerschild
& - OlablaBachrauben
7 - Zahnradpaar far 3. Gang
8 - Zahnradpaar fdr 2. Gang
9 - Antriebawelle vorn
10 - Zahnradpaar fde 1. Gang
11 = Triebling
12 - Riicklaufrad
13 - Kleines Ausgleichkegerad
14 - Grolles Ausgleichkegelrad
15 - Rupplungsausrickleager
16 - Kupplungsausiickwella
17 - Antriabawelle hintan
18 - Schaltrad fir Rickwirtsgang
19 - Ricklaufwella
20 - Ulainfillschraube
21 = Antriebsrad for Rdcklauf
22 - Tellerrad
23 - Gleitstaing
24 - Hinterachawella

25 = Ausgleichgetrisbegehause
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Technische Daten

Motor

Bauart .. .......

Zylinderanordnung . . . . . . .

kiale

Zylinderbohrung . ., ., .

Hub .

Hubraum . ., . .......

Werdichtungswerhilinis

Ventile . . , . .,
Ventilgpiel bei kalter Maschine . . _ .

Héchatlziatung
Schmisrung . . . . .

Olinkaly . ... .. i e

Kraftstoff-Férderung . |
Wergaser , . |

N s e S

Batterie
Anlasser | |
Lichtmaschine | |

Zondverteiler ., L. ..

Zondfalge . .. ... 0.

A-Eylinder-d-Takt-Viergaser-

miptar im Heck desFahrzauges

e 2 Eylinder

gegenuberliegend

. B3imm
. 9 mm

1403 em?
7.2
hangend

Einlal 020 mm
Huslai 030 mim

45 PS5 be: 3800 Llfmin

. Druckumlaufschmierung durch

Zahnradpumpe, Tikihler
2.5 Liter

. Mechanische Krafisiofpumpe

Flachstromvergaser
Solex 32 PHN

Lul'1lt'i.i|'||u|'|g durch Geblase
auf dor Eurbaeleella

.. BWalt 77 Al
. Bl 0.6 P
. spannungsregelnd, §Yaolt,

200 Watt bei 2600 LYmin

. Werstellung durch Unterdruck

T,

Zirdzeipunke-Einstellung . . . . . . . 7.5% vor derm oberen Totpunkt
Unterbrecherabstand - . . . ., _ . .4 mm

Fiurndeerren . - . .. e . 14 mm Kerzengewlinde
BoschW 175T1
Beru 175714
A 432
Auto-Lite AE 6 oder AER G
Champion L 105 oder L 85
Firestane 147
LODGE H 14
KLG 70
Eicktrodenabstand . - . 0 . . - . . . . 0T mm
Kupplung
Bauart . . . .0 o v, Einacheibentrockenkupplung
Kupplungsspiel am Fulihebel . . . . . 10 bis 20 mm
Wechselgetriebe

4 Vorwartsgiinge, sperrsynchronisiert und gerauscharm,
I Ruckwarisgang

Ubersetzungsverhalinis 1, Gang 380 3 Gang 1.32
2 Gang 206 4 Gang 029
Racwwirtsgang 3,83

Hinterachsantrieb

Kraftibertragung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegel-
radaysgleichgetriebe uber die Pendelachse auf die Himlerrader,

Ubersetzungsverhaltnis | . e . S 130
Clinhalt des Getriebes . . . . . . .. 3.0 Liter
Fahrgestell

? Drehsiabfadern, Stabilisator
2 Drehstabfedarn

.. dappeliwirkende Teleskop-
stofdimpfer varn und hinlen

Federungworm . . . . .0 0o
Federung hinten
Stoldampfer . . . .



BT R e o g Aollenlenkung mit gatailter Fisllmangen
urstange, raulizcher

akungf.dgmhg;‘i; ' Kraftstoffbehalter . . . . . . . ... 40 Liter Kraftstoff
J{|¢|“$I“ Wﬂﬂdﬂhﬂlﬂdurﬂlmﬂﬂﬂﬂr . . Bbea ||.1_ m BROROE s T T e e 2,5 Litar bMotordl
T o i B ety W o e i e Scheibenridar mit Tiefbatt- Hinterachse mit Getrieba . . . . . . . 2% Liter Hypoldil

felge 415 1 X 15 Lenkung . . . .............. 0]15Liter Hypoidsl
Bereifung bre s ma e m 6,00 — 15, schlauchlos Bremse . . . . ... ........... 025Liter Bremsflissigkeit
Luftdruck Dlbadiuftfilter | ... ... ebtwa025 Liter Motoral

Besotzung 1 big 2 Pergonen . . ., worn 1.1 atd; hinten 1.7 old Behalter fir Scheibenwaschanlage . . etwa 1 Liter Wasser
Besetzung 3 bis 5 Personen . . . . worn 1.2 atd; hinten 1,7 atd (2.5 ati Luft)
Redstand . . _ . _ . .. _ ... ..... 2400 mm
Fahrleistun

Spurweite . . ., .. ... ...... vorn 130 mm gen

hinten 1348 mm Hichat- und Davergeschwindigkeis . . 125 km/h
WVorspur (bei Leergewicht) . . .. . . . 3 bis 5mm Steigfahighkeit . . . . . . . 1. Gang 45,5 9%,
Stwrz  (beileergewicht) . . .. ... 1720 + A 2. Gang 2359,
Fubibramss . hydraulische Vierradbremse 3. Gang 14,0 %

4, Gang 759

Handbramse . . mechanisch, auf die

Hinterrader wirkend
MaBe und Gewichte
LANED .+ o vvevavasnrnns .. 4225mm Lampentabelle V = Volt, W = Wait
2T [ 7 R R S N S o S 1605 mm P ' @
Hohe . .. n s s v n v innnneas 1475 mem . Bezeichnung nach Ersatzteils
Bodenfreiheit . . .. .......... 149mm Lamge. for DIN 72 601 M.
Leargewicht (betriabefertig) - . - . _ . BE0 kg -
Mutzlast . .. ........ Fow e 390 kg Scheinwerfer Ceee e ABNARM0W M 17705 1
Zuldsaige Hinterachalast . . ... T25Kkg 3:?:";:" bt '“.; e e LrELEd
Zulhssige Vorderachslast 525k in warn und hinten,

T . Bromslicht . . .. ...... ARGV 18W N 17731 1
Betriebsstoff Schiufleuchte . . ... ... GBVEW M 17718 1
Kraftstoffverbrauch nach DIM 70030 etwa B4 Lites/100 km. (Ge- Kennzeichenleuchte . . . GEVIOW N 177181
massaner Varbrauch zuzuglich 1095, Wagen mit halber Mutzlast bei Geschwindigkeitsmasser,
gleichbleibend 34 der Hachstgeschwindigkeit (34 km'h) auf ebener Zaltwhr, Kraftstoffuhr,

Strecke.) Kontrolleuchten . . . . . . . JEW 12w MW 17722 1
Kraftstolf . . . . . . ... ....... B2 OZ (Res. F 1) Innenleuchte,
Clivarbrauch . 05 bis 1,0 LiterS 1000 ke Kofferraumbeleuchtung . . K&V IDW M 17723 1




fblassan Einfullen

Einfillen Einfullam Bblassen
Cistand prifen



Schmierplan

Schmierstofftabelle

Bel km-Stand
| Hr. Echmierstella Alla Sehmiprabaff Schmiersinllen Spazifikation
Citrinbea; Tamparatur | Vighoiials-
1 Magnet-Dlablabackrauban sz ke
reimsgen, Distand prufen
Mabar uber 4+ 3 | SAE 3
Hnlm:_ﬂ-l, Vargassrgalaria Jui 5
Matar; HDuE fur ?,E:gl"“lr: WO o BAE 20 Wiz
2 DI wechsein, Tisieh reinigen Hﬂ" ) Filzrirng in der big + 30 )
i o Uaiarbracharplaie =
unier 0 | SAE 10W
. untar  —35 | SAE 5W
1 Getrinbe: Oletard prifen |
uber — 10 | SAE B
§ o ) Hypoldel Getriebe unter =10 | SAE B4
3 Vaorderachse: Sehmiaran 5.'“ | Lo kgt ot i SAE B0
4 Lenkgatriabe: Olatand prufen W
i argerachas
LInivargal- Tur-und DrecholechlSsgar h“*?:’;i:’g':d“
= T Fett Linkartrachaeg|aitntucs TR e Faba chenigTadt
im Zdndvertallar
Tirs und Dockelschifsser sowle
Targcharnare schmisren
5 Vergasergelenke &lon
LithiumFal Vaordarradiagar kb gvwasialalg

Cietriaba: O wachialn, Magnas-
Dlablafschravben relnigen




Wartungsplan

kie-50

%

g

B rJ

Arkaiian

alle

Sehraaben und Mutlern & Fahrgestell, AuolBau.
Wofor, Hinterachas, Worderschse ued Lénsung

put lggien Sitz prufen

Amifendruck und Pestes Sitz der Fadbaefasiis
gungeschrauben prolen

Feiirgmen prafen

Luftfilter rinsgen

Filtar dar BrahzloMpumps rainigen

Unterbrachericntakbe reimigan, Zoendverbeiler
m:hr-mlqrnn. Kentakiabstand wnd Zundeindinilung
mrufan

Yardlspiel prelis

Fundkerzen wund Kamaressionsdrusk pedfen

Mator wnd Henbgrachse auf Undichiigheit prifen

Auepuetianlage auf Beschadigungen profen

Wiggkaranlsulklappen und Faltenbalg der Kyhl-
lultfiGhrumg prulfen

Kupplungesplal prifan

5000 km

Lt

-, '-..,l'_ ¥

Bein
- Siand

8 8

Allw

Arbaiten
Wesderradlsgereplel. Sthubkappen der Kugel-
bolzan urd ratnngenkapde prufan

Belestigung dor Spurstangen und des Lankungs-
dampdars prufen

—

Aaialgpiel Ger obesen Traghebol Sturz wnd Vier
apur dir Vorderrader prulen

Einglellung des Leskgeirnebes prulen

Bereddun l-l.l Vorschleil wnd E:Hln:h.ldllﬁur T3]
priifgn, Mader wnterganander austauschen, He len-
druck prufan

Leiturger und Anschlussn der Bromsenksge auf
Wndichtigheiben urid E-u-:hl-dlguﬁlgu peiden.

Siand dor Brecslliesighet und installung &er
Hand- und Fulibreman prufen

Sarke dir Bremsbalbge prulen

Bofestigung der Stclidampler prales

.'.EII.'Ilflﬂ' priden, Pobo reinigen end enfetien,
elokirischs Anfage auf Funklion prufen, Schain
wtforeinstellung prifen

SE—

Esnatgllung der Turen prodan

Frnl:rrlu;'l: Fulle wnd Hanuhrur-l:.:.u e Wik
orufen. Hergeng, Frischibelufteag wnd Leerl
prufen

3000 km

Varderradloger reinigen, mit Ferl follen
und ainsleiion

ks




Werkzeug und Zubehir

1 Werkzeugtasche

1 Abziehhaken fur Radrierkappen
1 Kombinaticonszangs

1 Schraubenzieher 085

1 Schraubenzieher 0.5

1 Schraubenschiisael 8312 mm

1 Steckschlizsel fur Zundkerzen
und Radschrauben

1 Steckschliussel 14 mm

1 Dorn fur Steckschlussel
[zugleich Betdtigungsstange
fir den Wagenheber)

1 Reserverad, komplelt

1 Wagenheber

1 Kundendienst-Heft

1 Marzaichnis der VW-Wertretungen

57
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