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Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genehmigung
des Volkswagenwerkes nicht gestattet. Alle Rechte nach dem Gesetz Uber das
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Es ist unser aufrichtiger Wunsch, daf3 die hervorragenden Fahreigenschaften und
die Uberzeugende Wirtschaftlichkeit |hres Wagens das Vertraven rechtfertigen,

welches Sie uns durch lhre Entscheidung bewiesen haben.

Der VW-Transporter ist eine genial durchdachte Konstruktion, welche sich in wesent-
lichen Teilen auf den bewdhrten Volkswagen stiitzt. Im Interesse seiner stdndigen

Betriebsbereitschaft dirfen wir eine Bitte aussprechen:

Studieren Sie die folgenden Seiten sorgfaltig! Sie enthalten alles, was Sie Uber
den Betrieb und die Wartung lhres VW-Transporters wissen mussen. Dariber
hinaus finden Sie manches Interessante Uber seine Konstruktion und eine Zusammen-

stellung der wichtigsten technischen Daten.

Achten Sie bitte besonders auf die regelméafliige Einhaltung des Schmier- und
Wartungsdienstes! Ein weitverzweigtes Netz von VW-Spezialwerkstédtten, tberall
kenntlich durch unser blaves VW-Dienst-Schild, steht zu
lhrer Verfigung. Diese Werkstatten, welche durch unsere
Reise-Ingenieure und Montagemeister sténdig in enger
Verbindung mit dem Volkswagenwerk stehen, bieten
lhnen die sicherste Gewdhr fir eine sachkundige Durch-
| fohrung der Arbeiten. |hr VW-Transporter wird lhnen
DIENST for diese notwendige Aufmerksamkeit danken und

_ lhnen zu |hrer steten Zufriedenheit und ungetribten

Freude dienen.

VOLKSWAGENWERK GMBH

Kundendienst
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Qﬂ lhren Kraftfahrzeugpapieren sind unter anderem auch Typenbezeichnung,
Baujahr und die Nummern von Motor und Fahrgestell eingetragen. Die Polizel

legt Wert darauf, daf3 diese Angaben mit denen an lhrem Wagen Ubereinstimmen.

b
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das Typenschild

im Motorraum an der Trennwand zum Laderaum;

die Motornummer

am Tragarm fir die Lichtmaschine auf dem Kurbelgehduse;

die Fahrgestellnummer

im Motorraum rechts unten Uber dem vorderen Motorabdeckblech.
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Bevor Sie lhre Fahrt beginnen,

prifen Sie den Olstand des Motors, die Keilriemenspannung, die Wirksamkeit der
Bremse, den Luftdruck der Reifen und den Kraftstoffvorrat. Sie fahren dadurch
sicherer und haben etwas fir lhren Wagen getan.

Der Olstand

wird bei stehendem Motor gepriift. Wischen
Sie zundchst den Olmefistab ab, stecken Sie ihn
wieder in das Kurbelgehdéuse und ziehen Sie
thn zur Messung heraus. Der Olstand muf3
immer im Bereich zwischen den beiden Mar-
kierungsstrichen des Stabes bleiben und soll
moglichst nahe am oberen Strich liegen.

For den Fall, daf3 Sie einmal Ol nachfillen
missen, geben wir lhnen einen guten Rat:
Wdahlen Sie ein gutes Markenol und bleiben
Sie dabei! Mischungen verschiedener Olsorten
vertragen sich im allgemeinen nicht besonders
gut, und die Schmiereigenschaften verschlech-
tern sich.

Der Keilriemen

treibt das Kohlgebldse des Motors an. Ein-
wandfreie Beschaffenheit und richtige Spannung
des Riemens sind die Voraussetzungen tir seine
Lebensdaver und die ausreichende KiUhlung der
Masctkine. Die Prifung ist sehr einfach. Er muf}
sich durch leichten Daumendruck etwa 2 Zenti-
meter nach innen dricken lassen und soll keine
Spuren Ubermdfliger Abnutzung — ausgefranste
Rénder — aufweisen.

Der Kraftstofivorrat

reicht bei gefulltem Tank mit einem Fassungsvermégen von 40 Liter im Durchschnitft
fur etwa 450 Kilometer aus. Normalerweise soll der Kraftstoffhahn wéhrend der
Fahrt auf ,A"” stehen. Fdngt der Motor aus Kraftstoffmangel an zu stottern, so
kann der Hahn auf ,,R” umgeschaltet werden. Die dann noch im Tank vorhandenen
5 Liter gentgen fur etwa 50 Kilometer.

Da Sie Wert darauf legen, nicht eines Tages fern jeder Tankstelle mit leerem Tank
liegenzubleiben, stellen Sie den Kraftstoffhahn nach dem Tanken wieder auf ,A”.



Die Reifen

verdienen lhre besondere Auimerksamkeit. Von
den Reifen hdngt weitgehend die ausgezeich-
nete Straflenlage und Federung lhres VW-
Transporters ab, von |hrer Fahrweise aber ihre
Lebensdauver. Ist es da zuviel verlangt, wenn
Sie gelegentlich lhren Luftdruckprifer zur Hand
nehmen und sich vom Druck lhrer Reifen tber-

zeugen? — Hier die Werte:
Vorn 2,5 atu
hinten und 2,7 atu
Reserverad

Vergessen Sie bitte nicht, nach getaner Arbeit
die Ventilkappen wieder aufzuschrauben.

Die Bremsen

sollen, so besagt die Verkehrsordnung, vor Antritt der Fahrt geprift werden. Ver-
schaffen Sie sich selbst das Gefihl unbedingter Sicherheit und probieren Sie sie
gleich nach dem Anfahren durch langsames Niedertreten des Fuflhebels aus!

Das Anlassen des Mofors

ist leicht, denn Sie kennen nun schon die einzelnen Handgriffe. Uberzeugen Sie
sich aber vorher davon, daf3 der Schalthebel in Leerlaufstellung steht.

Drehen Sie den Schlissel im Zindschlo3 nach rechts. Die rote Ladekontrollampe
und die grine Lampe fir den Oldruck leuchten auf.

Wenn der Motor noch kalt ist, brauchen Sie
nur den mit ,L” bezeichneten Knopf fir die
Luftklappe zu ziehen und auf den Anlasser-
knopf zu dricken, bis der Motor lduft. Dann
schieben Sie den Knopf ,L” wieder hinein, in-
dem Sie gleichzeitig etwas Gas geben. Beim
Gasgeben verléschen die beiden Lampen fir
die Lade- und Olkontrolle. Treten Sie beim
Starten weder Kupplungs- noch Gaspedal durch,
wie das beli manchen anderen Wagen emp-
fohlen wird.

Nicht auf den Anlasserknopf driicken, solange
Motor oder Anlasser sich bewegen!

Springt der Motor nicht sofort an, so kénnen
Sie den Vorgang einige Male wiederholen.
Bedenken Sie jedoch, daf3i durch langanhalten-

des Starten die Batterie stark beansprucht wird und gehen Sie lieber zuerst der
Ursache der Stérung nach!

Beim Anlassen eines warmen Motors soll die Luftklappe nicht gezogen werden.
Wenn Sie statt dessen etwas Gas geben, wird der Motor leicht anspringen.
Betctigen Sie im Winter die Luftklappe etwas ldnger, damit der Motor Zeit findet,
sich anzuwdrmen. Auch bei strengem Frost wird |hnen das Anlassen des Motors

keine Schwierigkeiten bereiten, wenn Sie hinreichend dinnes Winterdl aufgefollt
haben.

Yorsicht

beim Anlassen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt fiir gute
LGttung und schnellen Abzug der Auspuffgase. Diese enthalten das unsicht-
bare und geruchlose, aber Guflerst giftige Kohlenoxydgas.

Das Anfahren

gelingt thnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1 - Treten Sie den Kupplungshebel ganz durch.
Halten Sie ihn in dieser Stellung und

2 - schalten Sie den ersten Gang ein.

Losen Sie die Handbremse.

3- Geben Sie etwas Gas und nehmen Sie
gleichzeitig den FuB mit dem Kupplungs-

hebel langsam zuriick. Der Wagen bewegt
sich.

4 - Nehmen Sie ruhig den FuB vom Kupplungs-
hebel, denn die Kupplung ist jetzt voll im
Eingriff, und geben Sie allmdahlich mehr Gas.
Sie fahren! —

Bis hierher ging es schon ausgezeichnet, aber jetzt sollen Sie in den zweiten Gang
umschalten:

1 - Nehmen Sie Gas weg und treten Sie gleichzeitiy das Kupplungspedal durch.

2 - Schalten Sie den zweiten Gang ein.

3 - Geben Sie erneut Gas und kuppeln Sie durch Zuriicknehmen des FuBes ein.

Sie sind schon sicherer geworden und kénnen je nach Geschwindigkeit auf den
dritten und vierten Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerk: haben, dafd Sie
beim Schalten durch die verschiedenen Génge Kupplungs- und Gashebel immer
gleichzeitig, und zwar in entgegengesetzter Richtung bedienen missen. Wenn Sie
diesen Vorgang gefihlsméfig beherrschen, kénnen Sie auch schalten!




Sie schonen den Motor

und fahren wirtschaftlicher, wenn Sie ihn in den einzelnen Gdngen nicht unndtig
hochjagen, sondern sich auch nach der Einfahrzeit an folgende Mindest- bzw.

Hochstgeschwindigkeiten halten:
1. Gang 0 bis 15 km/h
2. Gang 10 bis 30 km/h
3. Gang 20 bis 50 km/h
4. Gang 30 bis 75 km/h

Zurickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im Straflenverkehr langsam fahren mussen,
ebenso vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen. Versuchen Sie

es einmal :

1 - Gas wegnehmen und auskuppeln,

2 - Schalthebel auf Leerlauf stellen,

3 - Einkuppeln und Zwischengas geben,

4 - Auskuppeln und den niedrigeren Gang einlegen,

5 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

Das geht natirlich in Wirklichkeit viel schneller, als wir es lhnen hier beschreiben
kénnen und erscheint lhnen vielleicht noch unverstéandlich. Wir wollen Sie nicht mit
technischen Erklérungen langweilen, aber vielleicht interessiert es Sie doch, daf}
Sie beim Zurickschalten durch kurzes Gasgeben im Leerlauf — das sogenannte
Zwischengas — die beiden Zahnrdder des niedrigeren Ganges auf nahezu gleiche
Drehzahl bringen, damit ihre Zdhne leicht und gerduschlos ineinandergreifen
kénnen.

Schon nach einiger Ubung wird lhnen die richtige Bedienung des Getriebes Ver-
gnigen bereiten und lhnen die volle Ausnutzung der hervorragenden Fahreigen:
schaften lhres neven VW-Transporters erlauben.

Keinesfalls soliten Sie das Zuriickschalten scheuen oder gar gelegentlich versuchen,
es durch Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen.

Und noch etwas:
Benutzen Sie das Kupplungspedal wahrend der Fahrt nicht als Fufistitze!

Wirtschaftlichkeit

ist eine der besonderen Tugenden lhres Wagens! An lhrer Fahrweise aber liegt
es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch einige Kilometer mehr herausholen.

Geben Sie beim Beschleunigen allmdhlich Gas und nicht mehr, als fior die beab-
sichtigte Geschwindigkeit nétig ist. Auf manchen Steigungen werden Sie dabei bald
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tesistellen, dafd stirkeres Durchtreten des Gashebels allein den Wagen nicht mehr
zu beschleunigen vermag. Dafl statt dessen der Kraftstoffverbrauch ansteigt,
merken Sie spdter bestimmt. Schalten Sie stets rechtzeitig zuriick — Sie sparen
bestimmt keinen Kraftstoff, wenn Sie den Wagen in den oberen Gdngen zu lang-
sam fahren, und der Motor, sich mihsam qudlend, schliefllich zu heifl wird.

Sie wissen vielleicht, daf} der Luftwiderstand der geschworene Feind aller schnellen
Fahrzeuge ist. Zwar ist der Luftwiderstand |hres VW-Transporters dank der gin-
stigen Formgebung des Aufbaues verhaltnisméfBig niedrig, doch missen Sie wissen,
daf3 hohe Geschwindigkeiten in jedem Falle héheren Kraftstoffverbrauch be-
deuten.

Bremsen

sollten Sie so wenig wie méglich: Den schlechten Fahrer erkennt man am héu-
figen Aufleuchten des Stopplichtes seines Wagens. Vorausschauende Ausnutzung
der Bremswirkung des Motors durch rechtzeitiges Gaswegnehmen schont Bremsen
und Reifen und spart Kraftstoff. Nicht etwa starke Beschleunigung und scharfes
Bremsen, sondern zigiges Fahren und Einhalten einer mittleren, den Strafien- und
Verkehrsverhdlinissen angepafiten Geschwindigkeit ergeben ginstige und wirt-
schaftliche Durchschnitte. Scharfes Bremsen ist nur in Féallen der Gefahr gerecht-
fertigt.

Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister Strafe weich und mit Gefihl,
denn blockierte Rader bringen den Wagen unweigerlich zum Schleudern.

Eine der Grundregeln lautet:
Vor, nicht in der Kurve bremsen!

FOr das Bergabfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept: Nutzen Sie
die Bremswirkung lhres Motors aus, indem Sie denjenigen Gang einschalten, wel-
chen Sie lhrer Erfahrung nach zum Bergauffahren wdéhlen wirden. Sie schonen
dadurch lhre Bremsen, die Sie dann nur gelegentlich zur Regelung der Geschwin-
digkeit bendétigen, und erhdhen die Sicherheit.

Anhalten des Wagens

Nehmen Sie den Fuf3 vom Gashebel und bremsen Sie sanft ab. Kurz bevor der

Wagen steht, kuppeln Sie aus und stellen den Schalthebel auf Leerlauf. Der Motor
[Guft langsam weiter.

Wollen Sie den Motor abstellen, so drehen Sie nur den Zindschlissel nach links.
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Das Einfahren

lhres neuen VW-Transporters verlangt die Beachtung einiger Hinweise, die Sie
gern befolgen werden, wenn Sie bedenken, daf3 |hre Sorgfalt und Umsicht wéh-
rend dieser Zeit Uber seine Lebensdauer und Leistungsféahigkeit entscheiden.

Die ersten 1000 km

sind fur die Zukunft lhres Wagens besonders wichtig. Glauben Sie nicht etwaq,
daf3 der Motor bei niedriger Drehzahl, also langsamer Fahrt, am meisten geschont
wird. Die ginstigsten Bedingungen schaffen Sie ithm durch hdufiges Wechseln der
Geschwindigkeit und rechtzeitiges Schalten. Geben Sie nicht mehr Gas, als zum
Erreichen der Einfahrgeschwindigkeiten bei mdafiiger Beschleunigung notwendig
ist und nehmen Sie gelegentlich das Gas weg, um den Wagen bei eingekuppeltem
Motor etwas ausrollen zu lassen, bevor Sie ihn wieder beschleunigen.

Die am wenigsten geeignete Straf’e zum Einfahren ist die Autobahn. Nichts be-
kommt lhrem neuen Motor schlechter als stundenlang mit besonders niedriger
Geschwindigkeit im vierten Gang gefahren und auf den typischen ifangen Avuto-
bahnsteigungen gequdlt zu werden.

Der Motor ist nicht gedrosselt!

Jagen Sie ihn also nicht unnétig hoch! Sie tun gut, den Motor nach dem Anlassen
etwa eine Minute mit etwas erhdhter Leerlaufdrehzahl warmlaufen zu lassen.
Der neue Motor braucht Luft zur Kihlung, also ausreichende Drehzahlen. Nicht
die Drehzahl schadet ihm, sondern Uberlastung und Uberhitzung.

Die Einfahrgeschwindigkeifen

steigen allméhlich mit zunehmender Kilometerleistung. Um es lhnen leichter zu
machen, den Motor im ginstigen Drehzahlbereich zu halten, geben wir lhnen die
Geschwindigkeiten in den einzelnen Gdngen an:

Bis 500 km
1. Gang 0 bis 10 km/h

2. Gang 10 bis 17 km/h
3. Gang 17 bis 30 km/h
4. Gang 30 bis 45 km/h

Nach 500 km Fahrt fiohren Sie bitte lhren VW-Transporter einer unserer Kunden-
dienstwerkstétten vor. Dort wird nicht nur das Ol gewechselt und der Motor ge-
spilt, sondern der Wagen wird grindlich nach den Anweisungen des Scheckheftes
durchgesehen.

[0
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Bis 1000 km
1. Gang 0 bis 12 km/h
2. Gang 10 bis 20 km/h
3. Gang 20 bis 35 km/h
4. Gang 30 bis 50 km/h

Bei 2000 km lassen Sie wieder das Ol wechseln. Wéhrend der Einfahrzeit soll
Einfahr- oder Winterdl verwendet werden.

Bis 4000 km
1. Gang 0 bis 15 km/h
2. Gang 10 bis 25 km/h
3. Gang 20 bis 40 km/h
4. Gang 30 bis 65 km/h

Nach 4000 km soll der Wagen erneut in einer unserer Werkstatten durchgesehen
werden. Auch diese Inspektion erfolgt fir Sie kostenlos. Das Ol wird wieder
gewechselt — versuchen Sie bitte nicht, hier zu sparen!

Danach ist |hr VW-Transporter frei, aber denken Sie immer daran, daf3 es nur
ein Zeichen vélliger Versténdnislosigkeit ware, ihn auf der Autobahn stundenlang

mit Héchstgeschwindigkeit zu jagen — das vertrégt kein Wagen dieser Gréfe,
gleich welchen Fabrikats, auf die Dauver ohne Schéden!

Uberladen Sie ihn nicht, auch nicht nach der Einfahrzeit! Sie glauben vielleicht,
Zeit, Kilometer und Kraftstoff zu sparen. Die Rechnung geht aber nicht auf, denn

nur zu leicht werden dabei Fahrgestell, Aufbau und Reifen iber Gebihr be-
ansprucht.
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Rote Lampe ;

Lichtmaschine und Kihlung

werden gleichzeitig durch eine rote Lampe Uberwacht. Sie leuchtet beim Ein-
schalten der Zindung und bei Leerlaufdrehzahlen des Motors auf und verlischt
beim Gasgeben. |

Achtung! leuchtet die Lampe wdhrend der Fahrt auf, so kann der Keil-
riemen gerissen sein. Halten Sie bitte unbedingt an und stellen Sie die Ur-
sache fest, denn bei gerissenem Keilriemen ist die Kihlung unterbrochen
und die Lichtmaschine ladet nicht mehr.

Der Oldruck

Grine Lampe I

=

lhres Motors ist so wichtig wie der Olstand, den Sie ja schon geprift hatten. Beim
Einschalten der Zindung leuchtet die Oldruckkontrollampe grin auf und erlischt
nach dem Anlassen des Motors mit steigendem Oldruck.

E

Achtung! Leuchtet die Lampe wdéhrend der Fahrt auf, so kann eine Unter-
brechung des normalen Olkreislaufes und damit der Schmierung des Motors i
vorliegen. Halten Sie bitte unverziglich an und prifen Sie zuerst den OlI-
stand des Motors, bevor Sie eine Werkstatt zu Rate ziehen.

Die Winker Rote Lampe

liegen nicht in lhrem Blickfeld. Die rote Winkerkontrollampe wird Sie jedoch auf-
merksam machen, falls Sie vergessen sollten, den Winker wieder auszuschalten.

o
1
|

\/
Das Fernlicht Blave Lampe [ ’
der Scheinwerfer blendet die Fahrer entgegenkommender Fahrzeuge. Sie haben
schon selbst erfahren, wie unangenehm und gefdhrlich das ist — also nehmen
Sie bitte Ricksicht! Die blaue Kontrollampe zeigt lhnen an, wann das Fernlicht
eingeschaltet ist. Ein Druck auf den Fuflabblendschalter geniigt zum Abblenden.
Die Geschwindigkeit k
lhres VW-Transporters werden Sie anfénglich oft unterschdatzen. Beachten Sie [1'

daher besonders wahrend der Einfahrzeit den Geschwindigkeitsmesser.
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Die Sicherheit,

lhre eigene und die anderer, sei lhr oberster Gundsatz! Sie verfigen im VW-
Transporter Uber ein Fahrzeug mit unibertroffener Straflenlage, hoher Kurven-
festigkeit und auflerordentlichem Beschleunigungsvermdégen.

Das Gefuhl unbedingter Sicherheit, welches Sie schon nach wenigen Kilometern
mit Befriedigung erfillt, sollte Sie nicht zum Leichtsinn verleiten!

Passen Sie daher die Geschwindigkeit |hres VW-Transporters der Strafle, dem
Verkehr und dem Wetter an und fahren Sie so, daf3 Sie immer noch rechtzeitig
anhalten kénnen, wenn ein Hindernis vor |hnen auftaucht. Fahren Sie besonders
umsichtig bei nasser oder vereister Straf3e, denn selbst der VW-Transporter kann
bei unverninftiger Fahrweise ins Schleudern geraten.

Uberholen

Sie mit Uberlegung! Uberzeugen Sie sich rechtzeitig, daf} Sie genigend freie
Strafle vor sich haben und achten Sie auf entgegenkommende Fahrzeuge. Ein
kurzer Blick in den Rickspiegel zeigt lhnen, ob vielleicht ein nachfolgendes Fahr-
zeug gerade selbst zum Uberholen lhres eigenen angesetzt hat.

Noch eine Mahnung! Uberholen Sie nie in uniUbersichtlichen Kurven, vor Berg-
kuppen oder auf Kreuzungen! Sie konnen nicht wissen, was lhnen entgegen-
kommt!

Seien Sie fair und beschleunigen Sie lhren Wagen nicht, wenn Sie selbst Uberholt
werden. Sie gefdhrden sich und andere.

Voribergehendes Anhalten

vor einem Hindernis, einer Verkehrsampel oder einer Eisenbahnschranke soll nicht
mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem Kupplungshebel abgewartet
werden. Legen Sie den ersten Gang unmittelbar vor dem Anfahren ein — Sie
schonen lhre Kupplung.

Parken

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern
schalten Sie zur Sicherheit den ersten oder den Rickwdrtsgang ein.

Nehmen Sie den Zindschlissel an sich, wenn Sie ihren Wagen verlassen.

Vor dem Abschliefien der linken Tir wird das rechte Tiurschlof durch Hochdriicken
des inneren Torgriffes verriegelt.

Vergessen Sie nicht, den Benzinhahn zu schliefen, wenn der Wagen léngere Zeit
steht!
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Wihfevloeh'iel?

im Winier

werden Sie besonders zwei Vorzige lhres VW-Transporters schétzenlernen:

Luftkhlung und Heizung.

Sorglos kénnen Sie ihn schneidender Kélte aussetzen, sein luftgekihlter Motor
wird immer startbereit sein. Sie fahren warm und vor den Unbilden der Witterung
geschutzt., Ein warmer Luftstrom hdalt die Windschutzscheibe in lhrem Blickfeld
von Eis und Feuchtigkeit frei.

Den hoheren Anforderungen, denen lhr Wagen im Winter bei Frost und Naésse
ausgesetzt ist, kdnnen Sie mit geringer MUhe begegnen. Sie wird sich durch seine
stete Betriebsbereitschaft und Zuverlassigkeit bezahlt machen.

Winterol

ist auch bei Kdlte noch dinnflUssig und erleichtert das Anlassen des Motors bei
tiefen Temperaturen.

Wenn Sie den Motor bei kaltem Wetter kurze Zeit warmlaufen lassen, wird die
Schmierung von vornherein einwandfrei sein. Schnellstart im Winter schadet dem
Motor.

Falls Sie Ihren VW-Transporter vornehmlich auf kurzen Strecken und im Stadt-
verkehr benutzen, so empfehlen wir lhnen, den Olwechsel im Winter in kirzeren
Abstdnden, etwa nach jeweils 1000 bis 1500 km Fahrt vorzunehmen.

Das Geftriebeol

erfollt seinen Zweck zu jeder Jahreszeit und braucht daher nicht besonders ge-
wechselt zu werden. Sie werden bald die Erfahrung machen, daf3 in den Winter-
monaten bis zur Erwdrmung des Getriebedles beim Aufwiértsschalten kirzere
Schaltpausen notwendig sind, da das steife Ol die Zahnrader rascher abbremst.

Das Fahrgestell

ist im Winter der Einwirkung von Nésse und Kdalte ganz besonders ausgesetzt.
Es sollte daher selbstverstandlich sein, daf3 unsere Schmieranweisungen genau ein-
gehalten werden. Wenn Sie zusdtzlich die Unterseite des Wagens gelegentlich
mit einem rostschitzenden Chassisél absprihen lassen, haben Sie viel zu seiner
Erhaltung getan.
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Die Bremsen

dger Kraftfahrzeuge sind im Winter in erhéhtem Maf3e Kondens- und Spritzwasser
ausgesetzt, welches in den Bremstrommeln gefrieren kann.

Ziehen Sie daher beim Abstellen des Wagens nicht die Handbremse an, sondern
sichern Sie ihn durch Einschalten des ersten oder des Riickwdirtsganges.

Die Batierie

wird im Winter durch den héheren Stromverbrauch beim Anlassen und die héu-
figere Benutzung der Beleuchtung wesentlich stérker beansprucht als wéhrend der
wdrmeren Jahreszeit. Zudem ist es eine Eigenschaft jeder Batterie, dafl mit sin-
kender Aufentemperatur auch ihre Leistungsféhigkeit nachléft.

Lassen Sie clso regelmdfBig die Batterie prifen und Sie werden nie vergeblich
auf den Anlasserknopf dricken!

Schneeketten

werden Sie nur bei tief verschneiten Straflen brauchen. Ohne Ketten drehen die
Hinterrader leicht durch und finden beim Bremsen nur ungeniigend Halt. Lassen
Sie sich neue Schneeketten rechtzeitig anpassen, wenn Sie sich spéter Zeitverlust
und Uberraschungen ersparen wollen. Beim Befahren langerer schneefreier Strecken
sollen die Schneeketten abgenommen werden. Dort haben sie keinen Sinn und
sind schnell zerstort.

1/



( 74L5c' My iecrOien st

Schmierdienst ist Dienst an lhrem VW-Transporter,
eine kleine Aufmerksamkeit, die er lhnen mit unermdidlicher Leistung und Bereit-
schaft danken wird. In lhrer Hand liegt es, seine Fahrsicherheit zu erhalten,
die Sie so schdtzengelernt haben, und ihm die Lebensdauver zu geben, welche Sie
von einem wahrhaft wirtschaftlichen Wagen erwarten.

Richtig schmieren heifjt: Rechizeitig und sorgfdltig schmieren!

Versdumen Sie daher nicht die regelmafiige Durchfihrung aller mit dem Schmier-
dienst verbundenen Arbeiten! Eine Zusammenstellung mit den zugehdrigen Kilo-
meterabstdnden finden Sie auf Seite 45.

Unser Kundendienst-Scheckheft gibt lhnen die Méglichkeit, lhren VW-Transporter
in unseren Werkstatten durch geschultes Personal wirklich sachgemé&fi mit den
besten Schmiermitteln und mit geringem Kosten- und Zeitaufwand abschmieren
zu lassen, Vorteile, die Sie nicht ungenitzt lassen sollten!

Motor

Olwechsel in den vorgeschriebenen Abstdnden
ist auch ber Verwendung der besten Marken-
ole notwendig. Verbrauchtes Ol im Motor be-
deutet nichts anderes als verstdrkte Abnutzung
und verminderte Lebensdaver der Maschine.

Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustand
nach Entfernen der Verschlufischraube (1) im
Kurbelgehduse abgelassen. Zur besseren Reini-
gung des gesamten Schmiersystems soll der
Motor mit 1 Liter Winterdl durchgespilt werden,
wobel man die Maschine kurze Zeit im Leer-
lauf arbeiten laf3t.

Auf keinen Fall darf zum Durchspilen des
Motors ein sogenanntes Spulol oder gar Petro-
leum usw. verwendet werden!

Die im Kurbelgehduse zurickbleibende Rest-
menge des SpUlmittels wirde das frische Ol
von vornherein in seiner Schmierfdhigkeit her-
absetzen.

Nach dem Durchspilen und Entleeren des
Motors werden

21/s Liter Motorenol

aufgefuollt.
e 18
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Das Olsieb (2) halt Verunreinigungen zurick und mufl in Absténden entsprechend
den Anweisungen des Schmierplanes ausgebaut und gereinigt werden. Beim Einbau

soll die niedrigere Seite des Siebes unter dem Olansaugrohr liegen. Die beiden
Dichtungen sind zu erneuvern.

Wechsel- und Ausgleichgeiriebe

lhres VW-Transporters sind im Getriebegehduse zusammengefaf3t und werden
gemeinsam mit Hypoiddl geschmiert. Dieses Ol kénnen Sie schon éuflerlich an
seiner DickflUssigkeit und dunklen Férbung vom Motorendl unterscheiden,
Rechtzeitiger Olwechsel wéhrend der Einlaufzeit der Zahnréder wirkt sich besonders
vorteilhaft auf die Laufruhe des Getriebes aus. Das alte Ol wird nach gleich-
zeitigem Entfernen der beiden Ablaf3ischrauben (4) in betriebswarmem Zustand
abgelassen. AnschliefBend werden

2 Liter Hypoidol
aufgefullt.
Der QOlstand wird entsprechend den Anweisungen des Schmierplanes gepriift. Das
Ol soll etwas unterhalb des Randes der Einfolléffnung stehen.

Hinterradantrieb

Die Gehduse der Zahnradvorgelege an den
Hinterrddern werden in den gleichen Ab-
stinden wie das Getriebe mit

/1 Liter Hypoidal

gefillt. Die Prifung des Olstandes und der OlI-
wechsel (6) erfolgt nach den Anweisungen des
Schmierplanes.

Wir empfehlen die Verwendung von Hypoid-
6len, da derartige Cle chemische Zusdtze ent-
halten, welche besonders giinstige Bedingungen
for das Einlaufen der Zahnréder schaffen. Zur
Erhaltung der besonderen Eigenschaften des
Hypoidé&les ist zu beachten, daf3 das Mischen
mit anderen Getriebedlen mdéglichst vermieden
werden soll.

Lenkgefriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschlieBlich mit Ge-
triebedl, keinesfalls mit Fett oder Hypoidal ge-
schmiert. Die Einfilléffnung ist nach L&sen
eines Verschlu3deckels im Bodenblech an der
Lenkscule zugédnglich. Der Olstand im Lenk-

gehduse soll den unteren Rand der Oleinfill-
ofinung erreichen.
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Fahrgesiell

Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel
mit einem Lappen gut zu reinigen, um das Ein-
dringen von Schmutz in die Schmierstellen zu
vermeiden. Das Mundstick der Abschmierpresse
wird auf den Nippel gedrickt, worauf so lange
Schimiermittel eingeprefit wird, bis es an den
Réindern der Schmierstellen auszutreten be-
ginnt,

Vorderradlager

Unter Beachtung duflerster Sauberkeit werden
die Kappen der Vorderradlager mit Fett ge-
follt. Vor dem Abschmieren der linken Kappe
mufd die Sicherung der biegsamen Antriebs-
welle fir den Geschwindigkeitsmesser entfernt
werden.

Turen und Schlosser

TUrnasen und Schlief3keile werden schwach ge-
fettet, TUr- und Deckelscharniere gedlt, nachdem
Staub und Schmutz von den Schmierstellen ent-
fernt wurden.

Schlof3kerne an Sicherheitsschléssern werden mit
Graphit behandelt. Es gentgt, eine kleine
Menge Staubgraphit in das Schlisselloch zu
blasen und den vorher in Graphit getauchten
SchlUssel im Schlof3 mehrfach hin und her zu
cdrehen. |

e T T ——————

»Reifenrf’e:se

Den vorgeschriebenen Reifendruck und seine Bedeutung fir die Lebensdauer der

Reiten kennen Sie schon aus unserer Bedienungsanweisung auf Seite 8. Hier noch
einige Hinweise:

Auch lhre Fahrweise hat grofien EinfluB auf den Reifenverschleif. Starkes Be-
schleunigen, scharfes Bremsen und schnelles Kurvenfahren verursachen eine un-
gleich starkere Abnutzung der Reifen gegeniber verninftiger Fahrtechnik.

Falsche Einstellung der Vorderachse und Flattern der Vorderrdder durch die Un-
wucht schlecht instandgesetzter Reifen kénnen die Laufflachen in kiirzester Zeit
zerstoren.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und schiitzen Sie die Reifen vor starker
Sonnenbestrahlung, Kraftstoff oder OI.

Um eine gleichmdflige Abnutzung aller Reifen zu erreichen, empfehlen wir lhnen,
die Rdader in Absténden von einigen tausend Kilometern Uber Kreuz auszu-
tauschen und auch das Reserverad zu benutzen. Den Austausch nehmen Sie zweck-
mdfBig nach folgendem Schema vor:

Haben die Réder einen sehr unterschiedlichen Abnutzungsgrad erreicht, so sollten
Sie aus Grinden der Sicherheit die besseren Reifen nach vorn nehmen.

Beim Montieren der Reifen soll die rote Markierung der Decke am Ventil liegen,
wodurch die Unwucht von Schlauch und Decke ausgeglichen wird.
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Radwechsel

unterwegs und im Regen ist kein reines Vergnigen und Sie kénnen von Glick
reden, wenn Sie diese Zeilen gelesen haben und wissen, wie man es richtig macht.

Den Wagenheber und das Ubrige Bordwerkzeug finden Sie unter dem Fahrersitz.

Vor dem Anheben des Wagens ziehen Sie zunéchst die Handbremse an und sichern
den Wagen gegen Abrollen durch Unterlegen
von Steinen oder mitgefihrten Holzkeilen. Der
Wagenheber wird in das entsprechende Vier-
kantrohr unter dem Avufbau gesteckt. Bei
weichem Boden sorgen Sie fir eine feste Unter-
lage unter dem Fufl3 des Wagenhebers.

Die Radzierkappe nehmen Sie mit Hilfe des
Schraubenziehers ab.

Mit dem Sechskantschlissel lockern Sie die finf
Radschrauben, solange das Rad noch auf dem
Boden steht und winden erst dann den Wagen
hoch. Jetzt konnen Sie die Radschrauben ent-
fernen und das Rad abnehmen.

Das Avufsetzen des Rades erleichtern Sie sich
wesentlich, wenn Sie den Wagen gerade so
hoch winden, daf3 die fiinf Schraubenlécher des
aufgestellten Rades sich anndhernd mit den
Léchern in der Bremstrommel decken,

Setzen Sie zundichst nur eine Radschraube ein
und ziehen Sie diese so weit an, daf} Sie das
Rad mit der Hond noch um diesen Punkt
schwenken koénnen, bis sich auch die Ubrigen
Locher von Rad und Bremstrommel decken.
Jetzt lassen sich auch die Ubrigen Schrauben
einsetzen.

Ziehen Sie alle funf Radschrauben vorerst nur
so weit an, daf3 die Kugelform der Schrauben
zentrisch in den entsprechenden Vertiefungen
des Scheibenrades sitzt. Dann erst werden sie
Uber Kreuz festgezogen und nach dem Ablassen
des Wagens auf festen Sitz gepruoft.
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Sauberes und gepflegtes Aussehen

lhres VW-Transperters liegt lhnen als Fahrer oder Besitzer natirlich besonders am
Herzen. Durch regelmdflige und vor allem sachkundige Behandlung erhalten Sie
aber nicht nur sein dufleres Ansehen, sondern schiitzen gleichzeitig Aufbau und
Fahrgestell.

Waschen

Zum Waschen benétigen Sie einen weichen Naturschwamm fir den Aufbau, eine
weiche Birste fUr die Rdder, eine kraftige, langstielige Birste fUr das Fahrgestell
und — viel Wasser! Zur Nachbehandlung brauchen Sie auflerdem Waschleder-
lappen und Polierticher.

Das Fahrgestell und die Unterseite des Aufbaues werden zundchst mit einem
Wasserstrahl vom grébsten Schmutz befreit und anschlieBend unter Zuhilfenahme
einer Birste gereinigt.

Die lackierten Fléichen des Aufbaues und die Rdder werden mit einem fein-
verteilten Wasserstrahl abgebraust, bis der Straflenschmutz aufgeweicht ist. Auf
keinen Fall darf der Wasserstrahl hart auf die Lackierung treffen. Mit dem
Schwamm wird der Schmutz unter reichlicher Zugabe von Wasser abgewaschen,
wobei der Schwamm in kurzen Absténden grindlich ausgespiilt werden muf3, um
ledes Verkratzen der hochglanzlackierten Teile zu vermeiden.

Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem Lederlappen ,,abgeledert”’, damit

sich keine Wasserflecken auf der Lackierung bilden; dann wird mit einem weichen
Poliertuch nachgerieben.

Polieren

Bei mangelhafter Pflege wird auch die beste Lackierung unter der Einwirkung von
Straflenstaub, Sonne und Regen unansehnlich. Es kostet Sie dagegen geringe Miihe,
das gute Aussehen lhres Wagens durch regelméBige und sinnvolle Anwendung ge-
eigneter Pflegemittel zu erhalten,

Je nach Witterung, Jahreszeit und Benutzung des Wagens, also etwa in Ab-
stinden von 4 bis 8 Wochen, sollen die lackierten Fléchen des Aufbaues mit einem
lackschonenden, guten Poliermittel behandelt werden. Wir empfehlen Ihnen zu
diesem Zweck VW-Original-Poliermittel und warnen eindringlich vor der Ver-
wendung von Schleifpasten und schleifenden oder chemisch angreifenden Polier-
mitteln.

Vor dem Auftragen muf3 der Wagen sauber gewaschen und sorgfdltig abgetrocknet
werden. Staub oder Schmutz darf nie trocken abgewischt werden. Benutzen Sie
weiche Polierticher oder Polierwatte und halten Sie sich bitte an die Gebrauchs-
anweisung fur das Poliermittel.

Das Waschen und Polieren des Wagens unter Sonnenbestrahlung sollte vermieden
werden.
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Flecke entfernen

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, angeklebte Insekten usw.
nicht immer entfernen. Grundsatzlich sollten derartige Verunreinigungen sobald

wie moglich beseitigt werden, da sie bei Vernachléssigung haufig die Ursache
bleibender Lackschdden sind. Nach der Behandlung sind die Fléchen zu polieren.

Teerflecke

Fine besonders bei hellen Wagen sehr unangenehme Erscheinung sind kleine
Teerspritzer, welche sich vornehmlich nach Fahrten an heiflen Tagen auf neu her-
gerichteten TeerstrafBen an den Kotfligeln zeigen. Teerflecke haben die Eigen-
schaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen und kénnen dann nicht
mehr vollkommen entfernt werden. Die Behandlung sollte daher maoglichst bald
nach Beendigung der Fahrt erfolgen. Unterwegs steht im allgemeinen nur Benzin
zur Verfigung, das mit einem weichen Lappen aufgetragen werden kann. Besser
eignet sich Petroleum oder Terpentindl. AnschlieBend werden die behandelten
Stellen mit schwacher, lauwarmer Seifenlésung gewaschen und sauber abgespilt,
um alle Spuren des Reinigungsmittels zu entfernen.

Insekten

fangen sich insbesondere bei Nachtfahrten in der wdrmeren Jahreszeit in grofer
Zahl an der Vorderseite des Wagens. Einmal festgeklebt, lassen sie sich durch
Schwamm und Wasser allein nicht entfernen, sondern miissen mit schwacher, lau-

warmer Seifenléung abgewaschen werden.

Bluhende Bdaume,

vor allem Linden, sondern oftmals winzige Tropfchen ab. Wagen, welche ldngere
Zeit unter solchen B&umen geparkt haben, zeigen sich dann Uber und Uber ge-
sprenkelt. Auch diese Flecke lassen sich verhdltnismdflig leicht mit lauwarmer

Seifenlésung entfernen.

Yerchromie Teile

werden nach dem Trocknen mit einem Pflegewachs oder mit Vaseline hauchartig
eingerieben.

Polsterung
Die Kunstlederbeziige der Sitze werden mit lauwarmem Seifenwasser gereinigt.

Reinigung der Scheiben

Die Fenster werden mit einem sauberen, weichen Leinentuch abgerieben. Zur Er-
leichterung dieser Arbeit an der Windschutzscheibe kénnen die Scheibenwischer-

arme nach vorn geklappt werden. Bei starker Verschmutzung hilft Spiritus oder
Salmiakgeist und lauwarmes Wasser.
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Die Kundendienst-Organisation des Volkswcgenwerkes bietet lThnen ein weitver-
zweigtes Netz autorisierter Werkstéatten mit geschulten, erfahrenen Fachleuten und
allen notwendigen Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uberall, wo Sie unter-
wegs das vertraute VW-Zeichen am StraBenrcnd antreffen, werden Sie als
Angehériger der groBen Gemeinschaft der Volkswagenfahrer aufgenommen. Hier
werden Sie fachménnisch beraten und finden schnelle und wirksame Hilre.

Fur solche Félle, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Méglichkeit
haben, eine Volkswagenwerkstatt aufzusuchen und darauf angewiesen sind, eine
kleine Stérung selbst zu beheben, geben wir lhnen im folgenden eine Zusammen-
stellung der wichtigsten Arbeiten, welche zum normalen Wartungsdienst gehdren.

Bei allen Ubrigen Wartungs- und Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte grund-
séitzlich an unsere Volkswagenwerkstétten wenden. Dort ist lhr Wagen in besten
Handen. Sie selbst aber sparen Zeit, Verdrufl und — Geld.

Luftfilter reinigen

Das Luftfilter reinigt die angesaugte Luft von
Staub und Schmutz. Auf seine Wartung ist
daher Wert zu legen. Ein verschmutztes Filter
setzt die Motorleistung herab und erhdht den
Kraftstoffverbrauch.

Das Filzkegelluftfilter ist dem Wartungsplan
entsprechend in Waschbenzin oder kalter P-3-
Lésung zu waschen. Vor dem Einbau ist das
Filter zu trocknen.

Naf3luftfilter werden in Abstdnden von etwa
2000 km in Benzin oder einem anderen Losungs-
mittel ausgewaschen und anschlieffend mit ver-
dinntem Motorendl getrankt. Wir empfehlen
eine Mischung von 2 Teilen Ol und 1 Teil
Kraftstoff.

Keilriemen spannen

Zum Nachstellen ist die Mutter und die vordere
Halfte der Riemenscheibe an der Lichtmaschine
zu entfernen. Beim Lésen und Anziehen der
Mutter ist ein Schraubenzieher in die Aussparung
der hinteren Riemenscheibenhdalfte zu stecken
und gegen die obere Lichtmaschinengehduse-
schraube abzustitzen. Die Einstellung der vor-
schriftsmdafligen Keilriemenspannung geschieht
durch Herausnehmen bzw. Einfigen von Ab-
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standscheiben zwischen die Riemenscheiben-
halften auf der Lichtmaschine. Dabei wird
durch Herausnehmen die Spannung erhéht,
durch Einfigen verringert.

Es ist ebenso falsch, mit zu starker wie mit zu
schwacher Riemenspannung zu fahren. Neu auf-
gelegte Riemen ldngen sich zundchst noch etwas,
missen also nach 100 bis 200 km Fahrstrecke
kontrolliert und gegebenenfalls nachgespannt
werden.

Vergaser reinigen

Zur Reinigung des Vergasers geniigt es, das
Oberteil abzunehmen.

Ausbau:
1 - Luftfilter abnehmen.

2 - Kraftstoffleitung am Vergaser |6sen.

3 - Bedienungszug fir die Luftklappe ab-
klemmen.

4 - Befestigungsschrauben fir Oberteil 1&sen.
5- Oberteil abheben.

Der Zusammenbau erfolgt sinngemdfd in um-
gekehrter Reihenfolge. Man achte dabei auf
einwandfreie Beschaffenheit und richtigen Sitz
der Dichtung zwischen Ober- und Unterteil.

Reinigung:
1 - Schwimmer herausnehmen.

2 - Verschluflschraube fir die Hauptdise
I6sen, Schwimmergehduse und Hauptdise
reinigen.

3 - Leerlaufluftdise reinigen.

4 - Leerlaufkraftstoffdise reinigen.

5 - Ausgleichluftdise und Mischrohr reinigen.
6 - Schwimmernadelventil reinigen.
Die Reinigung der Disen geschieht zweckmdfig
durch Ausblasen. Die Verwendung von Draht

oder einer Nadel ist falsch, da die Dusen be-
schédigt werden kénnen.
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Vergaser einstellen

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und auf den Motor des Wagens eingestellt.
Eine Anderung der Einstellung durch Auswechseln von Disen oder Lufttrichter
gegen andere als die vorgeschriebenen Groéfien ist unter normalen Betriebs-
verhdltnissen nur schéadlich und daher zu unterlassen. Auch ein Wechsel zwischen
den handelsiblichen Kraftstoffen, beispielsweise der Ubergang von Benzin auf
Benzin-Benzolgemisch, erfordert keine besondere Anpassung des Vergasers.

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit unter Umstdnden einer Nach-
regulierung. Die Einstellung erfordert einen betriebswarmen Motor.

1 - Leerlaufgemischschraube etwa 112 Um-
drehungen aus ihrer Endstellung nach
links zurUckdrehen.

2 - Motor mit der Leerlaufregulierschraube
auf die Ubliche Leerlaufdrehzahl ein-

stellen.

3 - Leerlaufgemischschraube allmdhlich  so
weit verstellen, bis der Motor einwand-

frei rund lauft.

4 - Drehzahl mit der Leerlaufregulierschraube
nachstellen.

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der Motor
nach plétzlichem Offnen oder SchlieBen der
Drosselklappe nicht stehenbleibt.

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge be-
schéddigter Dichtungen oder nicht festgezogener

Ansaugrohrflansche sein.

Die Prifung und Einstellung des Vergasers er-
fordert Spezialkenntnisse und Erfahrung. Sie
sollten daher diese Arbeiten einer unserer

Werkstatten Uberlassen.

27



Kraftstoff-Filter reinigen

Das Sieb des Kraftstoffilters kann nach Lésen
der Réndelmutter und Abnehmen des Wasser-
sackes abgeschraubt und gereinigt werden.
Beim Zusammenbau ist auf einwandfreien Zu-
stand der Dichtung zu achten.

Ventilspiel einstellen

Setzen Sie bitte diesen Hinweis nur im Notfall,
etwa im Falle der Unmoglichkeit, eine Volks-
wagenwerkstatt zu erreichen, in die Tat um!

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor und mitt-
lerer Auflentemperatur an Einlaf3- und Auslaf3-
ventilen 0,15 mm betragen. Mit wdrmer wer-
dendem Motor vergréfiert sich das Ventilspiel.

Deshalb ist die Einstellung grundsatzlich bei
kaltem Motor vorzunehmen.

Das Einstellen kann zweckméfiig in der Reihen-
folge 1. — 2. — 3. — 4. Zylinder erfolgen. Der
Kolben des einzustellenden Zylinders mufi im
oberen Totpunkt des Verdichtungshubes stehen,
da dann beide Ventile geschlossen sind. Wird
bei der Einstellung mit dem 1. Zylinder be-
gonnen, so ist die Kurbelwelle mit der Keil-
riemenscheibe so lange linksherum zu drehen,
bis beide Ventile des Zylinders geschlossen
sind und die Marke fir den Zindzeitpunkt auf
der Riemenscheibe mit der Gehdusetrennfuge

fluchtet.

Die Gegenmuttern der Einstellschraube an den
Kipphebeln werden gelést. Nach dem Ein-
stellen des Ventilspiels mit der Fohlerlehre
0,15 mm ist die Gegenmutter fest anzuziehen
und die Einstellung zu Uberprifen. Die Ein-
stellung der Ventile an den Ubrigen Zylindern
erfolgt sinngemdf3 nach Linksdrehung der
Kurbelwelle um jeweils weitere 180°.
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Zindkerzen priifen

Die Kerzen werden herausgenommen und das ,Kerzengesicht” geprift.
Elektroden und lsolierkérper rehbraun: Gute Vergasereinstellung und richtiges Ar-
beiten der Kerze.
schwarz: Gemisch zu fett.
hellgrau: Gemisch zu arm.
verolt: Aussetzen der befreffenden Kerze oder

undichter Kolben.

Bei Kraftstoffen mit Bleizusatz zeigt der Isolier-
kérper bei richtiger Einstellung grave Farbung.
Kerzen mit Birste und Holzspan reinigen, dann
ausblasen. Der lIsolierkérper soll auch auf der
Auflenseite sauber und trocken sein, um Kurz-
schlisse und Kriechstréme zu vermeiden. Elek-
trodenabstand prifen (0,7 mm) und gegebenen-
falls durch Biegen der Masseelektrode nach-
stellen. Kerzendichtring nicht vergessen. Im
allgemeinen konnen Sie mit einer durch-
schnittlichen lLebensdauer der Zindkerzen von
15000 km rechnen.

Zindung einstellen

Wenn wir lhnen an dieser Stelle Hinweise Uber die Einstellung der Zindung geben,
so nur deshalb, weil erfahrungsgemd@f3 Unkenntnis der Bedeutung und der tech:
nischen Daten einer vorschriftsméfiigen Einstellung mangelhafte Leistung, hohen
Kraftstoffverbrauch und unter Umsténden ernstere Schdaden am Motor zur Folge
haben konnen, falls bei gelegentlichen Stérungen die Zindung von unkundiger
Hand verstellt wurde. Im allgemeinen soll jedoch die Einstellung nur im Rahmen
der regelmdBigen Inspektionen durch unsere Werkstatten vorgenommen werden.

Unterbrecherkontakie einstellen

Verteilerkopf und Verteilerrotor abnehmen.

Zur Einstellung des Abstandes der Unterbrecher-
kontakte wird die Verteilerwelle durch Be-
wegung des Motors so lange gedreht, bis ein
Nocken den Unterbrecherhammer voll abhebt.
Feststellschraube am Ambof3 |6sen und durch
Verdrehen der Exzenterschraube Kontaktabstand
auf 0,4 mm einstellen. Feststellschraube an-
ziehen. Verschmutzte oder verschmorte Kontakte
werden entweder mit einer Kontaktfeile ge-
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subert oder noch besser ernevert. Nockenbahn leicht einfetten. Verteilerkopf

innen und auflen sauber und trocken halten zur Vermeidung von Kriechstrémen
und KurzschliUssen.

Nach der Einstellung der Unterbrecherkontakte ist in jedem Falle der Ziindzeit-
punkt zu Uberprifen.

Ziindzeitpunkt einstellen

Die Marke auf der Keilriemenscheibe wird mit
der Trennfuge des Motorgehduses in der
Stellung der Kurbelwelle zur Deckung gebracht,
in der gleichzeitig der Finger des Verteilerrotors
zur Marke fur den 1. Zylinder am Rande des
Verteilergehduses zeigt. Nach Lésen der
Klemmschraube am Halter des Verteilers drehe
man den Verteiler im Uhrzeigersinn, bis die
Kontakte geschlossen sind und schalte die
Zindung ein. Hierauf drehe man den Verteiler
langsam entgegengesetzt, bis sich die Unter-
brecherkontakte zu éffnen beginnen. Durch den
dabei Uberspringenden Funken ist dieser Vor-
gang sichtbar und hérbar, jedoch wird zur genauen Bestimmung des Zindzeit-
punktes die Verwendung einer Priflampe oder Ableuchtlampe empfohlen. Die
Lampe wird zwischen Klemme 1 am Verteiler
und Masse geschaltet und leuchtet auf, solange
die Kontakte durch die vier Nocken der Ver-

teilerwelle unterbrochen werden.

Nach der Einstellung wird die Klemmschraube
wieder festgezogen und Verteilerrotor und Ver-
teilerkopf aufgesetzt.

Sicherung auswechseln

Sicherungsdosen befinden sich rechts und links
seitlich der Schalttafel.

Nach Durchbrennen einer Sicherung genigt es
nicht, diese nur durch eine neue zu ersetzen.
Vielmehr ist die Ursache des Kurzschlusses
bzw. der Uberlastung festzustellen. Auf keinen
Fall dirfen mit Stanniol oder Draht geflickte Sicherungen verwandt werden, da
denn ernstere Schdden an anderer Stelle der Anlage auftreten kénnen. Es emp-
fiehlt sich, stets einige Ersatzsicherungen (8/15 Ampere) mitzufGhren.
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Scheinwerferbirne auswechseln

Schlitzschraube an der Scheibenfassung I&sen.
Scheinwerfereinsatz  herausziehen.  Lampen-
halter nach Aushdngen der Haltefeder heraus-
nehmen. Beim Auswechseln achte man darauf,
daf3 die neue Birne sauber ist und nicht lose
in ithrer Fassung sitzt. Beim Auswechseln einer
zerbrochenen Scheibe darf die Verspiegelung
nicht berUhrt oder abgewischt werden.

Scheinwerfer einstellen

Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist darauf
zu achten, dafl der Wagen auf einer ebenen
Flache finf Meter vor einer Wand steht. Zur genauen Einstellung kénnen auf der Wand
zwel Kreuze entsprechend den MafBangaben der Skizze angebracht werden. Die Léngsachse
des Wagens muf3 die Wand in der Mitte zwischen den beiden Kreuzen treffen. Man schaltet
das Fernlicht ein und prift den Einfall der Lichtkegel auf die Kreuze. Abweichungen in der

Hohen- und Seiteneinstellung werden durch Verstellen der Schlitzschrauben in der Scheiben-
fassung beseitigt.

Hoheneinstellung Seiteneinstellung
Rechter Scheinwerfer: Rechter Scheinwerfer:
untere Schraube rechtsherum — tiefer obere Schraube rechtsherum — nach rechts
linksherum — hoher linksherum — nach links
Linker Scheinwerfer: Linker Scheinwerfer:
obere Schraube linksherum — tiefer untere Schraube linksherum — nach rechts
rechtsherum — hoher rechtsherum — nach links

%u’%-ﬁ“ Eﬂ& aﬁ-.-.x;,g: e m -_+:.

Brems- und Schlufbeleuchtungsilampen
auswechsein

Die Ruicklichtlampen sind nach Offnen des
hinteren Deckels zugdnglich.

Auf einwandfreie Kontaktgebung in den Fas-
sungen achten!

Das Auswechseln der Birnen von Kennzeichen-
lampe und Stoplicht ist nach Lésen der Schlitz-
schrauben und Abnehmen der Scheibenfassungen

moglich.

Kontrollampen auswechseln

Die Kontrollampe fiur Oldruck, Lichtmaschine,
Winker und Fernlicht und die Beleuchtungslampe
for den Geschwindigkeitsmesser sind nach Ab-
nehmen der Verkleidung unter der Schalttafel
zugédinglich. Die Fassungen der Kontrollampen
kénnen nach Anheben der Haltefedern heraus-

gezogen werden.

Batterie prifen

Vom einwandfreien Zustand der Batterie hdngt
die Startbereitschaft des Wagens ab. Die
Batterie ist daher regelmafiig zu prifen und
sorgfaltig zu pflegen.

Die Dichte der Sdéure prioft man mit einem
Dichtemesser (Ardometer). Mit zunehmender
Ladung der Batterie steigt das spezifische Ge-
wicht der Sdure. Entsprechend taucht der
Schwimmer des Dichtemessers weiter empor.
Auf einer Skala kann die Dichte der Sdure in
Grad Beaumé oder ihr spezifisches Gewicht ab-
gelesen werden.

Batterie geladen 320 Bé — spez. Gew. 1,285
Batterie halb geladen 27° Bé = spez. Gew. 1,230
Batterie entladen 18" Bé — spez. Gew. 1,142

Zur Prifung der Batterie benutzt man ferner
den Zellenprifer, ein Voltmeter mit parallel ge-
schaltetem Belastungswiderstand. Die Spannung
einer Zelle darf wahrend der Messung (10 bis
15 Sekunden Daver) nicht unter 1,6 Volt ab-
sinken, andernfalls ist die Zelle entladen oder
defekt. Die normale Spannung betragt 2 Volt.
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Die Sdure soll etwa 15 mm Uber der Plattenoberkante stehen. Bei Verlusten durch
Verdunstung darf nur destilliertes Wasser nachgefillt werden. Séure wird nur er-
ganzt, falls Verluste durch Auslaufen entstanden sind. AnschlieBend ist die Dichte
zu prifen und gegebenenfalls auszugleichen.

Die Polkdpfe sind mit einem sauberen Lappen, in Féllen starker Korrosion mit
einem Polreiniger zu sdubern. Polképfe und Kabelanschliisse werden mit Pol-
schutzfett oder Vaseline dick eingefettet.

Man achte auf gute Verbindung des Masse-
bandes mit dem Aufbau.

Bremsen

Auch die Einstellung der Bremsen sollten Sie
einer unserer Werkstatten Uberlassen. Damit
Sie sich fernab jeder Werkstatt im Notfall selbst
helfen kénnen, geben wir nachfolgende kurze
Anleitung:

Der Nachftillbehalter ist nach Abnehmen des
Verschluf3deckels in der Bodenplatte vom Fahrer-
raum aus zugdnglich. Zum Nachfillen darf nur
,Original-Ate-Bremsflissigkeit blauv” verwandt
werden. Der Behdlter soll mindestens drei-
viertel voll sein.

Entlifien der Oldruckbremse
LaB3t sich der Bremsfuf3hebel weit und federnd durchtreten, so ist Luft in das
Bremssystem eingedrungen.

1 - GummiverschluBkappe des Entliftungsventils an einem Radbremszylinder
entfernen und Entliftungsschlauch anschlieflen.

2 - Freies Ende des Entliftungsschlauches in ein etwa zur Hdlfte mit Brems-
flussigkeit gefilltes Glasgefaf3 legen. Die Mindung des Entliftungs-
schlauches soll dabei méglichst hoch liegen.

3 - Entlftungsschraube mit einem Schrauben-

schlissel 7 mm um ein bis zwei Um-
drehungen |8sen.

4 - BremsfuBBhebel so lange schnell nieder-
treten und langsam zuricknehmen, bis
an der Schlauchmindung keine Luftblasen
mehr auftreten. Dabei ist zu beachten,
daf3 in jedem Falle genigend Brems-
flussigkeit im Nachfillbehdlter vorhanden
sein muf}, da andernfalls Luft angesaugt
wird.

5- BremsfufBhebel beim letzten Niedertreten
in seiner tiefsten Stellung festhalten, bis
die EntlUftungsschraube festgezogen ist.
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6 - Entloftungsschlauch abnehmen und Ver-
schluBBkappe aufsetzen.

/ - Yorgang an den Ubrigen Rddern sinn-
gemdB wiederholen. Abschlieflend nétigen-
falls BremsflUssigkeit im Nachfillbehdlter
erganzen.

Nachstellen der Oldruckbremse

Hat der Bremsfuf3hebel zu viel toten Gang, ehe
sich Bremswirkung zeigt, so ist das Spiel zwischen
Bremsbacken und -trommel zu grof3 geworden.
Die Bremsbacken missen nachgestellt oder neu

belegt werden.

1 - Rad anheben und so welt vorwarts dre-
hen, bis die Nachstell6ffnung in der Brems-
trommel Uber derjenigen Nachstellmutter
(I) steht, die — in Drehrichtung gesehen
— hinter dem Lagerbock am Bremstréger-
blech liegt.

2 - Diese Nachstellmutter (I) durch Hub-
bewegung mit einem Schraubenzieher in
Preilrichtung drehen, bis der Bremsbelag
leicht an der Bremstrommel streift.

3 - Vorgang an der anderen Nachstellmutter
(I1}) wiederholen. Man beachte bei der
Einstellung mit dem Schraubenzieher die
entgegengesetzte Drehrichtung der beiden
Nachstellmuttern.

4 - Beide Nachstellmuttern um 1 bis 2 Rasten

zurickstellen, bis sich das Rad frei drehen
laf3t.

5 - Nachstellen an den Gbrigen Réadern sinn-
gemaf.

Zur Erhaltung der Servo-Wirkung ist die Reihen-
folge bei der Einstellung der Nachstellmutter
unbedingt einzuhalten. Beim Nachstellen der
Bremsen an den Hinterrddern muf3 die Hand-
bremse geldst sein.
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Nachstellen der Handbremse

1 - Beide Hinterrdader anheben,

2 - Beide Nachstellmuttern der Bremsseile am
unteren Ende des Handbremshebels so
weit anziehen, daf3 sich die Hinterrader
bei geldster Handbremse noch frei drehen
lassen.

3 - Handbremse um zwei Zdahne anziehen
und gleiche Bremswirkung der Hinter-
rader prifen. Spatestens beim 4. Zahn
dirfen sich die Rader nicht mehr von
Hand drehen lassen. Nachstell- und
Gegenmuttern kontern.

Die Lenkung

darf in Geradeausstellung keinen sogenannten ,toten Gang” haben. Das Spiel
innerhalb der Lenkungsorgane soll méglichst niedrig gehalten werden, anderer-
seits muf} die Lenkung nach Durchfahren einer Kurve selbstindig wieder Gerade-
ausstellung einnehmen. Die Einstellung soll grundsétzlich nur in einer Volkswagen-
werkstatt vorgenommen werden.

Der Wartungsdienst sieht das regelmdflige Nachstellen der Bundbolzen an der
Vorderachse vor. Da hierdurch gewisse Verdnderungen der Vorspur eintreten, ist
diese anschlieflend unbedingt zu Gberprifen.

Die Vorderradiager

dirfen nur in einer Volkswagenwerkstatt nachgestellt werden, da unsachgemdéfle
Einstellung die Beschédigung oder Zerstérung der Lager nach sich zieht.

Jéahsfruhﬂahsmerhma ’e

Motor

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier Schrauben an das in Gummi ge-
lagerte Triebwerkgehduse freitragend angeflanscht. Je zwei Zylinder liegen sich
gegeniber und tragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus Leichtmetall. Die
Ventile sind in den Zylinderképfen hdngend angeordnet und werden Uber Stof3-
stangen und Kipphebel durch die Nockenwelle gesteuert. Die kurze, schwingungs-
freie und an ihren Lagerstellen gehdrtete Kurbelwelle ist viermal gelagert und
treibt die Nockenwelle Uber schréigverzahnte Steuverrdder an. Auf der Kurbelwelle
sind die Pleuel mit Bleibronzelagern gelagert. Die Kolben sind aus Leichtmetall

hergestellt.

Ein Fallstromvergaser dient zur Bildung des Kraftstoff-Luftgemisches. Der Motor
ist mit Batteriezindung ausgeristet.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle ange-
trieben und saugt das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehduse an, von wo es
Uber einen Olkihler an die Schmierstellen gelangt. Bei kaltem und daher dick-
flissigerem Ol ermoéglicht ein Uberdruckventil die direkte Schmierung des Motors
unter Umgehung des Olkohlers.

Die LuftkUhlung erfolgt durch ein Gebldase. Das Gebldaserad sitzt auf der ver-
lingerten Lichtmaschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der Kurbel-
welle angetrieben. Die Keilriemenscheibe an der Lichtmaschine ist zur Spannung
des Keilriemens nachstellbar. Das Geblaserad saugt durch eine Offnung 1m
Geblasegehduse Luft an, die durch Leitbleche allseitig an den stark verrippten
Zylindern vorbeigefihrt wird. Eine durch Thermostat gesteuverte Regelung der
Kohlluft sichert ausgeglichene Betriebs- und Heizluft-Temperaturverhdltnisse.

Getriebe und Hinterradantrieb

Die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch eine Einscheiben-
trockenkupplung. Im Triebwerkgehduse sind das Wechselgetriebe mit vier Vor-
wdrtsgéngen und einem Rickwdrtsgang und der Hinterachsantrieb vereinigt. Die
Rader des 3. und 4. Ganges sind schrég verzahnt, daher gerduscharm, und sténdig
miteinander im Eingriff. Kegelrad und Tellerrad des Hinterachsantriebes sind

spiralverzahnt. Die beiden Hinterachswellen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig
gelagert.
Die Enden der Hinterachsrohre tragen je ein Stirnrddervorgelege.
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Motor

Oben: Querschnitt

Kolben
Zylinder
Zylinderkopf
Ventilsteuerung

Geblase
Olkuhler
Thermostat

Links: Léngsschnitt

Kurbelwelle
Schwungrad
Nockenwellenantrieb
Olpumpe

Olsieb

Vergaser
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Fahrwerk

Die Vorderachse besteht aus zwei starr miteinander verbundenen Rohren, in
denen die Blattfederstdbe und die Traghebel fir die Vorderrdder gelagert sind.
Die Vorderrader sind einzeln gefedert. Die Traghebel bilden Parallelogramme, die
unter allen Fahrbedingungen eine einwandfreie Lenk- und Federungsgeometrie
ergeben. Anschlage mit Gummipuffern verhiten ein zu starkes Durchfedern.

Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterréider sind ebenfalls
einzeln mit runden, verstellbaren Drehstében gefedert. Doppelt wirkende Ol-
druckstoBBdédmpfer vorn und hinten verhindern das Nachschwingen des Wagens.
Die hydraulische FuBBbremse wirkt auf alle vier Rader, die Handbremse Gber Seil-
zUge auf die Hinterrader.

Das Lenkgetriebe mit Schnecke und rollengelagertem Lenkfinger wirkt Gber
Schubstange und geteilte Spurstange auf die Vorderachse.

Avfbau

Der Aufbau ist in selbsttragender Ganzstahlbauweise mit Verstdarkungsrahmen
zur Aufnahme des Fahrwerks ausgefihrt. Die Lage des Laderaumes zwischen den
Achsen ermoglicht unabhéngig vom Beladungszustand gleichmaflige Lastverteilung
aut alle vier Rader. Der Fahrerraum fir 2 bis 3 Personen gewdhrt ausgezeichnete
Sichtverhdltnisse und ist durch Schwenkscheiben und Schiebefenster an den TiUren

gut zu beliften. Motor, Kraftstofftank und Reserverad sind nach Offnen der hinten
befindlichen Klappe zugénglich.

Heizungsanlage

Der Uber den Zylindern und in zwei besonderen Heizkdrpern erwérmte Luftstrom
wird Uber ein in der Wagenmitte liegendes Rohr nach vorn geleitet und regelbar
durch eine Austrittséffnung im Fufiraum und zwei Entfrosterdisen an der Wind-
schutzscheibe in das Wageninnere geleitet. Die Heizungsanlage kann durch einen
Drahtzug vom Fahrersitz ein- und ausgeschaltet werden.
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Motor

Bauart

Zylinderanordnung

Mafle
Zylinderbohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhdlinis
Ventile
Ventilspiel

Hochstleistung
Kolbengeschwindigkeit
Schmierung

Olinhalt
Kraftstoff-Férderung
Vergaser

Kihlung

Batterie

Anlasser

Lichtmaschine

Zindfolge

Zindzeitpunkt-Einstellung

Ziundkerzen

Elektrodenabstand

Unterbrecherabstand

40

4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor im Heck
des Fahrzeuges

Je 2 Zylinder gegenuberliegend

75 mm
64 mm
1131 ecm?

58:1

hédngend

Auslaf3 0,15 mm bei kalter

FinlaB 0,15 mm } Mcaschine einstellen
25 PS bei 3300 U/min

6,42 m/s bei 3000 U/min
Druckumlaufschmierung (Zahnradpumpe)
mit OlkiUhler

2.5 Liter

Mechanische Kraftstoffpumpe
Fallstromvergaser

Luftkihlung durch Gebléase

6V 75 Ah

Bosch EED 0,4/6 L/3

Spannungsregelnd, Bosch REDK
130/6-2600 Al 15 P

] —4—3—72

3" vor dem oberen Totpunkt

14 mm Kerzengewinde

Bosch W 175T1
Beru K 1/5b1/14
Lodge RD 14
Champion L 10

AC 44

0,6 bis 0,/ mm
0,4 mm

Kupplung

Bauvart

Kupplungsspiel am Ful3hebel

Wechselgetriebe

4 Vorwdartsgdnge, |1
Ubersetzungsverhaltnis

Ausgleichgetriebe

Rockwdartsgang,

Einscheibentrockenkupplung

10 bis 20 mm

3. und 4, Gang gerduscharm
1. Gang 1 :3,60

2. Gang 1 :2,0/

3. Gang 1:1,25

4. Gang 1:0,8

Riuckwdértsgang 1 :6,6

Kraftibertragung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelradausgleich-
getriebe Uber Pendelachsen und Stirnraduntersetzung auf die Hinterrader.

Ubersetzungsverhdaltnis

Olinhalt des Triebwerkgehduses

Hinterradantrieb

Ubersetzungsverhdlinis

Olinhalt der Hinterradantriebsgehduse

Fahrgestell

Federung vorn

Federung hinten

Einstellung der hinteren Federstreben

Stof3dampfer

Lenkung

Lenkradumdrehungen von Anschlag zu

Anschlag

Kleinster Wendekreisdurchmesser

Fuf3bremse

Handbremse

Rader

1:443
2,5 Liter

1:1/4
0,25 Liter

2 durchgehende Vierkant-Blattfederstébe
1 runder Drehstab auf jeder Seite

50 30

vorn und hinten hydraulisch, doppelt
wirkend

/F-Rof3-Lenkung

21/4
etwa 11 m

Ate-Oldruck-Superbremse, auf 4 Rader
wirkend

Mechanisch auf die Hinterrader wirkend
3,50 D X 16 Tiefbettfelge
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Reifen 5,50 — 16 Wartungsplan

Luftdruck Vorn 2,5 ati Einfahrzeit
hinten 2,7 ati Arbeiten
Radstand 2400 mm
Stotweite vorn  “T356mmm Luftfilter reinigen
hinten 1360 mm .
Keilriemenspannung prifen
Sturz 0v 40’
Vorspur 2 bis 5 mm Kraftstoffanlage reinigen
- Vergasereinstellun rufen
Nachlauf QY 2 S
Mafle Unterbrecherkontaktabstand und Zindeinstellung prufen
Lénge 4100 mm
Breite 1660 mm Ventilspiel prifen
Hohe 1900 mm
Bodenfreiheit 285 mm Batterie prifen
Transportraum
Hauptladeraum Lénge 200m Beleuchtung, Kontrollampen, Horn, Winker usw. prifen
Breite 1.50m ; = etwa 4,0 cbm
) Leitungen und Anschlisse der elektrischen Anlage
Hohe 1,35m | und Lichtmaschine prufen
Gepdckraum  Ldnge 0,/0 m
Breite 150m ; — etwa 0,6 cbm Repasstanh pitien
Héhe 055m . Vorderradlager, Bundbolzen und Lenkung einschlieflich
Fahrerraum 2 bis 3 Platze Vorspur prifen
Gewichte Reifendruck und festen Sitz der ﬁﬂdbefesﬁgungas&rrnuben
Eigengewicht (vollgetankt) 890 kg prufen

Bremsanlage auf Wirkung, Dichtigkeit und Stand der Brems-
flussigkeit prufen

Leergewicht (vollgetankt), mit
Fahrer 75 kg, Reserverad

und Zubehor 990 kg . ;
Kupplungsspiel prifen
Nutzlast 750 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht 1750 kg Befestigung und Wirkung der Stohdampfer prifen
Kraftstoffbehdlter 40 Liter, davon 5 Liter Reserve ' |
Kraftstoffverbrauch etwa 9 Liter/100 km (Strafenverbrauch) Hinterachse und Motor auf Dichtigkeit prifen
Daver-Héchstgeschwindigkeit 75 km/h bei 3100 U/min _ | Avspotl, Ansauglsituns: Vergoser und Link s
Steigfahigkeit 1. Gang 23 %% Kraftstoffpumpe e
2. Gang 13 %o Motor, Getriebe, Hinter- und Vorderachse, und Muttern
0 i
3. Gang /7 Y _ tenkbag auf festen
4, Gang 3,5%
| Fahrgestell und Aufbau Sitz prifen
42
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Schmierstott

06|

Schmierplan

Schmierstelle

Achsschenkelbolzen

Spurstangengelenke, aulen

@

Motor: Ol wechseln

Vorderachstragrohre

Getriebe: Olstand prufen

Hinterradanirieb: Olstand prif.
Lenkgetriebe: Olstand prufen

Lenkschubstange
Vorderradlager
Fuhhebelwerk
Vergasergelenke
Nocken im Zindverteiler
Tur- und Deckelschlosser
Motor: Olsieb reinigen

Gelriebe: Ol wechseln

Hinterradantrieb: Ol wechseln

Bremsseile

Schalt- und Handbremshebel

Lenkhebel, Spurstangengel., inn.

Drahtz. f. Kuppl., Vergas., Heiz.

56686 poe006066EosEa <

Alle

Schmierstofftabelle

Schmierstelle

Spezifikation

Motorenol

Motor

SAE 20

VW-Vorschritt — A 001

SAE 90
Hypoidol Getriebe, Hinterradantrieb @ Hypoiddl: VW — A 005

SAE 90
Getriebeol Lenkgetriebe @ Gatiiabasl: YW — A 007

Universalfett

Vorderachse, Lenkgestange
Vorderradlager
Bremsseile, Fukhebelwerk

Schalt- und Handbremshebel

Nocken im Zundverteiler
Tur- und Deckelschlosser

Kdltebesténdiges,
wasserabweisendes
Fefl

VW-Vorschrift — A 052
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