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Abgebildet und beschrieben wird in dieser Betriebsanleitung der VW 1500. Soweit Bedienung
und technische Einzelheiten des VW 1300, des VW 1200 und des Cabriolet-Modells wesentlich

abweichen, ist darauf hingewiesen.

Der Umgang mit der VW-Automatic ist in einem besonderen Abschnitt erklart.
AuBerdem werden eine Reihe von praktischen Mehrausstattungen bericksichtigt, die auch zum

Teil zur L-Ausstattung gehoren.

Abweichungen in Technik und Ausstattung, die unter anderem auf unterschiedlichen gesetzlichen
Bestimmungen einzelner Lénder beruhen, sind dagegen nicht berlicksichtigt.

Bitte haben Sie Verstindnis dafiir, daB wir uns jederzeit Anderungen in Ausstattung und Technik
gegeniiber den Abbildungen und Beschreibungen in dieser Anleitung vorbehalten missen.



Einleitung

Es ist lhr Vorteil, wenn Sie sich recht schnell mit lnrem Wagen vertraut machen und die erste
Fahrt mit dem Gefiihl absoluter Sicherheit beginnen. Deshalb sollten Sie zunéichst den ersten
Teil dieser Betriebsanleitung, der sich mit der Bedienung lhres Volkswagens befafBt, besonders
sorgfiltig durchlesen.

Alles Wissenswerte iliber den Winter- und Anhiingerbetrieb, ausfilhrliche Hinweise fiir die
Pflege sowie zahireiche Ratschlige fiir die Selbsthilfe finden Sie im zweiten Teil der Anleitung.
Er informiert Sie auBerdem iiber die fiir lhr Fahrzeug geeigneten Kraft- und Schmierstoffe,
beschreibt Ulwechsel- und Schmierarbeiten und enthilt eine Zusammenstellung aller
int technischen Daten.

Wenn Sie die Betriebsanleit tudiert haben — und das empfehlen wir lhnen sehr —, wissen
Sie, wie Sie lhren Wagen m:htlg bedienen, richtig fahren und richtig behandeln. Mit gutem Recht
erwarten Sie nun, daB er fiir viele Jahre — unabhingig von Kilometerstand, Wetter und Strafle —
gleichmiiBig zuverldssig und wmschaftllch bleibt und schlieBlich eine hohe Lebensdauer erreicht.
Das Rezept dazu ist der Voll g dendi B, der als zweite wichtige Schrift lhrem
Wagen beiliegt.

Der PaBl sagt lhnen, was Sie zur Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit Ihres Wagens
zu beachten haben, und erklért Ihnen das von uns gearbeitete Service-Syst Er enthilt
unter anderem auch den Garantieschein fiir lThren Volkswagen und die Gewshrleistungs-
bedingungen.

Den Volk Kundendienstpall sollten Sie bei zukiinftigen Werkstattbesuchen immer zur
Hand haben — ar stellt gleichsam den Kontakt zu lhrer VW-Werkstatt her,

In lhrem Interesse: Lassen Sie lhren Volkswagen von Stund an nach den Richtlinien des Volks-

Kundendienst warten und pflegen. Richtige Behandlung und liickenloser Nachweis
al!er War!ungsarhaitm kénnen bei eventuellen Gewdhrleistungsanspriichen wvon groBer
Wichtigkeit sein.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft
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Typschild, Fahrgestell- und Motornummer

In lhren Fahrzeugpapieren sind unter anderem die Typenbezeichnung, die Fahrgestell- und die Motornummer eingetragen. Die Zulassungsstelle
und gelegentlich der Zoll bei Grenzibertritten legen Wert darauf, daB diese Angaben mit denen an Ihrem Wagen tibereinstimmen.

Das Typschild finden Sie unter der vorderen Die Fahrgestellnummer ist unter der Sitz- Die Motornummer steht am Flansch des
Haube hinter dem Reserverad. bank in den Rahmentunnel eingeschlagen. Kurbelgehauses fiir den Generatortréger.




Bedienung
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Schliissel

Nur einen Schltssel benétigen Sie zum Uffnen
der Tiren, zum Anlassen des Motors und ge-
gebenenfalls zum AbschlieBen des Motor-
raumdeckels*. Bitte notieren Sie sich die
Schlisselnummer: Wenn Sie einmal den
Schiiissel verlieren saollten, kénnen Sie an-
hand dieser Nummer jederzeit bei lhrer VW-
Werkstatt Ersatz anfordern.

Der andere Schliesel ist fir den abschlieB-
baren Handschuhkasten® bestimmt.




Tiiren

Bevor Sie die Tlr schlieBen, sollten Sie ein
Fenster ein wenig 6ffnen. Die Tir |&Bt sich
dann leichter zumachen, well der Uberdruck
aus dem Wageninnern entweichen kann.

1. VerschluB des Drehfensters

2. Fensterkurbel

3. Tirinnenhebel

4. Armlehne und Griff zum Tiirschliefien

5. Sicherungsknopf fiir das TiirschloB

Zum Offnen des Drehfensters drehen Sie den
Knopf des Verschlusses, bis der Sperrnocken
nach vorn zeigt, und schwenken den Ver-
schluB nach oben.

Beide Tiren lassen sich auch von innen mit
den Tirinnenhebeln nicht dffnen, solange die
Sicherungsknopfe hineingedriickt sind.

Wahrend der Fahrt soliten die Sicherungs-
knépfe nicht hineingedrickt werden, damit in
Notféllen Helfer von auBen in den Wagen ge-
langen kénnen.

Beim Verlassen des Wagens brauchen Sie nur
den Sicherungsknopf nach unten zu driicken
und beim Zuklappen der Tiren die Klinke im
Turgriff zu betétigen — Ihr Wagen ist ver-
schlossen.

Wenn die verriegelte Tir einmal ungewollt zu-
fallt, springt der Sicherungsknopf selbsttétig
wieder heraus. Dadurch ist lhnen eine gewisse
Sicherheit gegeben, daB die Tir nicht unbe-
absichtigt verriegelt wird, wahrend sich der
Schliissel noch im Wagen befindet.




Sitze

Beim Autofahren kommt es darauf an, auch
nach léngerer Fahrzeit noch bequem und ent-
spannt zu sitzen. Deshalb hat lhr Volkswagen
Einzelsitze, die so gebaut sind, daB Sie Sitz
und Lehne lhrer KorpergrsBe entsprechend
einstellen konnen. Das ist ganz einfach. Der
Hebel vorn rechts am Sitz wird angehoben.
Dann &Rt sich der Sitz leicht nach vorn oder
hinten verschieben. Achten Sie aber bitte stets
darauf, daB der Hebel wieder fest einrastet,
damit sich der Sitz beim Fahren nicht unbe-
absichtigt verstellen kann.

Die schragen Gleitschienen ergeben dabei fur
jede Kérpergrobe die giinstigste Sitzhthe

Auch die Neigung der Rickenlehne l&Bt sich
mehrfach #ndern. Dazu dient der Drehgriff am
Sitzrahmen.

Die Ruckenlehnen des VW 1500 und des
VW 1300 sind gegen Vorklappen — beim
scharfen Bremsen — verriegelt. Zum Entrie-
geln ziehen Sie den seitlich in die Lehne ein-
gebauten Knopf nach oben.

Vordersitze mit eingearbeiteten Nackenstitzen
sind als Mehrausstattung erhaitlich.
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- Sicherheitsgurte

halt jede VW-Werkstatt fir Sie bereit. Die
Sicherheitsgurte fir den Fahrer und den Bei-
fahrer werden an der SchloBsdule und im
hinteren FuBraum seitlich am Rahmentunnel
angeschraubt.

| Die Gurte fir die hinteren Wageninsassen
haben ihre Befestigungspunkte einmal unter
der Sitzbank, und zwar rechts und links an den
| Seitenteilen sowie in der Mitte des Koffer-
. bodens. Zwei weitere Befestigungspunkte be-
| finden sich rechts und links an den Dach-
| holmen hinter den Seitenfenstern.

Die Gewindeldcher fir die Befestigungs-
schrauben der Sicherheitsgurte sind durch
Kunststoff-Schraubeinsétze verschlossen. Die-
se Einsatze durfen keinesfalls zum Befestigen
der Gurthalterungen benutzt werden.




Armaturentafel, Hand- und FuBhebel




Auch wenn es nicht lhr erster Volkswagen ist, sollten Sie sich die Armaturen an-
sehen und die einzelnen Knopfe und Hebel bei eingeschalteter Ziindung auspro-

bieren:

i ==ErORostOrdUBO v i e R e e e e el e g (5.17)
2 —Blinker-undAbblendhebel . . . . . . . ., ..., ... ... .. (S.11)
3 — Tachometer mit Kraftstoffanzeige und Kontrolleuchten . . . . . . . (S.11)
4 — Mischdisen fir Heizung und Frischbeliftung . . . . . . . . . . . (S.16)
5 — Scheibenwischerschalter mit Knopf fiir Scheibenwaschanlage . . . . (5.12)
6 — Zweikreis-Bremskontrolleuchte* . . . . , . . . ... .. ... (S.22)
T MRy T Tt R e R S el el (8.12)
S—Dlende firRadioelalion . o oliiw el N e el e (S.14)
9 — Entriegelungsknopf fir Handschuhkasten, abschlieBbar* . . . . . . (5.12)
10 — Signalhalbring
St =L ankanlaBBehial o ot S T B e i LA (S.12)
e S OFONGIMMEEIN ¢4 i T e e g it e Sty E e M (S. 44)
T T N B SR e L e (S. 25)
I BDeamepadil © . . . o i a s e s e e e e e (S. 22/25)
T Y G R e R G N i i (S. 25)
e Nangsthalthabel .ol BEE el VG Jainied se el sy (S.13)
SR lanabPaTIRhlel . . v s e e it o e e e e (S.13)
18 — Schalter fir Heckscheibenheizung® . . . . . . . . .. ... .. (5.13)
B achior. el e e e Y (S. 16)
20 — Schalter fir Warnlichtanlage . . . . . . ... ... .. ... (5.13)
21 — Drehkndpfe fir FrischbelOftung . . . . . . . . . . . . s v . (S.186)
22 — Polsterauflage fir Armaturentafel®
............... (S.22)

23 — Zugschlaufe fir Tankklappe . . .

P —

2. Blinker- und Abblendhebel

Hebel nach ohen — Blinker rechts
Hebel nach unten — Blinker links

Nach Durchfahren einer Kurve schalten sich die
Blinker selbsttitig aus.

Durch Heranziehen des Blinkerhebels zum
Lenkrad wird auch auf- und abgeblendet. Bei
Fernlicht leuchtet die blaue Kontrollampe im
Tachometer auf. Ebenso betétigen Sie bei
ausgeschalteter Beleuchtung und bei Stand-
licht die Lichthupe.

3. Tachometer

Das Tachometer enthélt folgende Kontroll-
leuchten:

1



a — griin — Standlicht*

b — griin — Heckscheibenheizung**

¢ —rot — Generator und Motorkihlung
d — griner Doppelpfeil — Blinker

e —rot — Oldruck

f —rot — ATF-Temperatur***

g — blau — Fernlicht

Kraftstoffanzeige: Wenn der Zeiger auf der
Strichmarkierung ,R" — Reserve — steht, so
sind noch etwa 5 Liter Kraftstoff vorhanden. Es
ist Zeit zum Tanken!

Der VW 1200 besitzt anstelle der Kraftstoff-
anzeige einen Kraftstoffhahn. Normalerweise
soll der Hebel des Kraftstoffhahnes wahrend
der Fahrt nach oben weisen. Féngt der Motor
aus Kraftstoffmangel an zu stottern, drehen
Sie bitte den Hebel nach rechts — es sind noch
etwa 5 Liter Kraftstoff vorhanden. Vergessen
Sie aber nicht, den Hebel nach dem Tanken
wieder nach oben zu stellen. Steht der Hebel
in Mittelstellung, so ist der Kraftstoffhahn
geschlossen.

* Gesetzliche Vorschrift in einigen Exportlandern,
sonst nicht angeschlossen.
** Mehrausstattung auf Wunsch — siehe Seite 13,
v Mak VW-A ic — siehe Seite 26.
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5. Scheibenwischer
und Scheibenwaschanlage

Mit dem Drehschalter lassen sich zwei ver-
schiedene Wischgeschwindigkeiten — beim
VW 1200 nur eine Wischgeschwindigkeit —
einschalten. Nach dem Ausschalten kehren
beim VW 1500 und VW 1300 die Scheiben-
wischer immer in ihre Ausgangsstellung zu-
rick. Wenn Sie auf den Knopf im Drehschalter
dricken, so wird zur Reinigung Wasser auf
die Wischfelder der Windschutzscheibe ge-
spriht.

7. Lichtschalter

Bei halb heraugezogenem Knopf sind Stand-
licht, Kennzeichenbeleuchtung, Riickleuchten
und  Armaturenbeleuchtung  eingeschaltet.
Wenn Sie den Knopf ganz herausziehen, bren-
nen zusétzlich die Scheinwerfer.

Die Armaturenbeleuchtung kénnen Sie dann
durch Drehen des Lichtschalters stufenlos
regulieren.

9. Handschuhkasten
Zum Uffnen drehen Sie den Knopf nach links.
Der Handschuhkasten des Cabriclets ist ab-
schlieBbar.

11. LenkanlaBschlof

Wenn sich der Ziindschlissel nach dem Ein-

stecken in das LenkanlaBschlofl nur schwer

oder gar nicht drehen |4Bt, bewegen Sie bitte

das Lenkrad etwas hin und her — die Lenk-

sperre wird dadurch entlastet.

1 — Zindung aus — Lenkung gesperrt') —

Schlissel 1aBt sich abziehen

2 — Zindung aus — Lenkung frei

3 — Ziindung ein

4 — Anlassen

1} Schidssel abziehen und Lenkrad drehen, bis Sperr-
bolzen einrastet.

Achtung: Schlissel nur bei stehendem Wagen

abziehen.

Fir einige Exportlander werden AnlaBschldsser
ohne Lenkungsperrbolzen — Schiisselstel-
lung 1 — eingebaut. In diesem Fall wird der
Zindschlissel in Stellung 2 des Schlosses ein-
geflhrt und abgezogen.



halthebel fiir Schal 2 b

16. Hand
(VW-Automatic siehe Seite 26)

Den Riickwartsgang darf man nur bei stehen-
dem Wagen einlegen; er ist Uberdies durch
eine Sperre gegen Schaltfehler gesichert:
Steht der Schalthebel in Leerlaufstellung,
driickt man ihn kréftig nach unten, legt ihn
nach links und zieht ihn bis zum Anschlag zu-
rick. Bei eingelegtem Rickwartsgang und
eingeschalteter Zindung leuchten gleichzeitig
die Riickfahrscheinwerfer® auf.

|

17. Handbremshebel

Zum Losen der Handbremse ziehen Sie den
Handbremshebel zuerst ein wenig nach oben
und driicken auf den Sperrknopf.

18. Heckscheibenheizung*

Mit dem Kippschalter kinnen Sie bei einge-
schalteter Zindung die Heckscheibenheizung
in Betrieb nehmen. Dabei leuchtet im Tacho-
meter die grine Kontrollampe (siehe Seite 12)
auf.

Sobald die Heckscheibe frei ist, schalten Sie
bitte die Heckscheibenheizung ab, um die
Batterie nicht unnétig mit dem erhéhten Strom-
verbrauch zu belasten.

* Mehrausstattung auf Wunsch.

20. Warnlichtanlage

Anlage einschalten — Knopf ziehen (im Knopf
blinkt dann einé Kontrollampe mit).

Bei eingeschalteter Warnlichtanlage blinken
alle 4 Blinkleuchten gleichzeitig. Die Anlage
darf nur in Gefahrensituationen wéhrend der
Fahrt und bei defektem Fahrzeug im Stand zur
Warnung der anderen Verkehrsteilnehmer ein-
geschaltet werden. Gegeniber den genannten
Anwendungsmdéglichkeiten kénnen in einzelnen
Landern abweichende Vorschriften gelten.

Die Warnlichtanlage ist auch bei ausgeschal-
teter Zindung funktionsfahig.




VW-Autoradios

sind als Mehrausstattung erhaltlich, und zwar die Geréte ,Braunschweig”, ,Emden” und .Wolfsburg”. Haben Sie eines dieser Radio-Modelle
fiir Ihr Fahrzeug gewdhlt, so beachten Sie bitte die folgenden Hinweise:

Modell ,Braunschweig®

5 Stationsdrucktasten fir Wellenbereiche:
2mal U = Ultrakurzwelle { 87,6— 108 MHz)
2mal M Mittelwelle (515 —1620kHz)
imalL = Langwelle (150 — 290kHz)
Drehknopf fir Senderwahl: rechts im Gerét
Drehknopf fiir Ein—Aus”, Lautstarkerege-
lung und Tonblende (Knopf gezogen =
dunkel, Knopf gedriickt = hell): links im
Gerat

Funktion der Stationsdrucktasten:

Gewiinschten Sender wahlen, Taste des dazu-
gehorigen Wellenbereiches ziehen und danach
hineindriicken. Dadurch wird der Sender fest
eingestellt, so daB Sie ihn jederzeit durch
Druck auf die Stationstaste wieder wéhlen
kénnen, auch wenn Sie voribergehend einen
anderen Sender eingestellt hatten.

In bebauten Gebieten und im bergigen Ge-
|énde kann die Qualitit des UKW-Empfanges
durch die wechselnden Empfangsverhéltnisse
schwanken,

Modell ,Emden"

3 Drucktasten far Wellenbereiche:
U = Ultrakurzwelle ( 87,6—108 MHz)
M = Mittelwelle (515—1620 kHz)
L = Langwelle (150—290 kHz)

1 Drucktaste fiir Tonblende: ,hell—dunkel”

1 Drehknopf fiir Senderwahl: rechts im Ge-
rat

1 Drehknopf fir .Ein—Aus" und Lautstérke-
regelung: links im Gerat

2 Stationsmarken

1 — Drehknopf .Ein—Aus", Lautstérke
2 — Tonblendendrucktaste

3 — Drucktaste-Wellenbereiche

4 — Drehknopf Senderwahl|

5 — Stationsmarke

Modell ,Wolfsburg®

2 Drucktasten fur Wellenbereiche:
M = Mittelwelle {515 —1620kHz)
L = Langwelle (150 — 290kHz)
2 Drucktasten fir Tonblende:
Jhell” und ,dunkel”
1 Drehknopf fiir Senderwahl: rechts im Gerét
1 Drehknopf fiir Ein—Aus® und Lautstarke-
regelung: links im Gerét
2 Stationsmarken

Mangelnde Pflege der Teleskop-Antenne

fihrt mit der Zeit zu Schwergéngigkeit beim
Einschieben, und es besteht die Gefahr, daB
die Antenne dabei abknickt.

Deshalb sclite die Antenne ab und zu nach
dem Wagenwaschen mit einem sauberen Lap-
pen trockengewischt und leicht mit Chrom-
schutz aus der Tube (Artikel-Nr. 000 096 067)
eingerieben werden.

Beim Austausch der Sicherung im AnschluB-
kabel nur Feinsicherungen 2 Ampere verwen-
den (VW-Ersatzteile-Nr. 111 035 307).

Bevor Sie Ihr Autoradio in Betrieb nehmen, vergessen Sie bitte nicht, eine Rundfunkgenehmigung
zu beantragen, sofern es die Vorschriften verlangen.



Schiebedach

Die Kurbel des Stahlschiebedaches soll aus
Sicherheitsgrinden immer in der Griffmulde
liegen. Zum Schlieen des Daches drehen Sie
die Kurbel zuerst bis zum Anschlag und dann
so weit zuriick, bis sie in die Griffmulde ein-
geklappt werden kann.

Innenausstattung

Sonnenblenden

Sie kénnen die Sonnenblende des Fahrers aus
der Halterung neben dem Spiegel herausheben
und zum Tirfenster schwenken, wenn einmal
die Sonne durch das Seitenfenster blendet.

Der Volkswagen 1200 besitzt nur auf der
Fahrerseite eine Sonnenblende.

in die Beifahrer-
einge-

Beim VW-Cabriolet ist
Sonnenblende ein Make-up-Spiegel
lassen.

Riickblickspiegel

AuBen- und Innenspiegel sind gelenkig gela-
gert und | sich so tellen, dab Sie in
jeder Sitzposition die hinter lhnen liegende
Stralie gut iberblicken kénnen.

Aus Sicherheitsgrinden springt der Arm des
Innenspiegels bei Gewalteinwirkung aus seiner
Halterung. Er laBt sich mit kraftigem Druck
wieder einsetzen.

Als Mehrausstattung wird ein abblendbarer
Innenspiegel geliefert. Das Abblenden wird
durch Kippen der Spiegelflache erreicht. Dazu
ist unten am Spiegel eine Taste vorhanden:
Taste nach vorn driicken — Spiegel abgeblen-
det

Taste nach hinten ziehen — Normalstellung
Beim Cabriolet ist der Innenspiegel durch
Drehen um 180° auch in der Héhe verstellbar,
so dab auch bei gedffnetem Verdeck gute Sicht
nach hinten besteht.




Aschenbecher in der Armaturentafel

Zum Entleeren driicken Sie bitte die Blattfeder
im Aschenbecher nach unten und ziehen ihn
dann heraus.

Aschenbecher im F
Zum Entleeren driicken Sie den Aschenbecher
etwas nach unten und nehmen ihn heraus. Den
leeren Aschenbecher setzen Sie zuerst oben
ein und schieben ihn dann ganz in das Ge-
héuse hinein.

Der VW 1200 hat im Fondraum keinen Aschen-
becher.
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Innenbeleuchtung

Schalterstellungen:

Oben — Innenbeleuchtung brennt nur
bei gedffneter Wagentir

Mitte — Innenbeleuchtung aus

Unten — Innenbeleuchtung ein

Beim VW 1200 hat die Innenbeleuchtung nur
zwei Schalterstellungen:

Oben — Innenbeleuchtung ein

Unten — Innenbeleuchtung aus

Beim Cabriolet ist die Innenbeleuchtung in
den Spiegelhalter eingebaut. Die Schalterstel-
lungen sind:

Rechts — Innenbeleuchtung aus

Mitte — Innenbeleuchtung ein

Links — Tiirkontaktschalter

Halteschlaufe und Kleiderhaken

Der VW 1200 besitzt keine Halteschlaufen und
Kleiderhaken.

Frischbeliiftung*

Die Frischluftmenge, die aus den Disen auf
der Oberseite der Armaturentafel austritt, ist
durch die Drehknépfe fir jede Wagenseite ge-
trennt regulierbar.
Knopfe linksherum  drehen —
Frischbeliftung &ffnen
Knépfe rechtsherum drehen —
Frischbeliftung schlieBen
Die Frischbeliftung ist abgestellt, wenn die
Drehkntipfe — Uiber den splirbaren Druckpunkt
— ganz nach rechts gedreht werden.
Bei eingeschalteter Heizung stromt auch

Warmluft aue diesen Disen, so daB Frisch-
und Warmluft beliebig gemischt werden kon-
nen.

o

* guber VW 1200



Heizung

1. Regulierhebel fiir die Heizung
— Heizung ein
— Heizung aus

Hebel nach oben

Hebel nach unten
Zur Entfrostung der Windschutzscheibe stromt
Warmluft bei eingeschalteter Heizung einmal
aus den beiden duBeren Ddsen und auBerdem
aus der mittleren Entfrosterdiise oberhalb der
Armaturentafel (4). Beim VW 1500 und
VW 1300 liefern auch die dazwischenliegenden
Frischluftdisen (5) Warmluft zur Scheibenent-
frostung.

Wenn Sie bel eingeschalteter Heizung eines
der Drehfenster etwas 6ffnen, wird die Heizung
wirksamer. Das Geblédse kann dann némlich
die Warmluft wesentlich leichter in den Innen-
raum driicken.

2. Regulierhebel fiir die Heizung
im vorderen FuBBraum

Beim VW 1500 und beim VW 1300 kann der
Warmlufteintritt in den vorderen FuBraum fiir
jede Wagenseite getrennt reguliert werden.
Die Hebel befinden sich an den Austrittstff-
nungen in den Unterholmen:

Hebel nach hinten — auf

Hebel nachvern — zu

3. Regulierhebel fiir die Heizung
im hinteren Fuliraum
Mit diesem Hebel kénnen Sie bei eingeschal-
teter Heizung den Warmlufteintritt in den hin-
teren FuBraum beeinflussen.
Hebel nach oben — Warmluftklappen auf
Hebel nach unten — Warmluftklappen zu

Bei.niedrigen AuBentemperaturen empfiehlt es
sich, die Warmluftklappen im hinteren FuB-
raum bei Fahrtbeginn zunéchst verschlossen
zu halten. Dadurch wird der Luftstrom an der
Windschutzscheibe verstérkt und auch bei
hoher

Luftfeuchtigkeit ein Beschlagen der

Scheibe verhindert. Sobald die Windschutz-
schelbe frei ist, sollte die FuBraumheizung je-
doch voll gesdffnet werden, um eine moglichst
schnelle und gleichméaBige Erwérmung des
Innenraumes zu erzielen.




Kofferraume

Ob Sie mit viel oder wenig Gepéck verreisen
— bitte beladen Sie immer zuerst den vorde-
ren Kofferraum, und zwar méglichst mit den
schwereren Gepécksticken. Gunstige Ge-
wichtsverteilung bedeutet gute Fahreigen-
schaften. Nutzen Sie die Mbglichkeiten, die
lhnen |hr Volkswagen durch seine beiden
Kofferrdume bietet!

Zum Entriegeln der Haube ist ein Hebel in den
Handschuhkasten eingebaut:

Entriegeln — Hebel ziehen.

Die Haube springt unter Federdruck etwas auf
und |&Bt sich ganz o6ffnen, wenn Sie den
Knopf des Haubengriffes hineindriicken. Beim
SchlieBen der Haube achten Sie bitte darauf,
dab die Verriegelung horbar einrastet.
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1. Wasserbehilter fiir Scheibenwaschanlage
Der Behalter kann stets bis zum Uberlaufen
gefillt werden — das zum Aufpumpen bend-
tigte Luftpolster bleibt immer erhalten. Der
erforderliche Luftdruck betrégt 3,0 atd.

Vergessen Sie bitte nicht, den Ventilschlauch
stets wieder in die dafiir vorgesehene Uff-
nung der VerschluBklappe des Behilters zu
stecken, um Klappergeréusche des Ventils am
Reserverad zu vermeiden.

Wir empfehlen, dem Wasser stets Scheiben-
reiniger beizufiigen, denn klares Wasser ge-
niigt nicht, um die Windschutzscheibe schnell
und intensiv zu reinigen. In entsprechend stér-
kerer Konzentration eignet sich der Scheiben-
reiniger im Winter auch als Frostschutzmittel.
Die Bestellnummern finden Sie im Abschnitt
-Wagenpflege" auf Seite 35.

Auch Brennspiritus kann als Frostschutzmittel
verwendet werden. In diesem Fall ergibt eine
Mischung von 1 Teil Spiritus und 3 Teilen
Wasser Frostschutz bis etwa —12 °C.

Brennspiritus besitzt natirlich nicht die beson-
dere Reinigungskraft des Scheibenreinigers.

2. Bremsfliissigkeitsbehalter

Er soll immer bis zu der umlaufenden Kante
gefillt sein. Sinkt der Flissigkeitsspiegel im
Fahrbetrieb mit der Zeit merklich unter diese
Kante ab, so muB eine VW-Werkstatt das
Bremssystem priifen.

Bremsflussigkeit ist hygroskopisch! Da ein zu
hoher Wassergehalt in der Bremsflissigkeit
dem gesamten Bremssystem auf die Dauer
nicht zutréglich ist, sollte die Bremsflissigkeit
etwa alle zwei lahre erneuert werden. An-
schlieBend ist die Bremsanlage wieder zu
entliften.

3. Wagenheber
Wie Sie ihn bedienen, finden Sie im Zusam-
menhang mit dem Radwechsel auf Seite 37.

4. Reserverad

Lassen Sie hin und wieder auch den Luftdruck
des Reserverades priifen. Es empfiehlt sich,
den im Fahrbetrieb vorkommenden Héchst-
druck von 2 atii zu wahlen. Wenn Sie das
Reserverad bendtigen, ist es einfacher, Uber-
schissige Luft abzulassen, als fehlende auf-
Zupumpen,

5. Werkzeug und Zubehér

In der Werkzeugtasche finden Sie:
Keilriemen (9,1 oder 8,5 mm % 900 mm)
Abziehhaken fiir Radzierkappen
Kombinationszange
Wechselschraubenzieher
Kreuzschlitzschrauben
Maulschlissel 8 mm und 13 mm
Doppelsteckschliissel fur Zindkerzen, obere
Keilriemenscheibe und Radschrauben
Steckschlissel 13 mm

Hebel fir Steckschlissel (wird auch als Be-
tatigungsstange fir den Wagenheber be-
nutzt)

=

fir Schlitz- und
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Hinterer Kofferraum

Der hintere Kofferraum ist gut zugénglich, wenn Sie vorher die Rickenlehne der Sitzbank nach
vomn klappen. Dazu lésen Sie beim VW 1500 und VW 1300 die Lehnenverriegelung, indem Sie
an der Schlaufe ziehen, die sich seitlich an der Lehne befindet. Nach dem Zuriickklappen ist die
Lehne wieder automatisch gegen Vorklappen gesichert. Die Sitzbanklehne des VW 1200 ist an
der rechten Seite mit einer Gummischlaufe gegen Vorklappen gesichert.

Wollen Sie grofe Gepé#cksticke beférdern, so konnen Sie bel der VW 1500- und VW 1300-
Limousine' die vorgeklappte Riickenlehne mit einem Gurt an der Auflageschiene der Sitzbank
befestigen und haben auf diese Weise einen vergriBerten Kofferraum.

\ ———
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Cabriolet-Verdeck 6ffnen und schlieBen

Wenn die Sonne scheint, kiinnen Sie das Cabriolet-Verdeck mihelos allein &ffnen — aber bitte nur in trockenem und sauberem Zustand, da
scharfkantige Staubteilchen die Ursache fiir Verdeckschaden sein kénnen.

Zuerst losen Sie die beiden Hebel der Dachverschlisse vorn dber den Drehfenstern und legen das Verdeck zuriick. Nun ziehen Sie den Verdeck-
bezug zusammen mit der Polster-Unterlage nach hinten aus den seitlichen Verdeckscheren heraus. Den Himmelbezug schieben Sie nach innen,
damit er nicht in das Gesténge eingeklemmt werden kann, danach driicken Sie die Hebel der Dachverschlisse nach unten. Bevor Sie die Verdeck-
hiille tberziehen und mit den vorgesehenen Druckkndpfen befestigen, driicken Sie das Verdeck an beiden Seiten so weit nach unten, bis die Ver-
deckschnapper einrasten. Beim Uberstreifen der Verdeckhiille driicken Sie gleichzeitig den Verdeckbezug an beiden Seiten nach oben, damit er ein-
wandfrei von der Hiille aufgenommen wird — sonst gibt es Scheuerstellen.

Und wenn es regnet, wollen Sie lhr Cabriolet-Verdeck ja wieder so schnell wie maglich schlieBen:

Nachdem Sie die Verdeckhille abgenommen haben, dricken Sie das Verdeck leicht nach unten und héngen dabei die beiden Verdeckschnapper
aus. Nun kéinnen Sie das Verdeck nach vorn klappen. Bitte setzen Sie sich in den Wagen und ziehen Sie das Verdeck an den nach vorn geklappten
Hebeln der Dachverschlisse auf den Rahmen der Windschutzscheibe herunter, bis die Fanghaken in ihre Aufnahmen schnappen. Wenn Sie jetzt noch
die beiden Hebel der Dachverschlisse nach hinten umlegen, ist das Verdeck verriegelt. Und nun noch ein Tip:

Uffnen und schlieBen Sie die hinteren Seitenfenster einmal, nachdem das Verdeck verriegelt worden ist, damit sich die Verdeckdichtungen richtig
anlegen kénnen und nicht verdrickt werden.
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Vorbereitungen zur Fahrt

Sie fahren sorgloser, wenn Sie vor der Fahrt

den Kraftstoffvorrat, die Bremsen, die Be-
leuchtung und — in regelmifBigen Abstin-
den — den Ulstand im Motor sowie den Rei-
fendruck priifen.

Kraftstoffvorrat: Die Kraftstoffanzeige in der
Armaturentafel arbeitet nur bei eingeschalteter
Zindung (siehe auch Seite 12). Der Kraftstoff-
behslter faBt etwa 40 Liter. Der Kraftstoffein-
fullstutzen befindet sich, von einer Klappe ver-
deckt, an der rechten Fahrzeugseite Uber dem
vorderen Kotfligel.

Zum Entriegeln der Kiappe ziehen Sie an der
Zugschlaufe rechts unter der Armaturentafel.
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Die Bremsen sollten Sie unbedingt gleich zu
Beginn der Fahrt durch Niedertreten des
Bremspedales prifen. Hierzu zwei Hinweise:

1. Bedenken Sie bitte, daB jede Bremse einem
gewissen VerschleiB unterliegt, der sich im
Laufe der Zeit durch VergréBerung des Pedal-
Leerweges bemerkbar macht. Unter Umstén-
den kann es deshalb auch zwischen den vor-
gesehenen Wartungsdiensten einmal notwen-
dig werden, die Bremsen in einer VW-Werk-
statt nachstellen zu lassen. Dies gilt besonders
fur Fahrzeuge, die h#ufig im Stadt- und Kurz-
streckenverkehr oder sehr sportlich gefahren
werden.

Bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen vorn —
VW 1500 und VW 1300* — veréndert sich der
Pedalweg durch die automatische Nachstel-
lung der vorderen Bremsbelage im Fahrbetrieb
nicht spurbar. Dafiir erkennt man am Absinken
des Flussigkeitsspiegels im Bremsflissigkeits-
behilter die Abnutzung der Beldge und damit
die Notwendigkeit, das Bremssystem von
einer VW-Werkstatt prifen zu lassen.

2. Solite sich der Pedalweg jedoch pldtzlich
vergroBern, kann ein Bremskreis der Zwei-
kreis-Bremsanlage ausgefallen sein.

Die Zweikreis-Bremskontrolleuchte® zeigt das
durch Aufleuchten wahrend des Bremsvor-
ganges an. Sie kénnen dann zwar noch bis
zur néchsten VW-Werkstatt weiterfahren, mis-
sen aber auf dem Weg dorthin mit verlénger-
ten Bremswegen rechnen.

prifen
Sie bitte von Zeit zu Zeit durch einen Druck
auf das Lampengehéuse bei eingeschalteter
Zundung. Sollte dabei die Glihlampe nicht
aufleuchten, lassen Sie sie bitte auswechseln.

Die Zwelkreis-B | Hauchia®

Die Beleuchtung umfafit Scheinwerfer, Riick-
leuchten, Kennzeichenbeleuchtung, die Blink-
anlage, die Rickfahrscheinwerfer® und die
Bremsleuchten.

Bei eingeschalteter Zindung prifen Sie bitte
die Blinkanlage, die Bremsleuchten und die
Rickfahrscheinwerfer. Den Ausfall einer Blink-
leuchte erkennen Sie am Schnellerwerden oder
Ausbleiben des Blinkimpulses der Kontroll-
lampe im Tachometer. Die Bremslichter mis-
sen bei Betatigung der FuBbremse aufleuchten,
die Riickfahrscheinwerfer brennen nur bei ein-
gelegtem Rickwartsgang — -Automatic:
Wahlhebel in Stellung .R".

* Mok " "
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Der Ulstand soll zwischen den beiden Mar-
kierungen des UOlmeBstabes liegen und darf
nie unter den unteren Strich absinken. Vor
der Kontrolle ist der Stab abzuwischen.

Eine genaue Anzeige erh#lt man nur, wenn der
Wagen auf einer waagerechten Flache steht.

Falsch ist es auch, den Olstand unmittelbar
nach Abstellen des Motors zu priifen, da das
im Umlauf befindliche Motordl wenigstens
5 Minuten braucht, um in das Kurbelgeh&use
zurlckzuflieBen.

Zum Nachfallen wihlen Sie immer ein Marken-
HD-OI fur Ottomotoren. Es Ist vorteilhaft,
méglichst die gleiche Olmarke zu verwenden,
doch lassen sich Mischungen von HD-Ulen
verschiedener Hersteller oft nicht vermeiden.
Schaden am Motor sind deswegen nicht zu
befiirchten.

Erléuterungen Gber die zu verwendende Vis-
kositétsklasse finden Sie auf Seite 47. -

Richtiger Reifen-Luftdruck ist im Interesse der
Fahrsicherheit unbedingt erforderlich.

Zu geringer wie auch zu hoher Luftdruck ver-
kirzen die Lebensdauer der Reifen und wir-
ken sich auBerdem ungiinstig auf die StraBen-
lage des Fahrzeuges aus.

Obwohl die schlauchlose Bereifung lhres
Wagens den einmal gewahiten Luftdruck lange
beibehélt, sollten Sie vor Antritt einer l&ngeren
Fahrt, mindestens aber einmal wé&chentlich,
den vorgeschriebenen Reifendruck an lhrer
Tankstelle priifen lassen.

Séamtliche in Frage kommenden Luftdruckwerte
finden Sie in der Tabelle auf Seite 56 sowie
auf einem Schild in der Klappe fiir den Hand-
schuhkasten.

Und noch zwei wichtige Hinweise:

1. Wenn Uberwiegend in staubreichen Gegen-
den gefahren wird, muB das Ulbadluftfilter
haufiger geprift werden — unter Umsténden
sogar téglich.

Wie das geschieht, ist auf Seite 52 be-
schrieben.

2. Fahren Sie lhren Wagen nie mit abge-
klemmter Batterie und achten Sie darauf, daf
— umgekehrt — vor dem Schnelladen der im
Fahrzeug befindlichen Batterie unbedingt beide
Polanschlisse abgenommen werden: Bei
Nichtbeachtung dieser Hinweise besteht sonst
die Gefahr, daB die efektronischen Bauteile
der elektrischen Anlage beschédigt werden.
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Motor anlassen

Bevor Sie den Zindschlissel drehen, Gber-
zeugen Sie sich bitte davon, daf der Schalt-
hebel in der Leerlaufstellung steht.

Bei Temperaturen iiber dem Gefrierpunkt oder
bei noch warmem Motor treten Sie wahrend
des Anlassens das Gaspedal langsam durch.
Bei sehr warmem Motor ist mit Vollgas zu
starten — nicht .pumpen”|

Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt oder
bei kaltem Motor vor dem Anlassen Gaspedal
einmal ganz durchtreten und langsam zurlck-
nehmen, um die Startautomatik auszulosen.
Dann Zindung einschalten und sofort starten.
Kuppeln Sie bitte aus, damit der Anlasser nur
den Motor durchzudrehen braucht.

Sobald der Motor lauft, lassen Sie bitte den
Zindschlussel los: Der Anlasser darf nicht
mitlaufen.

Es ist falsch, den Motor im Leerlauf warm-
laufen zu lassen — fahren Sie sofort los. Ver-
meiden Sie aber bitte hohe Drehzahlen, so-
lange der Motor noch kalt ist.

Muissen Sie des Anlassen wiederholen oder
bleibt der Motor wahrend der Fahrt einmal
stehen, kann erst wieder gestartet werden,
wenn Sie zuvor die Zindung ausschalten: Die
im ZindschloB eingebaute AnlaB-Wiederhol-
sperre verhindert, dali der Anlasser bei lau-
fendem Motor einspurt und dadurch besché-
digt werden kann.
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Die Kontrollampen, die beim Einschalten der
Zundung im Tachometer aufleuchten, erléschen
nach dem Anlassen des Motors. Nur bei Fahr-
zeugen mit 1,2-Liter-Motor erlischt die rote
Kontrollampe fir Generator und Kihlung erst
mit steigender Motardrehzahl.

Wenn die rote Kontrollampe fiir den Generator
einmal wéhrend der Fahrt aufleuchtet, halten
Sie bitte unbedingt an und priifen Sie zunéchst
den Generator-Keilriemen. Bel gerissenem
Keilriemen ist némlich die Kihlung des Motors
unterbrochen. Wie man den Keilriemen er-
neuert, ist auf der Seite 39 beschrieben.

Sollte der Generator aus anderen Griinden
nicht mehr laden, so kénnen Sie zwar noch
weiterfahren, aber maglichst nur bis zur néch-
sten Werkstatt, denn sonst wirde die Batterie
bald ganz leer sein,

Leuchtet die rote Kontrollampe fir den Ol-
druck wahrend der Fahrt auf, missen Sie
unverziiglich anhalten, weil dann die Schmie-
rung des Motors unterbrochen sein kann. Pri-
fen Sie bitte zunfichst den Ulstand. Liegt eine
andere Ursache fir die Stérung vor, so soll-
ten Sie unbedingt fachm#nnische Hilfe in An-
spruch nehmen.

Vorsicht beim Anlassen des Motors
in geschlossenen Ré&umen! Vergif-
tungsgefahr!



Hinweise fiir eine gute Fahrt

Einfahrbeschrankungen gibt es fir Volkswagen
nicht — vom ersten Tag an kénnen Sie lhren
Wagen voll ausfahren. Beachten Sie jedoch
bitte die zulassigen Geschwindigkeitsbereiche
fur die einzelnen Gange.

1,51 131 1,21-

Motor Motor Motor
1. Gang km/h 0—25 0—25 0—25
2. Gang km/h 15—55 10—50 10—50
3. Gang km/h 30—90 30—85 30—80
4. Gang km/h 50—125 45—120 45—115

Verlangen es die Verkehrsverhéltnisse, einen
Uberholvorgang schnell beenden zu missen,
so konnen Sie kurzfristig auch einmal im
2. Gang bis 60 km/h und im 3. Gang bis 95km/h
beschleunigen. Allerdings kosten Vollgasbe-
schleunigungen erheblich mehr Kraftstoff.
Wer weich und gleichméBig, das heiBt zlgig
fahrt, hat die Wirtschaftlichkeit auf seiner
Seite. Sehr schnelles, rasant-sportliches Fah-
ren, haufiger Wechsel zwischen Vollgas und
Bremse bedeutet, &fter tanken zu miissen —

ganz abgesehen vom hoheren Verschleiff der-

Reifen und der Bremsbelége.

Besonders wirtschaftlich fahren Sie zwischen:

10 und 35 km/h im 2. Gang
30 und 55 km/h im 3. Gang und
50 und 95 km/h im 4. Gang.

Lassen Sie uns in diesem Zusammenhang
auch von der Kupplung sprechen. Sie wird
heute mehr denn je beansprucht. Ein gelibter
Fahrer 14Bt die Kupplung sowech! beim Anfah-
ren als auch beim Schalten moglichst wenig
schleifen. Er kuppelt beim Gangwechsel stets
ganz aus, fahrt in der Kolonne und im Stadt-
verkehr beim Abbiegen nicht mit schleifender
Kupplung, sondern schaltet vorher in den ent-
sprechenden Gang zuriick und benutzt nie das
Kupplungspeda! als ,Ruheplatz” fir den linken
Fub.

Volkswagen haben hervorragende Bremsen,
die kiirzeste Bremswege ermoglichen. Denken
Sie aber bitte daran, daB der Bremsweg um
ein Vielfaches der Geschwindigkeitszunahme
ansteigt: Er ist beispielsweise bei 100 km/h
viermal so lang wie bei 50 km/h. Bremsen Sie
stets rechtzeitig und mit Gefilhl — blockierte
Réder verlangern den Bremsweg.

Wasser vermindert den Reibwert der Brems-
belége. Besonders die Bremsscheiben der
Scheibenbremsen kénnen bei Wasserdurch-
fahrten — wie (brigens auch beim Wagen-
waschen — nalP werden. Sie werden zwar beim
Bremsen durch die Reibwirkung der Belage
sofort getrocknet, trotzdem wird die volle
Bremswirkung dadurch etwas verzégert ein-
setzen. Hinzu kommt die verminderte Haftung
der Reifen bei Nasse. Auch daran kdnnen wir
nichts #éndern. Sie aber koénnen sich gegen
Gefahren schiitzen, wenn Sie stets ausreichen-
den Abstand halten — besonders bei Regen
und auf glatter Strafe. Sicherheit geht iber
alles!

Das wollten wir lhnen als Voraus-
setzung fiir die richtige Bedienung
lhres Volkswagens und als Grundlage
fiir eine gute Fahrweise mit auf den
Weg geben.

Gute Fahrt!
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Umgang mit der VW-Automatic*

26

Bel der Bedienung der VW-Automatic sind nur wenige Punkte zu beachten, die Sie kennen
sollten, wenn Sie die Vorteile der Automatik auch wirklich ausnutzen wollen. Machen Sie sich
bitte zunéichst die folgenden drel Grundregeln zu eigen:

1 — Bel Ihrem Wagen mit VW-Automatic ist zwischen Motor und Getriebe ein .Drehmoment-
wandler” eingebaut, der unter anderem als Anfahrkupplung dient.
Deshalb betétigen Sie bitte die FuB- oder Handbremse, wenn Sie bei stehendem Fahrzeug
einen Fahrbereich wahlen. Das ist notwendig, weil der Drehmomentwandler auch bei Leer-
laufdrehzahl die Kraftiibertragung nicht ganz unterbricht. Der Wagen neigt dazu, sich langsam
zu bewegen, er ,kriecht®, und zwar um so stérker, je niedriger der eingelegte Fahrbereich
oder je hoher die Motordrehzahl ist.

2 — Zum Wahlen der Fahrbereiche mub die Kraftiibertragung zwischen Motor und Getriebe unter-
brachen werden. Das geschieht durch eine Trennkupplung, die automatisch ausriickt, sobald
Sie den Wahlhebel in Richtung eines Fahrbereiches bewegen. Benutzen Sie den Wihlhebel
daher nur zum Wechseln eines Fahrbereiches. Wenn Sie ihn wahrend der Fahrt anfassen und
dabei unbeabsichtigt in Wahlrichtung bewegen, ktnnen Sie bereits auskuppeln. Das wirde
zu einem plétzlichen Hochdrehen des unbelasteten Motors fihren und beim Wiedereinkuppeln
— sobald Sie den Wihlhebel loslassen — die Trennkupplung stark beanspruchen,

3 — Vermeiden Sie bitte, beim Wahlen eines anderen Fahrbereiches aus alter Gewohnheit zu
.kuppeln® und so versehentlich auf die Bremse zu treten: lhr .VW-Automatic® besitzt kein
Kupplungspedal mehr. Dafiir ist das Bremspedal wesentlich breiter, damit Sie — zum Beispiel
beim Rangieren — auch einmal mit dem linken Ful bremsen kdnnen.

* Mehrausstattung auf Wunsch fir VW 1500, VW 1300 und VW 1200 mit 1300-cem-Motor.



Die Fahrbereiche

Ihr  VW-Automatic® hat drei Vorwdérts- und
einen Rickwértsfahrbereich. Sie sind so ab-
gestuft, daB Sie sehr schnell das Gefihl dafir
bekommen, die Fahrbereiche richtig zu wahlen
und — in Anpassung an die jeweilige Ver-
kehrssituation — auch auszunutzen.

Der Fahrbereich L — oder Lastbereich —
wird nur ganz selten benotigt. Er dient zum
Fahren an steilen Steigungen bei voll aus-
gelastetem Wagen oder mit Anhénger. Auch
fur besonders langsames Fahren in schwieri-
gem Gelénde ist dieser Fahrbereich zu emp-
fehlen. Er reicht von 0 bis 55 km/h.

Der Fahrbereich 1 — Anfahr- und Beschl
gungsbereich — reicht von 0 bis etwa 80 km/h.
Ferner empfiehlt er sich fir dichten Stadtver-
kehr, mittlere Steigungen, langsame Kolonnen-
fahrten und immer dann, wenn es beim Uber-
holen auf die gréBtmogliche Beschleunigung
des Wagens ankommt.

Der Fahrbereich 2 ist der Normalfahrbereich,
den Sie grundsatzlich auf freier Strecke wéhlen.
Auch bei gut flieBendem Stadtverkehr — also
bei verhaltnisméBig niedrigen Geschwindig-
keiten — 8Bt sich Ihr ,VW-Automatic® ange-
nehm in diesem Fahrbereich fahren.

Den Riickwirtsfahrbereich — R — legen Sie
bitte wie gewohnt nur bei stehendem Fahrzeug
ein. Dazu ist eine Sperre durch Niederdriicken
des Hebels zu Uberwinden.

Der Wihlhebel steht in Leerlaufstellung N
immer zwischen den Fahrbereichen 1 und 2,
die Sie am meisten benutzen. Zum Wahlen der
Fahrbereiche L oder R muB der Wihlhebel zu-
néchst nach links gedriickt werden.

Das Anlassen des Motors ist nur méglich,
wenn der Wihlhebel in Leerlaufstellung — N
— steht. Im iibrigen gelten auch fiir das An-
lassen des ,VW-Automatic® die Hinweise auf
Seite 24 dieser Betriebsanleitung.

Anfahren
Bevar Sie zum Anfahren einen Fahrbereich
wihlen, treten Sie bitte leicht auf die FuB-
bremse oder ziehen Sie die Handbremse an.
Warum das notwendig ist, wissen Sie ja be-
reits. Das Anfahren geschieht normalerweise
im Fahrbereich 1, also:
Handbremse anziehen oder FuBbremse
leicht betatigen
Wahlhebel nach vorn in die Stellung 1 le-
gen und sofort wieder loslassen

Bremse ldsen und Gas geben

Wenn Sie gern ruhig und ausgeglichen fahren
— Sie sparen damit Kraftstoff —, empfehlen
wir lhnen, schon bald nach dem Anfahren —
etwa bei 30—40 km/h — den Fahrbereich 2 zu
wiéhlen. Das ist ganz einfach:

Gas wegnehmen

Wahlhebel in die Stellung 2 legen und
wieder Gas geben.

Sie kénnen in diesem Fahrbereich praktisch
alle Geschwindigkeiten bis hinunter zum
Schritt-Tempo fahren. Der Drehmomentwand-
ler des Getriebes wandelt stufenlos die vom
Motor abgegebene Leistung und paBt sie der
jeweiligen Fahrsituation an.

Wenn Sie gern sportlich fahren und das volle
Beschleunigungsvermégen lhres Wagens aus-
nutzen wollen, kdnnen Sie den Fahrbereich 1
ohne weiteres bis 90 km/h ausfahren und erst
dann den Fahrbereich 2 wahlen: Allerdings
kostet diese Fahrweise auch etwas mehr Kraft-
stoff.
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., Fahren Sie 15 Minuten bis Tabuk,
und Sie werden Sadad El-Fahkiry treffen.
Und seinen VW-Service."

WVon VW sind in der ganzen Welt zwei Dinge gleich gut.

Der Volkswagen. Und der Volkswagen-Service.

Beides bekommen Sie in Ihrem Land. Uberall, wo das
VW-Zeichen anzeigt, daB ein autorisierter VW-Betrieb fir Sie
bereitsteht.

Aber der VW-Service kennt keine Grenzen.

Falls Ihr Volkswagen ein Globetrotter ist— es gibt

8947 VW-Betriebe auf der ganzen Welt. Ist das nicht
beruhigend?




Sie dricken die ,,Schulbank’ bei VW.
Damit Sie sich Uberall auf der Welt mit lhrem VW
sicher wie zu Hause fuhlen.

Jedes Jahr werden 44 000 Fachleute in VW-Kundendienst-
schulen ausgebildet. Mechaniker, Meister und KD-Berater
aus aller Welt. In kleinen Gruppen zu 8 oder 10 Mann lernen
sie die modernsten Arbeitsmethoden kennen.

Alle 3 oder 4 Jahre frischen sie ihre Kenntnisse in einem
Wiederholungskurs auf.

Fazit dieser Schulung: Prézision bei Instandsetzungsarbeiten
— und kiirzere Arbeitszeit.

Denn als VW-Werkstatt geniigt es nicht, nur Qualitat zu
liefern. Sie liefert sie auch zu verniinftigen Preisen.




Im VW-Betrieb bekommen Sie
Original-Volkswagen-Ersatzteile,
Original-Volkswagen-Austauschteile,
Original-Volkswagen-Zubehor.
Und alles mit Gewahrleistung.

Original-Volkswagen-Ersatzteile sind die echten Ersatzteile
fir Thren VW.

Original-Volkswagen-Austauschteile auch.

Was sie unterscheidet? Der Preis. Original-Volkswagen-
Austauschteile sind billiger. Oft 50 %, und mehr. Weil wir die
alten Telle dafiir in Zahlung nehmen und aufbereiten.

Auch Original-Volkswagen-Zubehar ist von VW getestet und
erprobt.

Sie erhalten auf alles die gleiche Gewahrleistung wie auf
jedes Teil am fabrikneuen VW: bis zu 10 000 km oder

6 Monate.

VW legt Wert auf Qualitét. Sie auch?




Mancher hatte Sie jetzt gern als Kunde.
Aber nicht jeder ist gut genug
farlhren VW.

Wer nicht von VW autorisiert ist, kann lhnen vieles nicht
bieten, was beim VW-Kundendienst selbstverstandlich ist.
Zum Beispiel das bewdhrte VW-Wartungssystem.
Geschulte Mechaniker mit Spezialwerkzeugen.

Rationelle Arbeitsmethoden, die das Volkswagenwerk ent-
wickelt hat. Kurz — die wirtschaftliche Art, Ihren VW topfit
und betriebssicher zu halten. Jahr um lahr.

Und damit Sie sicher gehen: Vor jeder autorisierten
VW-Werkstatt steht das VW-Zeichen.




Anhalten

Nehmen Sie das Gas weg und bremsen Sie
den Wagen ab. Behalten Sie bitte den FuB
leicht auf der Bremse oder ziehen Sie die
Handbremse an, damit der Wagen nicht
kriecht. Zum Anfahren brauchen Sie nur wie-
der Gas zu geben. Wenn der Wagen nicht
voll besetzt ist und Sie nicht gerade an einer
Steigung halten muBten, konnen Sie auch
durchaus im Fahrbereich 2 anfahren. Im Fahr-
bereich 1 ist die Beschleunigung natirlich
besser.

Bergfahrien

Wenn die Bremskraft des Motors ausgenutzt
werden soll, ist wie bei konventionellen Schalt-
getrieben die jeweils kleinere Fahrstufe zu
withlen.

Parken

Beim Parken ist zu beachten, dafl der stehende
Wagen nicht durch einen eingelegten Fahr-
bereich gegen Woegrollen gesichert werden
kann.

Ziehen Sie beim Parken also grundsatzlich die
Handbremse an.

Rangieren

Zum Rangieren benutzen Sie am besten den
Riickwérts- und den Fahrbereich L. Denken
Sie bitte daran, daB der Riuckwirtsfahrbereich
nur bei stehendem Fahrzeug und bei Leerlauf-
drehzahl des Motors gewiihlt werden darf.

Warnlampe im Tachometer

Wenn Sie einmal l&ngere Zeit unter hoher
Belastung — zum Beispiel langsames
Kolonnenfahren mit Anhénger am Berg —
fahren missen, kann die rote Warnlampe im
.Geschwindigkeitsmesser aufleuchten (siehe

auch Seite 12). Sie zeigt damit an, daB sich die
Temperatur der Wandlerflissigkeit stiirker er-
hoht hat. Um die Wandlerflussigkeit intensiver
zu kithlen, miissen Sie in den n#chst niedrige-
ren Fahrbereich zuriickwahlen. Die Lampe wird
dann bald darauf wieder verléschen. Wenn
jedoch im Fahrbereich L die Warnlampe nicht
ausgeht, halten Sie bitte bei néchster Gelegen-
heit an — der Drehmomentwandler kénnte
sonst durch Uberhitzung Schaden nehmen.
Die Temperatur der Wandlerflissigkeit wird
jedoch schnell zuriickgehen, wenn man den
Motor mit erhéhter Leerlaufdrehzahl weiter-
laufen I&Rt.

Anhingerbetrieb und Abschleppen

ist mit dem ,VW-Automatic® uneingeschrinkt
moglich. Mit dieser zusétzlichen Belastung
sollte man aber méglichst nur im Fahrbereich L
anfahren und ebenfalls an Steigungen recht-
zeitig zuriickwahlen.

Anschleppen

Sollte der Motor lhres VW-Automatic” wider
Erwarten einmal nicht anspringen, so konnen
Sie den Wagen mit einer Geschwindigkeit von
etwa 25 km/h anschleppen lassen. Wihlen Sie
dazu den Fahrbereich L.

Anschieben ist nicht méglich, weil der Kraft-
schluB des Drehmomentwandlers im Schritt-
tempo nicht ausreicht.

Eine 8-Ampere-Schwebesicherung, die
das Steuerventil der .Automatic® extra ab-
sichert, befindet sich im Motorraum, und zwar
an einem Haltewinkel neben der Zindspule,
Wenn diese Sicherung einmal durchgebrannt
ist, lassen sich die Fahrbereiche nicht mehr
wihlen.



Winterbetrieb

Im Winter werden Sie besonders die Luft-
kihlung und die Heizung Ihres Wagens schit-
zen lernen. Sorglos kénnen Sie ihn schnei-
dender Kilte aussetzenl Sein luftgekiihiter
Motor ist immer startbereit und sorgt schnell
fur eine gleichmabBige Erwarmung des Innen-
raumes.

Versuchen Sie aber bitte unter keinen Um-
stdnden, die Kihlung und damit die Heizung
lhres Wagens durch Abdecken der Luftschlitze
im Wagenheck zu beeinflussen. Die Luft-
schlitze missen unbedingt frei blelben, damit
die Zufuhr von Frischluft fir Vergaser und
Kihlgeblase nicht gestort wird.

Reifen mit abgefahrenem Profil konnen wor
allem im Winter gefahrlich werden. Sorgen Sie
daher rechtzeitig fur Ersatz! Winterreifen ver-
lieren weitgehend ihre Wintertauglichkeit,
wenn das Profil bis zu 4 mm abgefahren ist.

Besonders griffiges Profil mit guter Boden-
haftung bei Matsch und Schnee haben M+ S-
Reifen. Noch vorteilhafter sind M + S-Eisreifen,
die die Fahrsicherheit bei Schneeglétte und
Glatteis wesentlich erhshen. Winterreifen sind
grundsétzlich an allen vier Radern zu fahren.

Auch bei der Montage von Winterreifen darf
~ die vorgeschriebene Karkassenfestigkeit nicht
unterschritten werden. Bitte achten Sie daher
beim Kauf von Winterreifen immer auf die
PR-Angabe auf der Reifenflanke.

Die spezifischen Eigenschaften der Winter-
reifen werden verbessert, wenn der Luftdruck
um 0,2 ati Uber den jeweils gilltigen Luftdruck

L.,,._ i

fur Normalreifen erhoht wird. Diese 0,2 ati
schliefen jedoch die empfohlene Luftdruck-
erhshung fir Autobahnfahrt mit ein. MNeue
M + S-Eisreifen sollen zunachst bei méaBiger
Geschwindigkeit eingefahren werden, damit
sich die Spikes richtig einlagern.

Aligemein gilt: Winterreifen haben nur dann
echte Vorteile, wenn wirklich winterliche
StraBenverhtltnisse vorliegen. Aus Grinden
der Fahrsicherheit empfiehlt es sich, mit
Winterreifen — gleich welcher At — die
Héchstgeschwindigkeit des Wagens nicht voll
auszunutzen. Auch bei schneefreien, nassen
und trockenen Strafien kénnen Sie von ihnen
nicht die gleiche Bodenhaftung erwarten, wie
von einer Normalbereifung. AuBerdem unter-
liegen sie unter diesen Bedingungen beson-
ders bei hohen Geschwindigkeiten einem we-
sentlich stérkeren Verschleil.

Girtelreifen bewéhren sich auch im Winter.
Wenn keine extremen Winterbedingungen vor-
liegen, kénnen sie eine M+ S-Bereifung zu-
meist ersetzen. M+ S- und M+ S-Eisreifen in
Girtelbauart haben dagegen optimale Winter-
eigenschaften. Die fur normale Winterreifen
empfohlene Luftdruckerhéhung um 0,2 ati ist
auch fur Winter-Girtelreifen giltig.

Schneeketten: Es sollen nur feingliedrige
Spurketten verwendet werden, die an der
Reifenflache und an den Innenseiten der Reifen
nicht mehr als 15 mm einschlieBlich Ketten-
schlo auftragen. Schneeketten aus dem
Original-VW-Zubehérprogramm erfiillen diese
Voraussetzungen.

Im Gegensatz zu  Winterreifen brauchen
Schneeketten im allgemeinen nur auf die An-
triebsriider aufgelegt zu werden. Sind Schnee-
ketten ausnahmeweise auch einmal an den
Vorderradern erforderlich, sollte auf den vollen
Lenkeinschlag verzichtet werden, um ein még-
liches Anstreifen der Ketten im Radhaus zu
vermeiden. Das gilt besonders bei Verwen-
dung von Schneeketten auf Winterreifen.

Beim Befahren langerer schneefreler Strecken
sollen die Ketten abgenommen werden. Dort
haben sie keinen Sinn, beschédigen die Reifen
und sind schnell zerstort.

Das Motordl der Viskositatsklasse SAE 30
wird bei Temperaturen nahe dem Gefrierpunkt
sehr z#hflissig, so daB das Anspringen des
Motors erschwert wird. Sobald mit winterlichen
Temperaturen 2u rechnen ist, soll daher recht-
zeitig anlaBlich eines Ulwechsels ein dinn-
flussigeres Motorél eingefillt werden. Nahere
Einzelheiten tiber die zu verwendende Viskosi-
tatsklasse finden Sie auf Seite 47.

Falls Sie Ihren Volkswagen im Winter nur auf
kurzen Strecken und im Stadtverkehr fahren,
so empfehlen wir lhnen, den Olwechzel aus-
nahmsweise in 2500-km-Abstanden vorzu-
nehmen. Legen Sie aber unter diesen Bedin-
gungen nur wenige hundert Kilometer im
Monat zuriick, so ist es ratsam, das Ul alle
6 bis B Wochen wechseln zu lassen. In der
ibrigen lahreszeit sind diese MaBnahmen
aberflissig und unwirtschaftlich. In Gebieten
mit arktischem Klima, also bel Temperaturen
etwa ab —25°C, soll das Ol alle 1250 km
gewechselt werden.
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Das Getriebedl SAE 90 kann man im allge-
meinen ganzjdhrig fahren. Nur in Gebieten mit
uberwiegend winterlichen Auflentemperaturen
ist es erforderlich, das diinnere Getriebed| der
Viskositétsklasse SAE B0 zu verwenden.

In Gebieten mit arktischen Temperaturen nur
unter —25 °C kann in das Getriebe ATF (Auto-
matic Transmission Fluid) eingefillt werden.
Bei ansteigenden Temperaturen ist das ATF
unbedingt wieder durch Getriebedl SAE 80
oder SAE 90 zu ersetzen.

Die Batterie |88t mit sinkender AuBentempe-
ratur nicht nur in der Kapazitét nach, sie wird
vor allen Dingen in der kalten Jahreszeit auch
wesentlich stérker beansprucht. Ganz abge-
sehen von dem hiheren Stromverbrauch beim
Anlassen und dem haufigeren Fahren mit
Licht, werden gerade im Winter vielfach elek-
trische Zusatzgeréte, die sehr viel Strom auf-
nehmen, eingeschaltet — zum Beispiel Heiz-
scheiben oder Standheizungen. Eine tief aus-
gekihlte Batterie, wenn sie obendrein nicht
gut geladen ist, hat schlieBlich nur noch einen
Bruchteil der Startleistung einer Batterie bei
normaler Temperatur. Besonders wenn Sie
nur kurze Strecken oder im Stadtverkehr fah-
ren, ist es daher ratsam, die Batterie im Winter
hin und wieder zusétzlich aufladen zu lassen.
Vor dem Schnelladen der im Fahrzeug befind-
lichen Batterie sind beide Polanschlisse abzu-
nehmen, damit die elektronischen Bauteile der
elektrischen Anlage nicht beschadigt werden
kénnen. Néhere Hinweise finden Sie auf der
Seite 45,

:L“::m

Die Ziindkerzen dirfen vor allem wahrend der
kalten lahreszeit keinen zu grofen Elek-
trodenabstand haben. Er soll normalerweise
0,7 mm betragen.

Das Fahrgestell ist im Winter ganz beson-
deren Beanspruchungen ausgesetzt. Vor allem
werden in immer stirkerem MaBe Chemikalien
zum Abtauen der StraBen verwendet, denen
auf die Dauer auch eine sehr widerstands-
fahige Lackierung nicht standhalten kann. Die
Unterseite |hres Volkswagens ist deshalb zu-
sétzlich durch einen Wachs-Unterbodenschutz
gegen Witterungseinflisse geschitzt. Es emp-
fiehlt sich, diesen Schutzfilm zu Beginn des
Winters zu prifen und durch Nachspritzen aus-
bessern zu lassen, wenn die volle Schutzwir-
kung erhalten bleiben soll. Olhaltige Korro-
slonsschutzmittel sollten auf die wachsge-
schiitzte Fahrzeugunterseite nicht aufgetragen
werden.

Tiirschlésser konnen einfrieren, wenn zum
Beispiel beim Waschen Wasser in den SchlieB-
zylinder gelangt. Der Wasserstrahl sollte da-

her nicht direkt auf das SchloB gerichtet wer-
den. Noch besser ist es, das Schllisselloch
vorher abzudecken.

Ein eingefrorenes TurschloB 146t sich ohne
Schwierigkeiten — auch bei starkem Frost —
mit Hilfe des TirschloB-Enteisers aus dem
VW-Pflegemittelangebot auftauen. Dieses Mit-
tel enthilt konservierende Bestandteile, so dall
auch bei haufigem Gebrauch der SchlieB-
zylinder nicht angegriffen wird. Auch fir die
Lackierung ist es unschédlich.

Kunststoff-Flasche Turschlof-
Enteiser (100 ccm) . . . .
TirschloB-Enteiser-Spray

(16 cem — Taschenformat)

Nachflllpackung fir 000 096 107 . 000 096 108
(300 ccm)

. 000 096 106
. 000 096 107

Vereiste Scheiben werden mit unserem Ent-
froster-Spray bespritht. Nach kurzer Einwirk-
dauer 4Bt sich auch stérkster Eisbelag mihe-
los abwischen.

Entfroster-Spray (300 ccm) . 000 096 109

Sehr niitzlich kann es sein, wenn man wéhrend des Winters einen Spaten oder eine Schaufel
mit kurzem Stiel — zum Freischaufeln —, einen Handfeger — zum Abkehren des Schnees —
und einen Kunststoffschaber — zum Abkratzen vereister Scheiben — im Wagen hat.



Anhéngerbetrieb

Allgemeine Hinweise fir das Fahren mit
einem Anhinger

Der Anhangerbetrieb stellt in jedem Falle hohe
Anforderungen an den Zugwagen: Aufbau,
Fahrwerk, Kupplung und Bremsen werden be-
sonders beansprucht.

Damit lhr Volkswagen nicht lberfordert wird,
beherzigen Sie bitte folgende Hinweise und
Fahrregeln, die nicht zuletzt auch der Fahr-
sicherheit dienen:

® Die maximalen Anhéngelasten dirfen

nicht berschritten werden.

® Die Anhéngevorrichtung muB nach den
Richtlinien des Volkswagenwerkes mon-
tiert sein. Anhangevorrichtungen, die als
Original-VW-Zubehér in einer VW-Werk-
statt eingebaut werden, erfiillen diese
Voraussetzungen. Andernfalls werden den
Anhéngevorrichtungen genaue  Einbau-
anleitungen mitgegeben.
In Deutschland muB auch der Einbau einer
typegepriften Anhdngevorrichtung in die
Kraftfahrzeugpapiere eingetragen werden.

® Der Auflagedruck der Anhingedeichsel
auf den Kugelkopf der Anhangevorrich-
tung mull 25—40 kg betragen. Die zulés-
sige Hinterachslast darf hierdurch aber nicht
Uberschritten werden.

Ein zweiter AuBenspiegel ist fast immer
erforderlich. Ist der Anhanger breiter als
der Zugwagen, missen beide AuBen-
spiegel an Auslegern befestigt sein. Sie
sollten am besten teleskopartig verstell-
bar sein, damit der Blick nach hinten jeder-
zeit méglich ist.

Fahren Sie stets mit mafiger Geschwin-
digkeit. In Deutschland ist die Hochstge-
schwindigkeit bei Anhangerbetrieb ohne-
hin auf 80 km/h begrenzt.

Verwenden Sie nur Reifen mit gutem
Profil. Achten Sie auch auf den richtigen
Luftdruck. Wahlen Sie stets die Luft-
driicke fur volle Belastung. Die Reifen des
Anhéngers missen unbedingt den gleichen
Luftdruck haben.

Schonen Sie die Kupplung des Zugwagens.
Geben Sie beim Anfahren nur soviel Gas
wie unbedingt nétig und lassen Sie die
Kupplung nicht unnétig schleifen.

Bremsen Sie rechtzeitig und méglichst
sanft. Uben Sie das richtige Bremsen bei
einem Anhénger mit Auflaufbremse: Zu-
erst sanft anbremsen, dann =zigig ab-
bremsen. So vermeiden Sie BremsstoPe,
die durch blockierte Anhéngerréder ent-
stehen kénnen.

Schalten Sie rechtzeitig zuriick — sowohl
bei Bergauf- als auch bei Bergabfahrten.

@ Anhéngerbetrieb ist immer mit erhohtem
Kraftstoffverbrauch verbunden. Das gré-
Bere Transportgewicht und der wesent-
lich hohere Roll- und Luftwiderstand des
Gespanns verlangen vom Motor mehr
Leistung, mehr Leistung aber bedeutet
htheren Verbrauch!

@ Auch mit Anhdnger bewaltigt |hr VW bei

entsprechender Fahrweise jede normale
StraBensteigung. Verlangen Sie dabei
aber nichts Unmogliches. Die maximale
Steigfahigkeit in den Géngen gilt fur eine
Besetzung mit 2 Personen — jedoch ohne
Anhéngerl Je nach Anhingergewicht
sind mehr oder weniger groBe Abstriche
von diesen Werten die natiirliche Folge-
rung!

@ Natirlich ist es auch, daB sich die Motor-
leistung bei Bergfahrten mit zunehmender
Hohe verringert, eine Folge der ab-
nehmenden Luftdichte! Das zulassige Ge-
wicht eines gebremsten Anhingers sollte
deshalb — z.B. bei PaBfahrten im Hoch-
gebirge — nicht voll ausgenutzt werden.
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Anhiingerbetrieb mit dem VW-Automatic
Die VW-Automatic bietet gerade fur das Fah-
ren mit Anhéinger viele Vorteile, die z. B. beim
Anfahren mit dem schweren Gespann, aber
auch beim Fahren am Berg und im Kolonnen-
verkehr zur Geltung kommen.

Durch den Drehmomentwandler werden bel
sachgemaBer Bedienung Anfahrrucke vollig
vermieden. AuBerdem treten wihrend der
Fahrt und beim Wéhlen der Fahrbereiche keine
Schaltrucke auf — Motor, Kraftiibertragung
und die Reifen der Antriebsrdder werden ge-
schont. Im Abschnitt ,Umgang mit der VW-
Automatic® auf der Seite 26 finden Sie auch
néhere Hinweise Uber den Anhangerbetrieb,
die Sie beachten sollten.

Fir das Fahren mit dem Anhénger in den Ber-
gen machten wir hier noch ein paar Ratschldge
geben, die dazu angetan sind, die Fahrsicher-
heit zu erhéhen und das Getriebe zu entlasten:

Die Flussigkeit im Drehmomentwandler kann
zu heiB werden, wenn beim Anfahren und im
Fahrbetrieb ein Fahrbereich gewahit wird, der
zu starkem Schiupf fubrt.

Eine Uberhitzung tritt dagegen nicht ein, wenn
Sie

@ grundsétzlich im Fahrbereich L anfahren
(Fahrbereich 1 erst einlegen, wenn min-
destens 35 km/h erreicht sind),

® wéhrend der Fahrt beim Aufleuchten der
Warnlampe im Tachometer sofort in den
néchst niedrigeren Fahrbereich zuriickwéh-
len.
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@ Richtig ist es, bel langen Bergabfahrten den
Fahrbereich L zu wiihlen, um die Bremswir-
kung des Motors auszunutzen und damit
die Radbremsen zu entlasten.

® Falsch ist es, das Gespann am Hang bel
eingelegtem Fahrbereich langere Zeit durch
Gasgeben am Zuriickrollen zu hindern, es
sozusagen in der ,Schwebe” zu halten —
anstatt die Hand- oder FuBbremse zu be-
nutzen. Grund: Durch léngeren starken
Schlupf im Drehmomentwandler wiirde sich
das ATF Ubermabig erhitzen, so dalB es zu
Dichtungsschiaden im Getriebe kommen
kann.



Wagenpflege

Bestechender Glanz, auBerordentliche Witterungsbestéindigkeit, hohe Schlagfestigkeit und damit
eine lange Lebensdauer sind die hervorstechenden Merkmale der Lackierung Ihres Wagens.

Aber auch der beste Lack muB regelméBig und sachkundig gepflegt werden, wenn er tber Jahre
hinaus sein gutes Aussehen behalten soll. Das wird versténdlich, wenn Sie sich einmal berlegen,
welchen Beanspruchungen die Lackierung ausgesetzt ist:

Grelles Sonnenlicht, kalte Regengiisse, Industrieabgase, Ruf, Staub und Schmutz wirken in
immer wiederkehrendem Wechsel auf den Lack ein. In der kalten Jahreszeit werden alle &uBeren
Fahrzeugteile durch die extremen klimatischen Bedingungen und aggressiven Streusalzidsungen
noch stérker beansprucht. Wir empfehlen daher, den Wagen in dieser Zeit in etwas kilrzeren
Zeitabsténden, als es sonst Gblich ist, zu pflegen.

Jede VW-Werkstatt hélt alle zur Volkswagen-Pflege vorgesehenen Mittel fiir Sie bereit. Diese
Pflegemittel wurden von uns erprobt und speziell fir den Volkswagen ausgewshit. Die Bestell-
Nummern entnehmen Sie bitte unseren Pflegehinweisen.

Waschen Waschschwamm . 00O 096 151
Wagen mit klarem Wasser von oben nach YWaschingnr A £ OUELEES 18
unten abwaschen — aber nicht in der Sonnel  Auto-Waschbirste . . 000 096 157

Woaschhandschuh . 000 096 153

Schwamm dabei oft grindlich ausspilen, um
Kratzspuren auf dem Lack zu vermeiden.

Genlgt klares Wasser zum Schmutzlésen Konservieren'

nicht, ,Wasch-Shampoo® dem Waschwasser
zusetzen und mit Schwamm oder weicher
Waschbirste auftragen.

So oft wie méglich! Dadurch kann verhindert
werden, daB sich Schmutz auf der Lackober-
flache festsetzt und Industriestaub in den Lack

Danach Wagen griindlich mit Wasser nach- eindringt.
spllen und abledern.

Entweder nach dem Wagenwaschen ,Lack-

Kanister Wasch-Shampoo - 000096111 Konservierer” auftragen und blankreiben oder
(150 cem) einfach regelmaBig .Waschkonservierer' dem
Kanister Wasch-Shampoo - 000096112 zweiten Waschwasser beifigen. Fahrzeug
(250 cem) damit nachwaschen und abledern.

Kanister Lackkonservierer . . 00O 096 011
(250 cecm)

Kanister Lackkonservierer .
(1000 ccm)

Kanister Waschkonservierer
(150 ccm) :
Kanister Waschkonservierer
(250 ccm)

. D00 D96 012
. 000096 121

. 000 096 122

Polieren

Nur, wenn Lackierung unansehnlich geworden
ist und mit Konservierungsmitteln kein Glanz
mehr erzielt wird.

Nach der Behandlung mit
Wagen konservieren.,

Beim Polieren mit ,Lack-Pflege” eribrigt sich
das Konservieren.

«Lack-Politur®

Kanister Lack-Paolitur (250 cem) 000 096 001
Kanister Lack-Politur (1000 ccm) 000 096 002

Tube Lack-Pflege (210 g) . . 000 096 021
Beutel Polierwatte (200 g) . . 000 096 161
Beutel Polierwatte (500 g) . . 000 096 162

Lackschéiden ausbessern

Kleine Lackschéden, wie Kratzer, Schrammen
oder Steinschldge, sofort mit Original-VW-
Lackstift oder -Sprihdose ausbessern, bevor
sich Rost ansetzt. Ein Klebeschild im Reserve-
radraum nennt die Farbbezeichnung und Farb-
nummer der Originallackierung des Wagens.
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Industriestaub entfernen
Wenn notwendig, Lackflichen maglichst bald
mit . Industriestaub-Entferner * behandeln.

. Industriestaub-Entferner” mufl nach dem Ein-
wirken grindlich abgespiilt werden!

Besonders auf Fugen, Falze usw. achten.

Flasche Industriestaub-Entferner . 000 096 091
(500 cecm)

Teerflecke entfernen

Wenn notwendig, Lackflache méglichst bald
mit ,Teerentferner” behandeln. Nach der Be-
handlung Reste des Teerentferners mit Wasch-
mittellésung (Wasser und Wasch-Shampoo)
abspllen.

Kanister Teerentferner (150 cem) 000 096 051
Kanister Teerentferner (250 cem) 000 096 052

Insektenreste entfernen
Festgetrocknete Insekten mit ,Insektenent-
ferner” vom Lack lésen.
Behandelte Lackflachen nachwaschen. Ver-
schmutzte Windschutzscheibe mit .lnsekten-
schwamm® bearbeiten,
Tube Insektenentferner (80 g) . . 000 096 081
Insektenschwamm . . 000 096 083

Parken unter Biumen

Wagen, die im Sommer unter Bdumen geparkt
werden, zeigen sich oft Uber und Uber mit

klebrigen Trépfchen gesprenkelt. Diese Flecke
lassen sich verhéltnisméaBig leicht mit einer
Losung aus Wasch-Shampoo entfernen, wenn
die Behandlung nicht zu lange hinausgezdgert
wird. Eine MNachbehandlung der gereinigten
Flachen mit Lack-Konservierer ist in jedem
Fall zu empfehlen.

Chromteile pflegen

Vor jeder Behandlung mit Pflegemitteln sollen
die Chromteile unbedingt abgewaschen und
vollkommen trocken sein. Flecke und Beldge
mit . Chromputz aus der Tube" abreiben.

.Chromschutz aus der Tube® enthdlt Konser-
vierungsmittel: Es reinigt und schitzt also
gleichzeitig die Chromteile wvor weiteren
Witterungseinflissen.

.Chromschutz fltssig” kommt in Frage, wenn
Chromteile langere Zeit vor Korrosion ge-
schiitzt werden sollen. Maéglichst mit Sprih-
pistole auftragen. .Entkonservierer fir Chrom-
schutz” entfernt diesen Schutzfilm mihelos.

Tube Chromputz (80 g) . . 000 096 061
Kanister Chromschutz (500 ccm) 000 096 063

Tube Chromschutz (80 g) . . 000 096 067
Kanister Entkonservierer fiir
Chromschutz (500 ccm) . . 000 096 167

Zum Auftragen von ,Chromschutz flissig” und
Entkonservierer empfehlen wir, die Sprih-
pistole 000 096 064 zu verwenden.

Kunstleder reinigen

Bei leichter Verschmutzung mit weichem
Lappen oder Birste sdubern. Bei stirkerer
Verschmutzung veon luftdurchldssigem Kunst-
leder . Kunststoff- und Textilreiniger flissig”
mit saugfaéhigem, farblosem Tuch auftragen.
Behandeite Flachen nach der Reinigung mit
weichem Lappen trockenreiben. Luftundurch-
|#ssige Kunststoffe kdnnen mit Reinigungs-
paste geséubert werden.

Kunststoffreiniger-Paste (200 g) 000086071

Kunststoff- und Textilreiniger

flussig (500 ccm) . 000 096 072

Stoffpolsterung reinigen

Mit Staubsauger absaugen oder mit einer nicht
zu weichen Blrste abblrsten. Flecke oder
starke Verschmutzungen lassen sich mit
.Kunststoff- und Textilreiniger flissig” ent-
fernen: :

Dabei sauberen, farblosen Lappen mit dem
Reiniger anfeuchten und Fleck durch kreis-
formiges Reiben von auBen nach innen auf-
|6sen.

Kunststoff- und Textilreiniger

flissig (500 cem) . . 000 096 072

Das Cabriolet-Verdeck braucht keine beson-
dere Pflege. Es ist jedoch wichtig, daB der
Kunststoffbezug rechtzeitig und regelméaBig
gereinigt wird. Verschmutzungen und Flecke
lassen sich am besten mit unseren Reinigern



fir Kunststoffe entfernen. Farbverdinner,
chlorhaltige Fleckenwasser oder &hnliche
Mittel sind ungeeignet, da sie das Kunststoff-
Material angreifen.

Die Drehpunkte der Verdeckscheren werden
bei Bedarf von Staub und Schmutz gereinigt
und mit einem Tropfen Ul versehen. Anschlie-
Bend empfiehlt es sich, die Gelenke sorgféltig
abzuwischen, damit das Verdeck nicht durch
heraustropfendes Ol verschmutzt wird.

Relbungsgeréusche, die zwischen den seit-
lichen Fensterrahmen des Cabriolets und den
Gummiprofilen auftreten kinnen, lassen sich
durch Einreiben mit Talkum oder Glyzerin
beseitigen.

Fensterscheiben reinigen

Normalerweise mit Schwamm und lauwarmem
Wasser reinigen. AnschlieBend mit Fenster-
leder trocknen. Dieses Leder nicht fir Lack-
flachen benutzen, da Riickstande von Konser-
vierungs- und Poliermitteln Sichtbehinderun-
gen hervorrufen.

Sichtbehinderungen durch Insektenreste mit
.Insektenschwamm®, Gummiabrieb oder Tl-
ricksténde mit ,Scheibenreiniger” beseitigen.

Flasche Scheibenreiniger . 000 096 105
(200 ccm)

Kissen Scheibenreiniger (35 ccm) 000 096 101
Insektenschwamm . . 000 096 083
Klarsichttuch . . 000 096 165
Scheibenputzer . . 000 096 152

Scheibenwischerblétter

Durch Ol oder Insekten verklebte Wischer-
blatter mit harter Biirste und Waschmittells-
sung reinigen.

le nach Zustand Wischerblétter jéhrlich ein-
bis zweimal durch neue ersetzen.

Tiir- und Fensterdichtungen

Gummidichtungen sollen geschmeidig und
unbeschédigt bleiben. Daher ab und zu leicht
mit Glyzerin oder Talkumpuder einreiben.

Die Vordersitze

Wenn sich die Vordersitze schwer verschieben
lassen, sind die Gleitschienen von oben und
unten leicht zu fetten. Ver dem Einfetten
missen die Schienen mit einem Lappen
gereinigt werden. Die Sitze kénnen dazu aus-
gebaut werden, indem sie nach vorn aus den
Gleitschienen herausgeschoben werden. Dabei
missen die Anachlagfedern jeweils an den
rechten Sitzschienen mit einem Schrauben-
zieher heruntergedriickt werden. Beim Einbau
der Sitze ist die Ausgleichfeder wieder einzu-
héngen.

Fahrzeug liiften

Steht der Wagen léngere Zeit in einer ge-
schlossenen Garage, sind Garage und Wagen-
innenraum von Zeit zu Zeit auszuliften, um
Schimmel und Stockflecke zu vermeiden.



Die Reifen

Wer auBer einer regelmaBigen Luftdruck-
kontrolle und einer reifenschonenden Fahr-
weise ein (briges zur Pflege der Bereifung
tun will, beherzige folgende Regein:

1. Reifen von Zelt zu Zeit auf Beschadigungen
prifen und eingedrungene Fremdkérper
entfernen.

2. Reifen vor Beriihrung mit Kraftstoff und
Ol schiitzen.

3. Bereifung méglichst nicht [éngere Zeit
intensiver Sonnenbestrahlung aussetzen.

4. Verlorengegangene Staubkappen der Ven-
tile umgehend ersetzen.

Ein Reifen ist sp#testens zu erneuern, wenn

seine Profiltiefe nur noch 1 mm am ganzen

Umfang und auf der vollen Breite der Lauf-

flache betragt, weil dann die Grenze der Ver-

kehrssicherheit erraicht ist. Wir raten jedoch
dringend, die Reifen nicht sa weit abzufahren,
da solche Reifen bei Nésse den fir hohere

Geschwindigkeiten erforderlichen KraftschluB

mit der Fahrbahn unter Umsténden nicht mehr

gewshrleisten. Stellen Sie eine ungleichmébige

Abnutzung der Reifen fest, dann lassen Sie

sich bitte umgehend bei Ihrer VW-Werkstatt

beraten.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten

machen sich statisch und dynamisch aus-

gewuchtete Rader vorteilhaft fur die Fahreigen-
schaften des Wagens und die Lebensdauer der

Reifen bemerkbar. Da aber nach langerer Lauf-

zeit infolge des natiirlichen VerschleiBes eine

Verlagerung der Unwucht eintreten kann,

sollten die Rader alle 10000 km neu aus-
gewuchtet werden. Dariber hinaus soll ein
Rad grundsétzlich nach einer Reifenreparatur
ausgewuchtet werden. Diese Empfehlung gilt
fiir ausgewuchtete Rader auch dann, wenn ein
Reifen durch Ventilschaden |uftleer geworden
Ist.

Wer Giirtelreifen — Radialreifen — gewéhit
hat, schitzt die positiven Merkmale dieser
Reifenbauart, die sich vor allem in héherer
Lebensdauer, erhohter Rutschfestigkeit, bes-
serer Kurvengéngigkeit, kiirzeren Bremswegen
und geringerem Rollwiderstand duBern. Er wird
in Kauf nehmen, daB Gurtelreifen bei langsa-
mer Fahrt hérter ablaufen und demzufolge auf
PflasterstraBen — abh#ngig von ihrem kon-
struktiven Aufbau — mehr oder weniger
Dréhngerdusche erzeugen kénnen.
Schlauchlose Giirtelreifen dirfen an Volks-
wagen nur in Verbindung mit den serien-
méaBigen  Sicherheitsfelgen  (sogenannten
Hump-Felgen) benutzt werden. Bei einem
Felgenwechsel ist das besonders zu beachten!
Im Zweifelsfall lassen Sie sich von lhrer VW-
Werkstatt beraten.

Richtige und gleichméBige Luftdricke einer
Achse sind im Interesse eines sicheren Fahr-
verhaltens bei Glrtelreifen besonders wichtig.
Beachten Sie daher die fir Girtelreifen emp-
fohlenen speziellen Luftdruckangaben in der
Luftdrucktabelle auf Seite 56 dieser Betriebs-
anleitung und lassen Sie den Luftdruck der
Reifen regelmaBig kontrollieren. Unsere Hin-
weise fur richtige Reifenpflege gelten im
trbrigen ohne Ausnahme auch fir die Gartel-
bereifung.



Selbsthilfe-Tips

Fir den Fall, daB Sie einmal darauf angewiesen sind, eine kleine Stérung oder eine Panne selbst zu beheben, haben wir lhnen auf den nachsten
Seiten diejenigen Arbeiten beschrieben, die Sie notfalls selbst ausfiihren kéinnen.

Bei allen Ubrigen Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte grundsétzlich an unsere VW-Werkstatten wenden. Die Kundendienst-Organisation des
Volkswagenwerkes bietet lhnen ein weit verzweigtes Netz autorisierter Werkstatten mit geschulten, erfahrenen Fachleuten und allen notwendigen
Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uberall, wo Sie unterwegs das vertraute VW-Zeichen am StraBenrand treffen, werden Sie fachméannisch
beraten und finden schnelle und wirksame Hilfe.

Bevor sich das Reserverad ganz aus der Mulde
vor dem Kofferraum herausnehmen 1&3t, mull
der Wasserbehilter der Scheibenwaschanlage
abgenommen werden. Zum Herausdriicken der
beiden Spannkeile, mit denen der Wasserbe-
hélter am Reserverad befestigt ist, stellen Sie
das Reserverad am besten auf das vordere
AbschluBblech.

Handbremse fest anziehen.

Radzierkappe mit dem Abziehhaken in Verbin-
dung mit der Betatigungsstange fir den
Wagenheber abziehen. Der Abziehhaken wird
dabei in die Locher am Rande der Radzier-
kappe eingehéngt, die Betitigungsstange am
Felgenrand abgestitzt.

Alle Radschrauben mit Doppelsteckschliissel
und Betétigungsstange um etwa eine Um-
drehung lésen.

Wagenheber bis zum Anschlag in das Vier-
kantrohr unter dem Trittbrett einstecken und
Standrohr mit der Hand bis zum Boden
hinunterdricken,
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Betétigungsstange in das obere Hebelgelenk
(A) des Wagenhebers einstecken und Wagen
anheben.

Radschrauben herausdrehen und Rad ab-
nehmen.

Wagen unter Umsténden etwas weiter an-
heben oder etwas absenken, so daB sich ein
Schraubenloch des aufgesteliten Reserverades
mit einer Gewindebohrung fir die Radschrau-
ben annéhernd deckt.

Zunéchst nur eine Radschraube einsetzen und
diese so weit anziehen, daB sich das Rad noch
mit der Hand um diesen Punkt schwenken laBt.
Wagen noch etwas weiter anheben und Rad

so weit schwenken, daB sich die restlichen
Schrauben einsetzen lassen. Radschrauben
zunachst mit dem Doppelsteckschliissel ohne
eingesteckte Betatigungsstange handfest ein-
schrauben. Dabei das Rad leicht hin- und her-
bewegen, damit es durch die ballige Form der
Schraubenkopfe einwandfrei auf der Radnabe
bzw. Bremstrommel zentriert wird.

Betiitigungsstange in das untere Hebelgelenk
(B) des Wagenhebers einstecken und Wagen
ablassen. Betiitigungsstange so in den Doppel-
steckschlissel einstecken, dab sich der langste
Hebelarm ergibt — siehe Bild — und Rad-
schrauben iiber Kreuz gleichmaBig festziehen.

Radzierkappe mit kraftigem Schlag auf den
Kappenrand aufsetzen.

Lassen Sie bitte nach dem Radwechsel még-
lichst umgehend den vorschriftsméfiigen Sitz
der Radschrauben mit einem Drehmoment-
schliissel priifen! Das Anzugsdrehmoment soll
15 mkg betragen.

Vergessen Sie auch nicht, den Luftdruck des
montierten Reserverades laut Reifendruck-
tabelle auf Seite 56 zu korrigieren, und lassen
Sie den beschadigten Reifen so bald wie mag-
lich instandsetzen.



Keilriemen spannen oder ersetzen

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er
sich um etwa 1,5 cm durchdriicken 1&Bt. Es ist
ebenso falsch, mit zu starker wie mit zu
schwacher Keilriemenspannung zu fahren. Ein
neu aufgelegter Keilriemen kann sich zunéchst
noch etwas léngen, er sollte daher nach etwa
1000 km Fahrstrecke gepriift und gegebenen-
falls gespannt werden. Trotz der hohen
Lebensdauer ydes Keilriemens sollte sich
immer ein Reservekeilriemen im Wagen be-
finden.

Zum Nachstellen des Keilriemens nehmen Sie
die hintere Halfte der Riemenscheibe am Gene-
rator ab. Beim Lésen und Anziehen der Mutter
ist ein Schraubenzieher durch die Aussparung
der vorderen Riemenscheibenhélfte zu stecken
und in der Kerbe am Generatorgehéuse abzu-
stitzen. Zum Auswechseln des Keilriemens ist
auBerdem das Deckblech fur die untere Rie-
menscheibe nach Herausschrauben der drei
Befestigungsschrauben abzunehmen.

Die vorschriftsméBige Keilriemenspannung
wird durch Herausnehmen beziehungsweise
Einfiigen wvon Abstandscheiben zwischen den
beiden Riemenscheibenhélften eingestellt. Da-
bei wird durch Herausnehmen die Spannung
erhéht und durch Einfigen verringert.
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Kraftstoff-Filter reinigen

VerschluBschraube entfernen und Filtersieb
herausnehmen.

VerschluBschraube sofort wieder hineindrehen,
damit kein Kraftstoff austreten kann.

Filter in sauberem Benzin reinigen und aus-
blasen.

Beim Einbau achten Sie bitte auf den richtigen
Sitz des Dichtringes fir die VerschluB-
schraube.

Ziindkerzen reinigen oder ersetzen

Zundkerzenstecker abziehen.

Kerzen mit Steckschliissel und Betatigungsstange herausschrauben.

Verschmutzte Kerzen sollten mit einem Sandstrahlgeblése gereinigt werden. Zur Not lassen sich
Verbrennungsrickstidnde auch mit einem Holzspan vom lsolierkérper und von den Elektroden
entfernen. Verwenden Sie aber bitte keine sogenannte Kerzenbiirste. Die Kerzen sollen auch
aulien sauber und trocken sein, um Kurzschliisse und Kriechstrome zu vermeiden. Der Elektroden-
abstand wird bei Bedarf durch Biegen der Masseelektrode nachgestelit. Er soll 0,7 mm betragen.

Zindkerzen beim Ansetzen nicht verkanten und fest, aber nicht mit Gewalt, anziehen.
leweils nach 20 000 km Fahrstrecke empfehlen wir, die Ziindkerzen zu erneuern.




Scheinwerfer einstellen

Falls kein Prif- oder Einstellgerét fir Schein-
werfer zur Verfligung steht, ist wie folgt zu
verfahren:

Wagen auf einer ebenen Fliche 5 m vor einer
senkrechten Wand aufstellen. Die Reifen miis-
sen den wvorgeschriebenen Luftdruck haben.
Die Mitte der hinteren Sitzbank muB mit einer
Person oder 70 kg belastet sein.

Zwei Einstellkreuze mit Einstellinie entspre-
chend den MaBangaben der Skizze auf der
Wand anbringen. Die Langsachse des Wagens
mul} die Wand in der Mitte zwischen den bei-
den Einstellkreuzen im rechten Winkel treffen.

Scheinwerfer mit den beiden Schlitzschrauben
in der Scheibenfassung einzeln bel abgeblen-
detem Licht einstellen. Der zweite Scheinwer-
fer ist dabei abzudecken.

Die Scheinwerfer sind richtig. eingestelit, wenn
die Hell-Dunkel-Grenze links von den Einstell-
kreuzen waagerecht auf der Einstellinie ver-
lauft und ihr Knick genau im Mittelpunkt der
Kreuze liegt.

A — Seiteneinstellung
B — Haheneinstellung

a = 1044 mm
b = Hohe des Scheinwerfermittelpunktes vom Boden
¢ = 50 mm (bei 5 m Abstand von der Einstelitafel)
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Glithlampen ersetzen

Scheinwerfer- oder Standlichtlampe

Schlitzschraube in der Mitte unter der Schei-
benfassung herausschrauben.
Scheinwerfereinsatz herausnehmen.

S vom Lampensockel abziehen.
VerschluBkappe nach links drehen und ab-

Lampe auswechseln. Der Nocken an der Lam-
penfassung muB in den Ausschnitt des Reflek-
tors einrasten. Glaskolben der Lampe nicht mit
den Hénden beriihren|

VerschluBkappe so aufsetzen, daB das Kon-
taktblech auf dem Sockel der Standlichtlampe

Einstellung der Scheinwerfer Uberprifen.

Lampen-Tabelle
12-Volt-Anlage 6-Volt-Anlage

Bezeichnung nach | Ersatzteile | Bezeichnung nach Ersatzteile
Lampe fur DIN 72 601 Nr. DIN 72 601 Nr.
Scheinwerfer ........ A12V 45/40 W N177053 ABV45/40 W N 17 7051
Standlicht .......... HL12V4W N17T172 HLEV 4W NI177T171 nehmen,
Brems-SchluBleuchte . | SL12V21/5W MN177382 SLEV21/5W N17 7381
Riickfahrscheinwerfer* | 12V 25 W N177332 — —
Kennzeichenleuchte .. | G12V10W N177192 | GEV1IOW N17 7191
Tachometer-
Kontrolleuchten ..... 12vaw N177222 | J6V12W N17 7221
Ubrige aufliegt.
Kontrolleuchten ..... Wizviaw N17 7512 WeEViIZW N17 7511
Innenleuchte ........ Ki1z2Viow N177232 KEViIOW N17 7231
Blinkleuchten
vorn und hinten ...... RL12V21 W N177322 RL6V 21 W N17 7321

Wir empfehlen, im Wagen stets ein Késtchen

Werkstatt fiir Sie bereithéit.

+

mit Ersatzglihlampen mitzufiuhren, das jede VW-




Lampe fiir vordere Blinkleuchte
Kreuzschlitzschraube herausschrauben.
Gehéuse und Glas fiir Blinkleuchte abnehmen.
Lampe leicht in den Halter hineindriicken, dre-
hen und herausnehmen.

Neue Lampe einsetzen.

Beim Einbau ist auf richtigen Sitz der Dichtung
zu achten.

Lampe fiir hintere Blinkleuchte, Brems- und
SchluBlichtlampe oder Riickfahrscheinwerfer*
Drei Kreuzschlitzschrauben so weit heraus-
schrauben, bis sich der Glaseinsatz abnehmen
laBt.
Beschédigte Lampe leicht in den Halter hinein-
dricken, drehen und herausnehmen:

Oben — Blinklichtlampe

Mitte — Brems- und SchluBlichtlampe

Unten — Rickfahrscheinwerfer

Beim Einsetzen der Brems- und SchiuBlicht-
lampe muB der ndher zum Glaskolben liegende
Haltestift nach unten zeigen. Kreuzschlitz-
schrauben des Glaseinsatzes gleichmaBig und
nicht zu fest anziehen.

Lampe fiir Kennzeichenbeleuchtung

Hinteren Deckel &ffnen.

Halteschrauben links und rechts des Glasein-
satzes herausschrauben und Glaselnsatz mit
Lampentréger herausnehmen.

Lampentréger aus dem Glaseinsatz heraus-
ziehen.

Lampe leicht in den Lampentréger hinein-
driicken, drehen und herausnehmen.

MNeue Lampe einsetzen.

Beim Einbau ist auf richtigen Sitz der Gummi-
tulle fir die Kabeldurchfiihrung zu achten.




Sicherungen ersetzen

Der Sicherungskasten, dessen Deckel durch-
sichtig ist, befindet sich unterhalb der Arma-
turentafel neben dem Mantelrohr der Lenkung.
Zwel zusétzliche Sicherungshalter befinden
sich im Motorraum an einem Haltewinkel neben
der Zundspule:

Sicherungshalter A — Riickfahrscheinwerfer®
Sicherungshalter B — Steuerventil der VW-
Automatic* (Wenn diese Sicherung durch-
gebrannt ist, lassen sich die Fahrbereiche nicht
mehr wihlen)

1 Kraftstoffanzeige
Kontrolleuchten far
Zweikreis-Bremsanlage®
VW-Automatic® und
Heckscheibenheizung®
(Steuerstrom)**
Blinkanlage
Horn

2 Scheibenwischer
EBremslicht

3 Fernlicht links
Fernlichtkentrolle

4 Fernlicht rechts
5 Abblendlicht links

6 Abblendlicht rechts

Nach Durchbrennen einer Sicherung genigt es
nicht, sie nur durch eine neue zu ersetzen. Viel-
mehr ist die Ursache des Kurzschlusses be-
ziehungsweise der Uberlastung festzustellen.
Auf keinen Fall darfen mit Stanniol oder Draht
geflickte Sicherungen verwendet werden, da
dann ernstere Schiéden an anderer Stelle der
elektrischen Anlage auftreten kdnnen.

Es empfiehlt sich, stets einige 8-Ampere-
Ersatzsicherungen mitzufiihren.

8 SchiuBlicht rechts
Standlicht rechts
Kennzeichen-
beleuchtung

9 Warnlichtanlage
Lichthupe
Innenleuchte

7 Standlicht links
SchiuBlicht links

10 Radio*

* Mehrausstattung auf Wunsch

h‘«

** Fir die Arbeitsstrom-Leistung der Heckscheiben-
helzung befindet sich unter der Sitzbank eine 8-Ampere-
Schwebesicherung.




Batterie pflegen

Die Startbereitschaft des Wagens héngt nicht zuletzt vom Zustand der Batterie ab, die daher
regelmaBig zu prifen und zu pflegen ist.

Nachdem Sie die hintere Sitzbank angehoben haben, kénnen Sie die Pflegearbeiten ausfihren.
Beim VW 1200 ist vorher der aufgeklemmte Batteriedeckel abzunehmen.

Zur Prifung des Saurestandes werden die VerschluBstopfen herausgeschraubt. Die Séure soll
immer etwas Uber dem Plattensatz der Batterie stehen. Der Saurespiegel ist deshalb genau auf
der Ssurestandmarke zu halten. Je nach Bauart der Batterie muBl dabei entweder der Boden des
Sichtkorbes in der Einfilléffnung oder der Steg iiber den Platten gerade eben bedeckt sein. Bel
zu niedrigem Saurestand fiillen Sie bitte nur destilliertes Wasser nach.

Der Saurespiegel sinkt beim Laden der Batterie vor allem durch die chemische Zersetzung des
Wassers, mit dem die S#ure verdiinnt ist — weniger durch Verdunstung. Wie oft nachgefillt
werden muB, richtet sich daher im wesentlichen nach den Fahrbedingungen, indirekt aber auch
nach der lahreszeit: Wer vorwiegend am Tage l&ngere Strecken fihrt, also ohne eingeschaltete
Beleuchtung, und selten den Anlasser benutzt, mul sehr viel &fter Wasser nachfillen als jemand,
fiir den diese Einsatzbedingungen nicht gelten. Ganz allgemein ist daraus abzuleiten, daB man
im Sommer 6fter nach dem S#éurestand sehen muB als im Winter, VW-Fahrern in den sogenann-
ten ,warmen Landern”, die viel unterwegs sind, empfehlen wir, mindestens alle 8 Tage den
Séurestand der Batterie zu prifen.

Fullen Sie nicht mehr auf als notwendig — bei zu hohem Sé&urestand kann wéhrend des Betriebes
Séure lberlaufen und Schaden verursachen.

Die Polképfe und AnschluBklemmen sind sauberzuhalten und mit Polschutzfett einzufetten,
Achten Sie bitte auf eine metallisch blanke und feste Verbindung des Massebandes mit dem
Aufbau.

Wenn Sie Ihr Fahrzeug langere Zeit stillegen, vertrauen Sie die Batterie am besten einer Werk-
statt zur Pflege an. Eine unbenutzte Batterie entladt sich im Laufe der Zeit selbst. Es kénnen dann
bleibende Schiden an den Platten auftreten, wenn sie nicht rechtzeitig — etwa alle 4 Wochen —
aberprift und nachgeladen wird.

Vorsicht!

Batteriepole niemals kurzschlieBen!
Durch KurzschluB erhitzt sich die Batterie sehr schnell und kann platzen. AuBerdem kénnen
unter Umsténden Funken das wihrend des Ladevorganges entstandene Knallgas entziinden.
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Abschleppen

Ein Abschleppseil kann vorn oder hinten an einem StoBféngertréger angebracht werden, voraus-
gesetzt, daB keine unzuldssigen Zugkréfte verlangt werden und keine stoBartige Belastung auf-
tritt. Bei Schleppmanbvern abseits der befestigten StraBe besteht immer die Gefahr, daB die
Befestigungsteile am Aufbau Uberlastet und damit beschadigt werden.

Der Fahrer des ziehenden Wagens muB beim Anfahren und Schalten besonders weich einkup-
peln. In diesem Falle hat es der Automatik-Fahrer leichter: Der Drehmomentwandler zwischen
Motor und Getriebe tragt wesentlich dazu bei, daB ruckfrei angefahren und geschaltet werden
kann*. Der Fahrer des gezogenen Wagens hat darauf zu achten, daB das Seil stets straff gehal-
ten wird.

Das Abschleppseil soll elastisch sein, damit das schleppende und das gezogene Fahrzeug ge-
schont werden. Seile aus Kunstfasern sind besonders elastisch.

*Weitere Hinweise fir Ab- und Anschleppen mit der VW-Automatic finden Sie auf der Seite 28,

Beim VW 1200 sind die StoBfangertrager zum Abschleppen nicht geeignet. Hier wird das Seil
hinten an einer StoBdampferstrebe befestigt. Vorn gehort es an das untere Tragrohr des Vorder-
achskérpers, und zwar méglichst dicht an den Rahmenkopf.




Kraft- und Schmierstoffe

Kraftstoff

Ihr Volkswagen kann mit allen handelsblichen Markenkraftstoffen betrieben werden, die den Oktanzahlbedarf des Motors erfiillen:

1,5-Liter-Motor 91 0Z
1,2- und 1,3-Liter-Motor 87 OZ

Sofern ein Normalbenzin mit ausreichender Kiopffestigkeit nicht zur Verfiigung steht, ist es richtig, Superkraftstoff zu verwenden oder beizumischen.

Motord!

Verwenden Sie fir den Motor lhres Volkswagens immer ein Marken-HD-O! fir Otto-Motoren.
Der Qualitatsstand der heute erhiltlichen Markendle gestattet es, daB Sie die Wahl des Fabri-
kates nach eigenem Ermessen treffen konnen. Der VW-Motor stellt hinsichtlich der Qualitét des
Dles keine Forderungen, die nicht von jedem bekannten und bewéhrten Markenfabrikat erfillt
werden. Wir raten Ihnen, daP Sie sich schon beim ersten Ulwechsel nach 1000 km fir ,lhr® Ol
entscheiden und — weil dieses schmiertechnisch gesehen vorteilhafter ist — soweit wie maglich
dabei bleiben. Andererseits brauchen Sie aber keine Schaden am Motor zu befiirchten, wenn es
sich beim Olwechsel oder beim Machfillen einmal nicht vermeiden |4Bt, daB eine andere als die
von lhnen gewinschte Olmarke eingefillt wird,

Die Unterteilung in die verschiedenen Viskositétsklassen der Ole erkennen Sie aus den Bezeich-
nungen SAE 30, SAE 20 W/20 usw. Mit Viskositat bezeichnet man den Grad der Dunnflussigkeit.
Der VW-Motor benstigt jeweils nur 2 Viskositatsklassen, die in Abhangigkeit von der lahreszeit
wie folgt zu wihlen sind:

SAE 30 In der warmen lJahreszeit und ganzjdhrig in den sogenannten ,warmen
Landem®.

SAE 20 W/20 Im Winter.

oder

SAE 10 W* In den Gebieten, in denen Uberwiegend winterliche Temperaturen unter
—15 °C vorherrschen.

SAESW* Nur in Gebieten mit arktischem Klima bei Temperaturen unter —25 °C.

* Vermelden Sie langere Fahrten mit hohen Geschwindigkeiten, wenn die Auf aturen bei Get h von

SAE 10 W 0 °C beziehungsweise von SAE 5 W —15 “C Gberschraiten.
Alle SAE-Klassen (berdecken einen Temperaturbereich von etwa 35 °C. Die Bereiche benach-
barter SAE-Klassen (iberschneiden sich um mindestens 20 °C. Kurzfristige Temperaturschwan-
kungen wahrend des Ubergangs von der warmen Jahreszeit zum Winter und umgekehrt kénnen

Temperaturbereiche der SAE-Klassen
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also unberiicksichtigt bleiben. Desgleichen ist es durchaus zulassig, Ole verschiedener Viskosi-
tatsklassen miteinander zu mischen, wenn zwischen zwei Olwechseln Ol nachgeflit werden muf
und die AuBentemperatur nicht mehr der Viskositétskiasse des im Motor befindlichen Ules ent-
spricht.

In einigen Lindern st die Kennzeichnung der Motoréle nach dem sogenannten API-System
uiblich (APl = American Petroleum Institute). Nach dieser Einteilung tragen die fiir den VW-Motor
geeigneten HD-Ule die Bezeichnung .For Service MS*®,

Getriebedl und ATF (Automatic Transmission Fluid)

Schaltgetriebe und Achsantrieb werden durch eine gemeinsame Marken-Hypoidél-Fiillung (nur
nach Werksangabel) geschmiert:

SAE 20 Im allgemeinen ganzjéhrig
SAE 80 In Gebieten mit Uberwiegend winterlichen AuBentemperaturen
ATF In Gebieten mit arktischen Temperaturen nur unter —25 °C.

ATF ist zwar ein speziell fir automatische Getriebe vorgesehenes Schmiermittel, es kann aber
auch unter den obengenannten Witterungsbedingungen in Schaltgetriebe und Achsantrieb gefallt
werden.

Im Drehmomentwandler des VW-Automatic wird ATF ganzjéhrig gefahren.

Fir Volkswagen sind alle ATF zugelassen, die ein Dexron-Prifzeichen tragen, z.B. ‘Dexron®
Nr. B 10 100. Geeignete Produkte liefern alle namhaften Mineralslgesellschaften.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder dem Kraftstoff noch den Schmierdlen
beigemischt werden!

Abschmierfette

1. Zum Abschmieren der Vorderachse, der Deckelschldsser und fiir die Gleitflichen der Schliel3-
platten wird Mehrzweckfett auf Lithiumbasis verwendet,

2. Die Polképfe und AnschluBklemmen der Batterie werden mit Polschutzfett bestrichen.




- Olwechsel und Schmierarbeiten

Motor

Motorsiwechsel in den vorgeschriebenen Ab-
sténden ist auch bei Verwendung der besten
Marken-HD-Ole notwendig, denn verbrauchtes
Ol im Motor bedeutet verstérkte Abnutzung
und verminderte Lebensdauer.

Das alte Ul wird in betriebswarmem Zustand
durch Herausschrauben der VerschluBachraube
im Deckel fir das Olsieb abgelassen. Ein
Spiilen des Motors ist Uberflissig, wohl aber
mufl das Olsieb bei jedem Olwechsel ausge-
baut und gereinigt werden. Die Dichtungen
und die Dichtringe fiir die Hutmuttern sind da-
bel grundsétzlich zu erneuern. Danach wird
der Motor mit 2,5 | Marken-HD-O| befiillt.

Die reinigenden Eigenschaften der HD-OUle
bringen es mit sich, daB sich das neue Ol
schon nach verhéltnisméBig kurzer Betriebs-
zeit dunkler farben kann. Das braucht Sie nicht
zu beunruhigen: unter normalen Betriebs-
bedingungen ist es Gberflissig und unwirt-
schaftlich, den Olwechsel in kirzeren Abstéin-
den als alle 5000 km vorzunehmen. Zu kirze-
ren Ulwechselabstanden — alle 2500 km —
raten wir lhnen nur im Winter, wenn Sie Uber-
wiegend im Kurzstrecken- und Stadtverkehr
fahren. Legen Sie unter diesen Bedingungen
nur wenige hundert Kilometer im Monat zu-
rick, so ist es ratsam, das Ul alle 6 bis 8 Wo-
chen wechseln zu lassen. In Landern mit arkti-
schem Klima, also bei Temperaturen etwa ab
—25°C, soll das Ul alle 1250 km gewechselt
werden.
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Schaltgetriebe und VW-Automatic

Schaltgetriebe

Wechsel- und Ausgleichgetriebe sind im Ge-
triebegehduse zusammengefaBt und werden
gemeinsam mit Hypoidél geschmiert. Das Ol
soll bis zum Rand der Oleinfilloffnung (A)
stehen,

Das Getriebedl wird nur bei 1000 km von

Ihrer Werkstatt gewechselt. Sollte das Ol
trotzdem einmal wegen wesentlicher und
dauerhafter Verdnderungen der AuBentempe-
raturen gewechselt werden missen (siehe
Seite 48), sind die dazu erforderlichen Arbei-
ten nachstehend beschrieben.

Zum Ulwechsel wird das alte Ul in betriebs-
warmem Zustand abgelassen. Die Magnet-
OlablaBschraube (B) ist sorgfiltig zu reinigen.
Danach werden 2,5 | Marken Hypoidél (nur
nach Werksangabe) eingeflllt.

Das Getriebed| lauft unter Umsténden nur sehr
langsam ein. Fiillt man es zu schnell ein, so
kann vorzeitiges Uberlaufen zu der Annahme
fihren, daf die vorgesehene Fillmenge er-
reicht Ist, obwohl in Wirklichkeit erst 1 bis 1,5 |
eingefallt wurden. Fir die Lebensdauer und
Laufruhe der Hinterachse ist es jedoch uner-
1aBlich, daB das Getriebe die vorgeschriebene
Olmenge erhilt.

VW-Automatic

Wechsel- und Ausgleichgetriebe der VW-
Automatic werden gemeinsam mit Hypoiddl
(nur nach Werksangabe) geschmiert. Das Ol
soll bis zur Oleinfull&ffnung (A) des Getriebe-
gehauses stehen. Beim Wechsel — alle 50 000
km — wird das Ol in betriebswarmem Zustand




abgelassen. Dazu ist der Gehéusedeckel nach
Entfernen der 14 Schrauben — C — abzuneh-
men und zu reinigen.

Der Geh#dusedeckel ist méglichst mit einer
neuen Dichtung wieder einzubauen. Die Dek-
kelschrauben werden gleichméBig festgezo-
gen. Bei Verwendung eines Drehmoment-
schlussels soll 1 mkg eingehalten werden.
Danach werden langsam 3 Liter Hypoiddl (nur
nach Werksangabe) eingefillt.

Fahrzeuge mit VW-Automatic besitzen zu-
sétzlich einen ATF-Vorratsbehélter (ATF =
Automatic Transmission Fluid), der den ATF-
Kreislauf im Drehmoment-Wandler versorgt.
Der Einfullstutzen befindet sich rechts im
Motorraum, seine VerschluBklappe ist mit
einem Peilstab (D) versehen. Die ATF-Fiillung
des Wandlerkreislaufes wird nicht gewechselt.
Grundsétzlich soll aber der ATF-Stand immer
zwischen den beiden Markierungen des Peil-
stabes liegen, aber keinesfalls unterhalb der
unteren Markierung. Falls erforderlich, lassen
Sie daher bitte bei lhrer VYW-Werkstatt die
ATF-Fillmenge erginzen.

Zum Nachfillen nur ATF nach Werksvorschrift
verwenden|

Vorderachse

Die Vorderachse kann nur in entl Zust
wandfrei abgeschmiert werden.

An den Tragrohren sind 4 Schmiernippel vorhanden, die mit Mehrzweckfett auf Lithiumbasis
abzuschmieren sind. Schmiernippel und Fettaustrittséffnung der Fettpresse bitte sorgfaltig reini-
gen. Fettpresse aufsetzen und so lange abschmieren, bis frisches Fett an den Dichtringen der
Traghebel zum Vorschein kommt, 1

Reifen und Bremsschliuche diirfen nicht langere Zeit mit Fett und Ul in Berithrung kommen.
Auch kleine Mengen bitte sofort entfernen. Wird der Wagen im Jahr weniger als 10000 km
gefahren, soll die Vorderachse jahrlich einmal abgeschmiert werden.

¥

d, also bei

gehob Vorderwagen, ein-
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Scharniere und Schlosser

Die Tirscharniere sollen alle 5000 km ge-
schmiert werden. Die VW-Werkstatt verwendet
dazu eine Handfettpresse mit kegeligem
Mundstiick, die — nach Abnahme des Kunst-
stoffstopfens vom Scharnier — von oben di-
rekt auf das Scharnier aufgesetzt wird. Bei
dieser Gelegenheit bekommen die Turschlds-
ser durch das Schmierloch in der SchloBseite
der Tir, das mit einem Stopfen verschlossen
ist, ein paar Tropfen Motorél.

Die Deckelschlosser werden — bei Schwer-
géngigkeit — mit etwas Fett versehen, die
SchlieBzylinder der Sicherheitsschlbsser bei
Bedarf mit Graphit behandelt. Es genlgt, den
vorher in Graphit getauchten Schiiissel im
Schlof mehrfach hin- und herzudrehen.

Die Gleitflachen der SchlieBplatten werden —
wenn nétig — ganz leicht gefettet.

Luftfilter

Ein verschmutzter Filtereinsatz setzt nicht nur
die Motorleistung herab, sonaern kann auch
frithzeitigen Verschleif des Motars zur Folge
haben. Falls es die &értlichen Betriebsverhdit-
nisse mit sich bringen, daf der Wagen oft auf
sehr staubigen StraBen gefahren wird, ist das
Filter haufiger zu prifen — unter Umsténden
sogar taglich.

Der gesamte Staub in der vom Motor ange-
saugten Luft wird vom Filtereinsatz im Oberteil
des Luftfilters festgehalten und wéhrend der
Fahrt von dem im Unterteil befindlichen Ol her-
ausgespiilt. Am Boden des Untertells bildet
sich dabei im Laufe der Zeit eine Schlamm-
schicht. Wenn uber dieser Schlammschicht nur
noch 4—5 mm dinnflissiges Ul stehen, mub
das Unterteil gereinigt und mit frischem Ol ge-
fillt werden. Dazu ist das Ulbad-Luftfilter aus-
zubauen:



Schlauch — A — fiir Kurbelgehause-Entliftung vom Luftfiltter abziehen.

Schelle — B — am Warmluftschlauch lésen und Schlauch vom Stutzen des Luftfilters abziehen.
Halteklemme — C — fir Drahtzug der Warmluftregelklappe abnehmen und Drahtzugése aus-
hangen.

Schlitzschraube — D — am Halteblech der Drahtzughiille herausschrauben und Drahtzughille
herausziehen.

Sechskantschraube — E — im Stitzblech des Luftfilters herausschrauben.

Spannschraube des Luftfilters am Ansaugstutzen des Vergasers |ésen und Luftfilter abnehmen.
Spannverschliisse lésen und Oberteil abnehmen. Das Oberteil darf nicht mit dem Filtereinsatz
nach oben abgelegt werden.

Unterteil des Filters sorgfaltig reinigen und bis zur Ulstandsmarke mit neuem Motordl flllen.
Fiillmenge: 1,2- und 1,3-Liter-Motor etwa 0,25 |, 1,5-Liter-Motor etwa 04 |. Ulviskositét: ganz-
jéhrig SAE 30. Nur in Landern mit Uberwiegend arktischen Temperaturen ganzjéhrig SAE 10 W.
Das Oberteil braucht nicht gereinigt zu werden. Nur wenn der Filtereinsatz durch verspiitetes
Reinigen des Unterteiles oder durch Olmangel so stark verschmutzt ist, daB sich die Lufteintritts-
I6cher auf der Unterseite bereits teilweise zugesetzt haben, ist diese Staubkruste — am besten
mit einem Holzspan — zu entfernen.

Vor dem Einbau des Filters priffen Sie bitte die Regelklappe auf Leichtgéngigkeit. Die Klappe
wird thermostatisch geregelt.

Beim Einbau des Filters achten Sie bitte darauf, daB sein Ansaugstutzen parallel zum Geblése-
gehiuse verlauft — dann |&Bt sich auch die Schraube am Stitzblech des Luftfilters einwandfrei
einsetzen.

Spannschraube des Luftfilters am Ansaugstutzen des Vergasers sorgféltig, aber nicht zu fest
anziehen, Drahtzug fir Warmluftregelklappe wieder anschlieBen. Dazu wird zuerst die Drahtzug-
hiille in das Halteblech bis zum Anschlag eingeschoben und mit der Schlitzschraube festgeklemmt.
Die Drahtzugése wird am Betétigungshebel der Regelklappe eingehéngt und mit der Halteklemme
befestigt.
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Technik in Zahlen und Bildern

Motor

4-Zylinder-4-Takt-Boxermotor im Wagenheck, Luftkihlung durch Geblase, thermostatisch geregelt, Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe,
Olkiihler, mechanische Kraftstoffpumpe, Fallstromvergaser mit Startautomatik und Beschleunigungspumpe, Olbadluftfilter mit Ansaugluftvorwar-
mung, thermostatisch geregeit

. 1,5-Liter-Motor 1,3-Liter-Motor 1,2-Liter-Motor
Zylinderbohrung 83 mm 77 mm 77 mm
Hub 69 mm 69 mm 64 mm
Hubraum 1493 cem 1285 ccm 1192 cem
Verdichtung 15 73 7.0
Héchstlelstung nach DIN 44 PS bei 4000 U/min 40 PS bei 4000 U/min 34 PS bei 3600 U/min
Héchstes Drehmoment nach DIN 10,2 mkg bei 2000 U/min 8,9 mkg bei 2000 U/min 8,4 mkg bei 2000 U/min
Mittlere Kolbengeschwindigkeit 9,2 m/s bei 4000 U/min 9,2 m/s bei 4000 U/min 7,68 m/s bei 3600 U/min
Kraftstoffverbrauch nach DIN 70 0307) 8,81/100 km 8,5 1/100 km 7.51/100 km
Kraftstoffverbrauch nach DIN 70 030
mit VW-Automatic?) 9,31/100 km 9,0 1/100 km —
Kraftstoff 91 OZ (Res.F 1) 87 OZ (Res. F 1) 87 OZ (Res.F 1)
Olverbrauch 0,5 bis 1,0 /1000 km 0,3 bis 1,0 1/1000 km 0,3 bis 1,0 171000 km

Ventilspiel bel kalter Maschine: EinlaB und AuslaB 0,10 mm

1) Gemessener Verbrauch zuziiglich 10 %. Wagen mit halber Nutzlast bei gleichbleibend 3} der Hachstgeschwindigkeit auf ebener Strecke und
Windstille.

2) Mehrausstattung auf Wunsch

Kraftiibertragung

Sperrsynchronisiertes Vierganggetriebe mit Kegelrad-Ausgleichgetriebe in einem Gehéuse, Einscheiben-Trockenkupplung
Kupplungsspiel am Fubhebel: 10—20 mm

Ubersetzungen des Wechselgetriebes: 1. Gang 3,80; 2. Gang 2,06; 3. Gang 1,26; 4. Gang 0,89; Rickwértsgang 3,61

Ubersetzung des Achsantriebs: beim 1,5-Liter-Motor 4,125; 1,2- und 1,3-Liter-Motor 4,375
Pendelachsen
Hydrodynamischer Dreh twandler mit Dreistufen-Wechselgetriebe, mit dem Hinterachsantrieb in einem Geh#use vereinigt.

Ubersetzung des Wechselgetriebes: Fahrbereich L— 206  Fahrbereich 1 —1,26
Fahrbereich 2— 0,89  Rickwartsfahrbereich — 3,07

Ubersetzung des Achsantriebes: 4,375

Achswellen mit je zwei Gleichlaufgelenken
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1 — Zahnradpaar fiir 4. Gang

2 — Zahnradpaar fir 3. Gang

3 — Zahnradpaar fir 2. Gang

4 — Antriebswelle vorn

5 — Ricklaufrad

6 — Antriebswelle hinten

7 — Kupplungsausriicklager

& = Innenschalthebel

9 — Zahnradpaar fir 1. Gang
10 — OlablaBschraube

11 — Triebling

12 — GrofBes Ausgleichkegelrad
13 — Ausgleichgetriebegehéuse

14 — Kleines Ausgleichkegelrad
15 — Schwungrad

16 — Kurbelwelle

17 — Kihlgebléserad

18 — Vergaser

19 — Generator

20 — Zylinderkopf

21 — Kolben

22 — Zindspule

23 — Ziundverteiler

24 — Ulkihler

25 — Kraftstoffpumpe

26 — Oleinfillung mit Entliftung

27 — Zindkerze
28 — Nockenwelle

29 — Ulsieb

30 — Antriebsrider far
Mockenwelle

31 — Ulpumpe

32 — Ventil

33 — Warmetauscher

34 — Zylinder

35 — Oloberdruckventil
36 — Pleuelstange
37 — Thermostat
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Fahrgestell

Elektrische Anlage

56

Rahmen mit tunnelférmigem Mitteltréger

Vorderachse mit dem Rahmenkopf, Motor-Getriebe-Aggregat mit Rahmengabel verschraubt
Einzelradaufhéngung: vorn Doppelkurbellenker, hinten Pendelachsen mit Langslenkern
Drehstabfederung, doppelt wirkende TeleskopstoBdampfer, vorn Stabilisator, hinten Ausgleich-
feder

Rollenlenkung mit wartungsfreien Spurstangen und hydraulischem Lenkungsdémpfer

Beim VW-Automatic: Hinten Doppelgelenkachse an Léngs- und Schrag!enkern gefiihrt, keine
Ausgleichfeder

FuBbremse: hydraulisch, beim VW 1300 und VW 1500 als Zweikrels—Bramsanlage und beim
VW 1500 vorn als Scheibenbremse ausgebildet.

Handbremse: mechanisch auf die Hinterrdder wirkend

Radstand 2400 mm

Wendekreisdurchmesser etwa 11 m

Spurweite vorn mit Trommelbremse: 1310 mm, mit Scheibenbremse: 1316 mm

Vorspur 2 bis 4,5 mm bei Leergewicht

Sturz 30' £ 20’ bei Leergewicht

Spurweite hinten 1350 mm

Rader 4] % 15, Lochscheibenréder mit Tiefbettfelge

Bereifung Normalreifen (schlauchlos) Giirtelreifen* (schlauchlos)
560—154 PR 155 5R 15

Luftdruck vorn  hinten vorn  hinten

Fahrzeug mit 1 oder 2 Personen besetzt 1.1 atd 1,7 atd 13ati 1,9ath

Fahrzeug mit 3 bis 5 Personen besetzt 1,2atd 1,8ati 1,3ati 19atd

Fir langere Autobahnfahrten mit hoher Geschwindigkeit ist der Luftdruck
vorn und hinten bei Normalreifen um jeweils 0,2 atii zu erhohen.
Die Luftdruckwerte in dieser Tabelle gelten fir kalte Reifen.

Betriebsspannung 12Volt VW 1200: 6 Volt
Batterie 36 Ah VW 1200: 66 Ah
Anlasser 0,7PS  WW1200: 0,5PS
Gleichstrom-Generator

mit Reglerschalter max. 30 Ampere, friheinschaltend, VW 1200: 45 Ampere




MaBe und Gewichte

Zuldssige Dach- und

Anhéngelasten**

Keilriemen
Zindverteiler

Zindfolge 1—4—3—-2
Zindzeitpunkt-
Einstellung 7.5 vor dem oberen Totpunkt
Abstand der
Unterbrecherkontakte 0,4 mm
Zindkerzen Bosch W 145T 1, Beru 145/14, Champion L 88 pder gleichwertige Zind-
erzen anderer Fabrikate
Kerzengewinde 14 mm :::Bﬁrg:mr:‘;fh:{mﬂh!"
Elektrodenabstand 0,7 mm
Limousine Cabriolet VW 1200
Lénge 4030 mm 4 030 mm 4070 mm
Breite 1 550 mm 1 550 mm 1 550 mm
Hihe 1 500 mm 1 500 mm 1 500 mm
Bodenfreiheit 150 mm 150 mm 150 mm
Leergewicht 820 kg 870 kg 760 kg
(betriebsfertig)
Nutzlast 380 kg 360 kg 380 kg
Zul. Gesamtgewicht 1200 kg 1230 kg 1140 kg
Zul. Vorderachslast 490 kg 500 kg 480 kg
Zul. Hinterachslast 730 kg 740 kg 710 kg
Dachlast* 50 kg — 50 kg
Anhianger mit Bremse 500 kg 500 kg 500 kg
Anhénger chne Bremse 400 kg 400 kg 400 kg
Wohnanhénger oder Anhéinger zur Beforderung
von Booten oder Segelflugzeugen —
mit Bremse 650 kg 650 kg 650 kg
* nur Dachgepacktriger mit Abstitzungen am Dachfal r di Die Geptcktré aus dem Original-VW-
Zubeh&rprogramm erfillen diese Vor Last glaichméaBig verteilen,
** vorbehaltlich der falls in | Landern anders |autenden Bestimmungen.

9,1 oder 9,5 X 900 mm
mit Unterdruckverstellung
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Fiillmengen

Fahrleistungen

Kraftstoffbehélter 40 Liter

Motor 2.5 Liter

Hinterachse mit Getriebe 3,0 Liter (Wechselmenge 2,5 Liter)
Bremsen etwa 0,25 Liter

Ulbadluftfilter

Behilter fur

Scheibenwaschanlage  etwa 1 Liter

VW-Automatic:

WandierkeraiBlBul . oo b i i se s i s

Getriebe mit Achsantrieb ........... .00t
Héchst- und 1,5-Liter-Motor
Dauergeschwindigkeit 125km/h
Beschleunigung

0—80 km/h etwa 13 s

Mit VW-Automatic:

Héchstgeschwindigkeit 120 km/h

Beschleunigung 0—80 km/h ca.15s

Steigfahigkeit*

1. Gang 46 %
2. Gang 249,
3. Gang 13%
4. Gang 8%
Mit VW-Automatic:
Steigfahigkeit*

Fahrbereich L 38 %
Fahrbereich 1 23%,
Fahrbereich 2 16 %

* gemessen auf guter Stralie, Fahrzeug mit 2 Personen besetzt.

Limousine Cabriolet

459,
239,
139

8%

36 %
22%
15%

etwa 0,25 Liter, beim 1,5 Liter-Motor etwa 0,4 Liter

1,3-Liter-Motor

120 km/h

etwa 14s

115 km/h
ca. 16,5s

44 %
23 9%
12,5 %

8%

31 9%
20 %
14%

ca. 3,6 | ATF (Automatic Transmission Fluid)
ATF-Marke nur nach Werksangabe

3 | Hypoid-0Ol (nur nach Werksangabe)

1,2-Liter-Motor
115 km/h

etwa 188’

419,
219,
12%

7%
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