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Estamos cerfos de que o excepcional rendimento do seu Volkswagen néo desmereceré
a confianga que v. depositou em nossa marca.

O veiculo que v. adquiriu, e agora comeca a usar, & produto de longos anos de
estudos e experiéncias.

MilhGes de Volkswagen rodando em todo o mundo atestam o acérto do principio
em Que se assenfa a sua construgdo, destinada a render o méximo com o minimo
de despesas.

Para que v. possa obter o melhor rendimento do seu Volkswagen, é importante que
leia atentamente as pdginas déste Manual. Nelas, v. encontraré amplas informagoes
a respeito do funcionamento do carro e sua manutengGo, bem como, pormenores de
sua construgGo. Pedimos sua especial atengéo para os capitulos dedicados & lubrifi-
cagdo e a manutencdo, nos quais sGo dadas instrucdes sébre a maneira correta de
manter o seu Volkswagen sempre em perfeito funcionamento.

Uma extensa réde de Revendedores Autorizados VW estende-se por todo o ter-
ritorio nacional, a exemplo do que ocorre no resto do mundo. Essa réde objetiva
assegurar perfeita assisténcia técnica ao seu Volkswagen. V. pode confiar ple-
namente no Servico VW, porque é prestado por mecénicos especializados, que
estGo em permanente contato com a nossa Fabrica, o que garante a qualidade
de suas revisGes e eventuais reparos.

Trate o seu Volkswagen com todo o cuidado. V. serg plenamente recompensado,
desfrutando por anos e anos dos bons servicos de um carro eficiente, seguro e
econdmico.

Votos de boa viagem da
VOLKSWAGEN DO BRASIL S. A.
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INSTRUMENTOS E CONTROLES

Antes de tudo, v. precisa conhecer a disposigdo dos instrumentos e
Volkswagen;, assim, ndo lhe seré dificil dirigi-lo.

contrbles do seu
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Trinco do vidro quebra-vento

Alavanca dos indicadores de dirego com
tecla do comutador das luzes

Luz sinalizadora do dinamo e sistema de
arrefecimento (vermelha)

Velocimetro e odometro

Mostrador dos indicadores de diregdo

Luz indicadora dos fardis altos (azul)

Luz sinalizadora da pressdo do 6lec (verde)
Medidor de gasolina

Interruptor dos fardis e da luz do painel
de instrumentos

Cinzeiro
Contréle do abafador
Interruptor do limpador do péra-brisa

Botdo de aocionamento do lavador do pdéra-
brisa

Macanéta interna da porta
Manivela do vidro da porta
Destrave da tampa da mala

Arc da buzina

- Volante

Pedal do embreagem
Pedal do freio
Pedal do acelerador

— Chave de ignigdo e partido

(trava da diregao)

— Caixa de fusiveis

e

Freio de estacionamento
Contrble do aquecimento

Alavanca de mudangas
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Nos documentos que acompanham o veiculo, v. encontrard vérios dados referentes
ao seu Volkswagen, tais como: o modélo, o ano de fabricacéo e os ndmeros do chassi
e do motor. As autoridades exigem que essas indicacdes correspondam exatamente
as inscritas no veiculo.,

A plaqueta de identificacao estd afixada O ndmero do chassi estd inscrito no to-
no compartimento da roda sobressalente nel central do chassi, sob o assento
na mala do veiculo. traseiro.

Duas chaves em duplicata, acompanham o seu Volkswagen. Uma é para a ignicdo
e partida (trava da diregdo) e a outra para abrir a porta e o capuz do motor.

Recomenda-se tomar nota dos numeros das chaves, guardando-os com os do-
cumentos do carro. Désse modo, em caso de extravio, serd mais facil adquirir
uma nova chave na secGo de pegas do seu Revendedor Autorizado VW, bas-
tando dar o nimero da mesma.
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O numero do motor estd inscrito-na car-
caga do motor, abaixo do suporte do
dinamo.




INSTRUCOES
SOBRE O FUNCIONAMENTO

Antes de dar a partida nao se esquega
de verificar:

O nivel do éleo do motor

A tensao da correia do dinamo

A gasolina existente no reservatério
A pressao dos pneus

Os freios

A posicao dos espelhos
interno e externo

e, no caso de viajar & noite,

o funcionamento dos fardis e demais lu-
zes externas.

retrovisores

O nivel do éleo

Deve ser verificado com o motor parado
a mais de cinco minutos e com o veiculo
nivelado. O nivel do éleo é satisfaté-
rio quando se acha entre as duas mar-

cagoes da vareta de medigdo, mas nun-
ca deve estar abaixo da marcagao
inferior. Para que a verificagdo seja per-
feita, deve-se limpar a vareta antes de
fozer a medigdo.

Se se fizer necessdrio o reabastecimento
de oleo, tenha em mente o seguinte:
use sempre lubrificante de boa marco
e sempre do mesmo tipo. A maioria dos
6leos existentes hoje no mercado contém
ingredientes quimicos destinados a me-
lhorar a qualidade da lubrificagdo, mas
nunca se deve esquecer que a mistura
de diversos tipos de éleo ndo dd bom
resultado.

Nao recomendamos o uso de aditivos
no oGleo.

Correia do dinamo

Sua fungGo é acionar o dinamo e a
ventoinha: para sua longa duracdo e
para eficiente arrefecimento do motor,
deve estar sempre em perfeito estado e
com a tensdo correta. A verificagdo é
muito simples: comprimida, a correia
deve ceder cérca de 15 mm, porém, no
méaximo, 20 mm (a). Por outro lado, nao
deve apresentar singis de desgaste ou
bordas desfiadas.




Reservatério de gasoling

A capacidade do reservatério & de 41
litros, o suficiente para um percurso de,
aproximadamente, 490 quilémetros. O
bocal de enchimento, com respiro para
O exterior, estd localizado no lado es-
querdo do reservatério, na mala do
veiculo. No painel de instrumentos. en-
contra-se um medidor de gasolina, in-
dicando a quantidade existente no re.
servatério.

NGo deixe o ponteiro chegar ao zero.
Reabastega em tempo adequado, evi-
tando aborrecimentos.

Freios

Devem ser examinados antes de cada
partida. Para maior seguranga, verifi-
que-os novamente logo apés ter coloca-
do o veiculo em movimento, calcando
gradativamente o pedal do freio para
sentir como estd reagindo o sistema.

Funcionamento perfeito das luzes ex-
teriores

Este é o primeiro cuidado que se deve
ter ao dirigir & noite.

As trés posicdes do interruptor sao:

I — inteiramente comprimido — desli-
gado.

2 — Puxado até & metade — faroletes,
lanternas e luz da placa de licenca.

3 — Inteiramente puxado — faréis, com
luz alta ou baixa (dependendo da
posicdo do comutador controlado
com a mao) lanternas e luz da
placa de licenca.

A tecla do comutador das luzes alta e
baixa estd instalada na alavanca de
acionamento dos indicadores de direcao.

Ao ser acionada com os faréis ligados,
um relé automético faz a comutag@o do
tacho, independentemente do que esti-

ver ligado. Com o interruptor desligado
Ou na posigdo intermedidria, a tecla
possibilita acionar-se o facho alto para
os sinais de luz.

Sempre que o interruptor & puxado até
a metade ou inteiramente, também o
painel de instrumentos é iluminado. Gi-
rando o inferruptor, pode-se regular @
intensidade da luz do painel.

Ao verificar o funcionamento das luzes
fraseiras ndo se esqueca de examinar
(com a ignigdo ligada), a do freio que
deve acender sempre que o pedal fér
comprimido e a do farol de ré (VW
1500) que acenderd estando g respecti-
va marcha engatada.



Pneus

Atencdo especial deve ser dedicada aos
pneus. De seu estado depende muito a
estabilidade do veiculo e o conférto
dos passageiros numa viagem. A dura-
bilidade dos pneus pode ser aumenta-
da considerdvelmente, se o motorista
dirigir com cuidado e mantiver a pres-
sao correta.

Por isso, & conveniente que, ao menos
uma vez por semana, V. verifique a

pressdo dos pneus de seu Volkswagen.

Eis as pressdes recomendadas.

Até meia carga:

Dianteires .......... 1.1 atm (16 Ibs)
Ly R 1.4 atm (20 lbs)

Com carga maxima:

Dignteiros .......... 1,2 atm (17 lbs)
Traseiros e Sobressalente 1,7 atm (24 lbs)

Nao se esqueca de recolocar as capas
das vdlvulas, depois de feita a verifi-
cagao.

Partida

No Volkswagen, v. liga com a mesma
chave, a ignicdo e aciona o motor de
partida. Ao primeiro movimento de ro-
tagdo da chave, destrava-se a diregdo.

Depois liga-se a ignicdo, acendendo-se
a luz vermelha de contréle da carga do
dinamo e a luz verde que indica a pres-
sdo do 6leo. Para acionar o motor de
partida, gira-se a chave mais para a
direita. Assim que o motor comegar a
tuncionar, solta-se a chave a fim de
desligar o motor de partida. Um dispo-
sitivo de seguranca impede que v. acio-
ne a partida com o motor em funcio-
namento. Por isso, se o moftor nao pegar
na primeira tentativa, v. precisa desligar
a ignicdo para poder acionar a partida
pela segunda vez.

ATENCAO: Nao desligue a ignicdo com
o veiculo em movimento.

>
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Como dar a partida com o motor frio

Puxe totalmente o botdo do abafador e acione o motor de partida. Logo que o motor
comegar a funcionar, empurre o botdo do abafador parcialmente para dentro, a
fim de que o motor trabalhe suave e uniformemente em marcha lenta, sem tendéncia
a parar (é desaconselhdvel acelerar excessivamente o motor enquanto éle estiver
frio). Pode-se pdr o carro em movimento, com o botdo do abafador na posicao inter-
medidria, sem perigo de dano para o motor. O mesmo pode ser feito quando se
dirige o veiculo nos centros urbanos de trénsito mais intenso. O motor nada sofrerd
se, por um certo fempo, o botdo do abafador estiver parcialmente puxado.

Quando o motor atingir a temperatura ideal de funcionamento, v. nota um aumento
de rotagdes na marcha lenta. Deve entdo empurrar gradativamente o abafador que
deve estar totalmente para dentro antes que v. exija t8da a poténcia do motor.

Se o motor ndo pegar em 5 ou 10 segundos, repita a operagio algumas vézes, mas
é sempre conveniente fazer um intervalo entre as tentativas de partida, pois, do
contrGrio a bateria poderé descarregar-se.

Partida com o motor quente

Neste caso, ndo se deve puxar o abafador. Enquanto v. aciona o motor de partida,
deve comprimir moderadamente o pedal do acelerador. NGo acione o pedal do
acelerador, pois apenas dificultar4d a partida do motor aquecido e aumentard o
consumo de combustivel.

Muito cuidadol

Quando v. der a partida com o veicule dentro da garagem, certifique-se de que
porta e janelas da garagem estejam abertas, assegurando suficiente arejamento e
saida répida dos gases de escapamento. Nunca é demais lembrar que tais gases
contém monéxido de carbono, incolor e inodoro, mas extraordindriamente venenoso.




Posicoes das marchas

As posigdes das marchas estdo reproduzidas na ilustragdo acima. Para engrenar a
marcha & ré, v. deve empurrar para baixo, verticalmente, a alavanca de mudancas;
em seguida, mové-la para a esquerda e para trds. Nao tenha receio de mudar a
marcha para velocidade inferior, nem evite fazé-lo quando necessdrio. E nao se
esqueca: a marcha & ré somente deve ser engatada com o veiculo parade.

Mais um conselho: nunca use o pedal de embreagem para descansar o pé en-
quanto dirige.
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Freios

Deve-se dar um tratamento todo especial
aos freios, tendo-se sempre o cuidado
de examinar o seu perfeito funciona-
mento. Nao dirija & alta velocidade para
frear de repente; ao contrério, conduza
o veiculo & uma velocidade moderada,
de acérdo com o trénsito que estiver en-
frentando, evitando freadas bruscas:
seu Volkswagen sdmente ter4 a ganhar
com isso.

V. deve usar os freios com muito cuidado,
sobretudo quando a pista estiver mo-
lhada. Frear de repente nessas circuns-
tGncias resulta fatalmente em derrapa-
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gem, Eis uma regra importante: freie
antes e ndo durante a curva.

Na descida de rampas, tire proveito da
capacidade de travagem da compressao
do motor, engrenando a mesma marcha
que utilizaria para a subida. Isso pou-
pard os freios, que deverao ser usados
apenas para regular eventualmente a
velocidade.

Jamais desligue a ignicao numa descida.

Como ajustar os bancos dianteiros

Os assentos dianteiros podem ser regula-

dos levantando-se a alavanca de tra-
vamento (sitvada sob o assento) e fa-
zendo deslizar o assento, para frente ou
para tras, até o ponto desejado.

O assento se eleva quando movido
para a frente, e abaixa quando movi-
do para trds. Désse modo é perfeita-
mente adaptdvel & estatura das pessoas.
Finda a regulagem, deve ser travado o
assento, voltando a respectiva alavanca
para baixo, a fim de evitar uma deslo-
cagdo involuntéaria durante a viagem.

A inclinagao dos encostos pode ser re-
gulada em trés posigdes:

- Y L



Banco traseiro

Na posi¢do normal, o encésto do banco
traseiro é préso por uma alga de borra-
cha. Solte-a quando precisar inclinar o
encdsto para frente.

O ercésto é totalmente reclinavel para
frente, o que resulta num maior espacgo
para a bagagem. Pode ser fixado nessa
posicdo por meio de uma alga que se
encaixa na travessa de apoio do assento.

lluminagao interna

Gracas a um dispositivo automatico, a
luz se acende quando uma porta &
aberta, apagando-se quando fechada.
A luz interna também pode ser ligada
manualmente, mediante um pequeno in-
terruptor existente junto & lampada, que
tem trés posigoes:

em baixo — ligado
no meio — desligado
em cima — contato da porta

A Oltima posicao permite ligar o dispo-
sitivo automético que faz a luz se acen-
der quando as portas sdo abertas.

1 .-Zl._..'.'j; o LT
o AT e Sl ) 4V
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Cinzeiros

O cinzeiro pode ser retirado do painel
de instrumentos, bastando para tanto
comprimir um pouco a mola de retfen-
cado. Na traseira do carro, a direitq,
existe mais um cinzeiro, também retido
por pequena mola. Para recoloca-lo,
deve-se proceder de maneira que os
ressaltos dos seus bordos inferiores se
encaixem nas aberturas correspondentes.

Vidros embagados

Devido & umidade do ar existente no
interior do carro e & baixa temperatura
exterior, os vidros ficam embacgados.
Elimina-se &sse incoveniente arejando o
interior do veiculo pela utilizagao correta
dos vidros quebra-vento.

O aquecimento interno

do seu carro, pode ser ligado e desli-
gado pelo botdo giratério de contrble
situado atrés da alavanca de mudangas.

Girando o botao para a esquerda:
1 — aquecimento ligado.

Girando o botdo para a direita:
2 — aquecimento desligado.

Mediante o maior ou menor nimero de
voltas, pode-se regular a intensidade do
aquecimento.

O efeito do aquecimento pode ser con-
sideravelmente elevado, abrindo-se ao
mesmo tempo, um pouco, p vidro quebra-
vento. Neste caso, pode a ventoinha
levar com maior facilidade o ar aquecido
para o interior do veiculo.



Limpador e lavador do péra-brisa

O depésito de dgua do lavador do
para-brisa estd situado na mala do vel-
culo, atrés da roda sobressalente. A
agua é esguichada por pressao de ar,
acionando-se o botdo central do inter-
ruptor do limpador do péra-brisa. A
pressao correta para o depésito de agua
é de 2,5 atm (35 libras), no maximo.

Macaco

O macaco estd guardado ao lado da
roda sobressalente, préso por uma bra-
cadeira. Também as demais ferramentas
e a correia sobressalente do dinamo
acham-se na mala do veiculo.

Tampa da mala

Tem uma trava de seguranga de modo
que, mesmo depois de sélta pelo botdo-
destrave situado sob o painel, & es-
querda do volante, ndo se abre com-
pletamente. Para isso é necessario soltar
a trava de seguranga, pressionando o
botGo situado na parte inferior da alga
da fechadura da mala.

15
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Cintos de .Sugurunt;u

De acérdo com as disposigoes legais, seu Volkswagen estd equipado com cinfos de
seguranca e extintor de incéndio. Os cintos dianteiros sao transversais e a sua colo-
cagdo correta é sbbre o ombro. Os cintos traseiros sGo também transversais, com
excegdo do central que é subabdominal e deve ser colocado ao redor dos quadris.

Nos cintos, sdo montados dois tipos de fivelas: com fecho mecénico (fig. b) e com
techo magnético (fig. a).

i

fig. b

Fecho mecdnico: Para fechar a fivela basta introduzir a lingiieta, na abertura até

ouvir-se o ruido caracteristico do engate. Para abrir levanta-se a aba de fecho.

]

Fecho magnético: Para fechar a fivela encaixa-se a extremidade curvada da lingie-

ta, na parte posterior do fecho. Para abrir, levanta-se a aba do fecho.

Regulagem: Os cintos podem ser regulados (aumentados ou diminuidos), econforme

necessidade, bastando para tanto agir no cadarco, estando o fecho a 90° com é&ste.

No ajuste do comprimento dos cintos, deve sempre ser ajustada a posicao do fixador 1'-

do cadargo.




' Limpeza: Quando necessdrio os cintos de seguranga podem ser limpos com sabao

Extintor:

Para remover o extintor, do suporte, basta abrir a capa, e a bragadeira do suporte.
E conveniente verificar periddicamente (a cada 6 meses) a carga do extintor; se o
mandmetro estiver indicando abaixo da marca verde, o extintor deve ser recarre-
gado. O extintor é do tipo de P6 Quimico e para seu uso basta quebrar o lacre e
pressionar a parte superior, dirigindo o jato para o ponto desejado.

17



COMO DIRIGIR O SEU
YOLKSWAGEN

Nao se preocupe. O seu Volkswagen
ndvo ndo precisa ser “amaciado”.

O constante aperfeicoamento do motor
Volkswagen elevou-o & sua atual posi-
cao de destaque, dispensando qualquer
recomendacdo a respeito do “amacia-
mento”. Desde o primeiro momento, v.
poderd usar o veiculo com téda norma-
lidade, empregando as marchas até aos
respectivos limites maximos de veloci-
dade, de acérdo com o quadro abaixo.

Atengao

A vida do seu Volkswagen, seu desem-
penho e funcionamento, dependerao fun-
damentalmente do seu modo de dirigi-lo.

V. obterd o méximo de seu veiculo se
observar & risca estas normas:

Nao acelere desnecessariamente o mo-
tor, quer esteja o veiculo parado ou em
movimento.

Néao force o motor dirigindo em veloci-
dades muito baixas.

E &rro pensar que o motor ndvo se be-
neficia com um n0mero de rotagdes mais
baixo, isto &, trabalhando em velocida-
des reduzidas. O motor Volkswagen pre-
cisa de ar para o seu arrefecimento e so
o recebe quando o nimero de rotagoes
f6r suficientemente alto. Tenha sempre
em mente: o que prejudica o mofor nGo
& trabalhar em alta velocidade, mas a
sobrecarga e o aquecimento excessivo.

Néo demore para engatar uma veloci-
dade mais baixa nas subidas.




. Nao hesite em mudar para velocidade
. inferior, assim que notar uma diminuigao
" velncidade do veiculn'e o panieirn

j =l;::11:) limite superior da marcha imediata-
. mente mais reduzida.

~ Acelere gradativamente.

. Acione o pedal do acelerador aos pou-
. cos e apenas o necessario para alcangar
‘a velocidade desejada. Pisar rapida e

. ndo melhora a capacidade de acelera-
. ¢ao do veiculo; apenas aumenta o con-
~ sumo de gasolina.

- Como dirigir econémicamente

~ Assim que tiver acelerado o veiculo até
" alcancar a velocidade desejada, vé sol-
- tando aos poucos o pedal do acelerador
- até chegar & posigdo que permita manter
_ tal velocidade. Este procedimento traz
. muita economia de combustivel quando

se estd dirigindo o veiculo em auto-estra-
das.

~ Aquéles que desejam, ao mesmo tempo,
economia de gasolina e uma velocidade
- razoavel, devem conhecer as médias de
- velocidade mais favordveis ao consumo
- de combustivel. A velocidade mais eco-

ndmica no Volkswagen estd entre 60

e 85 km hordrios.

Como se sabe, a resisténcia do ar au-
menta na razdo do quadrado da veloci-

dade.

No caso do Volkswagen, gragas ao dese-
nho especial de sua carroceria e ao fato
de a parte inferior do carro ser lisa, a
resisténcia co ar € bem pequena. Toda-
via, as altas velocidades, implicam sem-
pre em consumo mais elevado de gaso-
lina.

A seguranca em primeiro lugar

Seu Volkswagen é um veiculo com per-
feita aderéncia ao solo, grande estabili-
dade nas curvas e extraordindaria capaci-
dade de aceleragao. Nao deixe, todavia,
gue a sensagao de extrema seguranca
adquirida apés alguns quilédmetros per-
corridos, o leve a cometer alguma impru-
déncia. Ajuste sempre a velocidade do
seu Volkswagen ds condigoes da estrada,
do trénsito e do tempo, e dirija de forma
tal que v. possa parar o veiculo ©
tempo, em caso de perigo. Principal-
mente em pistas e ruas molhadas, dirija
com tdda prudéncia a fim de evitar
derrapagens que, mesmo com um Volks-
wagen, podem ocorrer em tais circuns-
téncias. E lembre-se: freie antes e nao
durante a curva!
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Téda atengao acos instrumentos

Sempre que o seu veiculo necessitar de cuidados, &le |he daré sinal, automatica-
mente,

Dinamo e sistema de arrefecimento — luz vermelha

Ambos sdo controlados simultdneamente por uma l&mpada vermelha, que se
acende quando é ligada a ignigdo e assim permanece enquanto o motor funciona
em marcha lenta. Logo que se acelera o motor, a luz se apaga.

Atencdo: se a luz vermelha se acender durante o percurso, é possivel que tenha
havido rompimento da correia do dinamo. Pare imediatamente o veiculo e verifique
as causas, pois se a correia estiver partida interrompe-se o arrefecimento e o dinamo
deixa de carregar.

Pressdio do éleo — luz verde

A presséo do dleo do motor é tGo importanfe quanto o nivel, que v. ja deverd fer
verificado préviamente. Quando a ignigdo & ligada, a luz verde se acende. Deve
apagar-se assim que o motor comegar a funcionar e aumentar a pressao do 6leo.

Atencéo: se a luz se acender com 0 veiculo em marcha, ha possibilidade da circulo-
cdo normal ter sido interrompida, resultando em falta de lubrificagio do mator.
Pare imediatamente o veiculo e verifique o nivel do éleo do motor antes de se dirigir
o um Revendedor Autorizado VW. Se a luz verde se acender ocasionalmente
por alguns momentos, com motfor aquecido e @ baixa rotagdo, apagando-se
com a aceleracdo, ndo héd motivo para preocupagoes.

Indicadores de direcio — seta dupla verde

Os indicadores ndo estdo dentro do seu campo visual, mas a luz de aviso permite
constatar se os mesmos estdo funcionando. O comutador dos indicadores de diregao
pode ser acionado sem necessidade de se retirar a mao do volante e desliga-se
automaticamente quando o volante retorna & sua posigao normal.

Fardis — luz azul

A luz alta ofusca os olhos dos motoristas que dirigem em sentido contrério. Certa-
mente v. sabe como isso é desagradavel e perigoso. Por isso, evite dirigir com luz
altal A luz azul o avisard sempre que o facho alto estiver ligado. Basta acionar o
comutador de luz para baixar os fachos.
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| CUIDADOS COM A
LUBRIFICACAO

Um pequeno trabalho que compensa
amplamente.

A lubrificagGo constante de seu Volks-
wagen representa um pequeno cuidado
que lhe trard resultados inestiméaveis: um
excelente rendimento e um funciona-
mento perfeito. Désses cuidados depende
a sua seguranga, assim como, a posse,
por longo tempo, de um carro verda-
deiramente econdmico.

Boa lubrificag@o significa observar os
periodos e as indicagdes do Plano de
Lubrificagao.

Assim sendo, ndo deixe de executar to-
dos os trabalhos relativos ao Servico de
Lubrificaggo. No plano de lubrificagao
v. encontrard um diagrama com os in-
tervalos quilométricos e as partes a se-
rem lubrificadas.

Utilize o “Livrete de Servicos Técni-
cos” pois, assim, terd a possibilidade
de mandar lubrificar o seu Volks-
wagen nos Revendedores Autorizados
VW, com téda a perfei¢do e esméro.

O servigo serd feito por pessoal especial-
mente treinado, com lubrificantes da me-
lhor qualidade e com a minima perda
de tempo.

Troca de é6leo do motor

E necessdrio trocar o éleo na quilome-
tragem certa, mesmo se forem emprega-
das as melhores marcas de lubrificantes.

i
Oleo velho no motor sdbmente provoca
desgaste mais rapido de suas pegas.

Importante: para veiculos que operam
em condigdes severas, principalmente
com paradas freqientes ou em estradas
de terra, recomendamos a troca do éleo
do motor com mais freqiiéncia do que a
indicada.

O ¢leo velho é retirado do carter quando
ainda quente, bastando desenroscar o

-.llr‘ ql ‘i.li‘l‘;.j' i

q. ™ --_-li'.“
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bujao de escoamento. Em seguida, fe-
cha-se novamente o carter, devendo-se
tomar cuvidado para ndo apertar de-
masiadamente o bujao.

Deve-se reabastecer o carter com 2 1/2
litros de éleo detergente (HD). Nao é
necessdrio lavar o motor.

O filtro da bomba de éleo

retém as impurezas. Por isso deve ser
desmontado e lavado, periddicamente,
de acérdo com as instrugoes do Plano
de Lubrificagdo. As juntas de vedacgao
devem ser substituidas sempre que o
filtro da bomba de 6leo fér desmontado.

1 — Junta de vedagdo

— Filtro da bomba de &leo
— Junta de vedacgdo

— Tampa do filtro

— Arruela

— Bujdo de escoamento

W v tn Ak W N

— Porca sextavada com arruela de pressdo

Oleos recomendados

H& razdes de sobra para lubrificar o
motor - Volkswagen, desde o inicio, com
um oélec detergente (HD) de primeira
linha.




Os oleos detergentes contém agentes
quimicos de grande eficacia, particular-
_ mente contra a corrosGo e a formagdo
de sedimentos. Esses agentes ndo- sé
diminuem os sedimentos, como também
- tém o efeito de dilui-los e manté-los dis-
- persos e em suspensGo no dleo, de
. forma a na@o serem nocivos ao motor.
. Assim, as impurezas podem ser elimina-
' das, juntamente com o 6leo velho, na
ocasiGo das trocas de éleo. Depois de
~ um tempo relativamente curto, os éleos
detergentes adquirem um colorido es-
curo, o que é perfeitamente normal néo
tornando necesséria @ sua troca antes
do prazo prescrito, quando o motor fér

submetido a condi¢cdes normais de tra-
balho.

A um éleo detergente. de primeira
linha nao é mcnmandud:: o uso de
aditivos.

A escolha do éleo

Fica a seu critério a escolha da marca
do éleo a ser usado.

Importante: os nossos Revendedores

Autorizados poderGo orienta-lo  sébre
os fipos e marcas de éleos, analisados
e aprovados pelo nosso Laboratério,
portanto, recomendados para o wuso
nos motores Volkswagen.

O grau de fluidez dos éleos é traduzido
pelos indices de viscosidade, segundo as
normas S.A.E. Assim, recomendamos
para o nosso clima, o uso de 6leos de
viscosidade S.A.E. 30, os quais sdo
apropriados para as regides em que a
temperatura média seja acima de 0°C.

Distribuidor

Solicite ao seu Revendador Autorizado
VW verificar, nos prazos prescritos, a
quantidade de lubrificante existente
na fibra do platinado e, caso neces-
sario, aplicar graxa. Cuidado: se w.
mesmo executar ésse servigo evite ex-
cesso de graxal
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Transmissao e diferencial

As engrenagens da transmissdo e dife-
rencial de seu Volkswagen acham-se
combinadas em uma mesma carcaga e
sao lubrificadas com éleo para engrena-
gens. Escoa-se o éleo tirando-se o bu-
jado, enguanto a transmissdo ainda esti-
ver quente.

O reabastecimento é feito com 2 1/2
litros de 6leo para transmissao (S. A. E.
?0); API-GL5 ou MIL-L-2105 B.

O bujao magnético de escoamento, de-
ve ser limpado nos prazos previstos pelo
Plano de Lubrificagcdo. Para manter as
propriedades especiais do éleo para en-
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grenagens, evite usar mais de uma mar-
ca de éleo.

Importante: sbmente deve ser usado déleo
S. A. E. 90; o uso de outras viscosidades,
poderd causar sérios danos.

A verificacdo do nivel de éleo deve ser
feita na forma indicada no Plano de
Lubrificacao.

O nivel do 6lec deve ficar um pouco
abaixo da borda da respectiva abertura.

No seu préprio interésse, efetue as tro-
cas nos Revendedores Autorizados VW,
para que sejam usados somente oleos

dos tipos aprovados e recomendados por
nosso Laboratério.

Nao é recomendado o uso de aditivos
ao 6leo da transmissao.




4 Marual™vwT.300

Chassi

A lubrificagdo perfeita dos mancais do
eixo dianteiro s6 é possivel quando le-
vantado o veiculo, de forma a nao ha-
ver péso sbbre as rodas.

Antes de lubrificar é necessério limpar
as graxeiras, a fim de se evitar a entra-
da de impurezas. Apbia-se o bico da

bomba na respectiva graxeira e enche-
se até o lubrificante névo comecar a
sair pela borda.

O eixo dianteiro do VW 1300 deve ser
lubrificado com graxa universal a base
de célcio e o do VW 1500, com graxa
a base de litio.

O nimero e a posigdo dos pontos de
lubrificag@o constam do Plano de Lubri-
ficacao.

Em todos os servigos de manutencao ve-
rifique as coifas de protecdo dos termi-
nais auto-lubrificantes nas barras de
diregGo, substituindo as coifas que es-
tiverem danificadas, em um Revendedor
Autorizado VW.

Caso o veiculo transite freqiientemente
por estradas em més condigdes (poeira
ou lama), recomendamos que o eixo
dianteiro seja lubrificado com maior
freqiéncia da que é prescrita.

E recomendavel limpar e lubrificar os
tubos-guias dos cabos de comando do
freio, assim como os cabos de comando
do carburador e da embreagem, uma
Vez por ano.

Rolamentos das rodas dianteiras

Sao lubrificados com graxa durante sua
montagem. Os protetores das porcas
dos cubos ndo devem conter graxa.

Usar somente graxa a base de litio.
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A graxa dos rolamentos deve ser troca- |
da a cada 15.000km (VW 1300) ou "4
50.000 km (VW 1500). Para esta opera- 4
cdo devem ser retirados os cubos das
rodas. Na montagem deve-se ajustar
corretamente a folga dos rolamentos.

De acérdo com o Plano de Manutengao,
a folga dos rolamentos das rodas dian-
teiras deve ser verificada e reajustada
se necessario, a cada 5.000 km. Esse
trabalho deve ser executado nos Reven-
dedores Autorizados Volkswagen, a fim
de evitar que os rolamentos sejom da-
nificados, pois ésse servigo requer co-
nhecimento e ferramentas especiais.

Alavanca de mudangas

. ERe e oy
tomar cuidado para que o canto da e SO

Caso seja necessario lubrificar a ala- W

p 4 _ PORR i placa batente aponte para a direita e
v n $50 r - . : v
onco 'ae . MUdangus, | 30 ser poss para cima. Em seguida, verifica-se o

vel desmontando-a do veiculo. Para &sse  perfeito funcionamento de tédas as mu-
fim, deve-se desatarraxar as duas por- dancas de marcha.

cas sextavadas que fixam a caixa da

rétula ao tonel central do chassi, e tirar

o conjunto (a alavanca de mudangas, a Portas e fechaduras

caixa e a mola).

-
:

. -
L L
T
A
A

L&

Deve-se untar ligeiramente com graxa
A superficie de deslizamento da base e os trincos e as lingetas das portas e 3
o rebaixo previsto para a alavanca de lubrificar com 6leo as dobradicas das | &
mudangas devem ser untados com graxa mesmas, as articulagbes da tampa da .
lubrificante universal. Ao montar nova- mala e do capuz do motor. Como tra- i
mente a alavanca de mudangas deve-se balho prévio, & preciso eliminar téda a

26



poeira e sujeira dos pontos de lubrifica-
cao.

Esse trabalho deve ser executado, pelo
menos, por ocasido de cada servico de
lubrificaggo. Melhor ainda seria exe-
cutd-lo uma vez por semana.

Para os cilindros das fechaduras, empre-
ga-se grafite em pd. Basta soprar no
seu inferior uma pequena quantidade,
girando-se em seguida a chave vdrias
vézes.

Mecanismo de acionamento dos vidros
das portas.

Para lubrificd-lo & necessério, antes de
mais nada, retirar a manivela, bem
como, a macanéta interna, removendo
depois o revestimento da porta. Para
retirar a manivela, deve-se comprimir o
anel de adbérno contra o revestimento,
puxando para fora, entdo, o pino de
retencdo, com o que se libertaré@ a ma-
nivela. O revestimento estd préso por
grampos de pressao.

As cremalheiras, articulagbes e guias
devem ser untadas com graxa, sempre
que necessdrio, apdés um periodo, mais
prolongado de uso.

Bancos dianteiros

MNos trilhos de guia dos assentos dian-
teiros, devem ser lubrificadas ambas as
superficies de deslizamento, tanto a su-
perior como a inferior. Pequena quan-
tidade de graxa é suficiente. Antes da
lubrificagao, porém, os trilhos devem ser
bem limpados com um pano.

Para remover os bancos, basta destrava-
los, soltar a mola de compensagdo e
empurr@-los para a frente. Ao recolocé-
los, deve-se enganchar devidamente a
mola de compensagao.
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CUIDADOS COM OS PNEUS . A pressdo indicada para os pneus e sua relacio com o desgaste dos mesmos i
foram analisados na pdagina 9. Esse ponto é de fundamental importancia, mas h&
outros que ndo podem ser esquecidos. y

A vida de um pneu depende, em grande parte, do modo de dirigir o veiculo. Ace-
leragdes precipitadas, freadas bruscas e curvas em velocidade excessiva provocam o
desgaste répido dos pneus. O desajuste da suspensdo e o desequilibrio das rodas
podem desgastar os pneus em pouco tempo. ;

Evite sempre sobrecarregar o veiculo e proteja os pneus contra o sol forte, gaso-
lina e éleo.

Rodas estética e dindmicamente bem equilibradas facilitam o dirigir e prolongam a g
vida dos pneus, sobretudo quando se trata de pneus ou cémaras que j&G sofreram
reparos. Assim, & aconselhavel alinhar as rodas a cada 10.000 km percorridos, pois,
as mesmas s6 se desequilibram depois de um percurso mais ou menos longo. |

-

As rodas do VW 1300 sao fixadas aos respectivos cubos, por meio de 5 parafusos
e as do VW 1500 por 4 parafusos. |

Pneu Furado

Trocar uma roda na estrada certamente ndo é coisa agradével. Entretanto, tal
operag@o se tornard bem mais facil se v. observar as instrugdes que se seguem. O
macaco e as demais ferramentas de emergéncia encontram-se na mala do veiculo.

1 — Puxe o freio de estacionamento e calce a roda oposta a fim de evitar qual-
quer deslocamento.

2 — Introduza o macaco no respectivo encaixe quadrado debaixo do estribo, perto
do péra-lama traseiro. Acione-o até que sua base alcance o chdo. '

3 — Retire a calota. ?

4 — Solte os parafusos da roda com a chave sextavada, enquanto o pneu estiver
ainda no solo.
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Levante o veiculo.

Acabe de desatarraxar os parafusos e retire a roda.

Continue a levantar o carro até que os furos dos parafusos da roda sobres-
salente coincidam aproximadamente com os do cubo.

Depois de ajustada a roda sobressalente, atarraxe apenas um parafuso, mas
ndo o aperte muito, de forma que a roda possa mover-se ao redor désse
ponto, permitindo centralizar rigorosamente os outros furos.

Coloque os outros parafusos, apertando-os, de inicio, apenas o suficiente para
que as sedes esféricas fiquem centralizadas com os furos correspondentes aos
do aro da reda.

Aperte os parafusos, alternadamente.

Depois de baixado o veiculo, verifique se os parafusos da roda estao bem
apertados.

Recoloque a calota, encaixando-a devidamente.
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COMO MANTER O VEICULO
EM PERFEITO ESTADO
DE CONSERVACAO

30

Limpeza e protegGo

Manter seu Volkswagen sempre limpo e bem cuidado é algo que lhe interessa dire-
tamente.

E as vantagens disso ndo sGo apenas de ordem estética, pois, dessa forma v. estar4
também protegendo o veiculo e resguardando sua carroceria e seu chassi contra o
sol, a chuva e a poeira.

%.

Conservagao

A pintura possui uma pelicula protetora de céra, que garante sua elasticidade e
a defende contra as intempéries. Continuas lavagens acabam por dissolver essa
pelicula, tornando-se necesséria nova aplicagdo. Para a ccnservacdo da pintura,
recomendamos aplicar céra para conservar, L. 190.5, encontrada em todos os Re-
vendedores Autorizados VW. Sua aplicagao deve ser feita apés cada trés lavagens,
no minimo, principalmente se essas lavagens forem efetuadas com espuma (sabéo’
neutro). Seu uso é muito fécil: aplique-a ligeiramente com um pano macio, deixe-a
secar uns 20 minutos e esfregue novamente com flanela ou com um pano para poli-
mento, até que nao haja nenhum vestigio da céra. '

Polimento

Torna-se necessario quando a pintura, por falta de cuidado, adquire mau aspecto,
i@ ndo sendo mais possivel conseguir brilho mediante o uso de um produto de con- &
servagdo. Aplique sdémente Liquido Original L 170.5 para polir. O mesmo contém =
particulas polidoras, as quais aumentam consideravelmente o brilho da pintura.

Os liquidos polidores de procedéncias estranhas, geralmente néo se adaptam & Laca
Original.



Nunca lave o seu Volkswagen, nem proceda ao seu polimento, quando exposto ao
sol forte ou com a chapa ainda quente.

Como tirar manchas

S6 com a lavagem nem sempre é possivel tirar salpicos de asfalto, nédoas de éleo,
insetos aderentes, etc. Tao logo seja possivel, é necessdrio remové-los, pois o desleixo
pode dar origem a danos na pintura. Apés o tratamento, deve-se encerar nova-
mente a superficie.

Salpicos de asfalto

E muito desagradével, sobretudo nos carros de cér clara, o aparecimento de salpicos
de asfalto, que surgem principalmente em dias quentes, apds uma viagem em estra-
das recentemente pavimentadas. Os salpicos de asfalto atacam a pintura em pouco
fempo e nunca mais podem ser tirados por completo. O tratamento, portanto, deve
ser feito logo apés o término da viagem. Pode-se usar gasolina e também querosene
ou aguarrds, cuja aplicagao deve ser feita com um pano macio. Lave depois as partes
assim tratadas com sabdo neutro, enxaguando em seguida com bastante dgua.

Insetos

Nas épocas mais quentes do ano, ficam freqlentemente pregados na carroceria, nos
faréis e no pdra-brisa. Uma vez colados, em geral sé sera possivel retir4-los com
o auxilio de sabdo neutro e dgua morna.

e .
[ L
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Arvores em flor

Freqientemente segregam mindsculas gétas. Os carros que estacionam por muito
tempo debaixo dessas drvores aparecem cobertos de pequenas manchas. E, porém,
relativamente fécil tird-las com sab&o neutro e dgua morna, desde que se proceda
logo & lavagem. Em todo caso, é conveniente tratar as superficies atingidas com um
produto de conservagéo.

Pecas cromadas

Depois de enxugadas, devem ser tratadas com céra para conservar L 190.5. N&o se
deve aplicar qualquer substéncia gordurosa, pois, a mesma retém a poeira.

Estofamento

Limpe o revestimento plastico dos bancos com dgua morna e sabdo neutro.
Nunca utilize gasolina (comum ou especial) ou thiner.

Vidros

Esfregue os vidros, interna e externamente, com um pano limpu e macio. Para fo-
cilitar o trabalho no péra-brisa, dobre os limpadores para a frente. Se os vidros i
estiverem muito sujos, utilize alcool ou aménia e dgua morna. A limpeza dos vidros
é de fundamental importGncia para a seguranca ao dirigir.
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MANUTENCAQ GERAL DO
VEICULO

A Volkswagen do Brasil lhe oferece
uma extensa réde de Revendedores Au-
torizados, que dispoe de pessoal com-
petente e especializodo e de tddas os
ferromentas e aparelhos especiais neces-
sirios. Em qualquer regido em que v.
se encontre, a insignia "VW" lhe fard
lembrar de que pertence @ grande co-
-munidade dos proprietdarios Volkswagen.
Ali, v. receberd conselhos e auxilio ra-
pidos e eficientes.

Excepcionalmente, poderd acontecer que
nao lhe seio possivel consultar um Re-
vendedor Avtorizade VW. Entdo éste
resumo dos servigos gerais de manuten-
€80 de seu corro lhe serd de grande
ufilidade. De qualquer forma, sempre
que fér possivel, serd melhor dirigir-se a

um dos nossos Revendedores Autoriza-
dos. Estes cuidarGo de seu carro com
todo o corinho necessfrio. E assim v,
poupard dinheiro, evitard perda de
tempo e dissabores.

Limpeza do filiro de ar

O filtro purifica o ar, eliminando o pé
e tbdas as impurezas. Sua conservagao,
portanto, & especialmente importante
nas regices muito poeirentas. Um filtro
sujo diminui o rendimento e a durabili-
daode do motor e aumenta o consumo
de combustivel. .O filiro de ar do fipo
banho de dlec deve ser limpado a cada
troca de dleo.

Para isso, desaperta-se o fillro do
carburador, depois de soltados os
grampos de retengdo. Esvazia-se o
Slec sujo contido na paorte inferior,
lava-se e enche-s& com o mesmo tipo
de dleo usado no motor até a marca
do nivel. Em sequida lava-se a parte
superior com gasolina, quercsene ou

qualquer outro dissolvente e deixa-se
SE8Car.

Se rodar freqientemente por estradas
poeirentas, v. deve proteger o motor
contra desgaste prematuro, limpando
mais freglentemente o filtre de or. Em
esiradas de terra com elevado indice
de poeira, recomendamos limpar didria-
mente o filtro de arl




Tensoo da correia

Para esticar a correia, & necessdario tirar
a porca & a metade da polia do dinamo.
Ao opertar ou desapertar a porca, de-
ve-se introduzir uma chave de fenda na
abertura da metade posterior da polia,
apoiando-a no parafuso superior da car-
caga do dinamo. O ajuste da tensao

34

devida é efetvado pela retirada ou in-
troducho das arrvelas entre as metades
da polia do dinamo.

Ao tirar as arrvelos, estica-se; e ao intro-
duzi-las, afrouxo-se a correia. E errado
tanto esticar como afrouxar a correia
excessivamente. Como as correias novas,
a principio, t&m tendéncio a distender-se
um pouco, & necessario verificar a tensao

depois de 50 a 100 km.

Limpeza do filtro de gasoling

O filtro da bomba separa as impurezas
e a dagua eventualmente contidas nao
gasolina.

Assim, a sua limpeza periédica, por oco-
sido das revisdes de manutengdo, pre-
vine a freqliente desmontagem e limpeza
do carburador. A operagio se processa
da seguinte forma:

1 — Com a chave de 14 mm, remover o
bujdo sextavado.
2 — Tirar a tela filtrante e limpa-la
bem com gasolina.
— Secar bem e colocar a tela.
4 — Colocar o bujgo com a junta de
vedagdo, apertando-o em seguida.

ik

Atencao

Nao recomendamos usar aditivos na ga-
solina, sejam quais forem os seus fipos
ou marcas.



Regulagem do carburador

Coda corburador é testado na Fébrica com gasoling de primeira qualidade e, em
seguida, ajustade @o motor do carro, Possui uma wvalvula eletro-magnética que
impede a passagem de gosolina com a chave de igni¢do desligada. Deve-se evitar
qualquer alteragde como, por exemplo, a substituigio dos calibraderes ou do difu-
sor por outros de dimensdes diferentes, pois, tais alteragdes afetam as condigdes nor-
mais de funcionamente do motor

Com o decorrer do tempo, apenas @ marcha lenta poderd, talvez, requerer algum
reqjuste.

Deve-se efetuar a regulogem com o motor quente, como segue:

I — Girar o parafuso de regulagem da marcha lenta cérea de 3/4 de volta, no
sentido anti-horério.

2 — Regular o motor por meio do parafuso de regulogem do vélvula borboleta do
acelerador, até se conseguir o nimero normal de rotagdes em marcha lentg
(650-700 rpm).

3 — Girar, pouco a pouco, o parafuso de regulagem da marchg lenta na sentido
horério, reduzindo o némero de rofagoes até quase parar o motor. Nesse mo-
mento, gire-o em sentido contrério, exataments 1/4 de volta.

4 — Tornar a regular o nimeroc de rofagoes, por meio do parofuso de regulagem
da vélvula borboleta do acelerador.
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A regulagem estard bem feita se o motor
ndo parar quando se abrir ou fechar
rapidamente a vélvula do acelerador,
com o pedal da embreagem completa-
mente apertado.

A marcha lenta defeituosa pode ter ou-
fros cousas que ndo a regulogem do
carburador: juntas de vedagdo danifica-

das, flanges dos tubos de admissao mal
apertados, ignigdo insuficiente ou vélvu-
las que ndo vedam bem. A regulogem
do carburador exige pratica e conheci-
mentos especiais. Serd, portanto, conve-
niente confior tais servigos apenas aos
Revendedores Autorizados VW.




""'TE_
#gulugnm da folga das valvulas

As instrugbes a seguir s& devem ser
praticados  pessoalmente por v. em
coso de absoluta necessidade, duan-
do noo lhe fér possivel recorrer a um

Revendedor Autorizado VW.

A folga das vilvulas de admissao e de
escapamento deve ser de 0,10 mm, com
o motor fric @ @ uma temperatura am-
biente média. Pelo aquecimento do motor
aumenta-se a folga das vélvulas.

Por isso, s& se deve regular esso folga

quando o motor estiver frio. Pode-se ver
a disposigho des cilindros pelos algaris-
mos de 1 o 4 estampados nas chapas de
cobertura. Realizo-se melhor regulogem
seguindo-se a ordem dos cilindros: 1, 2,
3 e 4. O pistdo do cilindro, cujas valvulas
estdo sendo reguludas, deve achar-se
no ponto morto alto de seu percurso de
compressdo. Se Inicior a regulogem
pelo 1.° cilindro, & preciso girar a darvore
de manivelas — pela polia — no sentido
anti-horaric até que embas as valvulas
estejom fechadaos e oté que a marca do
momento de ignigho, na polia, fique ali-
nhada com a junta de separagdo da car-

coga do motor. Desatarraxom-se as con-
traporcas dos parafusos de regulagem
nos balancins. Depois de regulada o
folga das valvulas, empregando-se um
calibre de folga de 0,10 mm, aperta-se
firmemente a contraporca e examina-se
novamente a folga.

Realizo-se de forma andloga o regule-
gem das folgas das valvulas nos cilin-
dros restantes, girando-se coda vez o
arvore de manivelas 180° no senfido
anti-horario.



38

Verificaggo das velas

Tire a velo e verifique seu ospecto ex-
terior: o aspecto dos elétrodos e dos
isoladores presta informagdes suficientes
sbbre a condigoo e a regulogem do
motor:

Pardo: boa carburagdo e bom funciona-
mento da vela;

Megro: carburagoo excessivamente rica;

Cinzanto-clare: carburador excessivaman-
te pobre;

Abundéncia de 6leo: a vela naoc fun-
ciona, os anéis de segmento do pistdo
nao vedam bem.

Para limpar a vela use uma escbva e
uma apara de madeira, assoprando-o
em seguida. Deve-se toambém manter
bem limpos e sécos os isolodores das
velas, evitondo-se assim curtos-circuitos
ou correntes . superficiois. Verifique o
afastamento dos eléirodos (o =06 —
0.8 mm) e, se fOr necessario, torne a
regulé-los, dobrando ligeiramente o elé-
trode da "massa”. Nao se esquega de
recolocar os anéis de vedagbo das velas.
A duragoo média das velas &, em geral,
de 15.000 km.

|
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Regulagem do distribuidor

Uma regulagem mal feita do distri-
buidor pode ftrozer grandes aborreci-
mentos: rendimento insuficiente, con-
sumo excessivo de gasolina e mesmo
a danificaggo do motor. Por isso, em
regra geral, tal regulagem deve ser
realizade por nossos Revendedores
Autorizados. A regulagem do distri-
buidor s& deve ser feita com o mo-

Regulogem da abertura dos platinados
Retire o tampa do distribuidor, o rotor
e o disco de vedagdo.

Faga virar o eixo de cames do distri-
buidor — girando o motor — até que o
came levante completamente o martelo
do platinado.

Desatarraxe o parafuso de fixagae dao
bigorna do platinado e ajuste a distan-
cia dos platinodos o 0,4 mm, movendo
a bigorna com uma chave de fenda;
em seguida, aperte novamente o para-
i,l.'p: de fixago. Mo caso dos platinados
: queimados ou gastos, limpe-os
uma lima especial ou entao substi-
» © que serd melhor, Unte ligeiro-

mente com graxa a fibra do martelo do
platinade

A tampa do distribuidor deve ser man-
tida bem limpa, externa e intarnamente,
a fim de =& evitarem correntes superficiais
& curtos-circuitos,

Depois de qualquer regulagem da aber-
turo dos platinados, & preciso verificar
novamente o ponto de ignigGe.
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Regulogem do ponto de ignigdo

A marca da direita da polia deve coin-
cidir com a linha formada pela jungac
das duas metades da carcaca do motor,
no momento em que o rotor do distribui-
dor da passagem @ corrente para o cilin-
dro n.? 1, estando o rotor apontade para
a marca correspondente, gravada na
borda da carcaga do distribuidor. MNessa
operagio, gire o rotor sémente para a
direita. Depois de desatarraxar o para-
fusc de apérte do suporte do distribuidor,
vire &ste Ultimo no sentido dos ponteiros
de relégio, até que se fechem os platina-
dos, & examine a ignicdo. Em seguida,
vire o distribvidor lentamente em sen-

tido contrario, até que comecem o se
abrir novamente os contatos do dispo-
sitivo de ruptura. Esse momento pode
ser observado claramente, pois entao se
produz uma faisca. Todavio, recomenda-
se, para a verificagdo rigorosa do me-
mento de ignigo, o uso de umo l&m-
pada para teste. Ligue a lédmpada en-
tre o borne 1 da bobino e a "massa”.
A lémpoda se acenderd sempre que os
contates forem interrompidos pelos qua-
tro cames do eixo do distribuidor. De-
pois do regulagem, aperte novamente o
parafuso de fixagoo do suporte, @ mon-
te o disco de vedagao, o rotor & a tam-
po do distribuidor. Verifiqgue também as
conexdes do tube do avanco a vécuo
entre o corburador @ o distribuidor.

Verificaggo da bateria

Do funcionamento perfeito da bateria

depende o pronto arranque do motor,

E preciso, portanto, verifica-la com re-
gularidode e ftratd-la com cuidodo,
Verifica-se o densidode do solugdo

com um densimetra — tureﬂm&fm].

O péso especifico da solugGe oumenta

& medida que vai sendo carregada a



Baterls cormegoda ... overnrre s s e s
Baterla semi-descormegada .. ...0000c0nn ...,
Bobterlo descormegoda ... vvvnneneins e s

bateria. Assim, o flutuador do den-
simetro emerge caoda ver mais. Po-
de-se ler em uma escalo o densidade
da solugio em grous Beaumé, ou seu
péso especifico.

A solugoo deve achar-se sempre cérca
de S5mm acima doa marca de nivel
existente s6bre as placas. No coso de
perdas por evaporagio, reabasteco
com dgua destilada.

Apenas odicione solugdo no caoso de
perdas por derramamento. Em segui-
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da, verifique e, se f&r necessario, cor-
rija a densidade.

Deve-se limpar os pélos da bateria
com um pano limpo e, em cosoc de
forte corrosdo, com um produto para
limpar terminais (ou solugio de bicar-
bonato de sédio). Unte os pélos e os
terminais dos caobos com uma camada
de groxa onticorrosiva ou com wvase-
lina. O cabo de ligagio & “massa”
deve ter sempre perfeito contato com
a carroceria.

Substituicho dos fusiveis

A coixa de fusiveis, cuja tompa &
tronsparente, encontra-se sob o painel
de instrumentos, oo lado do tubo do
coluna da diregao. Se um fusivel se
queimar, ndo basta substitui-lo. E ne-
cessario averiguar a cousa do curto-
circuito ou da sobrecarga. Em caoso
algum utilize fusiveis gastos, repara-
dos com félha de estanho ou fios,
pois, tal pratica pode provocar avarias
mais groves em outros pontos do
instalagdo  elétrica. E  recomenddvel
manter sempre de reserva alguns fu-
siveis. Os fusiveis sGo de 8 ampéres.
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CAIXA Chave de ignigio (borme 30)

DE
FUSIVEIS Ldmpadas de contrile

Chave de igniche (borme 15,/54)

Bobing de ignicdo [(borme 15)
[wdlv. aletro-mogn.-corbur,)

Luz do freio

Forcl de ré (VW 1500)

Buzing

Relé dos indicodores de diregSo (borne +)
Limpodor de pdro-brisa (borme 54

Rédio

Relé dos fardis (borme 30)

Luz interna

Luz indicodora dos forfis altos

Interruptor dos luzes (borme 30)

Relé dos farbk (borne F)

Relé dos fardis (borme 56a)

interruptor das luzes (bomne 58)

Lantarna direita
Farolete direito

Fomolete esquerdo

Lonterma esquerda &
Lantarma da ploca

Luz baixo direito

Luz boxo esquerds i

Luz olto direita

Luz alte esquerda




Regulagem dos fardis

No caso de ndo haver um instrumento
de regulagem dos fardis, proceda da
seguinte maneira:

1 — coloque o veiculo em uma superfi-
cie plana, a cinco metros de distdn-
cia de uma parede. Os pneus de-
vem estar colibrodos de acérdo
com as prescrigbes @ o assento

. ftraseiro carregade com 70 kg;

marque na parede duaos cruzes, de
acérdo com as medidas indicadas
no desenho;

Madidas:

o= 1004 mm
b = dist@neia enfre o centro do farel & o chag

c =350 mm ([distdncio entre o limite superior dao lur baixa & o nivel dos fardis).

3 — a linha do eixo longitudinal do

veiculo deve coincidir com o centro
entre as duas cruzes;

desvios de altura ou laterais dos
fachos de luz sGo corrigidos através
dos parafusos de regulagem;

acenda a luz baixa dos farbis e
regule os fachos separadamente,
encobrindo, no ato da regulagem,
o facho oposto.
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Regulagem vertical

Mo regulagem vertical, o limite claro-
escuro 4 esquerda da cruz deve tan-
genciar a linha horizontal que une o
centro das cruzes; a direita da cruz, o
limite claro-escuro sofrerd um aclive de
uns 15°.

Operagbes:

Girando o porofuse do regulogem (su-
periorl no sentido:

hordario o fache desce
anti-horario — o foche sohe

Regulagem horizontal

Na regulogem horizontal, o vértice do
dngulo (oproximadamente 20° de aclive)
deve coincidir com o centro da cruz,

Operacoes:

Girande o parafuso de regulagem (in-
ferior) no sentido:

hordrio

o focho se desloco poro o esquerda

anti-horéirio
o fache se desloca pare a direita

Os térmos facho & direita ou & esquerda,
se referem & posigdo do motorista sen-
tado oo volante.

Substitvicae daos lampadas dos farsis

Desatarraxe o parafuse do aro do foral,
Retire o conjunto do farel e, em seguida,
solte os grampos de fixogdo do soquete
da lémpada. Ao proceder a substituigao,
verifique se a nova ldmpada estd bem
limpa e bem encaixada no soquete.

ATENCAO: nao tente limpar a superficie
espelhada do refletor do farol, vsando
pano ou estépa. A espelhagdo, que é
obtida pela evaporagao do aluminio no
vacuo, é de axtrema sensibilidade e nao
deve ser esfregada. Caso seja necessaria
a limpeza, aplique jatos de ar compri-
mido.




Substituicio dos lampadas de coniréle

As lampados de contrdle da pressdo do
oleo, do dinamo, dos indicadores de
diregto, do farol alte, bem como as lam-
padas de iluminagdo dos instrumentos,
encontram-se atras do painel de instru-
mentos.

sao facilmente retirdveis dos respectivos

soquetes.

1 — Lémpoda de iluminagio do medidor de
gosoling.

Lédmpoda de lluminogdo de velocimetrs
Lidmpada indicadora dos fardis oltos.
Lidmpado indicodora da pressSo do dlen.
Ldmpada dos indicodores de direcdo.
Limpodo indicadera do funcionamento do
dinamo e sistema de arrefecimenta

T T
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Substituicdo das lampadas da lanterna

Para substituir as ldmpadas da lanterna,
desatarraxam-se os dois parafusos de
fixagdo do plastico, removendo-o. Antes
de tornar o montar, verifiqgue o correto
funcionamento das l&mpadas.

YW 1300

superior — indicadora de direcdo
inferior — luz do freio/lanterng

VW 1500

superior — indicadora de diregdo
intermediaric — luz do freio/lanterna
inferior — faral de ré

MNa colocagdo da lémpada bi-polar (luz
do freio/lunterna), o pino de fixagdo
mais préximo ao vidro deve estar vira-
do para baixo.

Substituigao da lampada da placa

Para substituir a lémpada da placa,
deve-se abrir o copuz do motor. Retira-se
0 seguir o plastico do lanterna desa-
tarraxando os dois parafusos de fixacdo,
e o soquete. Para um bom funciono-
mento, a mola de contato deve ter boa
pressdo e estar bem limpa.




Substituiggo da léampoda dos indicado-
res de direco dianteiros

Desatarraxar o parafuso de fixagoo e
refirar a moldura e o plastico, Substituir
a ldmpada. Ma montagem, certifigue-se
do perfeito ajustamento da guarnicéo de
borracha para evitar a entrada de agua.

Freios

A regulogem dos freios deve ser confia-
da oos Revendedores Autorizados VW
Todavia, no intuite de socorrer o moto-
rista que se enconire muito longe de
um servico VW, damos o sequir algumas
pequenas informagbes.
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O reservatorio do cilindro-mestre en-
confra-sa:

no VW 1300 afrés do rodo sobressalen-
te, oo lodo do reservatdrio do lavador
do pdro-brisa.

no VW 1500, no loteral esquerdo do

mala.
Deve-se usar apenas dleo original YW,

O reservatdrio deve estar cheio até,
pelo menos, 3/4 de sua capacidade.
Antes de reabastecer ou verificar o ni-
vel do dleo do reservatério, limpe bem
a area em volta do bocal de enchi-
mento. Evite qualquer derramamento,
pois o dleo ataca a pintural

Verificagao

O freio de servico & hidraulico, sendo
a tambor nas 4 rodos. Opcionalmente o
YW 1500 é dotado de freio a disco nas
rodos dionteiros.

Coda 5.000 km deve ser examinoda a
espessura das guarnigbes. Esso noo deve
ser menor que 2,0 mm no freio a disco
e 2,5 no freio a tambor, A verificagdo
do desgaste das guarnigdes do freio o
tambor & feita olhando-se pelos orificios
de inspecho localizados no tambor (VW
1300} ou no prato do freio (VW 1500).
Ao mesmo tempo devem ser examinados
todos os tubos & conexdes quanto a vo-
zamentos e danificagies. Tubos danifi-
cados devem ser substituides.

MNota: Como medido de segurango re-
comendamos verificar o espessura das

guarnigdes do freio 'a disco o cado
2500 km.

Servigos de regulogem sdmente sdo per-
mitidos nas sopatas do freio g tambor,
quando o folga entre esta e o tambor
for muite grande, o que é notado quan-
do o curso do pedal for muito gronde
antes de produzir freagem. As sapatas



do freic a disco ajustam-se autematica-
mente em relagGo ao desgaste. Se v.
apertar ¢ pedal do freio aoté o fundo e
ndo sentir resisténcia, sendo o de uma
mola, & sinal de que entrou ar na tubu-
lagdo do freio hidrdulico, senda neces-
sario sangrar o sistema.

Regulagem do freio a tamber

As sapatas do freio devem ser reguladas
individualmente através dos orificios de
regulagem existentes no tombor (VW
1300) ou no prato do freio (VW 1.500),
Para ojustar as sapatas das rodas tra-
seiras & necessdrio soltar o freie de es-
tacionameanto.

Antes e depois da regulagem & reco-
menddvel apertar fortemente o pedal de
freic para que as sapatas figuem bem
assentadas.

Para a regulagem proceder comao segue:

| — Levante a roda e remova a tampa
do orificio do prate do freia (VW

1500) ov faga coincidir o orificio
do tambor (VW 1300) com uma
dos coroas dentadas.

Usande uma chave de fenda como
alavanca, gire a coroa dentada no
sentide das setas até o guarnigao
da sapata encostar levemente no
tambor. Gire depois a corca no
sentido inverso, cérca de 3 g 4
dentes, até que a roda gire livre-
mente.

Repita o operaggo com o outra
coroa centada, fozendo-o girar em
sentido inverso & da primeira.

Regule de maneira idéntica o freio
das rodas restantes.




2angria do freio hidraulico

Antes de proceder & sangria, verifique
a gquantidode de édleo existente no re-
servatario.

A sangria deve sempre ser iniciada na
roda mais afastoda do cilindro-mestre
seguindo a seguinte ordem: rodos trasei-
ras (direita e esquerda), e dianteiras
(direita e esquerda).

Recomenda-se que a sangria sejo feito
por 2 pessoas; uma atua nas rodas e
a outra aciona o pedal do freio.

Proceder da seguinte forma;

| — Tire a coifa de protecao do paro-
fuso de sangria do freio e adapte
um tubo flexivel.

2 — A extremidade livre do tubo deve
ficar mergulhada num copo de vi-
dre com dleo original YW para
freios, oté a metade. O copo deve
ficar mais alto que o parafuso de
sangria.

3 — O pedal deve ser calcade e alivia-
do vérios vézes oté oferecer resis-
téncia. Segure o pedal nessa posi-
¢00; solte o parafuso de sangria
cérca de 1/2 volta, mantendo-o
aberto até que o pedal alcance

48

sua posigdo mais baixa, apertan-
do-c o seguir. Repita o operacdo
até que ndo saiam mais bélhas de
ar pela extremidade do tubo de
sangria.

Tire o tubo flexivel & cologque a
coifa de protecdo.

Repita o operagdo nos outras ro-
dos. Se for necessdrio coloque
mais 4lec no reservatério.

Nos veiculos com freio a disco,
apés terem sido sangrodos as 4
rodas, recomendamos deixd-los du-
rante meic horo em repouso, re-
petinde a seguir o sangria em
tode o sistema conforme indico-
goes acima.

Regulagem do freic de estacionamento

—)

Levante ambas as rodas traseiras.

2 — Solte a cobertura da alavanca de
freio de estacionamento, empur-
rando-a para trds.

3 — Aperte os duas porcas de regula-
gem dos cabos do freio, até que
as rodas traseiras ainda girem
livremente, estando o freio de es-
tacionamento sblto.

4 — Aperte o freio de estacionamento
cérca de dois dentes e verifique
se o frenagdo & igual em ambas
as rodas troseiras. J& no quarto
dente ndo deve ser mais possivel
girar as rodas com a mao. Trave
"as porcas de regulagem pelas con-
traporcas.
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A diregao Verificagao da convergéncia

" A folga no sistema de diﬁ?';ﬁﬂ deve A convergéncio das rodas dianteiras de um carro sem carga e no solo, deve variar
ser sempre o menor possivel. Com entre 2 @ 4 mm (VW 1300) ov 2 e 4,5 mm (VW 1500). Essa medida sé pode ser veri-
gs rodos dirigidos para a frente, ndo ficada com um aparelho al.
devem apresentar folga que seja per- i
Jtel. O wolante: deve voltar jauto- Desvios dessa medida provocam aderéncia deficiente do carro oo solo e t8m como
mdaticamente & pm'lg;ﬁn normal ﬂp:-s conseqliéncia desgaste mais répido e irregular dos pneus.
uma curvao. Em principio, o ajuste da " g
direcio s6 deve ser realizado por um Rolamentos das rodas dianteiras

Revendedor Autorizado VW. Sempre devem ser regulados pelos Revendedores Autorizados VW.

O Planc de Manutengdo prevé um rea-

juste dos pinos de arficulagdo da suspen- Regulagem da fechadura da porta
8o a cada 5.000 km. Com isso, surgem
alteragdes de convergéncia, tornando-se As fechaduras das portas do Volkswagen ndo exigem regulagem periédica. Entre-

necessdrio verificar fambém a convergén- tanto, caso o porta emperre ou trepide, é fécil regular a cunha movedica.
cia dos rodos dianteiras,

1 — Verifique se os trés parafusos da ploca do fecho estdo bem apertados. Aperte-os
firmemente se f&r necessario.
A placa do fecho deve ser regulodo de forma tal que o porta se ajuste per-
feitamente cos batentes da carroceria. A caixa da fechadura, na parte dian-
teira da porta, deve encaixar-se perfeitamente na placa do fecho, de modo que
a distncia em cima e em baixo sejo aproximadamente igual.

2 — Segurando com uma chave de fenda o parafuso de regulagem, ofrouxe a
confraporca.

3 — Vire o parafuso de regulogem para a esquerda, se a porta apresentar trepida-
g0o, ou para a direita, se estiver emperrando. Em geral, basta um quarto de
volta ou meia volta para regular a cunha.

4 — A techoduro estard perfeitamente regulada, se a porta nao abrir facilmente
quando fér acionada o maganéta interior. Se a resisténcia f&r muito gronde
ou a porta abrir-se depois de haver sido fechada, deve-se regular novamente
o paratuso, girando-o para a direita.

5 — Feita a regulagem, trave novamente o parafuso de regulagem e aperte a con-
traporca.
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Carburadar

Carcoga da wentoinho
Bobina de ignicda
Rodiodor de Gleo
Bomba de gassling
Distribubdor

Interrupler da  dmpada  indicodora
pressdo do Gleo

Pistda

Wilhvula

Balancim

Arvore de monivelos

Arvore de comondo dos wélvulos
Ventilodor da wentoinha
Tubo de enchimento de &leo
Coaletor de odmissso

Tubs de pré-aguecimento
Cllindra

Viela de lgnicda

Biela

Cabecote

Haste do tucho

Tucha

Camaro de oguecimento do or
BujSo de escoomento do dleo
Volonte

Dinomao

Bomba de dleo ’
Filtro da bomba de éleo
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ORMENORES DA CONSTRUCAO

QO motor

Estd montado na traseira do carro, fixado por quatro parafusos & carcaca da
transmissdo, a qual, por sua vez, estd fixada por calcos de borracha com
metal na extremidade bifurcada do chassi. Os cilindros estdo dispostos hori-
zontalmente e opostos dois a dois. Cada par de cilindros tem um cabecote
comum de metal leve. As vdlvulas, situadas nos cabecotes, s8o comandadas
por meio de tuchos e balancins. A drvore de manivelas, livre de vibracGes,
de comprimento reduzido, com témpera especial nos moentes e munhes, gira
apoiada em quatro munhGes e aciona a drvore de comando das vélvulas por
meio de engrenagens obliquas. As bielas contam com casquilhos de chumbo-
bronze e os pistGes sdo fundidos de uma liga de metal leve, com reférco
de aco.

A mistura de ar com gasoling & feita por um carburador de jote descendente, com
bomba de aceleraciio. A bomba de éleo, da lubrificaggo forgada, & acionada pela
arvore de comando das valvulas e impulsiona o 6leo através dos canais do carter,
fazendo-o chegar a todos os pontes que requerem lubrificagie, depois de passar
pelo radiador de éleo.

O arrefecimento @ ar é realizado por meio de uma ventoinha, cujo ventilador, mon-
tade no prolongamento do eixo do dinamo, é acionado pela correia que transmite o
movimento da drvore de manivelas. O ar, aspirado pelo ventilador, é forgodo pelas
chapas defletoras, de modo a envolver por todos os lados os cilindros, os quais, por
suo vez, possuem aletas de resfriamento.

O chassi

O chassi do Volkswagen é de ago prensado. O tinel central do chassi & soldado a
ponto e termina numa bifurcagdo, onde & montado o conjunto do motor & transmissdo.

O tinel central contém: haste de comando da caixg de mudangas, cabos de comando
do freio de estacionamento, tubulagio de combustivel, bem como cabes de comando
para a embreagem, a vélvula borboleta do acelerador, a vélvula borboleta do gba-
fader e o dispesitivo de agquecimento interno.
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O eixo dianteiro, parafusade & cobegn do quadro do chassi, & constituido por dois
tubos de ago rigidamente unidos, nos quals se encontram as barras de torgio com
os bragos da suspensGo para as rodas dianteiras. As rodas dianfeiras t8m suspensdo
independente, de tal forma que seus bragos formam paralelogramas, o que é de alta
conveniéncia para dirigir o veicule, em qualquer tipe de estrado. Batentes de bor-
racha limitam a oscilagio @ um estabilizador garante estabilidade nas curvos.

A caixa da diregdo, com setor e résca sem fim, & ligada as rodas dianteiras através
do brago de ligogdo e barras.

Transmissao & eixo traseiro

A ligagho entre o motor & @ coixa de mudangas é realizada pele embreagem. Esta
é constituida de um Onico disco séco. Na mesma carcaga encontram-se as engrena-
gens das quatro marchas & frente @ o da marcha & ré, além do diferencial. Tadas
as marchas para a frente sdo sincronizadas. As engrenagens destas marchas tém
dentes obliques e, portanto, sao silenciosas, A coroa e o pinhao s@o engrenagens
com dentes helicoidais. As semi-arvores sdo ligadas és engrenagens planetérias do
diferencial por meio de calges de articulagao.

O eixo traseiro ¢ do tipo oscilante, com suspensGo independente (barras de torgao
cilindricos ajustaveis) e dotado de uma barra compensadora (VW 1500) que garante
a estabilidade do veiculo nas curvas.

Amortecedores

Amortecedores telescopicos, de dupla agde, no frente e atrds, obsorvem vibragbes
e oscilagbes do veiculo. O amortecedor da diregGo absorve as trepidagbes transmi-
tidas oo volante.

Freios

O Volkswagen é equipado com freios hidréulicos, de ocao direta sdbre as quatro
rodas. O freio de estacionamento trabalha mecénicaomente sébre as rodas traseiras,
sendo comandado por meio de cabos, protegidos contra o agao do tempo por tubos-
guias especiais.



Coixa de mudonces @ difercncial

- Colco deomteiro [cozim) de boerrocho
o kol

Alovanca seletorg dos gartos
Engrenagens do 4.8 velocidade
Engrenagens da 3.8 yeloc|dade
Engrenagens do 2.8 walosidade
Engrenogens da 1.2 velocidaode
Finhoo

Engrenagem sofélite

- Bujfo maognético de escoaments do &leg

Engrenagem planetdria

rl
ﬁ;

|

Eixo do gorfo do embrecgem

|

Colar dao embreggem

]
P
L
b

=

Arvore primdrig




A carroceria

A carroceria do Volkswagen & feita de chopas de ogo soldadas a ponto, elétrica-
mente, estando porafusada ao chassi.

Gragas aos quebra-ventos & possivel arejar perfeitamente o interior do veiculo sem
risco de correntes de ar. Os assentos dianteiros sfio méveis, podendo ser ajustados
de forma @ se odaptarem & estatura de seus ocupantes. O compartimento de ba-
gagens fica atras do ossento traseiro.

Para abrir @ mala do veicule, basta puxar o botdo situade oo lodo esquerde do
painel. O reservatério de gasolina e a roda sobressalente acham-se na mala do
velculo, onde também existe espago para bagagem.

O painel de instrumentos do VW 1300 é pintade, enquanto que o do VW 1500 &
revestido com imitagdo de modeira.
Aquecimento interno

A corrente de ar, aguecida pela sva passagem no motor, & conduzida pelas longari-
nas laterals da carroceria saindo por aberturas préximas cos pés e junfo oo péra-
brisa. O motorista pode regular o aquecimento com o veiculo em movimento.




IARACTERISTICAS TECNICAS

05 O seguir as caracteristicas do seu
fW 1300/1500. Os dados técnicos do
[500, cujos valbres diferem do VW
1300, estao impressos em azul. Os de-
‘mais valéres sdo iguais nos dois modelos.

Motor

Tipo de construgao

Cilindros

Corso do pistao .......c.cvueiis
Cilindendin: s ciiiinisisieaea
Rozdo de compressdo ..............
WREIICIIER: .o v 6 e A 4

Momento de Brga . ....iu il

LOBEIICEEID. ..o oo e i e
Capacidaode do carter ..............
Alimentaggo de combustivel
Carburador

.......................

Arrefecimento
Bateria

--------------------------

------------------------

Distribuider da ignigoo ...... F
Sequéncia de ignigao
Regulagem do momento de ignigdo . . .
Afastamento dos platinados do  distri-

buidor

,,,,,,,,,,,,,,

.........................

de combustao interna de 4 cilindroz & a

4 tempos, montado na porte traseira do
veiculo.

opostos 2 a 2, horizontalmenta

77 mm/ 83 mm
&9 mm

1285 cm*| 1493 cm?

6,6:1

no cabegote

0,10 mm de odmissao a regular com
0,10 mm de mﬂpumenm[n motor frio
DIN 38 ov/ 42 cya 4000 rpm

SAE 46cv/ 57 cva 4800 rpm

DIN 8,5 mkgf/ 9 5 mkgfa 2000/ 2200pm
SAE 9.1 mkgf/ 10,3 mkgfa 2600 rpm

por pressdo, com bomba de engrenagens
e radiador de &leo

2.5 litros de éleo

por bomba de gosolina mecénica

de aspirogdo descendente tipo Solex

H 30 PIC

a ar, por ventainha

12 volts e 36 ampéres,/hora

elétrico, de 12 velts e 0,8 HP

com regulodor de tensgo, 12 volts, 25
ompéres a 3.050 rpm

com avango auvtomatico (vacuo)

1-4.3-2

10° antes do ponte morto alto

0,4 mm




e o ¥
Afastamento dos elétrodos ..

Embreagem

|17 i e e b S SR S R L SR
Folga 0o pedol &, 1. in e ki Raeey

Transmissoo oo eixo iraseiro

résca de 14 mm
0,6 a 0,8mm

monodisco acionado em séco
10 a 20 mm

Por engrenagens cénicas com dentes helicoidais, diferencial e semi-Grvores oscilantes.

Caoixa de mudancas ...

Rozoo de transmissdo ... .. ......0..

Razao de transmissao do diferencial
Chassi

Suspensac dianteira . .

Suspensbo tfraseira . ................
Amortecadornes .. ... ... . caiiiaen

o e R L
28

4 velocidodes sincronizados para a frente
e ]l aré

1.2:1:3,80
2.°9:1:206
3.2 1:1.22
49.1.0489

marcha 4 ré: 1:3,88

1.4375/ 1:4,125

2 barros de torgoo (feixes), com estabili-
zador

2 barras de torgdo (cilingricas), com bar-
ra compensadora

telascdpicos de dupla agdo, na frente e
atrds

com amortecedor hidraulico



tas do volante, de batente o batente 24
2fro minimo de curva .. ........ cérca de 11 m

............................ aro4)x15 /4% 1x15
............................ S60x15
Pressdo dos pneus
com meio carga ................. dianteiros: 1,1 atm (16 Ibs); traseiros: 1,4 atm (20 Ibs)
B com carga mixima .............. dianteiros: 1,2 atm (17 lbs); traseiros: 1.7 atm (24 |bs)
isténcia entre os eixos .. .......... 2.400 mm
stGncia enfre as rodas ........... . a frente: 1.305 mm/ 1310 mm
atras: 1.288 mm/ 1.350 mm
nvergencia (sem carga) .......... . 2a04mm/2 o 4. 5mm
el I i e A hidréulico, nas quatro rodas
io de estacionamento ............ mecdnico, com agoo sbbre as rodas
traseiras.
~ Dimensées e pesos
S P 4026 mm
.......................... 1540 mm

:'Diﬂﬁncluanrmnchnssiauclﬁu...- 152 mm

demais acessdrios ................ 780 kgf/ 800 kaf

TR S i 380 kgt

Mo fotal admissivel . .............. 1160 kgf/ 1180 kgt
‘8s0 admissivel no eixo dianteiro .... 480 kgf/ 490 kgt
50 admissivel no eixo traseirg ... .. 700 kgf/ 710 kgf



Rendimento

Velocidade maxima ...............- 120 km/h (126 km/h)

Capacidode em subidas ............ mE N 43,2 %/ 44,3 %
am 2% oL 222 %/ 23,1 %
em 37 ...... 13,1 9%/ 13,7 %
oA s 72%/) 79%

marcha aré .. 440 %/ 457 %

Quantidodes de abostecimento

Reservotério de gasolina ............ 4] litros
B = i S e B A 2.5 litros
Filllvo o OF ..ovouccssnasannnsssses 0.4 litro
YromEniEEn e e ie e e 2.5 litros
Dirscho (graxo) ......icoecssisecans 160 em?
Reservatério de fluido paro freios .... 0,25 litro

Combustivel e élec
Consumo de gasolina .............. 12 km/litre 11,7 km/litro

(consumo com meia carga til, a 3/4 da velocidade maxima — 90 km/ 24.5km/h —
em marcha constante e no plano)

ERREENMITIEE -3 o v o, i e b 70/75 octanas
Consumo de bleo .................. até 1,0 litro cada 1000 quilémetros
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O DE MANUTENCAO

1. km
Apds o5 SERVICOS Coda

Werificar o opério dos porafuses @ porcos da cafroceria, motor, tronsmissdo, suspersdo, eixo dionteiro
e direcdo, Substituir, guando refirodos, todos os contrapinos e chapas de travamento.

Examinar o correia do dinameg; regulor @ tensSo, frocar, se Recessério.
Limpar o filiro do bomba de gasoline,

Limpar os plotinodos do distribuidor. Verificar o groxa na fibra dos plotinados; aplicar, 8 necessario
(evitar excessa).

Verificor o aberturg dos platinades & o ponto de ignicde; reajustar, se necessdrio (com o motor fria).

SRR Wty i | Verificar o folga dos vilvulas; regular, se necessdrio [com o motor fria).

' i Limpar & testor as velos de ignigso, reajustor o gberfure dos elétrodos, se necessdrie. Medir a compressag
| des cilindros. o
e
S ) Examinor 6 vélvula do tubo de ventilogdo do cdrter. Examinar o silencioso quonio o danificogbes,
oo = e . = Examinar © motor @ o transmissao quanto @ voromantos,

Ly B Ll h _| VYerificar o folgo do pedal da embreagem; regular, s necessario.

.1 : "- Verificar a rﬂuhﬁpﬂ do setor da diregho: regjustar, se= necessdric.

° | | Exominar as coifos de vedagBo dos ponteiros de articulagBio dos brogos da suspersdo (VW 15007 & das
s gl 1 | ponfeirgs dos barras de ligagdo do diregée, Substituir, s8 necessério

¥ EEgear | Verificar o folgo dos rolomentos dos rodas dionteiras, o opérto dos barros de ligogdo da directio & o
i 1 | convergincia das rodas dianteiras. Reapertar e reajustar, se necessdrio

T ST T I J—r— desgaste dos pneuws. Caolibror o pressfo.

; R L '{“-fr Examinar todos os tubos e conexBes do freio de servico quonto o vazomentos @ denificogBes. Verificar o
1 | | bom funcionamento ¢ ocle dos frelos de servico e estoclonamento, Regulor, se necesséria Werificar o
i_ Ly ‘ [r .‘..!‘. nivel do dleo do freio; completar, ss necEssdrio.

L | Verificor o espessuro das guamnicOes dos sopatos pelos orificios de inspecdo. (Vide nota, pig. 46).
7 i k 'J";_ | Verificor o fixogdo & o oge dos omortecedorss,

BRI 57 1 oy -,!:;.; - | Exomincr o boteria @ medir & dersidade da solugdo, adicionar dgua destilodo, se necessario. Limpar
ol e SrERATt | ® untor os bormes.

Sk PReGHT ._.2_-_'_5;',_ " | Exominar a luz do freio, farol de ré (VW 1500), |dmpados de contrle, buzing, limpoder e lavodor
¥ w BN do pdro-brisa ¢ indicodorss de direcdo, bem como a regulogem des fardis.

SRR Vesificar o fechamento das porfos; reguior, st recessdrio.

& . = '3 &, |-_ . ] . -

- 1T R | Fazer viogem de axperiéncig; verificar o tuncionaments do aquecimentao: corrigit, se necessdrio. Regular
R o morcha lento (motor quarsha).

Trocar o groxa dos cubos das rodas dionteiras, conforme instructes lgraxa de litig),




APGS 05 1* km
[T PONTOS DE LUBRIFICACAD CADA
S0 2500 5000
1 Motor: verificar o nivel do &leo; completar, se necessdrio, 1250 krm
2 Filtre de ar: limpar & trocor o &les (1)
k. Maotor: trocar o Sleo e limpar o filtre do bomba .
4 Eixo dionteire — YW 1300: jubrificor os brages da suspersio e os suporfes
dos pontas de eixo [(#], 2500 km
Lubnr-_fncar o5 dobrodigos e fechaduros das portas e tompas.,
5 Lubrificar os articulocdes do corburoder
& Transmissdo: wverificor o nivel de dleo; completor, se necessdria
r Emco dionteirs — VW 1500: lubrificar os brogos da suspenséo (3),
B Transmissdo; limpar o bujgo mognético de escoamento, Trocar o dleg
8 Transmissdo: limpar o bujdo mognético de escoomento.
Observagctes:

(1] Tendo rodedo em estrodaos de terra Ou em centros wrbaros com porodas freqglientes, recomendamos o troco de olea com maior fre-
e, A

{2} Em regiSes com alto indice de poeira, limpar @ trecor o Sleo DIARIAMENTE.

(3) Coso o velculo transite freqlentemente por estradas em mds condigies (poeira e loma), recomendo-se que o eixp dianteiro saja lubri-
ﬁcﬂ-bumumurnni:dum-iﬂﬁm!n.

&1
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— substituiglo ............... 44
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13 \ .|' ol LT, L . SN
Oleo do

s recomendados

..............

- Plaqueta de identificagao
. Platinados ...

— pressGo correla . ..., .....

....................

e R S NS VS 30
Portas e fechaduras

— pontes de lubrificocdo .. ... . 26

v PRGNSO oo 49
Reservotério de gasolina ......_. B
Rodas

— alinhamento . ........... .. 28
Rodos dianteiras

— convergéncio . _........... 4%

= holBriReagio: . ol e s 25
Transmissaao

—construgdo ......_......... 32
Transmissao e diferencial ... . ... 24
Valvilas ... ..... ..o ... .. 37
Yelas . ... i 38
Velocidade

— limites ... ............... 18
Velocimetro .............. ..... S
Vidros

e IS S S LN 32
VAR ... ... e 5



FERRAMENTAS E ACESSORIOS

| Livrete de Servigos Técnicos n® |
I Manual do Proprietério
| Livrete de enderégos dos Revendedo-
res Autorizados VW
Trigngule de seguranca
Extintor de incéndic
Cinfos de seguranga
Correia sobressalente
Bélsa de ferramentas
Roda sobressalente completa
Gancho para desmontagem dos ca-
lotas
Macaco
Alicate universal
Chave de fenda 1,0 mm
Chave de fenda 0,5 mm
Chave de 8x 13 mm fixa
Chave tubular para velos de ignigao
e parafusos da roda
1 Chave tubular de 14 mm
| Haste para chave tubular
(também barra de manejo pora o
macaca)

o b Py o

e I I T ]

M&o & permitida a reproducie ou ftroducdo déste Manual, tetal ou parcialmente, sem outorizaglo por
escrito do Volkswogen do Brasil 5 A

Tedos o5 direilos reservaodes, nos térmos da |si

L]
As especificocdes técnicas constontes déste Manual estdo sijestas o allerocies, sem prévio aviss.

EMD. 43.040-20 2/71 B Lauzans
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