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Lorsque vous voyagez en dehors du Canada et des Etats-
Unis...

Les lojs fédérales des Etfats-Unis ef du Canada exigent des
automobiles le respect de certains normes particuliéres. De
ce fait, les véhicules répondant a ces spécifications peuvent
étre différents des vehicules normalement commercialisés
dans d'autres pays ou les piéces detachees pour I'entretien
detelsvéhicules ne seront éventuellemeni pasimmediatement
disponibles. ||
Les modeles Volkswagen avec spécifications U.S.A. et |
Canada, équipés de moteurs a injection d'essence, nécessi-

tent des équipements d'apres-vente spéciaux et des pieces ]
particulieres. De tels équipements et de teiles pieces ne sont

pas couramment disponibles en dehors des Etat-Unis et du

Canada. Etant donneé que la Volkswagen of America, Inc., la

Volkswagen Canada Ltd. et la Volkswagenwerk AG ne recom- |
mandent pas la vente de véhicules Volkswagen pour une utili- '
sation dans des secteurs dans lesquels les équipements

d'apres-vente correspondants et les pieces adequates ne sont |
pas disponibles, les modéles Volkswagen avec spécifications
U.8.A et Canada et injection d'essence ne sont normalement
pas vendus pour étre utilisés en dehors des Etats-Unis et du
Canada.

Si vous deviez avoir des questions & poser au sujet des mode-
les Volkswagen avec spécifications U.S.A./Canada et injec-
tion d'essence, relativement a un pays ou a un secteur précis,
nous vous conseillens de demander des renseignements dé-
taillés auprées du Bureau d’assistance a la Clientéle de la’
Volkswagen of America, Inc., de la Volkswagen Canada Ltd.,
de la Volkswagenwerk AG ou de votre consessionnaire VW.
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Le présent Manuel du
Propriétaire Volkswagen

La Garantie et ’Entretien

vous familiarise avec le fonctionnement de votre voiture. Dans votre Manuel du
Proprietaire, vous trouverez aussi des indications sur les carburants, le graissage,
les caracteristiques techniques ainsi qu'une explication sur le fonctionnement du
systéme de contréle des émissions.

Lisez le present Manuel avant de conduire votre nouvelle Volkswagen. Familiarisez-
vous avec ses caracteéristiques et apprenez a utiliser votre Volkswagen avec encore
plus de slreté . . . parce que mieux vous la connaitrez, plus vous aurez de plaisir a
la conduire.

de votre nouvelle Volkswagen sont expligues dans une brochure séparée. La
premiére partie de cette brochure vous fait connaitre |a Garantie du Véhicule Neuf.

Si vous deviez avoir recours a la Garantie de votre Volkswagen, il est utile d’avoir
sous la main les factures relatives a I'entretien effectué.

La deuxiéme partie de la brochure de Garantie et d'Entretien traite de I'’Analyse
Electronique et de I'Entretien. Elle vous explique comment garder votre Volks-
wagen au maximum de sa condition en la faisant entretenir régulierement.

Vérifiez le plan d'entretien et le tableau des millages a la fin de la brochure de
Garantie et d'Entretien. Vous saurez ainsi & quel moment vous devez amener votre
voiture chez le Concessionnaire Volkswagen pour la vidange d'huile, I'analyse
electronique et le service d'entretien a effectuer réguligrement.

Ayez toujours la brochure de Garantie et d'Entretien avec vous lorsque vous
amenez votre voiture chez un concessionnaire Volkswagen pour faire effectuer
I'entretien. Elle fournit & votre Conseiller Aprés-Vente les informations dont il a
besoin pour faire les reports nécessaires. Vous aurez ainsi un répertoire de tous
les services effectués.
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Les figures et le texte du présent Manuel
se rapportent a la Coccinelle, modéle
1976, avec Boite Manuelle. Lorsque les
commandes, 'équipement et les carac-
téristigues technigues de I'Automatic
Stick 8hift et de la Décapotable diffé-
raient sensiblement, nous en avons fait
mention dans le texte.

Certainséquipements montrés ou décrits
dans le Manuel peuvent correspondre a
desoptionssurcertainsmodéles. Vérifiez
avec votre Concessionnaire VW quelles
sont les options ou accessoires dis-
ponibles.

La politiqgue de Volkswagen a toujours
été d'apporter continuellement des
améliorations techniques; tous droits
d’'operer des changements sans préavis
et a tout moment de I'année automobile
sont donc reservés.

'r-_—



Cher Utilisateur VW:

Beaucoup de facteurs ont concouru a la
fabrication de votre Volkswagen. Au
nombre de ceux-ci figurent une techni-
gque avancée, un controle-qualite tres
strict et des vérifications poussées. Les
gualités techniques et les elements de
sécurité, que possede votre VW, seront
encore rendus plus efficaces grace... a
vous,

conducteur prudent

—qui connaissez votre véhicule et toutes
les commandes,

—qui entretenez correctement
véhicule,

—qui utilisez avec sagesse vos talents
de conducteur.

votre

Etant donné qu'il est important pour
vous de conduire prudemment, nous
vous pressons de proceder d'aprés la
liste de contrdle ci-aprés & chaque fois
que vous utilisez votre VW.

Avant de vous metire au volant;

1— Assurez-vous que les pneus sont
bien gonflés.

2 — Observez les indicateurs d'usure des
pneus. Faites attention a ['usure et a
d'éventuels traumatismes.

3—Velllez &4 ce que les glaces soient
propres et |la vue non entravée.

4 —Verifiez la propreté des verres des
phares et feux arriére.

5— Vérifiez le fonctionnement de tous
les feux.

6— Vérifiez les clignotants et le témoin
(contact d’allumage mis).

Au volant:

1—Réglez la position du siége de
manieére & atteindre facilement les
commandes.

2 — Ajustez les rétroviseurs intérieur et
extérieur pour avoir une bonne visibi-
lité vers I'arriére.

3— Bouclez les ceintures de sécurité.

4 —Verifiez le témoin des freins lorsque
vous procédez au lancement du
moteur.

5 — Vérifiez le fonctionnement des freins.

6 — Assurez-vous que toutes les pories
sont bien fermées et verrouillées.

Une fois sur la route:

1 — Pratiquez toujours une conduite dé-
fensive. Prévoyez I'imprévu.

2 — Servez-vous des clignotants pour in-
diquer les changements de direction
et de couloir de circulation.

3— Allumez les phares a la tombée de |a
nuit.

4 — Gardez vos distances. A titre de régle
empirique, laissez la voiture qui pré-
céde vous devancer d'une longueur
au moins par tranche de vitesses de
10 mph.

5— Réduisez votre allure si vous roulez
la nuit ou par mauvais temps.

6 — Respectez les limitations de vitesse
et la signalisation routiére.

7 — Lorsque vous étes fatigué, abandon-
nez la route, arrétez-vous et reposez-
vous.

B —Serrez le frein de parcage lorsque le
vehicule est arrété ou en stationne-
ment.

9 — Si vous calez ou si vous vous arrétez
pour réparer, éloignez le véhicule de
la chaussée. Branchez le signal de
détresse ou utilisez des torches spé-
ciales ou d'autres dispositifs de pré-
signalisation pour attirer |'attention
des autres automobilistes.



Identification du véhicule
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Plaquette de conformité
de sécurité

Cette plaguette vous donne |'assurance
que votre Volkswagen neuve est con-
forme a toutes les Normes Fédérales
de Securite applicables aux Véhicules
Automobiles, en vigueur & |'époque de
lafabrication duvéhicule. Voustrouverez
cette plaguette sur le montant de porte
gauche.

Le numéro de chassis

se trouve sur le tableau de bord du cété
du conducteur de maniere a étre visible
de I'extérieur a travers le pare-brise.
Ceci doit vous protéger . .. doit aider a
arréter les voleurs de voitures et a
récupérer les véhicules volés.

Le numéro de moteur

est frappé sur le flasque de support de
'alternateur.

La plaquette vous indique aussi le nom
du constructeur, le mois/I'année de
production et le numéro de chéassis de
votre véhicule (perforation), ainsi gue
le poids total autorisé (Gross Vehicle
Weight Rating) et la charge supportée
par les trains AV et AR (Gross Axle
Weight Rating).




Clés

Votre Volkswagen posséde deux jeux de
cles:

La clé avec téte allongée (A) est prevue
pour les portes et |la serrure de contact-
démarreur avec antivol de direction.

La clé avec téte ronde est prévue pour
le battant de boite a gants de la Déca-
potable.

Ne tentez pas les voleurs de voitures

en laissant votre véhicule sans sur-
veillance avec la clé dans la serrure de
contact-démarreur. Prenez la clé avec
vous et verrouillez les portes.

Un vibreur vous le rappelle lorsque vous
ouvrez la porte du conducteur et que la
clé se trouve encore dans la serrure de
contaci-demarreur.

Il est utile d’inscrire vos numéros de
clés sur un document que vous gardez
dans votre portefeuille avec votre permis
de conduire. Si vous deviez perdre une
clé, votre Concessionnaire VW serait
ainsi en mesure de vous procurer rapide-
ment une clé de remplacement.

Portes

Conduisez toujours avec les pories
verrouillées pour empécher l'ouverture
de celles-ci par inadvertance, en parti-
culier dans le cas de transport de jeunes
enfants.

Serrures de portes

A 'extérieur:

Quvrez les pories en appuyant sur le
cliguet incorporé a la poignée exté-
rieure de porte (1).

Verrouillez et déverrouillez les portes
avec la clé en tournant la clé respective-
ment vers la gauche et vers la droite (2).

Les portes peuvent étre verrouillées
egalement sans |'aide de laclé. Appuyez
tout d'abord sur le bouton de blocage (3),
enfoncez ensuite le cliquet incorporé a
la poignée extérieure tandis que vous
fermez la porte.




Si la porte, avec bouton de blocage
rabaissé, se ferme d'elle-méme, le ver-
rouillage se décale automatiquement.
Nous avons pris cette mesure de sécu-
rité supplémentaire de maniére a ce que
vous ne soyez pas mis dehors au cas ol
la porte se claquerait tandis que la clé
est encore a l'intérieur de la voiture.

A lintérieur:

Verrouillez et déverrouillez les portes
en enfongant ou en relevant le bouton
de blocage (3).

Pour ouvrir les portes, tirez la poignée
interieure (4).

Etant donné que votre VW est pratique-
ment étanche & I'air, il sera plus facile de
fermer la porte si vous entrouvrez I'une
des glaces.

Glaces

Nous vous recommandons de ne pas
poser sur les glaces de votre voiture de
décalcomanies ou autres décorations
pouvant géner la vue du conducteur.

Vous pouvez descendre ou remonter les
glaces des portes au moyen des mani-
velles de leve-glace. Nous avons rem-
bourré les boutons pour votre sécurité.

Pour ouvrir le déflecteur, tournez le bou-
ton dans le sens de |la marche, avancez
le levier de blocage vers |'avant et faites
pivoter la glace.

Pour fermer plus facilement le déflec-
teur, nous vous suggérons de pousser
tout d'abord la partie avant du déflec-
teur de maniere a ce que celui-ci pose
bien contre le joint. Saisissez ensuite le
bouton et déplacez le levier vers 'arriére
pour bloguer le bouton.




Sieges

Nous recommandons de ne pas régler le
siege du conducteur pendant la marche.
Votre sieége pourrait se décaler d'un seul
coup vers I'avant ou vers l'arriére, ce qui
vous ferait perdre éventuellement Ile
contréle du vehicule.

Votre Volkswagen est équipée de siéges
avant réglables avec appuie-téte incor-
porés.

Réglage des siéges

Pour pouvoir deplacer le siege vers
I'avant et vers l'arriere, tirez sur le
levier (1) placé & I'avant du siege. Faites
ensuite glisser le siege ala position desi-
rée. Lachez le levier et déplacez légére-

ment le siege vers |'arriere et I'avant
pour vous assurer qu'il est bien arrimé.

Reglage du dossier

Le conducteur et le passager avant ne
devraient pas avoir leur dossier incliné
pendant la marche.

Pour régler I'inclinaison du dossier,
tournez la roue moletée placée sur le
c6té du coussin, en évitant d'exercer
avec lecorpsune pression surle dossier.

Pour décaler le dossier

tirez le levier sur le cété du dossier.
Basculez le dossier vers |'avant pour
permettre un accés facile du comparti-
ment-passagers arriére.

Si le levier ne peut étre déplacé facile-
ment vers le haut, avancez quelque peu
le dossier tandis que vous soulevez le
levier.

Pour voire securité et celle de votre
passager, lesdossiersdevraienttoujours
&tre verrouillés lorsque la voiture est en
marche.




Ceintures de sécurité

Une ceinture de sécurité est fournie
pour chaque place assise de votre
Volkswagen.

Les ceintures de sécurité qui ont été
soumises a des forces d'étirement
excessives lors d'un accident devraient
étre remplacées.

Systeme d’alerte des ceintures de
sécurité

Un systéme audio-visuel est inter-
connecté avec la ceinture de sécurité
du conducteur.

Lorsque le contact d'allumage est mis,
le témoin FASTEN BELTS (Attachez les
ceintures) s'allume pendant 6 secondes
pour vous rappeler de boucler les cein-
tures. Si le conducteur ne boucle pas
sa ceinture de sécurité, le vibreur se
déclenche pendant la durée des 6 se-
condes. Le vibreur s'éteint dés que le
conducteur a bouclé sa ceinture.

Pour assurer votre protection et celle de
votre passager, Nnous vous recomman-
dons de porter vos ceintures de securité
pendant tout le temps que la voiture est

12 en marche.

Ceintures de sécurité des sieges
avant

Les siéges avant sont équipés de cein-
tures sous-abdominales/baudriers avec
rétracteur & verrouillage automatique.
La ceinture s'adapte automatiquement
& la taille et aux mouvements dans la
mesure ol l'on tire lentement sur la
ceinture. Un mouvement brusque bloque
la ceinture. Le mecanisme de verroull-
lage automatique du retracteur se
déclenche aussi lorsqu’'on descend une
forte pente ou lorsqu’on passe un virage
et également lorsque la vitesse de la
voiture diminue:

Il

N’attachez pas plus d'une personne
avec une ceinture de sécurité.

Une ceinture baudrier ne devrait pas
étre utilisée par une personne dont la
taille est inférieure a 4’7" parce que
ladite ceinture ne serait pas dans la
position de protection optimale et aug-
menterait donc les possibilités de bles-
sures en cas d’accident.

Pour attacher votre ceinture sous-abdo-
minale/baudrier, saisissez la languette
de laceinture ettirez-la d'un mouvement
continu et lent devant la poitrine et
I’'abdomen. Introduisez |a languetie dans
le boitier d’ancrage correspondant sur le
tunnel de chassis et appuyez jusqu’a ce
gu’elle soit encliquetée de fagon audible.
Les ceintures ne devraient pas étre
tordues.

Pour détacher la ceinture, appuyez surle
poussoir marqué PRESS du boitier
d'ancrage correspondant. La |languette
de la ceinture sautera hors du boitier
d'ancrage.




Pour ranger la ceinture sous-abdomi-
nale/baudrier, guidez la languette de la
ceinture jusgu'a sa paosition de range-
ment derriére la sangle passe-bras sur
le montant de porte. Pour le confort du
passager, les forces d'enroulement sont
relativement faibles et I'enroulement de
la ceinture peut étre |ent. Assurez-vous
que la ceinture est complétement en-
roulée dans le rétracteur.

Faites en sorte que |a ceinture du siége
inoccupée du passager avant soit bien
enroulée dans son rétracteur si bien que
la languette de la ceinture soit dans sa
position d'arrimage sur le montant de
porte. Ceci réduit la possibilité qu'elle
ne vienne frapper lors d'un arrét subit.

Ne conduisez pas avec le coussin de
banquette arriére déposé et le dossier
rabattu. Dans cette position, le dossier
peut entraver le fonctionnement des
ceintures de sécurité des siéges avant.

Ceintures de sécurité pour les siéges
arriere

Les siéges arriére sont équipés de cein-
tures sous-abdominales avec rétracteur
automatique. Si vous avez trop tiré la
ceinture, le. mécanisme d'enroulement
la retendra de maniére a bien |'adapter
au corps et la ceinture restera bloquée
dans cette position.

Pour boucler votre ceinture sous-abdo-
minale, saississez |a languette de Ia
ceinture du cété extérieur du siege, tirez-
la devant I'abdomen et introduisez-la
dans la boucle intérieure. Appuyez

jusqu'a ce que vous entendiez un déclic

pour étre slr que |a ceinture est correc-
terment encliguetée.

Pour ouvrir la ceinture, appuyez sur le
poussoir de la boucle marqué PRESS.

Pour ranger la ceinture, guidez la
languette de |a ceinture jusqu’au rétrac-
teur. Assurez-vous que la ceinture est
completement enroulée dans le rétrac-
teur. La languetie de la ceinture et Ia
boucle devraient toujours étre sur le
siége, prétes a l'usage. Ne les laissez
pas se coincer en dessous du siége.

Entretien des ceintures

Gardez les ceintures de sécurité pro-
pres. Si un nettoyage est nécessaire,
lavez-les avec un savonnage pour
lainages sans les sortir du véhicule.

Ne laissez pas les ceintures s'enrouler
avant qu'elles ne soient complétement
seches.

Ne soumettez les ceintures de sécurité a
aucun décolorant ou colorant. N'utilisez
pas d’'autres produits de nettoyage. lls
pourraient attaguer les fibres des
sangles.

Verifiez le fonctionnement correct des
boucles et des rétracteurs. Vérifiez le
bon état du tissage et des attaches des
ceintures.
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Contact-démarreur/antivol de
direction

La direction est équipée d'un antivol de
clé de contact,

Pour assurer votre protection, bouclez
les ceintures de sécurité. Assurez-vous
que le levier des vitesses est au point
mort avant de mettre le contact d’allu-
mage.

1—Contact non mis/direction bloquée.

Introduisez la clé. S'il est difficile de
tourner la clé, déplacez doucement

le volant jusqu’a ce que la clé puisse

étre tournée facilement.

2~ Contact mis/direction libre (pour le
remaorquage).

3 — Le démarreur est déclenché.

La cle revient a la position 2 des
qu'on la lache. Ne faites jamais
fonctionner le démarreur plus de
quelgues secondes. Si le moteur ne
part pas, faites revenir la clé a |a
position 1 et répétez le processus de

lancement. D'autres détails sur le
lancement du moteur sont donnés a
la page 26.
Pour enlever la clé et blogquer la direc-
tion, ramenez la clé a |la position 1 et
retirez-la. Tournez le volant de direction
jusgu’a ce qu'il soit bloqué.
La colonne de direction se bloque
lorsqu’on enléve la clé. De ce fait,
N'ENLEVEZ PAS la clé de contact
pendant la marche ou a I'approche d'un
stop.

Si vous laissez la clé dans le contact-
démarreur avec antivel de direction, le
vibreur se déclenche lorsque vous
ouvrez la porte du conducteur. Ceci doit
vous rappeler d'enlever la clé.

Témoin des freins

Votre Volkswagen est équipée d’un sys-
téme de freinage a double circuit. Les
deux circuits, I'un pour les freins avant,
l'autre pour les freins arriére, peuvent
fonctionner indépendamment.

Si le temoin des freins s'allume lorsque
vous faites fonctionner les freins
pendant la marche, un des deux circuits
peut étre défaillant. Assurez-vous tout
d'abord que le frein de parcage est
complétement desserré.

Remarque

Si un circuit de freinage devient défail-
lant, I'autre continuera a fonctionner,
mais une distance plus grande et une
plus grande pression surlapédale seront
nécessaires pour immobiliser le véhi-
cule.

Abandonnez |a chaussée et arrétez.
Essayez |'efficacité des freins en démar-
rant et en freinant prudemment sur le
bas-céte de la route,

Si vous jugez que les freins fonctionnent
avec une sécurite suffisante pour pou-
voir atteindre le concessionnaire le plus
proche, continuez votre route prudem-
ment et & vitesse réduite. Si vous ne sen-
tez pas la sécurité garantie, faites re-
morguer votre voiture jusqu'au prochain
concessionnaire afin de la faire réparer.

Fonctionnement correct du témoin
des freins

Le témoin des freins s'allume & chaque
fois que le contact d'allumage est mis.
Il s’éteint aprés que le lancement du
moteur ait eté effectué et le frein de
parcage desserré. Ceci vous donne
l'assurance que le témoin des freins
fonctionne correctement.




Si le témoin des freins ne s’allume pas
lorsqu'on met le contact d'allumage ou
ne s'éteint pas aprés que le lancement
du moteur ait été effectué et le frein de
parcage desserré, un defaut peut se
présenter dans |'installation électrique.
Si c’est le cas, consultez votre Conces-
sionnaire VW,

Interrupteur de signal de détresse

Décapotable ug‘

Si votre voiture tombe en panne ou si
elle est arrétée dans des conditions
exceptionnelles, tirez le bouton de
maniére a faire fonctionner les quatre
clignotants simultanement (Décapo-

Coccinelle

table: appuyez en bas de |'interrupteur
a bascule).
Le témoin de ['interrupteur clignote
eégalement.
Si I'on actionne le commutateur des

phares, le commutateur du signal de

détresse |uit avec une intensité réduite
pourmieuxvoirdans!|'obscurite. Lorsque
le signal de détresse ne fonctionne pas,
I'intensité de I'éclairage peut étre réglé
avec les lumieres du tableau de bord
(voir éclairage du tableau de bord). Le
témoin donnesaclarté maximum lorsque
le signal de détresse fonctionne.

Eloignez le véhicule de la chaussée si
vous calez ou si vous étes arrété pour
réparer.

Commutateur des phares

Ay I
; EpS Decap - (13
Coccinelle @ apotable D

Tirez le bouton jusgu’au premier arrét
(Décapotable: appuyez sur le commu-
tateur & bascule) pour allumer les feux
de stationnement et de balisage latéral,
le feu de plaque, les feux arriére,
I'éclairage du tableau de bord, le témoin
du signal de détresse et le témoin in-
corporé au commutateur TEMP du
Chauffage d'Appoint. Tirez le bouton
jusqu’au deuxiéme arrét (Décapotable:
appuyez sur le commutateur & bascule)

pour allumer les
d'allumage mis).

phares (contact

Eclairage du tableau de bord

Reglez |'intensite de |'éclairage du
tableau de bord et du spot d'éclairage
des leviers de chauffage en tournant le
bouton du commutateur des phares
(Décapotable: en tournant la moleite
prés de l'interrupteur a bascule).

Remarque

Pour menager la batterie, les phares
s'éteignent automatiguement lorsque le
contact d’allumage est coupé ou

lorsqu'on procéde au lancement du
moteur.




Cadran de tachymétre

Le tachymetre indique la vitesse: le
totalisateur enregistre les milles par-
courus. Le dernier chiffre en rouge
indique les dixigmes de mille.

Les témoins suivants se trouvent sur
le cadran du tachymétre:

a - Témoin de recyclage des
gaz d’échappement
(non branché)

b — Témoin de convertisseur
catalytique
(non branché)

CAT

B12-605]

¢ — Témoin de I'aiternateur @
Arrétez immédiatement. . .

si le témoin de l'alternateur s'allume
pendant la marche.

Arrétez le moteur.

Vérifiez tout d’abord si la courroie patine
ou s’est cassée. La courroie entraine
non seulement I'alternateur, mais aussi
la soufflante qui refroidit le moteur.

Retendez ou remplacez la courroie (voir
aussi «Dépannage» page 61, points 15

et 16).
Arrétez immédiatement . . . U”‘
si le temoin de pression d'huile s'allume
pendant la marche.

e —Témoin de pression d'huile

Arrétez le moteur.

Vérifiez le niveau d’'huile pour étre sar
qu'il y a assez d'huile. Si |a cause est
ailleurs, ne continuez pas votre route,
mais adressez-vous au Concessionnaire
VW le plus proche.

Un vacillement occasionnel du témoin
de pression d'huile durant le ralenti
aprés un long parcours effectué a
grande vitesse ne doit pas vous inguiéter
si la lumigre s’éteint lorsque vous accé-
lerez.

Les témoins rouges de I'alternateur et de
pression d'huile, placés dans le cadran
de tachymetre, s’allument lorsque le
contact d’allumage est mis. lls doivent
s'eteindre aprés le lancement du mo-
teur.

Témoins d (clignotants) et g (faisceau-
route), voir page suivante.

Témoin f (dégivrage de lunette arriere)
voir page 20.

Si vous calez ou si vous arrétez pour re-
parer, éloignez le véhicule de la chaus-
s€e. Branchez le signal de déiresse ot
repérez le véhicule avec des torches ou
autres dispositifs de présignalisation.
Avant de travailler sur une quelconque
piéce du moteur, arrétez le moteur et
attendez jusqu’a ce que le moteur se soit
suffisamment refroidi.

Indicateur de niveau d’essence

Il est placé dans le cadran du tachy-
metre et n'indigue le niveau d'essence
que lorsque le contact d'allumage est
mis.

Lorsque l'aiguille est sur le «R», il reste
une réserve d'environ 1 gallon d’essence
dans votre réservoir... le temps de
joindre la prochaine station-service pour
faire le plein.




Commande clignotants/inverseur-
code et commande essuie-glace/
lave-glace

Il'y a deux leviers de commande sous le
volant de direction:

Le levier de gauche commande les
clignotants/l'inverseur-code.

Le levier de droite commande les essuie-
glace/le lave-glace.

Les clignotants et |les essuie-glace ne
fonctionnent gque lorsque le contact
d’allumage est mis.

=

Clignotants

Commande relevée — clignotants
droits

Commande rabaissée - clignotants
gauches

Le témoin vert des clignotants s’allume
dans le cadran du tachymétre lorsque
vous faites fonctionner la commande.

Les clignotants s’arrétent automatique-
ment lorsque vous avez passé le virage
(ou tourné a un coin de rue) et que le vo-
lant de direction revient a sa position de
conduite en ligne droite.

Siun clignotant est défectueux le témoin
clignote a une fréguence double de la
normale. Faites faire la vérification et la
réparation par votre Concessionnaire
V.

Indicateur de changement de couloir

Pour indiquer votre intention de changer
de couloir de circulation sur une voie
express, abaissez ou relevez |égérement
la commande des clignotants jusqu'a
une position intermédiaire. La com-
mande revient & |a position ARRET dés

que vous la lachez.
Rapjill fy Essuie-glace |
et

gauches

Inverseur-code =

Repassez en code en tirant la comman-
de vers |e volant. Le témoin bleu, incor-
poré au cadran de tachymeétre, s'allume
lorsque le faisceau-route est branché.

Essuie-glace WI PE@

Les essuie-glace comportent
vitesses: une lente et une rapide.

deux

Soulevez la commande

jusqu'au premier arrét — vitesse lente
jusqu'au deuxiéme arrét—vitesse rapide
Si  vous soulevez légérement |a
commande sans atieindre le premier
arrét, les essuie-glace fonctionnent
aussi longtemps que la commande est
maintenue dans cette position et
s’arrétent lorsqu’on lache la commande.

Pour pouvoir utiliser la pleine capacité
de la batterie, les essuie-glace s'arre-
tent automatiquement lors du lancement

du moteur.

‘t‘ .I.
Lave-glace CE> WASH
Pour asperger le pare-brise, tirez la
commande vers le volant. Vous pouvez

la faire fonctionner quelle que soit la
position engagée pour les essuie-glace.

Evitez de faire marcher les raclettes sur
un pare-brise sec... Vous pourriez
griffer le verre. Aspergez d'abord avec le
liguide de lave-glace.
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Dégivrage de lunette arriére @

Le dégivrage de |unette arriére — combi-
né avec la ventilation forcée — contri-
buera a éliminer la buée du coté intérieur
de la glace ainsi que le givre pendant la
saison froide.

Mettez le contact d’allumage avant d'en-
clencher le degivrage de lunette arriére.

Appuyez sur linterrupteur & bascule
pour actionner le dégivrage de lunette
arriére. Le témoin vert dans le cadran du
tachymétre (Décapotable: dans le com-
mutateur) s'allume de maniére a vous
rappeler que le dégivrage est branché.

Coccinelle

Pour pouvoir utiliser la capacité totale
de la batterie, le dégivrage de lunette
arriere s'arréte automatiquement lors du
lancement du moteur.

Une fois la lunette arrigre dégagée,
arrétez le dégivrage pour éviter de solli-
citer inutilement la batterie.

Faites attention en déplagant des ob-
jets depuis le compartiment a bagages
arriere. Des arétes aigués peuvent
endommager le dégivrage de Ilunette
arriére.

Décapotahle

Cendriers

Cendrier avant (figure)

Pour I'ouvrir, tirez-le du tableau de bord.
Pour l'enlever, appuyez sur la lame-
ressort que vous voyez juste en dessous
du couvercle. Sortez alors le cendrier.

Pour le replacer, abaissez le couvercle,
engagez le cendrier dans les rails de
guidage et poussez-le du creux de la
main.

Cendrier arriére

Pour enlever le cendrier du comparti-
ment-passagers arriére, appuyez sur
celui-ci et extrayez-le. Pour le replacer,
il suffit de'le pousser dans son logement.




Poignées-passager et crochets portemanteaux

Une poignée-passager et un crochet
portemanteau sont fixés sur le montant
de porte de chaque cote.

Plafonnier

Les positions du commutateur de pla-
fonnier sont:

En haut —allumeé (avec les portes
ouvertes)

Au centre — éteint

Enbas —allumeé (avec les portes

fermées)

Accrochez les vétements de telle
maniere qu'ils ne génent pas la visibilité
du conducteur.

Sur la Décapotable VW, le plafonnier et
le commutateur de plafonnier se
trouvent sur le support de rétroviseur.

Les positions du commutateur sont:

A gauche —allumé (avec les portes
ouvertes)
Au centre — éteint
—allumeé (avec les portes
fermees)

A droite

Pare-soleil

Pour protéger le conducteur de
I'éblouissement latéral, le pare-soleil de
gauche peut pivoter vers la glace de
porte aprés avoir été soulevé hors de son
support central. Le pare-soleil du passa-
ger ne peut pivoter sur le cote.

Rétroviseurs

Réglez les rétroviseurs extérieur et inté-
rieur avant de démarrer. |l est important
que vous ayez une bonne visibilité vers
I'arriére pour conduire en toute sécurité.

Rétroviseur extérieur

Le rétroviseur extérieur est monté sur
pivot et se rabat contre la volture dans |e
cas de heurt dans un sens ou dans
I'autre.

Rétroviseur intérieur jour/nuit

Vous pouvez faire passer le rétroviseur
jour/nuit de la position pleine clarté a la
position nuit antiéblouissante en rele-
vant ou en rabaissant le levier en bas du
miroir.
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Commandes de la Bofite Manuelle

1-Pédale de débrayage

Appuyez toujours a fond sur la pédale de
débrayage lorsque vous changez les
vitesses. Ne maintenez pas la voiture en
cote avec |la pédale de débrayage a
moitié relevée. Ceci peut entrainer une
usure prématurée ou une avarie.

2 — Pédale de frein

Habituez-vous a vérifier le fonctionne-
ment de vos freins. N'oubliez pas |'indi-
cation de la page 16, selon laguelle le
témoin des freins vous prévient de la
défaillance d'un circuit de freinage.

Veillez a ce que le déplacement de la
pédale de frein ne soit pas géné par un
tapis de sol ou tout autre objet.

Les automobiles Volkswagen ont d'ex-
cellents freins qui, cependant, peuvent
s'user... en fonction de I'utilisation qui
en est faite. Si vous constaiez que la
course de |la pédale de frein a augmenté,
faites régler les freins; si nécessaire
entre les periodes d'entretien prescrites.

N'oubliez pas que la distance de
freinage augmente trés rapidement en
fonction de la vitesse. A 60 mph, par
exgmple, elle n'est pas deux fois mais
quatre fois plus grande qu'a 30 mph.
L'adhérence des pneus est de plus
moins bonne lorsque les routés sont
humides et glissantes. Restez donc
toujours a une distance raisennable de
la voiture qui precede.

La conduite sur une chaussée inondée

peut réduire l'adhérence des pneus.

L'humidité peut aussi affecter |'efficaci-
té du freinage. Essayez prudemment les

freins. Si vous constatez un retard dans
la réaction des freins, ceux-ci peuvent
étre humides. lls sécheront aprés les
avoir actionnés plusieurs fois; procédez
cependant avec prudence,

Des garnitures de frein peuvent ne pas
avoir une efficacité maxima lorsqu’elles
sontneuves. Préevoyez donc une distance
de freinage plus grande pendant les
100 & 150 premiers milles.

3 — Accélérateur

Pour une bonne économie de carburant
nous vous recommandons une conduite
en souplesse et une accélération pro-
gressive.

Une conduite tres rapide, sportive,
faisant alterner une accélération pleins
gaz avec un coup de frein brutal,
augmentera considérablement la con-
sommation d'essence. Les pneus et les
garnitures de frein s'usent aussi plus
rapidement.

Vous pouvez conduire tres économique-
ment:

en 2eme vitesse
en 3eme vitesse
en 4éme vitesse

" entre 12 et 28 mph
entre 22 et 44 mph
entre 31 et 62 mph




4 — Levier des vitlesses

La boite manuelle est entierement syn-
chronisée. Les quatre vitesses avantet|a
marche arriére sont disposées comme
le montre la figure. La grille des vitesses
est aussi indiquée a 'avant du cendrier
place en dessous du tableau de bord.
(Décapotable: sur le tableau de bord
en dessous du tachymetre).

Le fait de poser la main sur le levier des
vitesses tout en conduisant est de nature
a causer une usure prématurée de la
boite de vitesses.

Gammes de vitesses

Dés le premier jour, vous pouvez rouler
a la vitesse maximum avec votre Volks-
wagen; il n'y a pas de prescriptions de
rodage. |l y a par contre certaines limites
recommandées pour les différentes
gammes de vitesses:

lerevitesse  0—16mph

2eme vitesse 12—34 mph

3éme vitesse 22-56 mph

4eme vitesse apartirde 31 mph

Si vous vous trouvez dans une situation
telle gu'il est nécessaire pour vous de
doubler rapidement, vous pouvez accé-
lerer, pendant un court moment, jusqu'a

37 mph
62 mph

en 2&éme vitesse
en 3éme vitesse

Marche arriere

Ne passez la marche arriére que lorsque
le véhicule est & 'arrét. Pour engager la
marche AR, appuyez sur le levier,
déplacez-le vers la gauche et ramenez-
le en arriére.

Les feux de recul s'allument automati-
quement |orsque vous engagez la
marche AR (et que le contact d’allumage
esi mis).

5 — Levier de frein de parcage

Pour serrer |e frein de parcage, appuyez
surle bouton de blocage a ['extrémite du
levier tandis que vous tirez le levier vers
le haut. Le frein de parcage est serré dés
que vous lachez le bouton du levier,
celui-ci étant releve.

Le contact d'allumage étant mis, le
témoin des freins s'allume sur le tableau
de bord; il s'éteint dés que le frein de
parcage est desserré (voir page 16).

Pour desserrer |e frein de parcage, tirez
légérement le levier vers le haut tandis
que vous appuyez sur le bouton. Ensuite,
rabaissez complétement le levier.

Assurez-vous que |e frein est totalement
desserré, étant donné qu'un serrage
partiel du frein de parcage provoque
l'usure de garnitures de frein.

N’enlevez pas la clé de la serrure de
contact-démarreur quand la voiture doit
s’arréter. La colonne de direction se
bloque dés qu'on enléve la clé.
N’enlevez la clé que lorsque la voiture
est en stationnement.

Serrez toujours le frein de parcage
lorsque vous rangez votre voliture. En
cas de forte déclivité de la chaussée,
braquez en outre les roues vers le bord
du trottoir.
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VW Automatic Stick Shift

/

Au premier coup d’ceil

Vous remarquerez |'absence d'une pé-
dale de débrayage. La conduite avec
["Automatic Stick Shift est plus simple,
le passage des rapports plus aisé. Nous
vous proposons de lire soigneusement
les directives suivantes qui vous familia-
riseront avec [e fonctionnement de cette
boite.

Remarque

En ce qui concerne les details relatifs au
fonctionnement de la pédale de frein, de
l'accélérateur et du levier de frein de
parcage, voir pages 22 et 23.

L’Automatic Stick Shift

comprend un convertisseur de couple,
un embrayage de coupure & commande
automatiqgue permettant le passage des
vitesses et une boite mécanique a trois
rapports. Le convertisseur de couple
multiplie le couple produit par le moteur
et permet la conduite du véhicule en
changeant trés peu de vitesse — norma-
lement deux rapports seront utilisés. Il

24 modifie automatiquement et indéfini-

ment le couple du moteur selon les con-
ditions de conduite. Etant donné que le
convertisseur de couple est a fonction-
nement hydraulique, le véhicule peut
étre stoppé, un rapport étant passé et le
moteur continuant de tourner. L'em-
brayage de coupure interrompt la trans-
mission et permet de passer les rapports
dans la bolte. Du fait que I'embrayage a
commande automatigue est actionné
par le simple déplacement du levier sé-
lecteur, une pédale de débrayage n'est
pas nécessaire,

Gammes de vitesses

Au moyen du levier sélecteur placé sur
le tunnel de chassis, vous pouvez choi-
sir trois rapports avant et un rapport
arriere. Le point mort «N» se trouve au
centre de la grille des
vitesses en forme
de H.

Point mort N

C’est la seule position permettant de
procéder au lancement du moteur. La
transmission de la puissance aux roues
arriére est interrompue a cette position
qui doit étre utilisée lorsque le véhicule
esta l'arrét, le moteur tournant au ralenti
et le frein de parcage etant serré.

A partir du point mort, vous pouvez choi-
sir le rapport souhaite.

Rapport normal 1

Il sert au démarrage et a I'accélération
et couvre une gamme de vitesses allant
de 0 a 53 mph. Utilisez toujours ce
rapport avant de passer le rapport 2. Le
rapport 1 est aussi recommandé pour
circuler en ville, dans des files de véhi-
cules progressant lentement, et partout
ol une accélération maxima est néces-
saire pour doubler. Si le levier sélecteur
est sur le rapport 2, vous pouvez rétro-
grader au rapport 1 & toute vitesse in-
férieure a 53 mph.

Rapport normal 2

Utilisez toujours le rapport 1 avant de
passer le rapport 2. Le rapport 2 devrait
étre utilisé normalement pour la con-
duite sur autoroute. C'est le seul rapport
pouvant étre utilisé pour des vitesses
supérieures a 53 mph. Vous pouvez
repasser au rapport 1 a toute vitesse
inférieure a 53 mph.




Rapport lent L

Passez |le rapport lent si vous devez gra-
vir des cotes abruptes, surtout lorsque
la wvoiture est fortement chargée ou
qu'elle tracte une remorque; faites de
méme lorsque vous descendez une
pente afort pourcentage ou lorsque vous
voulez vous rangez dans un espace
etroit.

Marche arriere (R)

N’engagez la marche arriere que lorsque
la voiture s’est immobilisée. Les phares
de recul s'allument automatiguement
lorsque la marche arriére est engagée
(le contact d’allumage étant mis).
Position parking

La position parking ne peut étre engagée
que lorsque la voiture est immobile.
Pour passer & la position parking,
appuyez tout d'abord sur le levier sélec-
teur de maniére a surmonter le dispositif
de sécurité.

A la position parking, la boite est ver-
rouillee, empéchant ainsi la voiture de
bouger.

Lancement du moteur
Le point mort (N) est la seule position
avec laquelle vous pouvez procéder au
lancement du moteur.

Démarrage

Le frein de parcage étant serré, mettez
le levier sélecteur au point mort et

procédez au lancement du moteur.
Engagez le levier sélecteur dans le
rapport que vous désirez utiliser,
normalement le rapport 1. Aprées
passage du rapport, veillez a lacher le
levier sélecteur de maniére a permettre
le processus d'embrayage. Pour démar-
rer, desserrez le frein et accélérez.

Ne desserrez pas le frein avant d'étre
prét a avancer, car lafarce est transmise
aux roues des que |le rapport est passeé.
Passage des rapports

Il est simple. Retirez le pied de I'accélé-
rateur et désengagez le levier sélecteur,
passez le rapport choisi, lachez le levier
selecteur et appuyez de nouveau sur
I'accelérateur.

Pour rendre plus facile la sélection des
rapports 1 et 2 utilisés le plus souvent, le
levier sélecteur revient au point mort a
droite de la grille des vitesses, comme le
montre la figure de |la page précédente.
Arrét

Enlevez le pied de |'accélérateur et
actionnez le frein au pied. Si vous voulez
repartir avec un autre rapport, vous
pouvez passer celui-ci lorsque le véhi-
cule est a l'arrét. Mais si vous maintenez
le méme rapport, appuyez sur le frein au
pied ou serrez le frein de parcage pour
empécher le vehicule de bouger.
Stationnement

N’enievez pas la clé du contact-démar-

reur avec antivol de direction avant
d’avoir rangé votre voiture parce que la
direction se bloque dés que la clé a été
retirée.

Lorsgue vous avez garé votre voiture,
serrez tout d'abord |e frein de parcage,
amenez ensuite le levier sélecteur a la
position P. Pour ce faire, déplacez le
levier vers la gauche, enfoncez-le,
déplacez-le encore vers la gauche et
tirez-le vers |'arriere jusqu’a la position
parking. La boite est ainsi verrouillée
mécaniquement.

Décalez |a position parking avant de
desserrer le frein de parcage.

Si la voiture est en stationnement sur
une forte pente, il peut &tre moins aisé
de decaler |a position parking. Ceci est
dd au poids de la voiture s'exercant sur
Iz boite.

Si vous aimez conduire tranquillement et
en souplesse,

ce qui vous économisera de |'essence,
nous vous recommandons de passer le
rapport 2 & une vitesse de 20 & 25 mph.
Pour la conduite normale

Nous vous conseillons de passer du
rapport 1 au rapport 2 4 40 mph.

Si vous voulez une accélération maxima
vous pouvez maintenir le rapport 1
jusqu'a 53 mph et passer ensuite le
rapport 2. Naturellement, cela vous
coltera plus d'essence.
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N'oubliez pas . ..

1—de passer un rapport avant de des-
serrer le frein de parcage lorsque
vous demarrez,

2—de lacher le levier sélecteur aprés
avoir passé un rappott,

3 — de passer au point mort et de serrer
le frein de parcage lorsque vous
laissez tourner le moteur au ralenti
pendant un moment. Lorsque la
circulation s'arréte, appuyez sur le
frein au pied ou serrez le frein de
parcage pour empécher le véhicule
de bouger.

4—de serrer le frein de parcage et
d'engager la position parking lorsque
vous garez votre voiture. En céte,
tournez les roues vers le trottoir.

Conseils pour le

lancement

Ne procédez jamais au lancement du
moteur dans un local fermé non ventilé.
Les gaz d'échappement du moteur con-
tiennent de I'oxyde de carbone, un gaz
incolore et inodore, mais qui, inhalé,
peut étre mortel.

Pour assurer votre protection, portez

toujours les ceintures de sécurité
lorsque |e véhicule est en marche.

Avant de tourner la clé de contact,
assurez-vous que le levier des vitesses
est au point mori. Avec I'Automatic Stick
Shift, le lancement n'est possible que
lorsque le levier est au point mort.

Il n'est pas nécessaire dappuyer sur
l'accélérateur lorsque vous actionnez le
démarreur. Ceci vaut pour un moteur
froid comme pour un moteur 4 sa tempé-
rature de fonctionnement, quelle que soit
la température extérieure. Le systéme
d’injection d'essence a commande élec-
tronique qui éguipe votre Volkswagen
fournit la quantité d'essence requise
pour le lancement.

N'actionnez le démarreur que pendant
quelgues secondes.

Dés que le moteur est lancé, lachez la
clé de contact.

Si le moteur ne part pas du premier coup
ou cale, tournez la clé de contact com-
pletement vers la gauche et procédez a
nouveau au lancement.

Les témoins rouges de pression d'huile
et d'alternateur dans le cadran de tachy-
metre et le iémoin des freins s'allument
lorsque le contact est mis. lls doivent
s'éteindre aprés que vous ayez procédé
au lancement du moteur. Le témoin des
freins devrait s'éteindre aprés que le

%_._. -

frein de parcage ait été desserré.

Il n'est pas nécessaire de chauffer le
moteur en le laissant tourner au ralenti
sur place . . . démarrez immeédiatement
et modérez votre vitesse jusqu'a ce que
le moteur soit chaud.

Démarrage en hiver avec la Boite
Manuelle

Avec la Bolte Manuelle, enfoncez la
pédale de débrayage lorsque vous pro-
cedez au lancement si bien que le dé-
marreur n'ait qu'a entrainer le moteur.

Boite a gants

Coccinelle




Pour ouvrir le battant de boite & gants,
tournez le bouton vers la gauche.

Pour fermer le battant, appuyez jusqu'a
ce que la serrure s'encliguette,

Sur la Décapotable, ouvrez la battant

en comprimant les deux touches. Pour

verrouiller ou déverrouiller le battant,
tournez la clé vers la droite ou vers la
gauche.

A l'intérieur de la bofte a gants se trouve
la commande d’ouverture du capot
avant. Le verrouillage de |a boite & gants
empéche d'accéder sans autorisation au
compartiment a bagages et & la roue de
secours.

Coffres a bagages

Votre VW posséde deux coffres & baga-
ges, |'un sous le capot avant, 'autre
derriére la banquette arriére.

Etant donneé gu'une mauvaise répartitien
des charges peut affecter la maniabilité
de la voiture, profitez des deux coffres a
bagages. Chargez d'abord le coffre

avant en y placant si possible les baga-
ges les plus lourds.

Coffre a bagages avant
Pour deverrouiller le capot avant, tirez la

commande a l'intérieur de la boite a
gants.

Ouvrez maintenant le capot avant en
appuyant sur le bouton incorporé a la
poignee.

Pour verrouiller le capot avant, rabais-
sez celui-ci et appuyez la poignée fer-
mement vers le bas. N'appuyez pas sur
le cote du capot. Assurez- vous que le
capot est bien verrouillé.

Coffre a bagages arriére

Des bagages supplémentaires peuvent
étreplacésdanslecompartimentderriére
la banguette. Vous pouvez agrandir ce
compartiment a bagages en rabattant le
dossier et en le maintenant dans cette
position.

Pour décaler le dossier. tirez I'anneau
placé & gauche — vu dans le sens de la
marche. Lorsque vous ramenez e
dossier en arriere, il s'encliquette &
nouveau automatiquement.

Aprés avoir rabattu la banquette arriére

pour augmenter la surface de charge,
assurez-vous du verrouillage des sieges
et dossiers avant dans leurs positions
respectives.

Ne conduisez pas avec le coussin de
banqueite arriére déposé et le dossier
rabattu. Dans cette position, le dossier
peut eniraver le fonctionnement des
ceintures de sécurité des siéges avant.

Pour maintenir le dossier en position
horizontale, accrochez l|la sangle de
fixation (& I'arriere du dossier) sous le
rail du siége.

Pour régler la longueur de la sangle,
decrochez celle-ci et déplacez le
coulant.

A — Pour raccourcir la sangle
B — Pour allonger la sangle




Les objets placés dans le compartiment
a bagages derriére |a banquette peuvent
étre protégés des regards indiscrets par
un couvre-coffre qui est attaché par des
charniéres au dossier de banquette.

Pour replacer le couvre-coffre, décalez
le dossier et rabattez-le vers [|'avant.
Soulevez le couvre-coffre, puis déplacez
le dossier de banquette et le couvre-
coffre vers l'arrigre. Le couvre-coffre
reposera sur l'aréte en dessous de la
lunette arriere. Appuyez le dossier vers
I'arriere pour I'encliqueter.

Nous vous recommandons de ne pas
placer des objets sur le couvre-coffre.
De tels objets peuvent devenir de dan-
gereux projectiles s'ils se déplacent lors
d’'un arrét brutal. lls peuvent aussi

réduire la visibilité du conducteur vers
I'arriére.

Chauffage/Dégivrage

Un chauffage/dégivrage a air frais est
monté en série sur votre Volkswagen.
Les leviers de réglage sont placés sur le

tunnel de chassis entre les siéges avant.

Le spot d'éclairage des leviers de
chauffage eclaire les leviers lorsque
les feux de stationnement ou les phares
sont allumés. L'intensité du spot ainsi
que de |'éclairage du tableau de bord est
réglable en tournant le bouton du com-
mutateur d'éclairage (Décapotable: en
tournant la molette prés du commutateur
d'éclairage). Voir aussi page 17.

1a— Levier de réglage de la tempé-
rature (TEMP)

Le levier placé du cété du siege du

passager régle la température.

Levier en haut — chauffage a plein

Levier en bas — chauffage arrété

En plagant le levier a une position in-

termédiaire quelcongue, vous pouvez

‘déterminer le degré de chaleur qui vous

semble le plus confortable.

Aprés un temps raisonnable de
réchauffement, qui dépend aussi de la
vitesse du véhicule, I'air chaud pénétre
dans I’habitacle par les buses de
dégivrage — 1—, les buses de chauffage/
dégivrage — 2a — en dessous du pare-
brise (Décapotable: buses latérales —2-)
et les bouches des planchers avant et
arriére.

Bouches de chauffage au plancher

Il y a gquatre bouches de chauffage au
plancher, deux a I'avant, deux & 'arriére.
Les bouches avant sont situées juste en
dessous des portes, les bouches arriere
sont placées sous la banquette arriére.
Les bouches de chauffage aux plan-
chers avant et arriere sont ouvertes et
fermées grace au levier — 1b — de répar-
tition d'air chaud.




1b — Levier de répartition d’air chaud
aux planchers avant et arriéere
(DEF-HEAT)

Avec le levier placé sur le tunnel de
chéssis a proximité du siége du conduc-
teur, vous pouvez régler la répartition
d'air chaud aux planchers avant et
arriere.

Levier en bas — bouches des planchers
avant et arriere fermées

Levier en haut — bouches des planchers
avant et arriere ouver-
tes a plein

Vous pouvez choisir une position inter-

médiaire quelconque de maniére a
régler la répartition d'air chaud aux
planchers avant et arriére.

2 — Buses de dégivrage pour les
glaces latérales
(uniguement Décapotable)

La quantité et la direction de I'air venant
par les buses du tableau de bord
peuvent étre réglées séparément en
déplacant les volets des buses. |Is peu-
vent étre ouverts ou fermés en appuyant
sur I'un des cétés. Lorsque les volets
sont fermés, tout I'air chaud passe par
les buses du pare-brise (—1-),
Coccinelle

Décapotabie
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Indications pour le désembuage et le

dégivrage

Le désembuage et |le dégivrage de votre

pare-brise seront encore plus efficaces

si vous dirigez la totalité du flux d’air
vers le pare-brise.

Voici ce qu'il faut faire:

1. Levier de réglage de la température
(1a) complétement relevé (TEMP) —
chauffage branché.

2. Levier de repartition d’air chaud (1b)
abaissé complétement (DEF) — pas de
chauffage aux planchers avant et
arriere.

3. Relevez complétement les leviers in-
corporés aux buses — 2a — placées
sous le pare-brise. (Décapotable:
ouvrez les volets des buses latérales
=P~y

Pour le dégivrage, il est conseillé

d'ajouter de l'air frais au flux d'air

chaud:

4. Tournez les deux boutons d'air frais
— 10 — (Décapotable: le bouton d'air
frais gauche — 19 —) vers la gauche
(voir page suivante) et branchez la
soufflante — 18 — (voir page 31).

L'air est maintenant dirigé en totalité

vers le pare-brise (Décapotable: et vers

les glaces latérales).
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Ventilation

La ventilation forcée permet un renou-
vellement constant de |'air pendant la
marche sans provoquer de courants
d'air. L'air entre dans la voiture par les
ouies du capot avant et par les buses in-
térieures. Un séparateur d’eau empéche
la pluie de pénétrer.

L'air du compartiment-passagers est
chassé dans les ouvertures pratiquées
prés de la lunette arriére et sort par les
ouies latérales.

Coccinelle

Une soufflante électrique a deuxvitesses
placée sousle tableau de bord augmente
le flux d'air pendant la marche a allure
réduite et envoie également de |'air frais
lorsque le véhicule est a I'arrét (contact
d'allumage mis).

Coccinelle

10 — Bouions de réglage d’air frais

En tournant les boutons vous pouvez
régler le volume d'air frais séparement
de chague coté.

Vers la gauche — plus d'air

Vers la droite — moins d'air

a = puvert b = ferme

[B12-611]

Pour arréter completement le flux d'air,
tournez les boutons vers la droite au-
dela du point de pression.

2a et 2b — Buses d’air frais

L'air passe de chaque co6té par deux
buses.

Chaque buse supérieure est munie d'un
levier. Lorsque le levier se trouve en
position verticale, I'air est dirigé vers le
pare-brise. Dans la position basse
(déplacez le levier vers la droite), |'air
est dirigé vers le compartiment-
passagers. L'air passera dans les deux
directions si vous choisissez une posi-
tion intermédiaire.

Décapotable

19 — Boutons d’air frais

Vous pouvez régler avec deux boutons
la quantité et la répartition d'air frais.

Bouton gauche —
tournez vers la gauche:

Le flux d'air de la buse (— 1 —) du pare-
brise et des buses (— 2 —) des glaces
latérales augmente.




Bouton droit — tournez vers la gauche:
Le flux d'air vers le compartiment-
passagers augmente (buses —4-). Les
ailettes des bouches peuvent étre orien-
tées vers le haut, vers le bas ou vers les
cotés.

Pour diminuer le flux d'air, tournez les
boutons vers la droite.

Pour arréter complétement le flux d’air,
tournez les boutons vers la droite au-
dela du point de pression.

Coccinelle et Decapotable
18 — Soufflante d’air frais

Vous pouvez augmenter le flux normal
d'air en mettant en marche la soufflante
a deux vitesses.

Décapotable

Les positions de commutation sont les
suivantes:

0—arrét _

| —vitesse lente

Il — vitesse rapide

La soufflante est particuligrement
efficace si vous ouvrez les buses d'air
frais en tournant les boutons d'air frais
completement vers la gauche.

Pour pouvoir utiliser la pleine capacité
de la batterie, le ventilateur d'air frais
s’arréte automatiquement lors du lance-
ment du moteur.

a = opuvert b = ferme

Toit ouvrant

(en option}

Pour ouvrir le toit ouvrant, tirez la poi-
gnée et tournez-la dans le sens inverse
d'horloge; pour fermer le toit ouvrant,
tournez la poignée dans le sens
d'horloge. Le toit ouvrant est bloqué
dans  nimporte  quelle  position
d'ouverture.

Pour des raisons de sécurité, assurez-
vous que la poignée est toujours esca-
motée comme le montre la figure.




Capote de la Décapotable

La capote de la Décapotable ne devrait 3—Prenez alors la housse (qui est liviee  2—Depuis |'habitacle, saisissez les deux

jamais étre ouverte ou fermée tandis avec toute Décapotable VW neuve) et leviers et tirez la capote vers |'avant
que la voiture est en marche. glissez-la sur la capote repliée. Com- jusqu'a ce que les tenons s’engagent
primez sur les cotés. dans les trous de guidage du cadre

Comment ouvrir la capote

La capote devrait étre séche avant de Appuyez correctement sur la carros-
I'OUVTir. serie toutes les pressions et laniéres 3—Engagez les crochets a l'extrémité |

1 — Débloquez tout d'abord les leviers de de caouichouc de |a housse. du levier dans les ferrures en haut du

fermeture sur les cotés, au-dessus Comment fermer la capote cadre de pare-brise. Fermez alors la

; ; i capote hermétiquement en rabattant
du pare-brise, et repliez la capote  {_| 4 capote devrait étre séche avant de lespleviers versc!]e. ot

de pare-brise.

vers Larnere, la fermer. Retirez tout d’abord la N |
2— Appuyez sur la capote et engagez housse et descendez les glaces 4—Erj __dernier‘l‘ieu, ouvrez et fermgzlles |

les crochets de fermeture —1 — des arriére. Appuyez |égérement sur la gll'aces a'r_r!?re pour que les jOlﬂtS |

deux cOtés. Assurez-vous que le capote pour libérer les crochets de dietancheits . se placent cofrecte- |

rembourrage n'est pas coincé dans fermeture des deux cétés. Dépliez la HEERE

les arréts — 2 — ou dans I'éventail de capote et ramenez-la vers 'avant. |

capotage.




Chauffage d’Appoint VW

Ne procédez pas au lancement du mo-
teur ou ne faites pas tourner celui-ci ou
marcher le chauffage dans un local fer-
mé non ventilé afin de réchauffer la voi-
ture. Les gaz d’échappement du moteur
ou du chauffage a essence contiennent
de Poxyde de carbone, un gaz incolore
et inodore, mais qui, inhalé, peut étre
mortel.

Pour brancher le Chauffage d’Appoint,
tirez le bouton (Décapotable: appuyez
en bas de l'interrupteur & bascule). Le
témoin vert incorporé a l'interrupteur a
bascule s'allume.

Coccinelle
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Le témoin luit également lorsque le com-
mutateur des phares est actionné tandis
que le chauffage ne fonctionne pas.
Cette caractéristique permet de recon-
naitre facilement [interrupteur dans
I'obscurite.

Pour éviter de solliciter inutilement la
batterie, le chauffage d'appoint s'arréte
automatiquement aprés 25 a 30 minutes
si l'on n'a pas procédé entre-temps au
lancement du moteur.

Un limiteur de température arréte le
chauffage périodiquement. Le chauffage
se rallume automatiquement dans un
délai de 3 minutes.

Pour débrancher le Chauffage d’Appoint,
enfoncez le bouton. (Décapotable:
appuyez en haut de |'interrupteur a
bascule). Le témoin s'éteint, mais le
moteur de soufflante continue a fonc-
tionner jusqu'a ce que le brdleur soit
refroidi.

Le Chauffage d’Appoint doit étre dé-
branché lorsqu’on fait le plein d’essence.
Lorsqu'il fait trés froid, la capacité de la
batterie doit &tre intégralement consa-
crée au lancement du moteur. Il est donc
conseillé dans un tel cas, pour éviter des
difficultés de démarrage, de se passer
du préchauffage de I'habitacle.

Le Chauffage d’Appoint ne demande
normalement pas d'entretien spécial. |l
est cependant conseille de vérifier une
fois par an, avant la saison froide, la
bougie du chauffage et de |a remplacer
si nécessaire. La propreté de |'alimenta-
tion en essence devrait étre vérifiée,
ainsi gue le bon contact des connexions
électriques.

Pendant |'hiver et lorsqu'on conduit sur
de trés mauvaises routes, de la boue ou
de la neige peuvent s'accumuler sur la
pipe d’air comburant et la pipe d'échap-
pement. Faites contréler de temps en
temps le libre passage dans ces pipes,
de maniére a ce que le chauffage puisse
fonctionner correctement.

Si le chauffage n'est pas utilisé pendant
de longues périodes de temps, pendant
I'été par exemple, 'essence de |'appareil
peut s'évaporer. |l est donc conseillé de
faire marcher le chauffage un bref
moment une fois par mois lorsqu’on ne
s'en sert pas réguliérement.

Rendement: 8 000 BTU/h
Combustible: essence du réservoir
Consommation: environ 0.6 chopine/h
(0.7 chopine US/h ou 0.3 litre/h)
Puissance aborbée: 40 watts
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Dans le service apres-venie de tout Concessionnaire YW,
vous avez des spécialistes qui connaissent bien la VW.

Un specialiste VW travaille sur les VW. Un certain temps.

Presgue aussi souvent, il s'absente pour suivre un cours de
perfectionnement dans I'un de nos centres de formation VW.

Il apprend ainsi a réparer les Volkswagen avant de se mettre
au travail sur votre voiture. Plutét que d’apprendre tandis qu’il
travaille sur votre voiture.

Nous pensons que c'est préférable.




Les Concessionnaires VW utilisent un systéme de
service unique et mis au point spécialement pour la VW.

De nombreuses stations-service affirment pouvoir réparer
les Volkswagen et nombre d'entre elles peuvent réellement
le faire. Mais elles ne peuvent vous offrir I'Analyse Electroni-
que VW,

Au lieu de donner a chagque VW |le méme entretien de base,
nous donnons dorénavant & chacune une traitement indj-
viduel.

Des diagnosticiens spécialement formés vérifieront votre
VW directement en utilisant I’équipement spécial de contréle;
ce qui veut dire que votre véhicule recevra exactement
I'entretien dont il a besoin. Ni trop, ni pas assez.

Et vous obtiendrez un rapport de vérification qui vous
indiguera |'état réel de votre VW.

Ceci vous apprendra bien des choses sur le véhicule que
vous conduisez.
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Remorquage et traction d’'une remorque

A — Remorquage
Observez toujours les lois de la province

et les arrétés municipaux concernant le
remorquage.

En cas d'urgence, votre VW peut étre
remorquée comme suit:

Coccinelle

A l'arriére, fixez solidement le cable de
remorquage autour du support de pare-
chocs gauche ou droit.

A Tl'avant, attachez le céable de remor-
guage a |'seillet placé a draite du tube
inférieur d’essieu. Cet oeillet n'est prévu
que pour un remergquage d'urgence sur
de courtes distances.

Décapotable

Fixezsolidementle cdblederemorquage
autour du support gauche ou droit de
pare-chocs avant ou arriére.

Ne soulevez pas le véhicule au moyen
de ces supporis car cela pourrait en-
dommager les éléments rétractables
incorporés aux supports.

Lorsque vous faites remorquer votre VW,
placez le levier sélecteur au point mort.
Mettez le contact d’allumage pour pou-
voir faire fonctionner les feux de station-
nement, les clignotants et les feux stop.
Assurez-vous que le frein de parcage

35 est desserré.

N'oubliez pas que...

Le conducteur du véhicule tracteur doit
étre prudent au démarrage et passer les
vitesses de maniére a éviter des a-coups
soudains et brutaux.

Le conducteur du véhicule tracté doit
toujours maintenir le cable de remor-
quage tendu.

B — Traction d’'une remorque

|l est possible de tracter une remorgue
avec votre Volkswagen.

Lorsquevous tractez une remorque avec
I’ Automatic Stick Shift, démarrez avec |le
rapport inférieur pour cette charge
supplémentaire.

Passez toujours la vitesse ou le rapport
inferieur lorsque vous gravissez ou
descendez de fortes pentes.

Le poids total d'une remorque (sans
freins) ne devrait pas excéder 882 Ibs./
400 kg. Le poids total d'une remorque
avec freins ne devrait pas excéder
1433 |bs./650 kg. Le poids du timon de
la remorgue devrait étre compris entre
55 et 110 Ibs./25 et 50 kg.

Reépartissez egalement |la charge dans
la remorque. Et n'oubliez pas: |le poids
supplémentaire de la remorque affecte
le freinage de votre voiture si bien qu'une

plus longue distance est nécessaire pour
arréter la voiture et laremorque. Essayez
les freins avant de faire un trajet avec la
remorque.

VW Automatic Stick Shift

Si vous avez l'intention de tracter une
remorque avec la VW Automatic Stick
Shift, faites poser un témoin de I'ATF sur
le tableau de bord par votre Concession-
naire VW,

Arrétez immédiatement. ..

si le témoin de ['ATF s'allume. [l indique
que le liquide de Boite Automatique peut
avoir atteint une température trop éle-
vée. Ceci se produit eventuellement
dans le cas de conduite en file, en mon-
tagne, etc.

Arrétez le moteur et vérifiez le niveau de
I'ATF. S’il n'est pas conforme, ne conti-
nuez pas votre route. Consultez votre
Concessionnaire VW le plus proche.

Si vous avez assez d'ATF, vous pouvez
continuer votre route, mais ne conduisez
qu’avec un rapport inférieur. Le temoin
de I'ATF devrait s'éteindre aprés un
moment lorsque I'ATF s'est suffisam-
ment refroidi.

Sile témoin s'est allumé pendant la mar-
che avec le rapport lent, arrétez le mo-
teur pour permetire a I'ATF de se refroi-
dir. Vous pouvez continuer votre route
aprés que le témoin se soit éteint.




Conduite en hiver

Batterie

Pendant les mois d’'hiver, la consomma-
tion de courant est plus importante lors
de demarrages a des trés bassestempé-
ratures. Les feux et le dégivrage de
lunette arriere sont utilisés plus fré-
quemment. En outre, la capacité de la
batterie tend & décroitre en méme temps
que la température.

Il est donc fort important de garder |a
batterie dans le meilleur état possible.
Voir aussi «Batterie» page 45.

Ne metiez pas la batterie en présence
d'une flamme nue ou d'une étincelle
electrique étant donné que I'hydrogéne
gazeux que deégage la batterie est explo-
sif. Ne laissez pas I'acide de la batterie
entrer en contact avec la peau, les yeux,
les tissus ou les surfaces peintes.

Une batterie reellement froide peut ne
pas avoir la méme capacite qu'une bat-
terie a4 température normale. Si vous
roulez la plupart du temps sur des courts
trajets et enville, faites verifier la batterie
et faites-la recharger si nécessaire entre
les inspections prescrites.

Serrures de portes

Elles peuvent geler en hiver si de I'eau a
pénétre a l'intérieur. Lorsque vous lavez
votre voiture en hiver, ne dirigez pas le
jet d’eau directement sur les serrures. ||

est avantageux de metire de la bande
adhesive sur les ouvertures des serrures
pour empécher 'eau de s'infiltrer. L'eau
se trouvant dans les serrures apres le la-
vage doit étre chassée avec de lair
comprime. Injectez de |'antigivre pour
serrures de porte, de |'antigel ou de la
glycérine dans les cylindres de ferme-
ture pour empécher les serrures de
geler.

Pour ouvrir une serrure gelée, réchauf-
fez la clé avant de 'engager. || est aussi
possible de réchauffer la serrure. N'utili-
sez pas d'eau chaude, car elle gélerait
ensuite dans la serrure.

Equipement de secours

Il est utile de prévoir le transport d'équi-
pement de secours dans votre voiture.
De cet équipement, vous devriez avoir:

raclettes pour les glaces, balayette pour

la neige, récipient ou sac contenant du
sable ou du sel, torches, petite pelle, né-
cessaire de premier secours, etc.

Huile-moteur

Pour faciliter le lancement du moteur
pendant les mois d’hiver, nous vous
suggérons de choisir une huile-moteur
d'une catégorie plus fluide. Voir page 58
pour les index d'huile recommandés.

Sivous roulez la plupart du temps sur de
courtes distances et en ville, nous vous
recommandons de faire en hiver la
vidange d’huile tous les 1500 milles.

Huile de boite

L'huile hypoide SAE 80 W ou SAE 80 W/
80 (multigrade) peut généralement étre
employée dans la boite toute I'année.
Sous un climat polaire et de ce fait dans
les régions présentant des températures
constamment en dessous de —3° F,
utilisez le liquide de Boite Automatique
(ATF) pour la boite et le pont. Lorsque
la température s'éléve, remplacez I'ATF
par une huile hypdide SAE 80 W ou
SAE 80 W/90 (multigrade). Voir égale-
ment page 59.

Lave-glace

Ajoutez de |'antigel au liquide de lave-
glace pour I'empécher de geler. Suivez
les instructions se trouvant sur la boite
d'antigel pour ce qui est du dosage.

Bougies

Assurez-vous gque les bougies ne sont
pas usees et qu'elles ont un écartement
des électrodes n'excédant pas 0.028"
ou 0.7 mm. Pour plus amples détajls,
voir page 54.

a7




b

Pneus

Votre Volkswagen est équipée de pneus
diagonaux sans chambre. Les pneus de
la Volkswagen sont conformes a toutes
les Normes Fédérales de Sécurité appli-
cables aux Véhicules Automobiles.

Pression de gonflage

Les pressions de gonflage a froid
recommandées par VW sont indiquées
surune etiguette placée du cété intérieur
du battant de boite a gants.

Pour une bonne maniabilite de la voiture
et une grande longévité des pneus, il est
important de maintenir les pressions de
gonflage recommandées. Un gonflage
supérieur ou inférieur aux valeurs spéci-
figes peut augmenter I'usure des pneus,
accroitre la consommation d'essence et
affecter |la tenue de route du véhicule.

Dans l'intérét de votre sécurité, vérifiez
la pression de tous les pneus, y compris
de celui de |la roue de secours, au moins
une fois par semaine et avant chaque
grand voyage.

Pour la conduite sur route, n'excédez
pas la pression de gonflage maximum
inscrite sur le flanc du pneu.

Pression de la roue de secours
Etant donné que la roue de secours four-

38 nit |a pression pour le fonctionnement

du lave-glace, |la pression de la roue de
secours devrait étre comprise entre 29
et 42 psi (2—3 kg/cm#?). Cette pression ne
doit &tre maintenue que pour l'utilisation
du lave-glace. En cas de pose, |la pres-
sion de la roue de secours devrait étre
ramenée a la valeur indiquée sur |'éti-
quette placée du cotéintérieur du battant
de bolte a gants.

Permutation des pneus

Si l'usure des pneus est inégale, nous
vous recommandons de permuter les
roues comme l'indique le croquis ci-
dessous. Les pressions de gonflage doi-
vent ensuite étre rectifiées. Leg boulons
de roue devraient étre serrés en diago-

nale & 94 pi. liv./13 mkg. Voir aussi

page 43.
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Equilibrage des roues

Une roue devrait toujours étre reequili-
brée apres la réparation du pneu. Etant
donne gu'une usure reguliere peut pro-
voguer un désequilibrage des pneus, les
roues devrajent &tre réequilibrees de
temps en temps. Des roues mal équili-
brées peuvent mettre en cause la mania-
bilité du vehicule et la longévité des
pneus.

Usure des pneus

Les pneus de premiere monte de votre
VW sont pourvus d'indicateurs d'usure
incorpores. Ces derniers sont moulés au
fond de la bande de roulement et appa-
raissent comme bandes d'environ /s
pouce lorsque la profondeur de la bande
de roulement n'est plus que de /45 de
pouce. Lorsque les indicateurs appa-
raissent dans au moins deux rainures
adjacentes, il est temps de remplacer
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les pneus. Nous vous recommandons
cependant de ne pas laisser les pneus
s'user & un tel point. Des pneus usés
n‘ont pas une adhérence suffisante sur
la route, et sont encore moins efficaces
sur chaussée humide.

Si vous remarquez que l'usure des
pneus est inégale, consultez votre
Concessionnaire VW. Une usure inégale
n'est pas toujours due a un défaut de pa-
rallélisme des roues. Elle peut étre le ré-
sultat d'habitudes individuelles de
conduite, comme par exemple le fait de
négocier les virages a grande vitesse. Si
la pression de gonflage n'est pas vérifiée
et rectifiée réguliérement, une usure
anormale des pneus peut aussi se
produire,

Ne conduisez pas avec des pneus usés
ou présentant des coupures et des trau-
matiismes, car ils peuvent se dégonfler
subitement.

Remplacement des pneus

Pour assurer une sécurité maxima et
une maniabilite excellente du véhicule,
achetez toujours des pneus de rem-
placement présentant les mémes carac-
teristiques pour ce qui est des dimen-
sions du pneu, de la charge supportée,
du dessin de la bande de roulement, etc.
Ceci s'applique aussi aux pneus de
rechange recommandés par VW.

Les specifications des pneus sont
imprimeées sur les flancs des pneus. §'il
y a doute, consultez votre Concession-
naire VW,

Remplacez les 4 pneus en méme temps.
8i ce n'est pas possible, remplacez les
pneus par paires, soit a I'avant, soit a
I'arriere.

Des pneus neufs ne possedent pas une
adhérence optimale. Ils ont tendance a
déraper. Rodez les pneus neufs en
conduisant a vitesse modérée pendant
les 60 a 100 premiers milles.

Pneus d’hiver
Des pneus d'hiver offrent une bonne
tenue sur la neige ou la neige fondue.

Pour une meilleure tenue sur la neige
tassée ou sur la glace, vous pouvez
utiliser des pneus d'hiver avec cram-
pons, mais vérifiez auprés de votre
service provincial pour les véhicules
automobiles s'il existe d'éventuelles
restrictions. Des pneus d'hiver neufs
munis de crampons devraient étre rodés
a allure modérée de maniére a ce que
les crampons s'enchassent bien dans
les pneus.

Des pneus d'hiver devraient &tre montés
de préference sur les quatre roues. lls
devraient répondre aux mémes normes
de charge supportée que les pneus de
premiére monte.

La pression de gonflage des pneus
d’'hiver est indiquée sur |'étiquette
placée du coté intérieur du battant de
boite & gants. N'excédez pas la pression
de gonflage maximum inscrite sur le
flanc du pneu.

Des pneus d'hiver dont I'épaisseur de
bande de roulement est inférieure 2
52" (4 mm) ne jouent plus leur réle.

Pour des raisons de sécurité, il n'est pas
conseillé de conduire avec des pneus
d'hiver & la vitesse maxima. Des pneus
d’hiver n'ont pas la méme adhérence
que des pneus normaux sur routes
séches, humides ou non enneigées.

Le sens de marche devrait étre indiqué
clairement sur les pneus avant de les
déposer pour les stocker, de maniére a
étre sdrqu'ils seront remontés et utilisés
dans le méme sens que précédemment.

Chaines antidérapantes

Utilisez uniquement des chaines 4
maillons fins ne faisant pas saillie de
plus de /5 pouce, fermeture de chaine
comprise, au-dessus de la bande de
roulement et des flancs intérieurs du
pneu. Des chaines ne sont nécessaires
que sur les roues arriére.

Vérifiez auprés des autorités provin-
ciales ou locales les possibilités d'utili-
sation de chaines.
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Enlevez les chaines dés que les routes
ne sont plus enneigees, étant donne
gu'elles augmentent l'usure des pneus.

Entretien des pneus

1—\Verifiez fréquemment [I'état des
pneus. Enlevez les objets incrustés,

2—Evitez tout contact des pneus avec
de I'huile et de I'essence.

3—Remplacez a temps les pneus uses.

4 — Remplacez dés gue possible les ca-
puchons de valve perdus.

Roue de secours

La roue de secours est branchée au ré-
servoir de lave-glace et fournit la pres-
sion nécessaire au fonctionnement du
lave-glace. L'alimentation en air est in-
terrompug automatiquement par une
valve de coupure si la pression du pneu
est redescendue a 26 psi (1.8 kg/cm2).
Ceci empéche le degonflage de la roue
de secours au-dela de la pression
requise.

Verifiez de temps en temps la pression
de la roue de secours-et maintenez-la a
un maximum de 42 psi (3 kg/cm?). Cette
pression n'est requise que pour ['utilisa-
tion du lave-glace. En cas de pose, ra-
40 menez la pression de la roue de secours

alavaleurindiquée sur |'étiquette placée
a l'intérieur du battant de boite a gants.

La roue de secours est placée sous le
capot avant. Pour déverrouiller le capot,
tirez le levier & l'intérieur de la boite a
gants.

La roue de secours est placée debout
dans le cuvelage de roue de secours.

Controle et rectification de la pression
des pneus

Debranchez le flexible de lave-glace de
la valve de roue de secours. Rebranchez
le flexible aprés avoir vérifié ou rectifie
la pression.

Coccinelle

Sur la Décapotable, |a roue de secours
est placee horizontalement sous la
garniture du coffre & bagages.

Dévissez tout d'abord le flexible de la
valve prés du bouchon de réservoir de
lave-glace. La roue de secours est
branchée a cette valve et peut donc
recevoir la pression par cette valve.
Rebranchez le flexible a la valve aprés
avoir verifié ou rectifié la pression de la
roue de secours.

Décapotable




Cric

Le cric ne doit étre utilisé que pour le
changement d’une roue. Ne 'utilisez pas
comme support pour travailler en des-
sous de la voiture.

Le cric est placé sous la banquette
arriere a proximité de la batterie. Il est
arrimé au moyen d'une bride. Pour
enlever le cric, sortez la banquette
arriere (voir page 50) et ouvrez la bride.
Avant de replacer le cric, rabaissez-le
suffisamment. Repoussez la bride.

Changement d’une roue

Sivous avez un pneu a plat, abandonnez
la chaussée. Branchez le signal de dé-
tresse. De plus, repérez la position de
votre voiture avec des torches ou autres
dispositifs de présignalisation pour
attirer I'attention des autres usagers.
Avant de changer une roue, assurez-
vous que le sol est plan et solide, surtout
a proximité des roues arriére ol se trou-
vent les ancrages du cric.

Serrez le frein de parcage et calez les
roues se trouvant de l'autre cété de la
voiture par rapport a la roue a changer.

Pour un changement de roue plus ration-
nel et plus sdr, observez les 10 phases
suivantes.

Nous entrerons plus loin dans les détails

de ces différenies phases:

Phase 1-—Sortez lesoutils, le cricetla
roue de secours.

Phase 2—Enlevez I'enjoliveur de roue

Phase 3-—Desserrez les boulons de
roue. Ne les enlevez pas.

Phase 4—Enfoncez le cric de facon
s{ire dans 'ancrage. lly aun
ancrage de chaque cote. Il
se trouve sous le marche-
pied, vers l'arriere, et est
utilisé pour le changement
de la roue avant ou arriére.

Ne soulevez jamais la voiture avec le .
pare-chocs ou le marchepied.

Phase 5-—Saulevez |le véhicule.

Phase 6-—Changez la roue et serrez
les boulons a la main.

Phase 7—Descendez le véhicule.

Phase 8-Poursuivez le serrage des
boulons de roue.

Phase 9—Renlacez I'enjoliveur de

roue.
Phase 10— Serrez au couple prescrit et
rectifiez la pression.

Phase 1

Sortez le cric qui se trouve sous la
banquette arriére, prés de la batterie.

Coccinelle




Sortez |a trousse a outils et la roue de
secours du coffre a bagages avant.

Avant de prendre |a roue de secours qui
est en dessous du capot avant, débran-
chez le flexible allant au réservoir de
lave-glace (voir grande fléche sur les
figures 1a et 1b).

Sur la Coccinelle, soulevez la roue de
secours et placez-la au bord du pare-
chocs. Ceci vous permet d'accéder plus
commodément aux deux cales (petites
fleches) de la figure 1a qui maintiennent
le réservoir de lave-glace sur la jante.
Enlevez les cales et séparez le réservoir
de la roue.

Décapotable

Phase 2

Les roues reposant encore solidement
surlesol, déposezl’enjoliveurdelaroue.
Introduisez le tire-enjoliveur dans les
trous du bord d'enjoliveur. Passez la
tringle dans le tire-enjoliveur, prenez
appui d'un cété sur la jante de roue et
tirez [égérement a |'autre extrémité.

Si vous posez l'enjoliveur a |'envers,
vous pouvez |'utiliser pour recueillir les
boulons de roue.

Phase 3

Desserrez tous les boulons de roue
d’environ un tour dans le sens inverse
d’horloge avec la clé a tube. Engagez
la tringle pour avoir assez de force. Ne
déposez pas encore les boulons.

3 = Pour soulever 8 = descendre

Phase 4

Enfoncez le cric de fagon slire dans I'an-
crage. Il y a un ancrage de chaque coté,
sous le marchepied & l'arriére du véhi-
cule; il est utilisé pour le changement
des roues avant et arriére. Ne soulevez
jamais le véhicule par le pare-chocs ou
le marchepied.

Prévoyez une solide assise du ctic surle |
sol. Si nécessaire, utilisez une planche.
Les passagers ne doivent pas rester
dans le véhicule lorsque celui-ci est
souleve. I
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Phase 5

Ne soulevez pas le véhicule avant de
vous étre assuré que le cric est enfoncé
de facon sire.

Pour soulever le véhicule, tournez la ma-
nivelle dans |e sens d'horloge.

Pour que le cric soit aussi droit que
possible, poussez la partie supérieure de
celui-ci vers la carrosserie tandis gue
vous soulevez le véhicule.

Soulevez le véhicule juste assez pour
changer la roue.

Phase 6

Dévissez completement les boulons de
roue et disposez-les dans I'enjoliveur de
roue. Placez la roue de secours contre |e
tambour de frein de maniére a ce que les
trous filetés de |a roue soient en face des
trous filetes du tambour de frein. Intro-
duisez les boulons de roue et serrez-les
manuellement en diagonale avant de
descendre la voiture.

Phase 7

Pour descendre |e véhicule, tournez la
manivelle de cric dans le sens inverse
d'horloge.

|

Phase 8

Serrez ensuite les boulons a fond |'un
apres |'autre en diagonale, a I'aide de la
clé atube et de la tringle.

Phase 9

Pour reposer |'enjoliveur de roue,

placez-le sur la partie inférieure de la
roue et enfoncez-le d'un coup sec a la
partie supérieure; l'enjoliveur sera ainsi
encliqueté. Assurez-vous qu'il est bien
en place.

Phase 10

Un serrage correct des boulons de roue
est important.

Les boulons devraient &tre serres
correctement au couple de 94 pi. liv. ou
13 mkg. Ce couple peut étre obtenu
avec la clé a tube et la tringle par une
personne de force moyenne. 8’il y a
doute sur l'exactitude du serrage des
boulons, faites vérifier a I'aide d'une cle
dynamometrique chez votre conces-
sionnaire ou dans une station-service.

Rectifiez aussi la pression de la roue
que vous venez de mettre en place.

Les pressions de gonflage recomman-
dees sont indiguées sur une étiquette
placée a |'arriére du battant de bofte &
gants.
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Réservoir de lave-glace (1)

La capacite du reservoir de lave-glace
est indiguée a |a page 65.

Pour ajouter du liquide, vous n'avez
qu’a dévisser le bouchon. Le réservoir
peut étre rempli & ras bord.

De I'eau pure ne suffit généralement pas
pour nettoyer le pare-brise: ajoutez &
I'eau un produit de nettoyage. 1l s'agit
d'un concentre, conformez-vous donc
au mode d'emploi pour ce qui est de la
guantité a utiliser.

Coccinelle

Vous pouvez employer toute |'année les
salutions de nettoyage. Elles vous aide-
ront & maintenir propre votre pare-brise
et aempécher le liquide de lave-glace de
geler pendant I'hiver.

Etant donné que la roue de secours four-
nit la pression pour faire fonctionner le
lave-glace, elle devrait toujours étre
maintenue a une pression de 42 psi
(3 kg/em2). Pour le gonflage de la roue
de secours, voir page 39.

Décapoctable

Réservoir de liquide de
frein (2)

Le liguide de frein devrait toujours dé-
passer le bourrelet en haut du réservoir.
S'il descend en dessous de ce point, la
cause doit en étre recherchée par votre
Concessionnaire Volkswagen.

Tous les 2 ans, le liquide de frein doit
étre renouvelé. |

Voir aussi la brochure sur la Garantie et
['Entretien. (

Seul du liguide de frein neuf, non utilisé,
répondant aux recommandations SAE J
1703 et conforme a la norme 116 de
sécurité des véhicules automobiles, doit
étre utilise.




"__ installation électrique est avant tout

tributaire de la batterie: Il faut donc véri-
fier réguligrement cette derniére et la
‘garder en bon état de fonctionnement.
‘Ne faites jamais marcher la voiture avec
‘une batterie débranchée étant donné
que cela peut endommager I'équipe-
ment electrique.

Ne mettez pas la batterie en présence
‘d'une flamme nue ou d'une étincelle
électrique, étant donné que I'hydrogéne
‘gazeux que dégage la batterie est explo-
sif. Ne laissez pas I'acide de la batterie
‘entrer en contact avec la peau, les yeux,
les étoffes ou les surfaces peintes.
Chague bouchon doit étre dévisse pour
vérifier le niveau de I'électrolyte dans

chaque element. 8'il est en dessous du
repére, faites |'appoint avec de |'eau
distillée. Ne remplissez que jusqu'au
repére, sinon |'électrolyte débordera lors
de la charge de la batterie et provoquera
des dommages.

Lafréquence avec laquelle I'appoint doit
étre fait dépend surtout des conditions
d’'utilisation et de la période de I'annge.
En régle générale, le niveau de |'élec-
trolyte de la batterie doit &tre vérifié plus
souvent en éte qu'en hiver, et aussi plus
souvent lorsqu'on parcourt de longues
distances.

lL.es bornes et les raccords doivent étre
propres et graissés avec du silicone en
aeroscl ou de la graisse minérale.
Assurez-vous que la tresse de masse
raccordée & la carrosserie est bien
serrée et exempte de corrasion.
Lorsque vous travaillez sur la batterie,
prenez garde de ne pas court-circuiter
les bornes. Cela ferait rapidement
chauffer votre batterie entrainant ainsi
des avaries.

Avant de faire une charge rapide de |a
batterie restant posée dans le véhicule,
débranchez les deux bornes pour éviter
de sérieuses avaries dans les compo-
sants électroniques de ['équipement
électrique.

Si vous n'avez pas utilise votre voiture
pendant une longue période, faites re-
charger la batterie.

Alimentation en essence

Essence recommandée: essence ordi-
naire («Regular»), y compris essences
a faible teneur de plomb ou sans plomb.
L'indice d'octane minimum est indigué
sur |'étiquette placée a l'intérieur du
portillon de réservoir & essence. Si de
I'essence ordinaire avec un pouvoir
antidétonant suffisant n'est pas dispo-
nible, utilisez du supercarburant ou un
melange de supercarburant et d'essence
ordinaire. Cela peut étre nécessaire
lorsque vous voyagez en dehors du
Canada ou des Etats-Unisetquel'essen-
ceordinaire posséde un indice d'octane
inférieur a celui recommandé par le
constructeur.

Le Chauffage d’Appoint doit éire arrété
lorsqu’on fait le plein d’essence.

Ne procédez pas au lancement ou ne
faites jamais marcher le moteur dans un
local fermé et non ventilé. Les gaz
d’échappement du moteur contiennent
de I'oxyde de carbone, un gaz incolore,
inodore, mais qui, inhalé, peut étre
mortel.

Le goulot de remplissage du réservoir
d’essence est place derriére un portillon
sur le panneau latéral au-dessus de
|'aile avant droite. Un doigt moulé permet
d'ouvrir et de fermer le portillon plus
facilement.

45




46

La capacité du réservoir a essence est
indiquée & la page 65.

Lorsgue vous replacez le bouchon,
vissez celui-ci jusqu'a ce que vous
entendiez un déclic.

Fusibles

Une défectuosité dans |'équipement
électrique peut faire sauter un fusible.

Avant de remplacer un fusible, le cable
de masse de la batterie devrait éire
débranché. Sice n’est pas possible, tous
les composanis électriques, y compris
le contact d’allumage, devraient étre
déconnectés.

La boite a 12 fusibles est placée sous la
planche de bord.

Enlevez le couvercle.

Tournez tous les fusibles entre les
ressorts de contact jusqu'a ce que les
bandes de métal soient dirigées vers
vous. Sur un fusible grillé la bande de
métal est coupée.

Pour remplacer un fusible, il suffit
d’appuyer sur un contact d’'un des cotés
du fusible.

Posez le fusible neuf avec precaution,
la bande de métal étant tournée vers
vous. Le fusible doit étre bien fixé entre
les ressorts de contact—ne courbez pas
les ressorts.

Reposez |le couvercle.

Lorsqu’un fusible saute, il ne suffit pas de
le remplacer purement et simplement.
La cause du court-circuit ou de la sur-
charge doit étre recherchée. En aucun
cas, des fusibles ne devraient étre
raccommodes avec une feuille ou du fil
d'étain; ceci pourrait endommager sé-
rieusement I'installation électrique par
ailleurs.

Il est conseillé d’'avoir toujours quelgues
fusibles en réserve dans la voiture.

Couleur des fusibles

Fusibles de 8 ampéres — blancs
Fusibles de 16 ampéres — rouges




Fusibles supplémentaires

Equipement électrique Fusible Emplacement du porte-fusible

Feux de recul 8 amp. Dans le compartiment-moteur au-dessus
de la bobine d’allumage (A)

Dégivrage de |unette AR 8§ amp. A gauche sous la banqguette arriére (B)

(courant principal) (vu dans |le sens de la marche)

Chauffage d’Appoint 16 amp. Dans le coffre & bagages avant prés du

Chauffage d'Appoint (C)

Pour remplacer un fusible dans un
porte-fusible, tirez le porte-fusible du
clip si nécessaire. Pour ouvrir le porte-
fusible, saisissez les deux extrémités de
celui-ci, serrez-les légérement I'une
contre l'autre et tournez dans le sens
inverse d’'horloge. Posez le fusible. Pour
fermer le porte-fusible, assemblez les
deux extrémites, appuyez légérement et
tournez dans le sens d’horloge.




Nettoyage de votre VW

La peinture de votre VW est trés résis-
tante, tout comme le sont les garnitures.
Mais une voiture est soumise a beau-
coup de vicissitudes que ce soit les fu-
meées industrielles et le sel répandu sur
les routes ou les bonbons tombés par
meégarde et la boue gu'on traine aux
pieds.

Une VW bien eniretenue peut paraitre
neuve 10 ans plus tard. Tout dépend de
I'usager et du soin gqu'il aura bien voulu
donner a sa voiture,

Voici quelques conseils pour garder
votre voiture jeune et attrayante. Vous
pouvez vous procurer des produits
d'entretien chez tout Concessionnaire
VW,

Lorsque vous utilisez des produits re-
commandés par VW ou d'autres articles
pour l'entretien, conformez-vous au
mode d’emploi inscrit sur la boite. Faites
attention aux étiqueties comportant un
avertissement ou indiquant des précau-
tions a prendre.

Lavage de votre VW

Plus la poussiere reste longtemps sur la
peinture, plus le risque est grand de voir
la couche brillante endommagée, soit en
frottant si la saletée a pénetré dans la
peinture, soit simplement par |'actian
chimique des particules de poussiére
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De ce fait, la salete devrait étre enlevee
par lavage dés que possible. NE LAVEZ
JAMAIS DIRECTEMENT SOUS LE
SOLEIL.

Utilisez beaucoup d'eau, un shampoeing
pour lavage de voiture ou un sham-

pooing & la cire et une éponge douce ou_

une brosse de lavage. Commencez par
arroser d'eau la voiture séche pour enle-
ver toutes les poussiéres non incrustées
avant d'appliquer une eau savonneuse
tiede.

Utilisez beaucoup d'eau pour rincer la
voiture. Essuyez la voiture avec une
peau de chamois pour éviter que |'eau
ne laisse des taches.

Entretien a la cire

L'entretien & la cire n'est pas réellement
necessaire si vous lavez votre voiture
avec un shampooing a la cire. Si vous
n'utilisez pas de shampooing a la cire,
appliquez un liquide protecteur de la la-
gue et de la cire pour préserver le
brillant naturel du véhicule.

Pour obtenir un brillant durable, appli-
quez de la cire dure huit a dix semaines
aprés avoir acheté la voiture. Cirez a
nouveau lorsque I'eau stagne en faisant
de longues trainées sur la surface au
lieu de former des gouttelettes et de
s'écouler.

Lustrage

Utilisez un produit de lustrage lorsque la
voiture a pris de I'age et que la peinture
parait mate et sans éclat. Ne passez pas
un produit de lustrage sur une voiture
neuve,

Passez toujours de la cire apreés lustrage.

Netioyage des glaces

Nettoyez les glaces avec une éponge et
de l'eau chaude. Essuyez-les avec une
peau de chamois.

Caoutchoucs d’étanchéité

Pour étancher correctement, les caout-
choucs des glaces ef des portes doivent
étre souples. Pour garder I'élasticité du
caoutchoue, appliquez du silicone en
aérosol gue vous trouverez chez votre
Concessionnaire VW, ou saupoudrez de
talc.

Raclettes d’essuie-glace

Déposez périodiqguement les raclettes
d'essuie-glace st frottez-les avec une
brosse a poils durs et de I'alcool ou une
solution concentrée de lessive.

Entretien des chromes

Pour proteger les chromes du véhicule,
appliquez un produit d’entretien des
chromes.
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Retouches de peinture

Votre concessionnaire vous procurera
des cartouches de peinture pour les
petites griffes et dégéts dus aux jeis de
pierres. Les griffes devraient étre
réparées des qu’elles se sont produites.

Entretien du chassis

Le dessous du véhicule ramasse |a sale-
ié et le sel et devrait &tre arrosé avec un
fort jet d’eau. Ceci est plus facile a faire
aprés avoir conduit sous la pluie.

Enlevement des taches

N'utilisez pas de I'essence, du kéroséne,
du pétrole, un dissolvant pour vernis a
ongles ou d'autres nettoyanis volatils.
lls peuvent étre toxiques, inflammables
ou dangereux par ailleurs. N'utilisez les
détachants que dans un local bien venti-
I6. Ne les laissez pas a la poriée des en-
fants.

Goudron

Ne laissez pas le goudron s'incruster
dans la peinture. Enlevez-le le plus tét
possible avec un chiffonimbibé d'un pro-
duit spécial de nettoyage de la peinture.
Si vous n'avez pas de détachant; vous
pouvez utiliser en remplacement de la
térébenthine. Aprés avoir utilisé un
liguide de nettoyage, lavez toujours avec

une eau savonneuse tiede et appliquez
une nouvelle couche de cire,

Insectes

Nettoyez le plus tét possible avec une
eau savenneuse tiéde ou appliquez un
détachant insectes.

Résine des arbres

Neltoyez avec une eau savonneuse
tiede. Ne laissez pas la résine se durcir
sur la surface de la peinture.

Garnitures en tissu et tapis

Nettoyez avec un aspirateur ou une
brosse a poils durs. Les taches dues a
la saleté peuvent normalement étre
enlevées avec une eau savonneuse
tiede.

Utilisez un détachant pour les taches de
graisse et d'huile. Ne versez pas le ligui-
de sur le tissu lui-méme. Imbibez un
chiffon propre et frottez avec précaution
en commengant par le bord de la tache
et en progressant vers le centre.

Similicuir et revétements intérieurs

Utilisez un nettoyant universel ou un
produit moussant pour nettoyage a sec.

Les taches de graisse ou de peinture
peuvent étre enlevées en passant un

chiffon imbibé de nettoyant universel.
Les parties du ciel et des revétements
intérieurs en similicuir peuvent étre net-
toyees avec une brosse ou un chiffon
doux et du nettoyant universel.

Nettoyage de la capote de la Déca-
potable

La capote ne nécessite pas d'entretien
spécial. Enlevez la saleté le plus t6t pos-
sible en la lavant. Ne lavez pas directe-
ment sous le soleil. Utilisez de |'eau
tiede avec un nettoyant universel. Une
brosse a poils durs aidera a enlever la
salete de la surface granulée de la
toile. Evitez de griffer la carrosserie
de la voiture avec les poils de brosse.
Pour enlever les taches, utilisez une so-
lution concentrée de nettoyant univer-
sel. N'utilisez Jamais de diluant pour
peinture, de dissolvant pour vernis a
ongles ou de produits similaires étant
donne qu'ils peuvent avoir une action
néfaste sur |a toile de capote.

Aprés avoir nettoyé et lavé la capote,
rincez bien le véhicule & I'eau claire.

Nettoyez de temps en temps les articu-
lations de I'éventail de capotage, et
graissez-les |égérement avec quelques
gouttes d'huile. Essuyez I'huile en excés
pour I'empécher de couler sur la toile de
capote.
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Dépose et repose de la banquette arriére

Faites la dépose et la repose par la porte
du passager. Soulevez le bord avant de
la banquette et tirez celle-ci Iégérement
vers vous. Replacez les ceintures de
sécurité. Pour une repose plus facile,
basculez vers le haut le coté droit de la
banquette arrigre (vu dans le sens de la
marche).

Tout en faisant cela, faites attention de
ne pas endommager le dossier avec le
crochet de maintien du coussin. Placez
la banguette en diagonale et enlevez-la
par la porte droite.

En replagant |la banquette arriére, procé-
dez aux mémes opérations dans I'ordre
inverse. Passez la banquette dans la
voiture par la porte du passager; tenez
le siege en diagonale avec I'extrémité
droite de la banquette soulevée vers le
haut. Avec I'extrémité avant de la ban-
quette soulevee vers le haut, glissez la
banquette complétement vers |'arriére
sous le dossier pour engager le crochet
de calage. Placez les ceintures de sécu-
rité sur le coussin. Appuyez sur le bord
avant de la banquette pour bien la mettre
en place.

Ne conduisez pas avec le coussin de
banquette arriére déposé et le dossier
rabattu. Dans cette position, le dossier
peut entraver le fonctionnement des
ceintures de sécurité des siéges avant.

Tableau des ampoules

Ampoule de

Ampoules paur rechange No de
us pitce VW
Phares sealed beam .... GO14 111941261 C

Clignotants/Feux de
stationnement avant . .

Feux de balisage latéral . .
Clignotants arrigre . ... ..

Feux stop

Feux arriére

Feux de recul

Feu de plague. .., .. ...

Eclairage du tableau de
bord et temaoins

Témoins du signal de
détresse, des freins,
du deégivrage de lunelte
arriére et du Chauffage
d'Appoint

Spot d'éclairage des
leviers de chauffage . . .

Plafannier:
Cocclnelle, , .., ......

57
1073
1073

&7
1073

88

211

N177382
N1TTI72
N17 7322
N 177822
N17T7188
N 177322

N177102

Ni177222

NATTE12

N177512

N 177232
NA177252




Remplacement des ampoules

Phares

Votre Volkswagen est équipée d'élé-
ments sealed beam de sept pouces &
double filament. S'il devenait néces-
saire de remplacer I'élément, desserrez
en bas du phare la vis du milieu et
enlevez le cercle enjoliveur de phare.

Pour cela, saississez fermement la vis
dévissée — a— (indissociable) et enlevez
le cercle enjoliveur,

Déposez les trois vis courtes —b — du
cercle de maintien de |'élément sealed
beam et enlevez le cercle.

Ne modifiez pas la position des longues
vis de réglage du phare (—c-).

Sortez |'élément sealed beam du cercle
de support et débranchez le connecteur.

Lorsque vous placez un nouvel élément
Sealed-Beam, assurez-vous que les
trois tenons de verre se placent cor-
rectement dans le cercle de support.

Introduisez de fagon lache la vis du
cercle enjoliveur et vissez de 2 ou 3
tours.

Ajustez |le bord du cercle enjoliveur sur
le tenon supérieur. Appuyez le cercle
sur le tenon et serrez |a vis.

Si aucune autre piéce de phare n'a été
déplacée ou sa position changée, il ne

devrait pas étre nécessaire de régler les

phares. En cas de doute, faites faire le
réglage par votre concessionnaire.

Ampoule de clignotant, de feu de
stationnement ou de feu de balisage
latéral avant

Déposez les deux vis a téte cruciforme.
Enlevez le boltier et le verre.

Enfoncez doucement I'ampoule dans la
douille, tournez-la et retirez-la.
Posez |'ampoule neuve.

Assurez-vous que le joint est correcte-
ment placé lorsque vous reposez le
boitier et le verre.

Serrez egalement les vis, mais sans
forcer car cela pourrait casser le verre.
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Ampoule de clignotant arriére, de
feux arriére/stop ou de feu de recul

Dévissez les quatre vis 4 téte cruciforme
et enlevez le verre.

Disposition des ampoules:
a—clignotant
b —feu stop
c— feu arriére
d —feu de recul
Enfoncez |égérement I'ampoule dans le
porte-ampoule, tournez-la et retirez-la.
Posez I'ampoule neuve.

Assurez-vous que le joint est correcte-
ment place lorsque vous reposez le
verre. Serrez également les vis, mais
sans forcer car cela pourrait casser |e
verre,

Ampoule de feu de plaque
Ouvrez |le capot arriere.

Déposez les vis de chaque ¢été du verre

et enlevez le verre avec le porte-
ampoule.
Retirez le porte-ampoule du verre.

Enfoncez doucement |'ampoule dans le
porte-ampoule, tournez-la et retirez-la.

Posez I'ampoule neuve.

Lors de la pose, assurez-vous que le
passe-cable est bien placé.

Ampoule de plafonnier

Introduisez |e tournevis dans la décou-
pure du plafonnier sur le c6té du
commutateur et soulevez prudemment.

Sortez 'ampoule.
Posez I'ampoule neuve.

Introduisez le boftier dans l'ordre in-
verse.




Entretien général

Avant de travailler sur une piéce quel-
congue du compartiment-moteur, cou-
pez le contact d’allumage et laissez le
moteur refroidir suffisamment. Si le
travail doit étre fait lorsque le moteur
tourne, une grande prudence doit étre
de rigueur pour empécher que Ia
cravate, les bijoux ou les cheveux longs
ne soient pris dans la courroie.

Un entretien incomplet ou inadéquat
peut poser des problemes pour I'utilisa-
tion du véhicule. Dans le cas de doutes
concernant |'entretien, faites-le faire par
voire Concessionnaire VW ou tout autre
atelier convenablement équipé et
diment qualifie.

Réglage ou remplace-
ment de la courroie

Arrétez le moteur.

Pour régler la courroie, enlevez le
flasque arriere de la poulie d'alternateur.
Lorsque vous desserrez et resserrez
I'écrou, introduisez un tournevis dans
l'encoche du flasque avant de la poulie
el calez-le comme indigué sur la figure.

La tension de la courroie se regle en
modifiant le nombre de rondelles entre
les deux flasques de la poulie. Enlevez

S

des rondelles pour augmenter la tension
de la courroie, ajoutez des rondelles
pour la diminuer. Les rondelles en
excedent doivent étre placées a I'exté-
rieur du flasque de poulie.

La courroie ne doit pas etre trop tendue

ou trop lache lorsque vous faites la véri-
fication suivante de la tension de la
courroie:
courroie au centre entre les deux
poulies. La tension est correcte si la
courroie peut étre infléchie de 0.43"
(Th8")ou 11 mm & 0.55" (%4") ou 14 mm
& une pression de 16.5 Ibs. ou 7.5 kg
(une forte pression du pouce).

Il ne s’agit que d’'un réglage provisoire.
Faites faire le réglage définitif par votre
concessionnaire.

b —pour resserrer

a—pour desserrer

appuyez d'un céte de la

Une courroie neuve peut s'allonger quel-
que peu au début. Pour compenser ceci,
la courroie devrait étre tendue un peu
plus fortement lors d'un premier mon-
tage. L'inflexion devrait alors étre com-
prise'entre 0.35" (114:") ou 9 mm et 0.43"
("/16") ou 11 mm pour une méme
pression. La tension correcte de la
courroie sera alors atteinte aprés envi-
ran 30 minutes de fonctionnement.

La courroie renforcée posséde un
facteur d'etirement trés réduit. Si elle est
posée correctement, sa tension restera
assez constante. Les courroies recom-
mandeées par Volkswagen ont une longé-
vité relativement élevée, il est cependant
utile d'avoir toujours une courroie de
rechange dans votre voiture.

Pour la désignation exacte de la cour-
roie, voir page 64.




Nettoyage et remplacement des bougies

L'écartement correct des électrodes de
bougies est de 0.028 pouce ou 0.7 mm.
Etant donné gue |'écartement des élec-
trodes tend a augmenter dans les condi-
tions normales d'utilisation, il est con-
seillé de remplacer périodiguement les
bougies (voir brochure de Garantie et
d’Entretien).

Dépose des bougies

Arrétez le moteur.

Saisissez et tirez la fiche de bougie. Ne
tirez pas sur les cables d'allumage, car
ils pourraient se séparer des fiches.
Dévissez les bougies avec la clé a
bougie correspondante.

0.028 pouce
ou 0.7 mm

Nettoyage des bougies

Des bougies encrassées devraient étre
nettoyées avec une sableuse, a défaut le
dépdt de carbane peut étre enlevé avec
une tige en bois ou en plastique.
N'utilisez pas de brosse métallique.

Les bougies devraient étre propres et
seches a I'extérieur pour éviter un court-
circuit et la formation d'étincelles.
L’écartement peut étre réglé en cour-
bant I'electrode extérieure.

Repose des bougies

Engagez-les & la main et vissez-les dans
la culasse aussi loin que possible. Utili-
sez uniquement la clé a bougie pour les
serrer a fond. Serrez sans forcer.

Vérification du niveau
de I'huile-moteur

Vous devriez vérifier le niveau d’huile de
temps en temps. Pour faire une lecture
correcte, assurez-vous que le véhicule
se trouve sur une surface horizontale.

Attendez au moins 5 minutes aprés arrét
du moteur; laissez a I'huile |e temps de
redescendre dans le carter.

Pour verifier le niveau de I'huile, sortez
la jauge et essuyez-la tout d'abord pro-
prement. Puis réintroduisez-la et sortez-
la & nouveau. Vous avez suffisamment
d'huile dans le carter si le niveau se
trouve entre les repéres supérieur et
inférieur de la jauge. La différence entre
les repéres représente env. 1.1 p. Imp.
(1.3 pinte US ou 1.25 litre). -

N'ajoutez que la quantité d'huile néces-
saire.

Choisissez toujours une marque connue
et 'index recommandé. Vous trouverez
page 58 des détails sur les index de vis-
cosité d’huile corrects.




Vidange d’huile-moteur

Arrétez le moteur.

Vidangez I'huile de votre moteur régu-
lisrement. (Voir brochure de Garantie et
d'Entretien.) C'est trées important, car les
propriétés lubrifiantes de I'huile dimi-

nuent petit a petitau cours de |'utilisation
du vehicule.

Vidangez |'huile lorsque le moteur est
encore chaud. Desserrez les six écrous
borgnes. Ensuite; aprés avoir déposé
cing des écrous, soulevez |e couvercle
de tamis. Laissez I'huile s’écouletr.

Aprésvidange de I'huile, enlevez le tamis
d’huile pour le nettoyer. Le nettoyage du
tamis devrait étre effectué & chaque
vidange d’huile. Utilisez des joints neufs
et des rondelles neuves lorsque vous
reposez le tamis, de maniére a é&tre sdr
qu'il n'y aura pas de fuites d'huile
ultérieurement.

Serrez les écrous borgnes en diagonale
au couple de 5 pi. liv. (0.7 mkg).
Ravitaillez le moteur ‘avec 2.2 p. Imp.
(2.6 pintes US ou 2.5 litres) d'huile
marquée «For Service API/SE». Pour la
viscosite d’hulle correcte, voir page 58.

Lorsque vous replacez le couvercle
fileté (fleche), tournez dans le sens
d‘horloge; serrez sans forcer.

En raison des additifs détergents de
I'huile, ['huile fraiche paraitra plus
foncée aprés que le moteur aura tourné
un certain temps. |l faut compter la-
dessus et il n'y a pas de raison de
changer I'huile plus souvent gu’il n'est

recommandeé par le constructeur.

Nous recommandons des vidanges
d’huile plus fréguentes si vous ne
parcourez avec votre voiture que des
courtes distances pendant les mois
d'hiver. Si, dans ces conditions, vous ne
couvrez gue quelgues centaines de
milles par mois, nous vous conseillons
de changer I'huile toutes les 6 a 8
semaines. Dans les régions polaires
avec des températures généralement
inferieures a —13° F, vidangez I'huile
tous les 1,000 milles.

Faites attention lorsque vous vous débar-
rassez de la vieille huile-moteur. Ne la
versez pas dans les cours d’eau ou dans
les égouts. Tenez compte des arrétés
locaux.




Huile de Boite Manuelle

La bolte et le pont sont groupés dans un
méme carter. Le lubrifiant utilisé est de
I'huile hypoide gui ne doit &tre vidangée
qu'une seule fois aux 1,000 milles par
votre concessionnaire, dans le cadre du
service de graissage. Voir brochure de
Garantie et d'Entretien.

8'il devient nécessaire de faire I'appoint
d'huile, ceci ne devrait étre fait qu'avec
I"'équipement d'atelier correspondant.

Liquide de Boite
Automatique (ATF)

Sur les véhicules avec Automatic Stick
Shift, I'ATF du convertisseur de couple
ne doit pas étre vidangé, mais le niveau
devrait étre vérifié avec la périodicité
prescrite (voir brochure de Garantie et
d’'Entretien), le contact d’allumage étant
coupeé.

Pour verifier le niveau de I'ATF, tirez la
jauge — A — avec sa poignée circulaire
hors du goulot de remplissage du réser-
voir d'ATF qui se trouve a droite dans le
compartiment-moteur,

Essuyez tout d'abord la jauge avant de
I'introduire pour une lecture du niveau.
Le niveau du lubrifiant devrait toujours
se trouver enire les deux repéres et ne
jamais tomber en dessous du repére
inférieur. Si cela est nécessaire, ajoutez
de I'ATF. Vérifiez I'étanchéité.

Voir page 59 les spécifications pour
I'ATF.

Filtre a air

Toutes les poussiéres, se trouvant dans
I'air aspiré par le moteur, sont retenues
par I'élément filtrant du filtre 4 air.

doit &fre nettoyée avec de I'essence, des

Un élément filtrant encrassé réduit non
seulement la puissance du moteur, mais
provoqgue aussi une usure prématurée
de celui-ci. Dans des conditions nor-
males, il n'est pas nécessaire de vérifier
I'élément filtrant plus fréquemment qu'il
n'estindiqué dans la brochure de Garan-
tie et d’Entretien. Si les conditions
locales sonttelles que le véhicule circule
souvent sur des routes trés poussié-
reuses, le filtre doit étre vérifié plus
souvent et méme chaque jour s'il le faut.
Pour nettoyer ou remplacer |'élément
filtrant. Opérez comme suit:

Détachez les quatre tendeurs — B — et
enlevez le corps supérieur du filtre.
Enlevez le flexible — C —.

Enlevez I'élément filtrant, nettoyez-le ou
remplacez-le. Faites partir la saleté en
secouant I'élément filtrant la poche de
poussiére étant tournée vers le bas.

Remarque
En aucun cas, la cartouche de papier ne

solvants et de I'huile ou étre trempée
dans ces produits.

Lors de la repose du filtre & air, assurez-
vous que I'élément filtrant est correcte-
ment placé et que le flexible — C — est
correctement branché.



Graissage

Train avant

(s'applique seulement a la Coccinelle. Le train avant de la Décapotable ne doit pas
étre graissé.)

Graissez le train avant une fois par an ou aux millages spécifiés (voir brochure de
Garantie et d’Entretien).

Soulevez |'avant du véhicule pour délester les roues avant. Ceci est nécessaire pour
rendre les roulements libres d’accepter le lubrifiant. Il y a 4 graisseurs pour le train
avant. Pour les repérer, voir les fleches de la figure.

Avant d'injecter de |a graisse dans les graisseurs, prenez soin de les nettoyer avec
un chiffon. Envoyez dans les graisseurs de la graisse au lithium & usages multiples
jusqu’a ce que la graisse fraiche commence a sortir des bagues d'étanchéité des
leviers de suspension.

Essuyez la graisse ou I'huile qui aurait pu entrer en contact avec les pneus ou les
flexibles de frein, étant donné que les graisses et les huiles sont nuisibles au
caoutchoue.

Charniéres et serrures de pories

Les charniéres de portes doivent étre
graissées avec la périodicité prescrite.
(Voir brochure de Garantie et d'En-
tretien.) Votre Concessionnaire VW
utilise pour cela une presse a graisse
avec embout conigue.

Si, lors de l'inspection, les serrures de
portes ne fonctionnent pas correcte-
ment, elles devraient &tre lubrifiées avec
quelques gouttes d'huile aprés dépose
de I'obturateur du trou de graissage.
Pour lubrifier le cylindre de serrure,
plongez la clé dans du graphite, intro-
duisez-la et tournez-la plusieurs fois
dans la serrure.
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Lubrifiants
Huile-moteur

Le tableau ci-contre fournit les index des huiles a utiliser dans votre moteur
VW,

Utilisez toujours pour le moteur de votre Volkswagen une huile de marque
portant |'inscription «For Service API/SE».

Les huiles-moteur sont classées d'aprés leur viscosité. L'index correct a
utiliser pour votre moteur dépend des conditions climatiques ou saison-
nieres.

Etant donné gue les gammes de températures d'index d’'huile différent se
chevauchent, de bréves variations des températures extérieures ne sont
pas inquiétantes. Il est donc permis de mélanger des huiles de viscosités
différentes si vous estimez devoir faire I'appoint.

Huile-moteur
multigrade

Temp. | Huile-
Climat s Fhatakr
'DCT monograde
tropical
tempére
polaire

T Lorsque vous ulilisez SAE 10 W ou SAE 5 W-20, évitez de

parcourir  de grande vitesse si les

longues distances: &

temperatures extérieures montent au-dessus de

Indiguée:




Huile de Boite et liquide de Boite Automatique (ATF)

La Boite Manuelle et I'Automatic Stick Shift ont besoin de lubrifiants avec les
specifications suivantes

Bolte Manuelle [ Automatic Stick Shift
Boite avec pont Convertisseur
de couple
En général Huile hypoide SAE 80 W
toute I'année ou SAE 80 W/90" d'apres

les spécifications™*
Mil-L-2105 API/GL 4

Dans les régions Tous les liquides ATF portant I'étiquette
avec climat polaire «Dexron®» avec un nombre a cing chiffres
et pour des températures précédé de |a lettre «B»

constamment inférieures

a-13°F

" multigrade
" " base de |'additif: soufre-phosphore

Additifs de graissage

Si un moteur VW est entretenu convenablement, il n'est pas rentable de melanger un

guelcongue type d’additif avec I'essence ou les huiles de graissage et les liquides

de bofte.

Graisse

1 — De la graisse au lithium & usages multiples devrait &tre utilisée pour le train avant
sur la Coccinelle et pour les charniéres de portes sur tous les modéles de
Coccinelles VW.

2 - De la graisse en batonnet devrait étre utilisée pour les serrures de capot et les
surfaces de friction de gaches de serrures.

3 Du silicone en aérosol ou de la graisse minérale devrait étre utilisé pour |les
colliers et bornes de batterie.
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Dépannage

Sivotre Volkswagen est réguliérement entretenue, elle doit en échange vous permetire une conduite sans problémes.

S'il arrivait que vous ayez des difficultés lors du lancement du moteur ou encore une panne sur la route, quelques réparations
peuvent étre effectuées par vous de maniére a faire repartir votre VW. Localisez le probléme et la cause probable de
I'incident & l'aide du guide figurant aux pages ci-aprés et suivez les directives vous indiquant ce qu'il faut faire.

Soyez extrémement prudent si vous travaillez sur une piéce du véhicule, de maniére a éviter des blessures accidentelles. Pour
éviter des étincelles ou des feux accidentels, débranchez le cable de masse de la batterie lorsque vous travaillez sur les
systémes électrique ou d’alimentation. Un entretien incomplet ou inadéquat peut aussi poser des problémes lors de 'utilisation

du véhicule. $’il y a doute sur un probleme d’entretien, consultez un mécanicien qualifié ou votre Concessionnaire VW,

Remarque: Le réglage du ralenti et du point d’allumage nécessitent un équipement spécial et une formation adéquate. Nous
vous conseillons de consulter votre Concessionnaire Volkswagen.

Probleme

Cause probable

Ce qu'il faut faire

La VW ne part pas;
le moteur ne tourne
pas ou tourne frop
lentement

1. Batterie a plat ou morte
2. Connexions desserrées:

AL A la batterie

B. Au demarreur

. Derrigre |e tableau de bord
3. Démarreur défectueux

4_Autgmatic  Stick Shift: le se-
lectedr n'est pas au point mort

P —

fict:

A F{echargér ou remplacer la batterig.
. 8'assurer gque toules les connexions sont bien serrées.

A, Vérifier les deux raccords de cébie sur la batterie, ainsi que 'extrémite de la tresse de masse,
B. Vérifier les raccords du contacteur, place sur le démarrear a ['arrigére et 8 droite du véhicule.
G, Verifier les connexiens par fiche derriere [e tableau de bord,

Consulter le Concessionnaire VW le plus proche.
Mettre au point mort (M),

La VW ne part pas:
le moteur tourne
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5, Connexions desserrées dans
le systéme d'allumage

6. Connexions dessarréas dans le
circuit primaire vers la bobine

7.81 une étincelle se produll au
cable noir de bobine, la panne
ze (rouve dans lallumage

(5]

ay

-4

. Rechercher les connexions desserrées sur la bobine, sur I'allumeur et sur les bougies,

- Vérifier dans cet ordre

Vérifier |a fiche de la bobine (fil noir mince), Vérifier les connexions & fiches derriére le tableau
de bord. Si le motsur ne part pas, demander de I'aide.

A Couper le contact d'allumage. Enlever la téte de distribution et le roior, Nettoyer les contacts
du rupteur avec du papier fort (carte postale). Falre tourner le moleur par guelgu'un au moyen du
démarreur. Des etincelles devraient apparaitre entre:les contacts. )

S'il n'y a pas d'@tincelles, verifier le contact des raccordements de céble entre la hobine et |a
iéte de distribution. Vérifier =i les contacts sont ouverts. S%l n'y a toujours pas d'étincelles,
voir votre Concessionnaire VW le plus proche:

B, 8i des etincelles apparaissent entre les contacts, débrancher le cdble haute tension au centre
de |a téte de distribution. Tout en faisanl tourner le moteur avec le démarreur, lenir le céble
contre une pigce meétalligue du moteur a une distance d'environ % ". Une forte gerbe d'étincalles
devrail apparaitre. 8%l n'y a pas d'&tincelles, consulter votre Concessionnaire VW |e plus proche,




Probléme

Cause probable

Ce qu'il faut faire

L& VW ne part pas:
e moleur toume

C. 3i des etincelles jaillissent au cable haute tension, la téte de distribution devrait &tre nettoyée
intérieurement et extérieurement. Rebrancher le cable haute tension, Dépeser une bougie. Si la
bougie est prapre et séche, rebrancher le cable d'allumage sur la bougie ‘et metire la bougie en
coniact avec le métal (masse). Tenir le cable avec un linge sec pour éviter de recevoir une
décharge. Des &tincelles devraient jaillir entre les électrodes des bougies lorsqu'on fait tourner
le moteur. §'il n'en est pas ainsi, nettoyer et sécher les cables d'allumage ef les fiches de
bougies et vérifier que les cables d'allumage sont bien enfoncés dans la téte de distribution
el dans les fiches de bougies. Demander de |'aide si les mesures précitées n'assurent pas un
allumage satisfaisant,

8. 3i l'étincelle des bougies est 8. 5i une bougie est encrassée et humids, enlever les autres bougies: da I'essence non brilde sur les
assez bonne, le moteur peut electrodes des bougies est le signe d'une alimentation trop riche.
sire noye Faire tourner le moteur au moins 10 secondes avec las bougies déposées; le cable blanc de ia fichs
de bougie No 1 étant enlevé et |'accélérateur &tant maintenu au plancher.
Reposer les bougies neltoyées et séchées ou poser de nouvelles bougies si necessaire.
Rebrancher le cable biane & |a fiche No 1 et procéder au lancement du moteur. Si le moteur ne part
pas, demander de |'aide.
Le moleur cale juste 3. Alimentation trop pauvre 9. Voir paragraphes 11 et 12
aprés le lancement
Le moteur cale pen- 10. Defaut dans 'allumage 10, Voir paragraphes 5a7
dant la marche 5 T | - A .
11, Panne séche 11 vérifier 'il y a encore de I'essence dans e réservair,
12.Le filtre & essence pedt &tra | 12 Voir votre Concessionnaire VW pour le nettoyage de toutes les pigces de I'alimentation.
obstrue; [|‘essence peut étre
mélangee a de |'eau, des
poussieres ou des impuretés
Le témoin rouge de 13. 80 le témoin s'allume, fa pres- 13. Arréter Immediatement et vérifier le niveau d'huile. Ajouter de I'huile s'll le faut. Si le hiveau de
pression dhuile sion d'huile est trop faible I'huile est suffisant et si le témain reste allumé pendant la marche, s'adresser au Concessionnaire
s'allume en route VW e plus proche avant de continuer,
Le t&moin rouge 14, Fusible 12 de la boite a fusibles 14 Remplacer le fusible. $%l saute de nouveau, ne pas continuer sa route car les clignotants ne
d'alternateur et du gvenluellement  grilie {voir fonctionneront pas. Demander de |’aide.
refroidissement page 46)
s'allume en routs : 3 5 A . " : y " gD e
15: 81 le témein s'allume, la 15 Bi la courrsie entraine |'alternateur sans patiner, meltre hors circuit I'equipement électrigue non

courreie peut &ire cassée ou
|'alternaleur ne charge pas

indispensabie (autoradio, etc.). Se rendre jusque chez le concessionnaire VW le plus proche,
sinon la batterie sera vite 4 plat, Si la courroie est cassés, la remplacer avant de repartir, car le
refroidissement du moteur ne fonctionne plus.

Automatic Stick
Shift: |e sélecteur
ne peut étre déplace

. Volr si le fusible de |'électro-

vanne de commande a sauté

16

Remplacer le fusible 11 (voir page 46). Vérifier es connexions des cables sur |'glecirovanne de
commande placée & gauche du compartiment-moteur.
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Caractéristiques techniques

Moteur

Organes de transmission

arriére, quatre temps, quatre cylindres a plat opposés deux a deux.

Refroidissement par air au moyen d'une soufflante reglee par thermostat.

Graissage sous pression avec pompe & engrenages.

Refroidisseur d'huile. Pompe & essence électrique.

Injection d'essence & commande electronique.

Filtre & air a élément papier avec prechauffage de l'air d’admission réglé d'aprés la
température.

Systéme d’épuration des gaz d'échappement. Filtre a charbon actif dans le systéeme
d'alimentation.

ATBERGE . . e ol o st 1 e v 8 G 3.36" (85.5 mm)

COUFSE i & s suima 2 = alm &% 40 2.72" (69 mm)

eylindrée: oy o T st iR e 96.6 po. cu. (1584 cm?3)

Bempression = sawn s vw s 4 L E e 7.3a1

Puissance maximum SAE nette. . . . 48 ch & 4200 tr/mn

Couple maximum SAEnet. . . . . .. 73.1 pi. liv. a 2800 tr/mn

Jeu des soupapes (a moteur froid) . . admission et échappement 0.006” (0.15 mm)
EBSSBABET 5 o o b snis n B aobies 0 essence ordinaire («Regulars), y compris essence

a faible teneur de plomb ou sans plomb.
Voir aussi page 45.
* L'indice d'octane minimum pour voire moteur VW est indiqué sur I'étiquette placée a lintérisur du portillon de
réservoir a essence.

Boite Manuelle

Embrayage monodisque a sec.

Garde de la pédale: 3%—%" (10—20 mm).

Boite a quatre vitesses synchronisées avec verrouillage et différentiel & pignons conigues
dans un seul carter,

Arbres de pont avec deux joints homocinétiques par arbre,

Automatic Stick Shift

Convertisseur hydraulique de couple avec trois rapports synchronisés, combiné avec le pont
dans un méme carter.

Arbres de pont avec deux joints homocinetiques par arbre.




T Chassis

Coccinelle

Décapotable

Chéassis plate-forme avec tunnel central;
groupe moto-propulseur boulonné a l'arriére
sur la fourche de chéssis.

Train avant boulonné sur la téie de chassis.

Suspension a roues indépendantes: leviers
de suspension avec stabilisateur & I'avant,
bras de support longitudinaux et obliques a
I'arriére.

Suspension & barres de torsion & l'arriére,
amortisseurs télescopiques & |'avant et &
I'arriere.

Barres de torsion a |'avant.

Direction (a absorption d'énergie) avec
barres de direction ne nécessitant pas
d’entretien. Direction & galet avec amortis-
seut de direction.

Frein au pied hydraulique a double circuit,
a tambour & l'avant et a |'arrigre, frein de
parcage mécanique agissant sur les roues
arriere.

Chéssis plate-forme avec tunnel central,
groupe moto-propulseur boulonné a I'arriére
sur la fourche de chassis, '

Téte de chassis pour fixation de la suspen-
sion avant.

Suspension a roues indépendantes: &
I'arriere bras de support longitudinaux et
obliques, a I'avant jambes de force compre-
nant amortisseur et ressort hélicoidal,
attachées a la téte de chassis au moyen de
bras transversaux et du stabilisateur.

Suspension: & barres de torsion a l'arriére,
amortisseurs telescopigues a |'avant et
I'arriére.

Ressorts hélicoidaux a I'avant.

Direction (& absorption d'énergie) avec
barres de direction ne nécessitant pas
d'entretien. Direction & crémaillére.

Frein au pied hydraulique a double circuit,
a tambour a l'avant et & l'arriére, frein de
parcage meécanigue agissant sur les roues
arriere.

Empattement. . . . . . .. 94.5" (2400 mm) 953" (2420 mm)
Diamétre de braquage. . . 34.4 pi. (10.5m) 29.5 pi. (9 m)
Voieavant . . . . ... .. 51.5" (1308 mm) 54.9" (1394 mm)
Vaie arriére. . . . .. ... 53.1" (1349 mm) 53.1" (1349 mm)
BOUSE: 5 5 5 % ok b 0l e 4% J x 15 avec jante de sécurité

Pneus, sans chambre . . .Pneus diagonaux

Dimensions des pneus et Les dimensions des pneus et les pressions de gonflage a froid
pressions de gonflage. . .recommandeées par VW sont indiguées sur une étiquette placée du
c6té intérieur du battant de bolte a gants.
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Equipement
électrique

Dimensions
et poids

TENBION: &« © & 2 0 & & 2w o v o 12 volts

Bafiericys, SOl m e e L 45 Ah

PEMBIer « « = ol & 2 0 & cosmminin = 40 4 0.7 ch, avec Automatic Stick Shift 0.8 ch

ARBETATEUN: 2 2's o« & v e emna o 700 watts maxi

(Yo Et o= e R et Y R 11.3 x 912 LA «XDA» («DA» = faible facteur d'étirement)

Allumsur .. .. . . E DRI N e avec correcteur d'avance combine centrifuge et a dépression

Gtdre-d’allUmags « = « ww v o0 mms 1-4-3-2

Réglage du point d'allumage . . . . . . . voir sur 'eétiquette placée dans le compartiment-moteur les valeurs
s'appliguant & votre moteur

Ecartement des contacts de rupteur. . . 0.0168" (0.4 mm)

BOUGIOS 5 i 5 Srmns st & shoiern i Bosch W 145 T M 1

Beru 145/14 L
Champion L 288

ST Rl e o b oh o L D 14 mm
Ecartement des électrodes . . . . . . .. 0.028" (0.7 mm)
Volkswagen Volkswagen
Coccinelle Décapotable
LERBUSUN. & & 5w oo o tomomicnss o % o 4 5 164.8" (4187 mm) 164.8" (4187 mm)
Largarzt VAS BaT TN e . Aale b 62.4" (1585 mm) 62.4" (1585 mm)
mEs TV h e L UL M DU R e 3 RS ey eyl 59 1” (1500 mm) 59.1" (1500 mm)
Garde USo!l . . . v v e e e e e " { 150 mm) 5.9" ( 150 mm)
GhargSutler o um Goren Ge i d 8 s o . voir I'etiquette du cété intérieur du battant de boite a gants

Poids total autorisé . . . . .. ... ...

Charge supportée par le train AV voir |'etiquette de conformité avec la sécurité sur le montant

AR _ . [deporte gauche (voir aussi page 8)
Poids autorisé sur le toit* . . . . . . .. 110 Ibs. (50 kg) —
Poids tracte autorise:
Remorgue sansfreins . . . ... ... 882 Ibs. (400 kg) 882 Ibs. (400 kg)
Remorque avec freins . . . . . . ... 1433 |bs. (650 kg) 1433 |bs. (650 kg)
Poids du timon d'attelage . . . . . . 55-110 Ibs. (25-50 kg) 55-110 Ibs. (25-50 kg)

" Ne vaut gque pour un porte-bagages monté sur les gouttiéres. Bien répartir |es charges.




Capacités Imp. u.s. Métrique

essence ordinajre
«Regular» y compris
essence a faible teneur de
plomb ou sans plomb
(voir page 45)

MOTEHE .~ 5 5 3 % 0 4 % 5o 5 2.2p. 26p. | 25Ilitres { E;illggo(tfgjrr (;)I;ogreS;;'}vice

Réservoir a essence:
Coceinalle .. . ... v .. .. 8.8 gal. | 10.6 gal. | 40 litres }
Décapotable. . . . . . . .. 8.2gal. | 11.1 gal. | 42 litres

Automatic Stick Shift:

Circuit du convertisseur” . . | 3.2p. 3.8p. 3.8 litres  ATF (voir page 59)
Bofteetpont . . . . ... .. 2.6 p. 82p. | 30litres } Huile hypoide
Boite Manuelle . . . . .. ... 2.2p. 2.6p. | 25Ilitres (voir page 59)

Réservoir de lave-glace:

COEBINEIBL e & o mim i 1.5 p. 1.8 p. 1.7 litre 2 :
Decapotable. . . . . .. .. 1.8 p. 2.1 p. 2.0 litres } Liguide:(Volt page.44)
Pression de fonctionnement | 42 psi 42 psi 3 kg/cm?

" Vidange non nécessaire

Performances Boite Manuelle Automatic Stick Shift

Vitesse maxima
etde croisigre ... .. .. 81 mph. 78 mph. 65




Systéeme de contréle des émissions
Pour avoir de I'air pur

La pollution de notre environnement nous inquiéte tous de
fagon croissante. Nous vous demandons de vous unir & nos
efforts visant & obtenir un air plus pur par le contréle des
polluants émis par 'automaobile.

Volkswagen a reconnu depuis longtemps ses responsabi-
litts non seulement envers ses clients, mais également
envers le public en general. Nous avons mis au point un
systeme de contréle des émissions qui limite ou réduit les
eléments pouvant étre nocifs pour notre environnement.
Votre Volkswagen est equipée d'un tel systéme.

Volkswagen garantit votre véhicule neuf conformément aux
dispositions et conditions fixées dans la brochure de Garantie
etd’Entretien. Vous avez, en tant que propriétaire du véhicule,
la responsabilité de I'exécution d'un service d'entretien régu-
lier, comme indiqué dans le plan d'entretien, et de l'inscription
du travail d’entretien effectué.

Les concessionnaires Volkswagen disposent de mécaniciens
formes par Volkswagen, ainsi que des outils spéciaux, ce qui
permet un service rapide et efficace.

Comment fonctionne le conirdle des émissions

Lorsque le moteur d'une automobille tourne, il utilise I'énergie
produite par la combustion d'un mélange d'air et de carburant.
Suivant que la voiture roule vite ou lentement ou suivant que
le moteur est chaud ou froid, une certaine gquantité de
carburant (hydrocarbures) peut ne pas étre complétement
brdlée; elle est renvoyée dans le carter-moteur ou est
evacuee par le systeme d'échappement. Des quantités
supplémentaires d'hydrocarbures peuvent parvenir dans
['atmosphére par |'évaporation de ['essence du réservoir.
Ces hydrocarbures l|achés dans l'air représentent une
pollution indesirable.

De plus, le monoxyde de carbone (CQO) et les oxydes d'azote
(NOx) contribuent aux émissions nocives du moteur. |ls se
forment également pendant la combustion et sont évacués
dans le systéme d'échappement.

Pour réduire ces polluants, toutes les Volkswagen sont
equipées d’un systéme de contréle des émissions,

Votre Volkswagen peut étre équipée de tout ou partie des
principaux éléments suivants:

Systéeme de combustion contrdlée

La quantite de polluants émise par un moteur dépend
largement de la combustion du mélange air/carburant. La
combustion compléte du mélange air/carburant est donc
trés importante. Un processus de combustion amélioré dotant
votre Volkswagen permet de maintenir les émissions nocives
du moteur au niveau peu élevé requis.

Votre Volkswagen est equipée d'un systéme d'injection
d’essence etalonné avec précision pour assurer un mélange
air/essence finement équilibré dans toutes les conditions de
fonctionnement.




Ventilation du carter-moteur

Les emissions nocives venant du carter-moteur et passant
par la ventilation du carter ne doivent pas étre |ibérées dans

I'atmosphére. Ces émissions sont recyclées en direction du
filtre a air. L&, les émissions sont mélangées au mélange
air/carburant, passent dans le systéme d’admission et sont
ensuite brilées dans le moteur (voir figure). 5
I
|
Recyclage des gaz d’échappement (EGR) I
|
Une partie des gaz d’échappement du moteur est détournée _ I \_;J
avant d'arriver au pot d'échappement. Une soupape de —a P
recyclage des gaz régle le flux allant au collecteur d'admis- 5 et
sion. Les gaz recyclés aident, dans les chambres de = =  bemme—m————————_______ E i
combustion du moteur, a réduire la formation d'oxydes
d'azote (NOx) pendant |le processus de combustion (voir
figure), < 9 ol
gure) Systéme de contrdle des émissions
1—Filtre a air 10 — Soupape EGR
2 — Détecteur d'air 11 — Régulateur d'air
3 — Ajutage de papillon additionnel
4 — Distributeur d'air 12 — Interrupteur de papillon
d'admission 13 — Allumeur
5 — Collecteur d’'échappe- 14 — Injecteur
ment
6 — Echangeur de chaleur conduites d'air et de gaz
7 — Ventilation du carter d'échappement
8- Petd'échappement -
9 — Filtre EGR conduites de contréle (vide) 67




Conirdle de I'évaporation de 'essence

Lesystéme scellé Volkswagen pour |'évaporation de 'essence
empéche les vapeurs d'essence de s'échapper dans
I'atmosphére grace aux contréles suivants:

Reniflard du réservoir a essence

Une chambre d'expansion pour le réservoir a essence ainsi
gue des tuyaux d'aération font partie du systéme de reniflard
du reéservoir & essence. Les éléments empéchent I'essence
évaporee de parvenir a 'air libre méme par des températures
extérieures extrémement élevées et lorsque la voiture en
marche ou a I'arrét ne se trouve pas a |'horizontale.

Filtre a charbon actif

Les vapeurs du réservoir d'essence sont amenées dans un
recipient contenant du charbon actif. Le filtre est connecté
au systéme de reniflard du réservoir & essence. || fonctionne
comme suit:

Les vapeurs d'essence passent par le filtre et déposent les
hydrocarbures a la surface de I'élément filtrant en charbon.

Lorsque le moteur est en marche, |'air frais, entrant dans le
filtre a charbon actif par une ouverture, nettoie le filtre et
ameéne ces hydrocarbures par I'intermédiaire du filtre a air
jusgu'au moteur ou ils sont brilés pendant la combustion
normale.

Le fonctionnement du systeme de contréle de I'évaporation
d'essence est indiqué par la figure.

1 — Réservoir d'essence

2 — Separateur

3 — Tuyau du reniflard

4 —Tuyaux d'évaporation

5 — Filtre & charbon actif

6 — Tuyaux d'évaporation

7 —Tuyaux d'évaporation

8— Filtre & air

9 — Collecteur d'admission
10 — Carter de soufflante
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Lancement du moteur

Il n'est pas nécessaire d'appuyer sur
['accélérateur lors du lancement. L'in-
jection d'essence a commande éElec-
tronique fournit un mélange correct air/
carburant pour le lancement.

Numéro de chassis (No de série, VIN —
Numeéro d'identificaction du véhicule)

Visible & travers le pare-brise cété
conducteur.

Siéges avant

Réglage des Déblocage des
siéges: dossiers:
actionnez les soulevez le
leviers — A — levier— B —

a ['avant coté extérieur
du siege du dossier

A = Reglage des
sieges

B = Déblocage
des dossiers

Bouchon d’essence

Au-dessus de |'aile avant droite. Pour
fermer, tournez le bouchon jusgu'a
perception d'un declic.

Essence recommandée

«Regular» (ordinaire), a faible teneur de
plomb ou sans plomb.

Jauge d’huile-moteur

Vérifiez le niveau d'huile & minutes aprés
que le moteur se soit arréte. Le niveau
d'huile devrait se trouver entre les
repéres supérieur et Inférieur. La diffé-
rence entre les repéres représente env.
1.1 pinte Imp. (1.3 pinte US/1.25 litre).

C = Jauged'huile D = Bouchon d’huile

Huile-moteur — viscosités

Utilisez une huile de qualité portant
une étiquette «For Service API|/SE=.
Voir page 58 le tableau des viscosités
d'huile.

Huile de boite

Pour la boite et le pont, utilisez toute
'annee de I'huile hypoide Mil-L-2105
API/GL 4 SAE 80 W ou SAE 80 W/90
(multigrade).

ATF (Automatic Stick Shift)

Vérifiez le niveau de I'ATF, le moteur
etant arrété. Au bouchon de réservoir
d'ATF est attachée une jauge.

Utilisez de I'ATF «Dexron®» avec un
nombre & 5 chiffres précédé de la lettre
«B”.

E = Bouchon ATF F = Jauge avec
avec jauge

repére mini
et maxi

min. max.




Boite a fusibles
Sous le tableau de bord

Fusibles supplémentaires pour:

Feux de recul — dans le compartiment-
moteur au-dessus de la bobine d'allu-
mage

Degivrage de lunette arriére (courant
principal) — & gauche sous la banquette
arriere

Voir page 47.

Commande d’ouverture du capot avant

Tirez la commande a l'intérieur de la
boite a gants. Pour verrouiller le capot,
rabaissez-le, appuyez la paignée ferme-
ment vers le bas jusqu'a ce que la
serrure s'encliguetie.

Réservoir de liquide de frein
‘Sous le capot avant.

N'utilisez que du liquide de frein neuf
SAE J 1703, conformément & la norme
116 de sécurite des véhicules auto-
mobiles.

Le niveau du liquide
de frein devrait
dépasser le
bourrelet enhaut
du réservoir (G).

Pression des pneus

Voir I'etiquette a l'intérieur du battant de
boite & gants.

Roue de secours

sous le capot avant

La roue de secours fournit la pression
necessaire au fonctionnement du lave-

glace. Maintenez cetie pression & 42 psi

(3 kg/cm?). Débranchez le flexible de la
valve (H). Gonflez la roue de secours par
cette valve.

Enlévement de la roue de secours

Débranchez le flexible de lave-glace de
la valve du pneu (Coccinelle — enlevez
aussi les cales placées sur la jante/
fleches).

Réservoir de lave-glace

Devissez le bouchon (J), ajoutez de
I'sau et une solution de nettoyage.
Suivez les instructions sur le récipient
pour le mélange.

Coccinelle Décapotable

Batterie
sous la banquette arriére.

Sortez tout d’abord la banquette — voir
page 50. Verifiez chaque élément. Faites
I'appoint d'eau distillée.

K = batterie

L = cric

Cric
Sous la banquette arrigre prés de la

batterie. Sortez tout d'abord la banguette
arriere — voir page 50.

Ancrage du cric (M)

Soulevez complétement un c6té pour le
changement de la roue avant ou arriére.




	coverf
	insidecoverf
	1f
	2f
	3f
	4f
	5f
	6f
	7f
	8f
	9f
	10f
	11f
	12f
	13f
	14f
	15f
	16f
	17f
	18f
	19f
	20f
	21f
	22f
	23f
	24f
	25f
	26f
	27f
	28f
	29f
	30f
	31f
	32f
	33f
	34f
	35f
	36f
	37f
	38f
	39f
	40f
	41f
	42f
	43f
	44f
	45f
	46f
	47f
	48f
	49f
	50f
	51f
	52f
	53f
	54f
	55f
	56f
	57f
	58f
	59f
	60f
	61f
	62f
	63f
	64f
	65f
	66f
	67f
	68f
	69f
	70f
	71f

