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EINFUHRUNG

Es ist unser aufrichtiger Wunsch, dalj die hervorragenden Fahreigenschaften
und die dberzeugende Wirlschafilichkeit Ihres Wagens das Vertrauen rechi-
ferfigen, welches Sie uns durch lhre Enfscheidung bewiesen haben.

Der VW-Transporter ist eine genial durchdachle Konstruklion, welche sich in

wesentlichen Teilen auf den in allen Erdieilen bewahrien Volkswagen stifzh. Im

Int seiner standi Belriebsbereifschafl dirfen wir an dieser Stelle eine

Bille aussprechen:

di Sie die fol len Seifen gléltig! Sie enthallen olles, was Sie
Uber den Befrieb und die Warlung lhres VW-Transporlers wissen missen.
Dariber hinaus finden Sie manches Inferessante Gber seine Konstruklion und
eine Z fell der wichfigsten fechnischen Daten.

Achien Sie bitte lers auf die Imakige Einhaliung des Schmier- und

Wartungsdienstes! Ein weilverzweigtes Melz von VW-Spezialwerkstatten,
iberall erkennilich durch unser blaves VW-Diensi-Schild, steht zu Ihrer Ver-
figung. Diese Woerksiaten, welche durch Tachnisd Auhendienst

d Vall L

mit dem

slandig in enger Verbi stehen, bieten lhnen
die sicherste Gewdhr fir eine sachkundige Durchfihrung der Arbeiten. Ihr

VW-Transporier wird Ihnen fir diese not di Aufmerk keit dankk

sein und lhnen zu lhrer slefen Zuiriedenheit und ungelriblen Freude dienen.

VOLKSWAGENWERK GMEH
Kundendienst
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BEDIENUNGS-
UND UBERWACHUNGSORGANE

Im Blickfeld haben Sie:

Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler ................ ...
Kontrollampe — Rot — fir Lichtmaschine und Kuhlung i
Konirollompe — Griin — fiir den Oldruck .

Kontrollampe — Blau — fiir das Fernlicht ..

Konirollampe — Rot — fiir die Winker




Mit der Hand bedienen Sie:

Ly e ey M R
Schalthebel ...
Handbremse ..
Zindschloh ...
Anlabknopf ...
Winkerschaller ..
Lichtschalfer v
STy e R P

Mit dem Fuly belatigen Sie:

Kupplungshebel ...... e
Bremshebel ............... .. 16

Schaller fir Scheibenwischer

und Deckenlompe ...........
Drehgriff fir die Heizung ......
Zugknopl fir die Luftklappe .
Targrffs e e
Drehgriff am Schwenkfenster
Sperrknopl fir den Drehgriff .
Riegel fir Tirfensierscheibe ... ..

Gashebel ..............0c....
Abblendschaller



In Ihren Kraftfohrzeugpapieren sind unier underem":‘l_‘l‘_i’&l Typanbu;ﬁnung-
| 2

Baujohr und die Nummern von Motor und Fahrgesiell

legt Wert darauf, dalj diese Angaben mit denen

slimmen.

| Sie finden

die Meolornummer
am Tragarm fir die Lic

eediuf dem Kurt

die Fahrgesiellnummer
im Meterraum rechis unten uber d‘a;w mrderen Motorabdeckblech;

; das Typenschild e
‘ im Motarraum an der Trennwand zum Loderaum.
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BEDIENUNGSANWEISUNG

Bevor Sie lhre Fahrt beginnen,

prifen Sie den Olstand des Motors, die Keilriemenspannung, den Kraftstoff-
vorrat, den Lufidruck der Reifen und die Wirksamkeit der Bremse. Sie fahren
dadurch sicherer und haben etwas fur lhren Wagen getan.

Der Tlstand

wird bei stehendem Molor geprifl. Der Glstand darf nie unter den unieren
Markierungssirich des Stabes sinken und soll méglichst im Bereich des oberen
Striches liegen.




Der Krafstoffvorrat

reicht bei gefilltem Tank mit einem
Fassungsvermagen wvon 40 Liter im
Durchschnitt fir elwa 420 Kilometfer aus.
Beim VW-Kastenwagen, Kombi-Wagen
und Achtsitzer sind Einfillstulzen und
A ahn var Mak
génglich. Am VW-Prilschenwagen da-
gegen befindel sich oul der rechten
Seile eine Kloppe fir den Tank-Ein-
fullstutzen; der darunterliegenda Kraft-
stoffhahn wird in diesem Falle durch
den bei b Vierk hlissel be-
taligt. Mormalerweise sell der Krafi-
stoffhahn wéhrend der Fahrt nach unfen
— Aut® — weisen. Fangt der Molor
aus Krafisioffmangel an zu sioitern, so
mufy der Hahn nach links — ,Re-
serve” — umgeschallel werden. Die
dann noch im Tank verhandenen 5 Liter
fir etwa 50 Kilomel

Da Sie Werl darauf legen, nicht eines
Tages fern jeder Tanksielle mit leerem
Tank liegenzubleiben, stellen Sie den
Krafisioffhahn nach dem Tanken wieder
nach unten. Zeigt der Griff nach rechis,
so ist der Hahn geschlossen.

aus Iu-

Stellung des Kraftslolfhahnes:
1 - Gedlinel, 2 - Resarve, 13- Gaschlowsen

Die Reifen

verdienan lhre besondere Aufmerksam-
keit. Von den Reifen hangt weilgehend
die gezeichnete Sirafenlage und
Federung lhres VW-Transporters ab,
von lhrer Fahrweise aber deren Lebens-
daver. Ist es da zuviel verlangt, wenn
Sie gelegentlich lhren Luftdruckprifer
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zurHand nehmen und sich vom Druck Ihrer Reifen Oberzeugen? — Hier die Werle:

Vam Hinlen
Kastenwagen, Kombi, Achtsifzer, Prilsch gen 2,5 afi 2,75 afi
Kronkenwogen e ik it oa e 2,0 ald 2,0 ali
Vergessen Sie bilte nicht, nach getaner Arbeit die Ventilkappen wieder ouf-
zuschrauben.
Die Bremsen

sollen, so besagt die Verkehrsordnung, vor Anfrilt der Fahrt gepriifi werden.
Verschaffen Sie sich selbst das Gefihl unbedingter Sicherheif und probieren Sia
sie gleich nach dem Anfahren durch langsames Miederirefen des Fulhebels aus!

Das Anlassen des Motors

ist leicht, denn Sie kennen nun schon
die einzelnen Handgriffe. Oberzeugen
Sie sich aber vorher davon, daly der
Schalthebel in Leerlaufstellung steht.

1 - Drehen Sie den Schlissel im Zind-
schloff nach rechls. Die role Lade-
kenfrollampe und die grine Lampe
fur den Tldruck leuchten dabei aul.

2-Bei kaollem Motor und niedriger
Aulientemperatur brauchen Sie nur
den Zugknopf fir die Luftklappe
ganz herouszuziehen und den An-
lasserknopt zu driicken — ohne da-
bei den Gashebel zu betéligen —,
bis der Motor lauff, Ist der Moler an-
gesprungen, so schieban Sie den Luft-
kloppenzug longsam so weil zuriick,
bis die Maschine mil elwas erhchier

Leerlaufdrehzahl rund und ohne Meigung zum Stehenbleik lauft.
Mil dieser Einstellung des Luftklappenknopfes kénnen Sie sofort anfahren,
ohne dem Motor zu schaden. Mit I der Erwd g des Mofors

werden Sie bemerken, daf der Leerlauf von selbst schneller wird. In
gleichem Mafie driicken Sie den Knopf immer weiter hinein, bis er voll-
standig eingeschoben ist. Fahren Sie aber bille keinesfalls langer als
5 Minufen mil gezogenem Knopf.

Springt der Mofor innerhalb der ersten 10 Sekunden nicht an, so kénnen
Sie das Anlassen einige Male wiederholen. Bedenken Sie jedoch, dafy durch




Zuriickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im Strahenverkehr langwm fahren missen,
ebenso vor scharfen Kurven oder beim Befal von v +
Sie es einmal:

1 - Gas wegnehmen und ganz auskuppeln,
2 - Schalthebel in 3. bzw. 2. Gang-Stellung legen,
3 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

Das geht in Wirklichkeit viel schneller, als wir es Ihnen hier beschreiben kénnen.
Wir wollen Sie ouch nicht mit technischen Erklarungen | ilen, aber viel-
leicht inferessiert es Sie doch, dah beim Zuriickschalfen dle Schaltkupplungs-
glieder des niedrigeren Ganges durch die Synchron-Einrichtung aul gleiche
Drehzahl gebracht werden, so daly sich der Schalivorgang véllig gerduschl
vollziehk.

Fir die zuverlassige Funkfion der Synchronisierung ist es unerlahlich, dafy die
Kupplung beim Schalien auch wirklich vollsiandi gerickl wird, Machléssi
Durchireten des Kupplungspedales bewirkt nicht nur, dah Gbermahiger Kraft-
uufwumd am Schalthebel nétig wud sandern fuhrt unvermeidlich zum vor-
Verschleify der Synct Einricd

Der 1. Gang, der nur zum Anfohren, beim Fohren mit Schritigeschwindigkeit
und an sehr steilen Steigungen gebrauchi wird, ist nicht synchronisiert. Baim
Zuriickschalten vom 2. auf den 1. Gang sollen daher die beiden Zahnréder
des niedrigeren Ganges durch kurzes Gaosgel in L
sogenannte Zwischengas — auf méglichst glEId\E Umlnngsgesdlwmdlgke-i
gebracht werden, damit die Zahne g hi graif
Schon nach einiger Obung wird lhnen die richtige Bedienung des Getriebes
Vergnigen bereiten und lhnen die volle A tzung der hervor len Fahr-
eigenschalten Ihres neven Volkswagens erlauben.

— dos

kénnen.

halk 5 1. ik

Keinesfalls sollten Sie das Zu oder gar genltlich ver-
suchen, es durch Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen.

Der Rickwarlsgang darfl nur bei stillstehendem Wagen chaoliet werden,
Und noch etwas:
Benut Sie das Kuppl pedal wahrend der Fahrt nichl als Fuhstiize!

Wirtschaftlichkeit

ist eine der besonderen Tugenden Ihres Wagens! An Ihrer Fahrweise aber liegl

es, ob Sie ous jedem Liter Krafistoff noch einige Kilometer mehr herausholen.

Gehen Sie beim Beschreunlgen allmahlich Gas und nicht mehr, ols fir die
ichligte G indigkeit nofig ist. Um es noch einmal zu wiederholen:




f holtendes Starten die Bait stark E + w[rd, und legen Sie

eshalb Erholungsp fiir die Ballerie ven { icher Daver ein.
3 - Bei warmem Motor dirfen Sie den Lulfkhppmknopl n!dtf zishen! Trelan
Sie vielmehr, wahrend Sie auf den Anl 4 f criick den Gashebel

langsam durch, chne dabei mil ihm auf Gd abz spielen. Es ist
wichtig fUr Sie zu wissen, defj jedes unnélige Spielen mit dem Gﬂpedul
das Anl des Molors ersch und den

wihrend der Fahrt erh&ht.

4 - Treten Sie normalerweise wihrend des Starfens dos Kupplungspedal nichl
durch, wie das bei manchen anderen Wagen empiohlen wird. Ist da-
gegen bei kalter Witlerung das Getriebedl dickflissig gewerden, so kann
das Auskuppeln beim Anlassen des Motors das Anspringen erleichiarn,

Auch bei strengem Frost wird lhnen das

Anlossen des Molers keine Schwierig-

keiten bereiten, wenn Sie das von uns

PHies I bl G Mead al

auirgafl?lll hoben.

YORSICHT

beim Anlassen des Molors in der
ge! Sorgen Sie dingt fir gute
Liftung und schnellen Abzug der Aus-
putigase. Diese enthalten das unsichi-
bare und geruchlose, aber Gufjerst gif-
tige Kohlenoxydgas.

Das Anfahren

gelingt Ihnen spielend, wenn Sie folgendes beachien:

1 - Treten Sie den Kupplungshebel ganz durch. Halten Sie ihn in dieser Stellung und

2 - schallen Sie den ersten Gang ein. Lésen Sie die Handbremse.

3 - Geben Sie elwas Gas und nehmen Sie gleichzeitig den Fuly mil dem Kupp-
lungshebel langsam zurlick. Der Wagen bewegl sich,

4 - Nehmen Sie ruhig den Fulj vem Kupplungshebel, denn die Kupplung ist jetzt

voll im Eingriff, und geben Sie allméhlich mehr Gas. Sie fahren! —




Bis hierher ging es schon ausgezeichnel, aber jefzt sollen Sie in den zweilen
Gang umschalten:

1 - Nehmen Sie Gas weg und Irelen Sie gleichzeitig das Kupplungspedal durch.
2 - Schalten Sie den zweiten Gang ein.
3 - Geben Sie erneul Gas und kuppeln Sie durch Zuriicknehmen des Fules ein.

Sie sind schon sicherer geworden und kénnen je nach Geschwindigkeit auf den
dritten und vierten Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerkt haben, dak
Sie beim Schallen durch die verschiedenen Génge Kupplungs- und Gashebel
immer gleichzeilig, und zwar in enlgegengesefzfer Richtung bedienen missen.
Wenn Sie diesen Yorgang gefiihlsmahig beherrschen, kénnen Sie auch schalfen!
Der Rickwdrisgang besilzt zur Sicherung gegen unbeabsichtigles Einschalten
eine Sperre. Dricken Sie den Schalthebel zum Einlegen des Rickwérlsganges
daher zundchsi senkrecht nach unten, und legen Sie ihn dann nach links und
hinten.

Sie schonen den Motor

und fahren wirtschaftlicher, wenn Sie ihn in den einzelnen Géangen nicht un-
nétig hochjogen, sendern sich auch nach der Einfahrzeit an folgende Mindest-
bzw. Hachsigeschwindigkeiten halten:




Spielen Sie niemals unnétig mil dem Gaspedal! Selbst die kleine Krafistoffmenge,

die beim Betatigen des Pedols jed | durch die Beschl i pe des
Vergasers zusalzlich eingesprifzt wird, macht sich im Gesamtverbrauch bemerk-
bar. Hoben Sie beim Beschleunigen des Wag, die gewinschie Geschwindigkeif

erreichf, so versuchen Sie, durch langsaomes Zuriicknehmen des Gaspedals die-
jenige Stellung zu finden, bei der der Wagen diese Geschwindigkeit gerade
noch hall. B lers auf langen Autebahnsireck kénnen Sie auf diese Weise
wirklich sparsam fahren. Auch auf Steigungen bedeutet es i von
Krafistoff, wenn Sie das Gaspedal weiter als unbedingt notig durchtrelen Die
Steiggeschwindigkeit wirde nicht oder nur unwesentlich ansleigen, um so fihl-
barer aber der Verbrauch,

Falls Sie besonderen Werl darauf legen, nicht nur sparsam, sondern auch mit

Durchschnitt: hwindigkeit zu fahren, so ist es gul, wenn Sie
den Bereich des wirtschaltlichsten Verbrauchs Ihres Wagens kennen. Dieser lieg!
beim Fahren im 4. Gang etwa im Bereich zwischen 45 und 65 km/h. Sie wissen
vielleichl, daly der Luftwiderstand der geschworene Feind aller schnellen Fahr-

zeuge ist. Dank der giinsti Form des Auft Ihres VW-Transporters ist
der Luftwiderstand zwar verhalinisméhia niedrig, doch miissen Sie wissen, dal
hohe Geschwindigkeiten in jedem Falle hét Kralftsioffverbrauch bedeut

Wahrend also die Zunahme des Yerbrauchs im Beraich von 50 auf 60 km/h nur
etwa 0,5 Liler ouf 100 km beirégt, steigl der Verbrauch von 70 cuf 80 km/h
schon um Uber 1 Liter auf 100 km, von noch hdheren Geschwindigkeiten gar
nicht zu reden. Bei Geschwindigkeifen Gber 80 km/h kann nicht nur der \fer\—
brauch Formen annehmen, die jeder Wirlschalftlichkeit Hohn sprech

es werden dem Molor dabei Drehzahlen zugemulet, die aul die Daver nichi
ohne Folgen fir den Verschleily und damit die Lebensdauver bleiben kénnen.

Prifen Sie einmal selbst, mit wie wenig Gas Sie 50 oder auch 60 km/h halten
kénnen und um wieviel starker Sie das Gaspedal durchirefen, also die Drossel-
klappe des Vergasers offnen missen, um mil Hochstgeschwindigkeit zu fahren.
Ahnlich verhalt es sich ouf Steigungen. Mehmen wir einmal an, Sie fahren
70 km/h mit eilwa Haolbgas in der Ebene. Kommen Sie nun an eine Sleigung,
aul der die Geschwindigkeit auf 40 km/h absinki, so wirde die Motorleistung
nut um etwa 5% zunehmen, wenn Sie Veollgos geben wirden. Gleichzeilig
aber wirde der Verbrauch hierdurch um rund 10%s zunehmen. Die Mehrleistung
wirden Sie flich gar nicht b ken, wohl aber den erheblichen Mehr-
varbrauch an Kraftstoff,

Schalfen Sie slets rechizeilig zurick — Sie sparen keinen Kraffstoff, wenn Sie
den Wagen in den oberen Géngen zu langsam fahren, und der Melor, sich
mihsam quialend, schlieflich zu heily wird.




Bremsen

sollfen Sie so wenig wie moglich. Den schlechlen Fahrer erkenni man am
haufigen Aufleuct des Stopplict seines Wogens. Vorausschauende Aus-
r-ui:ung der Bremswirkung des Motors durch rechizeiliges Gaswegnehmen schoni
Bremsen und Reifen und sparl Kraftstoff. Nichi etwa slarke Beschleunigung
und scharfes Bremsen, sondern ziigiges Fahren und Einhallen einer mittlaren,
den Sirahen- und Verkehrsverh hten Geschwindigkeit b
giinstige und wirtschaftliche Durchschnitte. Scharfes Bremsen ist nur in Fallen
der Gelahr gerechiferligl.

Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister Sirafie weich und mit Gefihl,
denn blockierle Réder bringen den Wagen igerlich zum Schleud

Eine der Grundregeln laufet:

Yor, nicht in der Kurve bremsen |

Fir das Bergaobfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept: Nulzen
Sie die Bremswirkung lhres Molors ous, indem S5ie denjenigen Gang ein-
schalten, welchen Sie Ihrer Erfahrung nach zum Bergauffahren wahlen wirden.
Sie schonen dadurch Ihre Bremsen, die Sie dann nur gelegenilich zur Regelung
der G und erhdhen die Sicherheit.

bwrindiakait bansti

Anhalten des Wagens

Mehmen Sie den Fulj vom Gashebel und bremsen Sie sanft ab. Kurz bever
der Wagen stehl kuppeln Sie aus, siellen den Schalthebel auf Leerlauf und
nehmen den Ful wieder vom Kupplungspedal. Der Motor l5uft langsam waeiter.

Wollen Sie den Moler abstellen, so drehen Sie nur den Zindschlussel nach links.




Das Einfahren

lhres neven VW-T fers verlangt die Beachlung einiger Hinweise, die Sie

gern befolgen werden, wenn Sie bedenken, dafy Ihre Sorgfali und Umsicht wih-

rand dieser Zeit Gber seine Lek | und Leistungsighigkeit enfscheid

Der Motor ist nicht gedrosselt!
Jagen Sie ihn alse nicht unndlig hoch! Im Winler, bei slarkem Frosi, ist es |
sinnvoll, den Motor nach dem Anlassen etwa eine halbe Minute mit elwas

erhéhier Leerlauidrehzahl warmlaufen zu lossen.

Die ersten 1000 km

sind fir die Zukunfi Ihres Wag b ders wichtig. Glaut Sie nicht etwa,
daly der Molor bei niedriger Drehzahl, alse | Fahrl, am meisten
geschont wird. Der neuve Motor braucht Luft zur Kihlung, alse ousreichende
Drehzahlen, Micht die Drehzahl schadel ihm, sondern Oberlastung und Ober-

hitzung. Die giinstigsien Bedi haffen Sie ihm durch héufiges Wechseln
der Geschwindigkeit und rechizeitiges Schalten. Geben Sie nicht mehr Gas, als
zum Erreichen der beabsichtiglen Geschwindigkeil bei mahiger Beschleunigung

twendig ist, und neh Sie gelegenilich das Gas weg, um den Wagen bei

eingekuppeltem Molor efwas ausrollen zu lassen, bevor Sie ihn wieder be-
schleunigen.

Die om wenigsten geeignete Sirahe zum Einfahren ist die Aulobahn. Nichis
bekommt Ihrem neuven Motor schlechter, als stundenlang mit besonders niedriger
Geschwindigkeil im vierlen Gang gefahren und auf den lypischen langen Aute-
bohnsteigungen gequéll zu werden.




Die Einfahrzeit
vergeht wie im Fluge, denn sie erlegt Ihnen, wie Sie sehen werden, Beschran-
kungen nur hinsichtlich der Héchstgeschwindigkeit im 4. Gang auf:

‘Wahrend der Einfahrzeil von elwa 2000 km gellen ouf ebener Sirecke die

gel Geschwindigkaeit des 1, 2. und 3. Ganges fir dos
Anfah und for | iti Beschleunig Mach der Einfahrzeit kénnen
obige Geschwindigkei davernd eingehalien und die Geschwindig-

keifen im 4. Gang bis auf 80 km/h gesleigerf werden.

Auf Steigungen
solllen Sie ohne Zégern zuriickschallen, sobald sich unter Beibehallung der

Halbgasstellung des Gashebels die Geschwindigkeil des Wagens verringert
und der oberen Geschwindigkeil des nachsiniedrig Ganges naherl.
Vollig falsch wére bei einer noch nicht eingefahrenen Maschine der Versuch, die

Geschwindigkeit auf Steig

gen durch hries ben halten zu wellen.

Nach 500 und 2000 km

fihren Sie bitte |hren VW-Transporter einer unserer Kundendiensi-Werkstaiten
vor. Dort wird nicht nur das Ul gewechsell und der Motor gespilt, sondern der
gesamte Wagen wird nach den Anweisungen des Kundendienst-Heftes durch-

gesehen.
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Wahrend der Einfahrzeit ist dinnflissiges Ol fir den Molor besonders werlvoll.
Bestehen Sie daher auf der Verwendung eines Molorendles der von uns im Schmier-
plan angegebenen Spezifikation, falls Sie nicht ib pt ein gules
bevorzugen. Enlscheiden Sie sich schon jefzt fir ein bekannles und bewéhrles
Markensl und bleiben Sie dabei — es ist zu lhrem und Ihres Wagens Vorteil ]

1 Einfahrsl

Nach 2000 km

ist der Motor Ihres VW-Transporters frei und in bester Verfassung, wenn Sie
sich vorstehende Ralschlége zunulze gemachi haben. Sie kénnen von nun an
die Vorziige lhres Wagens — gute Beschleunigung, hohe D geschwindigkeil

undiverbloffanda B I5higkeit — voll i




Wiihrend der Fahrt

werden Sie Ihr Augenmerk natirlich in ersler Linie ouf die Fahrbahn richien.
Die not i ; Agriff li Ihnen jetzt schon im Dunkeln und die
Oberwachung macht lhnen |hr Volkswagen leichl, denn er meldet sich ganz
von selbsi.

Lichtmaschine und Kihlung Role Lampe |

werden gleichzeilig durch eine role Lampe iUberwachl, Sie leuchlel beim Ein-
schalten der Ziindung und bei Leerlaufdrehzahlen des Motors auf und verlischt
beim Gasgeben.
Achtung! Leuchtet die Lampe wahrend der Fahri auf, so kann der Keil-
riemen gerissen sein. Hallen Sie bille unbedingt an und siellen Sie die
Ursache fest, denn bei gerissenem Keilriemen ist die Kihlung unter-
brochen und die Lichf hine lodet nicht mehr.

Der Oldruck Grilne Lampe ‘

Ihres Motors ist so wichtig wie der Olstand, den Sie ja schon gepriff haben.
Beim Einschallen der Ziindung leuchtetl die Oldruckkontrollampe griin auf und
erlischt nach dem Anlassen des Molors mil steigendem Oldruck.
Achtung! Leuchlet die Lampe wdahrend der Fohrt auf, so kann eine
Unterbrechung des normalen Olkreisloufes und damil der Schmierung
des Molers verliegen. Hallen Sie bille unverziiglich an und prifen Sie
zuerst den Olstand des Motaors, bevor Sie eine Werkstalt zu Rale zishen,
Ein gelegeniliches Aufflackern der Lompe bei warmer Maschine im
hzahlbereich ist d bedeut los, wenn sie mit zu-

unteren D
nehmender Drehzahl wieder verlischi.

Die Winker Role Lampe
liegen nicht in Ihrem Blickfeld. Die rote kaalkunlrollnmpg wm

h falls Sie sollten, den Winker wieder cuszu-
schalten.
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Das Fernlicht | Blave Lampe

der Scheinwerler blendet die Fahrer entgegenkommender Fahrzeuge, Sie haben
schon selbst erfahren, wie unangenehm und gefahrlich das ist — also nehmen
Sie bitle Ricksichil Die blave Konirollampe zeigt lhnen an, wann das Fernlichi
eingeschalfet isl. Ein Druck auf den Fulabblendschalter geniigh zum Abblenden.

Die Geschwindigkeit
lhres YW-Transporfers werden Sie anfanglich oft unferschat Beachien Sie

daher besonders wéhrend der Einfahrzeit den Geschwindigkeifsmesser.

Die Sicherheit,

Ilhre eigene und die Sicherheit anderer, sei lhr oberster Grundsatz! Sie ver-
figen im YW-Transporler Gber ein Fah mit unibertroffener Strahienlage,
hoher Kurvenfestigkeit und aufjerardenilichem Beschl &
Das Gefuhl unbedingler Sicherheit, welches Sie schon nach wenigen Kilomefern
mil Befriedigung erfillt, sollfe Sie nicht zum Leichtsinn verleiten |

Passen Sie daher die Geschwindigkeit lhres VW-Transporlers der Strahe, dem
Verkehr und dem Weifler an und fahren Sie so, dalj Sie immer noch rechizeitig
anhallen kénnen, wenn ein Hindernis vor Ihnen auflauchl, Fahren Sie lars

umsichlig bei nasser oder vereisler Strahe, denn selbst der VW-Transporfer
kann bei unverniinftiger Fahrweise ins Schleudern geraten.

Uberholen

Sie mit Oberl gl Ok jen Sie sich rechizeilig, daly Sie geniigend freie
Sirafye vor sich haben und achlen Sie aul enigegenkommende Fohrzeuge. Ein
kurzer Blick in den Rickspiegel zeigt lhnen, ob vielleicht ein nachislgendes
Fahrzeug gerade selbsl zum Uberholen lhres eigenen angesefzt hat. Falls Sie
zuriickschalten missen, tun Sie es vor, nicht wihrend des Uberholens.

MNoch eine Mahnung! Oberholen Sie nie in unibersichilichen Kurven, vor
Bergkuppen oder auf Kreuzungen! Sie kénnen nicht wissen, was lhnen ent-
gegenkommi |

Seien Sie fair und beschleunigen Sie lhren Waogen nichl, wenn Sie selbst
iberholi werden. Sie gefahrden sich und andere.

Voriibergehendes Anhalten

vor einem Hindernis, einer Verkel pel oder einer Eisenbahnschranke soll
nicht mit eingeschalietem Gaong und niedergetret Kupplungshebel ab-
gewarlel werden. Legen Sie den ersten Gang ittelbar vor dem Anfoh

ein — Sie schonen lhre Kupplung.
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Parken
in einer Licke zwischen zwei an der Bordkant henden Fal gen wird
zum Vergnigen, wenn Sie sich felgenden Rat it +

Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. Drehen Sie das
Lenkrad nach rechis und fohren Sie langsam rickwarts in die Licke ein:

1 s X 1 1§ 1L

auf

‘Wenn lhre lare Stohsth mit der hin Ihres Vor
gleicher Hahe liegt, drehen Sie das Lenkrad ganz nach links und fahren
weiler zurlick bis zur Bordkante:

o

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts und fahren Sie noch ein Stick
vorwarls, bis der Wagen vorn und hinfen nohe der Bordkanfe siehi:

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nichi nur die Handbremse an, sondern
schallen Sie zur Sicherheit den ersten oder den Rickwartsgang ein.

Nehmen Sie den Zindschlissel an sich, wenn Sie lhren Wagen verlassen.

Vor dem Abschliehen der linken Tir wird das rechfe Tirschlof durch Hoch-
driicken des inneren Tirgriffes verriegelt.

Vergessen Sie nichl, den Benzinhohn zu schliefen, wenn der Wagen langere
Zeil stehil
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Im Winter
werden Sie besonders zwei Vorzige Ihres VW-Transperters schitzenlernen:

Sorglos kénnen Sie ihn schneidender Kalie f sein luftgekihlter Motor
wird immer starlbereil sein. Sie fahren warm und vor den Unbilden der
Willerung geschifzl. Ein warmer Luffsirom héll die Windschutzscheibe in
Ihrem Blickfeld von Eis und Feuchligkeit frei.

Den hoheren Anforderungen, denen Ihr Wagen im Winfer bei Frost und
Nésse ausgesefzt ist, kénnen Sie mit geringer Mihe begegnen. Sie wird sich
durch seine stefe Befriebsbereifschaft und Z lassigkeit bezahll machen.

Das Motorensl

der Spezifikafion SAE 20 isl auch bei Kélle noch dinnflissig genug und er-
leichtert dos Anlassen des Molors bei fiefen Temperaturen. Bei anhaltend
Kélte unter —20° C ist ein Molorendl SAE 10W zu empfehlen.

Wenn Sie den Molor bei starkerem Frost fir kurze Zeit — elwa sine halbe
Minute lang — warmlaufen lassen, wird die Schmierung beim Anfahren ein-
wandirei sein, Schnellstart im Winter schadet dem Molor,

Falls Sie lhren VW-Transporter vornehmlich auf kurzen Sirecken und im Stadi-
varkehr benulzen, so empfehlen wir lhnen, den Olwechsel im Winter in kirzeren
Abstanden, etwa nach jeweils 1000 km Fohrl, vorzunehmen,

Das Getriebesl

erfillt seinen Zweck zu jeder lahreszeit und braucht daher nicht besonders
gewechsell zu werden. Sie werden bald die Erfahrung machen, daky in den
Wintermonaten bis zur Erwarmung des Gefriebedles beim Aufwértssch
kirzere Schallpausen notwendig sind, da das steife Ol die Zahnriider raschar
abbramst.

Das Fahrgestell

ist im Winter der Einwirkung von Nésse und Kalle ganz besonders ausgeselzl.
Es sollle doher selbsiverstandlich sein, daf unsere Schmieranweisungen genau
eingehallen werden. Wenn Sie zusélzlich die Unterseite des Wagens gelegeni-
lich mit einem rostschitzenden Chassisél abspriit lassen, haben Sie viel zu
seiner Erhallung getan,
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Die Bremsen

der Kraftffahrzeuge sind im Winler in erhthlem Mahe Kondens- und Spritz-
wasser ausgesefzt, welches in den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen Sie
daher beim Abstellen des Wagens nicht die Handbremse an, sondern sichern Sie
ihn durch Einschalten des ersten oder des Rickwértsganges.

Dla Fuhrungsroh:e def Bremsseile sind vor Einiritt in die Frosiperiode mil kélle-
1é isendem Abschmierfett einmal ganz durchzuschmiaren.

Hier darf nicht irgendein beliebiges Felt verwendet werden. Das richtige be-
kommen Sie in jeder Volkswagenwerkstati.

Die Batterie

wird im Winter durch den héheren Stromverbrouch beim Anlassen und die
Leo e dar. Ealeucht Hlich starker b pruchl als

g
wiihrend der wérmeren Johreszeit. Zudem ist es eine Eigenschalt jeder
Batferie, dal mil sinkender Aubentemperatur cuch ihre Leistungsiahigkeit
nachlélyt.

Lassen Sie also regelmdhig die Batferie prifen und Sie werden nie vergeblich
auf den Anlasserknop! dricken|

Schneeketten

warden Sie nur bei fief hen brauch Ohne Ketten drehen
die Hinterrader leicht durch und finden beim Bremsen nur ungenigenden Hall.
Lassen Sie sich neue Schneekellen rechizeitig anpassen, wenn Sie sich spafer
Zeitverlust und Oberraschungen erspuren wollen. Beim Befahren langerer
ot freier Strecken sollen die 5 kett k werden. Dori haben

sie keinen Sinn, beschédigen die Reifen und smd schnell zerstérf,

Eicana N
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Schmierdienst ist Dienst an lhrem VW-Transporter,

eine kleine Aufmerksomkeif, die er lhnen mil unermidlicher Leistung und
Bereitschaft danken wird. In lhrer Hand liegl es, seine Fahrsicherheil zu er-
halten, die Sie so sch&lxenge!ern! haben, und ihm die Lebensdaver zu geben,
welche Sie von einem wahrhafl wirlschaftlichen Wagen fen.

Versdumen Sie daher nicht die regelméfige Durchfihrung aller mit dem
Schmierdienst verbundenen Arbeiten! Eine Zusommenstellung mil den zu-
héri Kil terobsianden finden Sie auf Seife 59,

Unser Kundendiensi-Heft gibl Ihnen die Maglichkeil, Ihren VW-Transporfer
in unseren Werkstatten durch geschulles Personal wirklich sachgemal mit den
beslen Schmiermitieln und mil geringem Kosten- und Zeitaufwand abschmieren
zu lassen, Vorleile, die Sie nicht ungeniizt lassen sollien!

Olsieb
mit Verschluhdeckel

Olablafischraube
far den Mafor

Olablafischrauben
fir die Hinlerachse
mil Geliiecbe

bl
Hini

L N




Motor

Ollwechsel in den vorgeschriet Ab-
standen ist auch bei Verwendung der
besten Morkendle notwendig. Ver-
brauchles Ol im Motor bedeutet nichis

underes als verstérkte Abnutzung und
S Hae Meischi

Das alte Tl wird in beiriebswarmem
Zustand nach Entfernen der Verschluf-

I o P ey

im Kur
Zur b Reinigung des |
Schmiersystems soll der Molor mil 1 Liter
Motorendl der gleichen Sorte gespilt werden, wie sie spater zum Auffiillen
verwendel wird,

Zum Durchspiilen lalt man die Maschine kurze Zeil im Leerlauf arbeifen,

v T T AelBlalbande Paxk

Die im K des Sphimittels wirde das

frische Ol von vernherain in seiner Schmierfahigkeil herabsetzen,

Moch dem Durchspilen und Enfleeren des Molors werden 2'/: Liter Molorendl
aufgefillt.

Das Olsieb halt Verunremlgungeﬂ zurick und muly in Abl‘ﬁndan entsprechend

den Anweisungen des Schmi gebaut und gereinigi werden. Beim
Einbou soll die niedrigere Seile des Siebes unler dem Bogen des Ulansaug-
rohres liegen. Die beiden Dict sind zu

Wechsel- und Ausgleichgetriebe
Ihres vw -Transporters sind in einem

Gaha

faft und werden mit Getriebedl ge-
schmierl. Dieses Ol kénnen Sie schon
auvherlich an seiner Dickflissigkeit und
dunklen Farbung wvom Motorendl
unferscheiden. Rechizeiliger Olwechsel
ahrend der Einlaufzeit der Zahnrad
wirkl sich besonders vorteilhaft auf die
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Laufruhe des Gelriebes ous. Das alle
Ol wird noch gleichzeitigem Entfernen
der beiden Ablahschrauben in befriebs-

Zustand  abgel, An-
schliehend werden 2 Liter Getriebes!
aufgefullt,

Der Tlstand wird enfsprachend den An-
i des Schmierpl gepriff.

Das Ol soll elwas unlerhalb des Randes
der Einfillsfinung stehen.

Hinterradantrieb

Die Geha der Zal | lege an
den Hinterradern werden in den gleis
chen Abstanden wie das Gefriebe mit

/4 Liter Gefriebedl gefillt. Die Prifung
des Olstandes und der Olwechsel arfolgt
nach den Anweisungen des Schmier-
planes.

Zur Erhollung der besonderen Eigen-
schaffen des Gefriebedles ist zu be-
achien, dofy das Mischen von Getriabe-
e hied Fabrik zalichel
vermieden werden soll,




Lenkgetriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschlieflich
mil Getriebedl, keinesfalls mit Fell oder
anderen Olen, geschmiert. Die Einfill-
&ffnung ist nach Lésen eines Verschlub-
deckels im Bodenblech an der Lenk-
stule zugénglich. Der Olstand im Lenk-
gehéuse soll den unieren Rand der Ol-
einfilléfinung fast erreichen.

Fahrgestell

Vor dem Abschmi sind die Sch
nippel mit einem Lappen gut zu reini-
gen, um daos Eindringen von Schmutz in
die Schmi I zu id Das
Mundstick der Abschmierp wird
auf den Nippel gedriickt, worauf so
lange Schmiermitlel eingepreht wird, bis
es an den Randern der Schmierstellen
ouszulrelen beginni.

Achtung! Die Schmierung der Lager-
bolzen und der Guheren Spurstongen-
képfe soll alle 1000 km erfolgen. Die
acht Schmierstellen sind gut zugénglich,
so dalj Sie diese Arbeit ouch selbst
leicht ausfishren kénnen.
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Yorderradlager

Unter Beacht auherster Sauberkeit
werden dia Koppen der Vorderradlager
nach Enffernen des alten Fettes neu ge-
fallt. Vor dem Lasen der linken Kappe
~mufy die Sicherung der biegsamen An-
triebswelle fir den Geschwindigkeits-
messer entfernt werden,

Tiiren und Schlésser

Tarnasen und  Schliehkeile werden
schwach gefetlef, Tir- und Deckel-
scharniere gedll, nochdem Staub und
Schmutz von den Schmierstellen ent-
fernt wurden.

Schlohk an Sicherheilsschléssern werden mit Graphit behandelt. Es genigt,
aine kleine Menge Slaubgraphit in das Schlisselloch zu blasen und den vorher
in Graphit getauchten Schlissel im Schloh mehriach hin und her zu drehen.




Den hrieb R Jruck und seine Bedeutung fir die Let !

g
der Reifen kennen Sie schon aus unserer Bedienungsanweisung ouf Seite 11
Hier noch einige Hinweise:
Auch lhre Faohrweise hat grohen Einflul auf den Reifenverschleils. Starkes
Beschl scharfes B und schnelles Kurveniahren ver hen eine
gleich stark Abnutzung der Reifen gegenit nftiger Fahrlachnik.
Ful;chn Einstellung der Vorderumse und Flottern der Vorderréider durch die
Unwuchi schlechl instandgesetzter Reifen kénnen die Loufflachen in kirzesler
Zeil zerstéren,
v iden Sie Oberbel des Wagens und schilzen Sie die Reilen vor
starker Sonnenbestrahlung, Krafistefi eder Ol
Um eine gleichméahige Abnuizung aller Reifen zu erreichen, empfehlen wir
Ihnen, die Réder in Absidnden ven einigen | d Kil t Uber Kreuz aus-
zulouschen und auch das Reserverad zu b i Den A h neh Sie
zweckmahig nach folgendem Schema veor:

Baim Pritschen- und beim Krank gen befindel sich das Ersatzrad Gbrigens

nicht wie hier angegeb im Mot | hinter der Lehne des

Fahrersitzes.

Hoben die Réder einen sehr unterschiedlichen Abnulzungsgrad erreicht, so

solllen Sie aus Griinden der Sicherheil die Reifen nach vorn nehmen.

Besonders bei hohen Geschwindigkeilen machen sich statisch und dynamisch
hiete Rader teilhalt fir die Fahrei haiten des Wagens und

die Lebensdautr der Reifen bemerkbar. Sie sollten daher zumindest diejenigen
Réder auswuchten lassen, an denen Decke und Schlauch instand gesefzt sind.
Beim Monlieren der Reifen soll die rote Markierung der Decke am Ventil liegen,
wodureh die Unwuchi von Schlauch und Decke ausgeglichen wird.
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Radwechsel

unterwegs und im Regen ist kein reines
Vergnigen, und Sie kénnen ven Glick
reden, wenn Sie diese Zeilen gelesen

haben und wissen, wie man es richlig
j macht.

Den Wagenheber und das Gbrige Bord-
1 werkzeug finden Sie unler dem Fahrer-

sifz.

1 - Handbremse anziehen und gegen-
iberli des Rad blocki um
ein Abrollen desWagens zu verhiiten.

2 - Wagenheber in enispr

T PRy R et el
W

unfer dem Aufbau stecken.

3 - Radzierkoppe abnehmen.

4 - Radschrauben mit Sachsk hlissel lockern,
dem Boden sfeht.

das Rad noch auf

5 - Wagen hechwinden.

6 - Radschraub Her und Rad abneh

7 - Wagen so hoch winden, daly sich die finf Schraubenlécher des aufgestellt
Rades mit den Léchern in der Bremstrommel annéhernd decken.

8 - Zunéchst nur eine Radschraube einsetzen und diese so weit anziehen, daf
sich das Rad noch mil der Hand um diesen Punkl schwenken laft, bis sich
auch die Gbrigen Lécher von Rad und Bremsirommel decken.

9 - Resiliche Schraut inset: Die finf Rodschrauben vorerst nur so weit
anzishen, dafy die Kugelform der Schrauben zenfrisch in den entsprechen-
den Verliefungen des Scheiben-
rades sitzf.

10 - Radschrauben iber Kreuz fesi-
ziehen.

11 - Nach dem Ablassen des Wagens
Redschrauben auf festen Sitz prifen.

12 - Radzierkappe oufselzen und auf
festen Sitz prifen.
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und

Ihres YW-Transporiers liegt lhnen als Fohrer oder Besilzer nalirlich besonders
am Herzen. Durch regelmafige und vor allem sachkundige Behandlung erhallen
Sie aber nicht nur sein Guheres Ansehen, sondern schillzen gleichzeitig Aufbau
und Fahrgestell.

Waschen

Sie den neuen Wagen vor allem in den ersien Wochen rechi haufigl Der
Lack ist dankbar fir diese Behandlung. Zum Waschen bendligen Sie einen
weichen Schwamm fir den Aufbou, eine weiche Birste fir die Rader, eine
kraftige, langstielige Birste fir das Fohrgestell und — viel Wasser! Zum
Trocknen brauchen Sie aufjerdem einen Waschlederloppen.

Das Fahrgeslell und die Unferseite des Aufbaues werden zundchst mil einem
Wasserstrahl vom grébslen Schmulz befreit und anschliehend unter Zuhilfe-
nohme einer Biirste gereinigt.

Die lackierten Flachen des Aufbaues und die Rader werden mit einem fein-
verleillen Wassersirahl abgebraust, bis der Strohenschmulz aufgeweicht ist.
Auf keinen Fall dari der Wassersirahl harl auf die Lockierung treffen. Mit
dem Schwamm wird der Schmutz von oben nach unten unter reichlicher Zugabe
von Wasser abgewaschen, wobei der Schwamm in kurzen Absianden griindlich
ausgespill werden mul, um jedes Verkratzen der hochglanzlackierien Teile
zu vermeiden. Es sind eine Reihe guler Waschmittel im Handel, welche Ihnen
diese Arbeit wesentlich erleichtern kénnen. Kaufen Sie aber bilte nicht irgend-
ein beliebiges Fabrikal, sondern lassen Sie sich durch lhre Werksialt beraten!
Besonders wichtig bei der Ver dung eines Waschmitlels oder nach einer
Schaumwasche isl es, den Wagen grindlich mit klarem Wasser abzuspiilen,
um ganz sicher zu gehen, dalj ouch die letzien Resle des Waschmitiels
entfernt werden,

Mach dem Waschen wird der Wagen mil einem sauberen Lederlappen ,ab-
gelederl”, damit sich keine Wasserflecke bilden. Bei einigen Waschmitteln
eribrigt sich sogor dos Abledern und es geniigl, zurickbleibendes Wassar
abzutuplen.

Konservieren

heifl, dem Lack die seiner bleibenden Elastizitat di dani ' Falfsiofie: o
erselzen, welche ihm durch Wilterungseinlisse im Laule der Zeit entzogen
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werden, und die k Oberflache mit einer f hliehanden und

bweisenden Wachsschicht zu iberzieh Durch die intensive Reinigungs-

wirkung der chemisch Waschmittel wird Gbri der schitzende Film des
9

Konservierungsmitlels geldst und muly entsprachend erneuert werden.

Speziell fir den Lack Ihres YW-Transporlers wurde ein derartiges Pilege-
mittel geschaffen, welches Sie unter der Bezeichnung VW -Original - Konser-
vierungsmittel (L 190)" bei lhrer Werkstalt erhalten. Die Behandlung des
neuen Wagens soll erstmalig nach etwa 8 bis 10 Wachen erfolgen und spéter
in Abstanden von elwa & bis 8 Wochen wiederholt werden, auberdem, wie
schon erwihni, méglichst nach jeder Sct asch Die A | ist
Jankk infach: Aufsprihen oder mit einem weichen Lappen dinn aufiragen,
anfracknen lassen und mit Polierwalle oder einem weichen Poliertuch nach-
reiben.

Bakasdr Ibet FrTar

Oberflissig zu sogen, dafy der eine grindliche
Reinigung, also Waschen und Abfrocknen des Wagens vorausgehen muly.

Polieren

sollten Sie Ihren Wagen nur dann, wenn die Lackierung infolge Ihatft
PHege unfer der Einwirkung von Sirakenstaub, Sonne und Regen unansehnlich
geworden ist, und sich durch Behandlung mit Konservi gsmitfeln allein kain
Hachglanz mehr erzielen laht. Seien Sie beim Koul des Poliermitlels besonders

ringlic ' | Slaand

wahlerisch! Wir warnen vor der V¥ oder
chemisch stark angreifender Pollermlﬂel auch wenn der arste Varsuch damit
noch 3o sehr zu Uberzeugen scheint. Auch zum Polieren unserer Kunstharz-
lackierungen hoben wir ein b ders geeigneles Mittel gewdhlt, Sie erhall

es als ,VW-Original-Foli (L170)" ebenfalls in jeder unserer Werksiatten.

Flecke entfernen

Durch Waschen allein lassen sich T it Olsp r geklable Insekt
usw. nicht immer entfernen. Grundsutzlnch sollten derarlige Verunreinigungen
sobald wie méglich beseitigl werden, do sie bei Vernachlassigung héutig die
Ursache bleibender Lackschiiden sind.

Teerllecke. Eine besonders bei hellen Wagen sehr unangenehme Erscheinung
sind kleine Teersprifzer, welche Sie vornehmlich nach Fohrlen an heifien Tagen
auf nevhergerichleten Teersirahien auf der Lackierung vorfinden. Teerflecks
haben die Eigenschaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lock einzufressen,
und kénnen dann nicht mehr vollkommen entferni werden. Die Behandlung
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sollte daher méglichst bald nach Beendigung der Fahri erfolgen. Unterwegs
steht im allgemeinen nur Benzin zur Verligung, das mit einem weichen Lappen
aufgefragen werden kann. Auch Pelroleum oder Terpentingl kénnen noffalls

del werden. Anschlieliend werden die behandelfen Stellen mit sch her,

[ Waschmitlellésung g hen und sauber abgespill, um alle Spuren

des Reinig ittels zu entf . Am besten eignet sich jedoch unser schon

ahnles Konservier ittel, wobei die Nachbehandl mil Waschmittel
lésung entfélit.

Insekten fangen sich insb | bei Machifahrlen in der wérmeren Johres-

zeil in grofier Zahl an der Vorderseite des Woagens. Einmal festgeklebt, lassen
sie sich durch Schwomm und Wasser allein nicht enffernen, sondern missen
mit schwacher, lauwarmer Seifenlésung abgewaschen werden,

Blihende Bdume, vor allem Linden, sondern offmals winzige Tropichen ab.
Wagen, welche langers Zeit unter solchen Baumen geparkl hoben, zeigen sich
dann Gber und dber gesprenkell. Auch diese Flacke lassen sich verhalinismahig
leicht mit I Seifenld , wenn die Behandlung nichi zu
lange hinausgezégert wird. Eine Nachbehandl g der gerei
Konservierungsmitteln ist in jedem Falle zu empfehlen.

ig Stellen mit

Verdeck reinigen. Der Sioff des Sonnendaches behalt durch richlige Pilege

nicht nur sein gutes A F ol bleibt licht und widerstands-
fahig. Das Verdeck wird in grély Absténd tsprechend dem Grad der
Verschmulzung abgebirstef, mit milder, louwarmer Seifenflockenldsung ob-

+ und anschliehend grindlich mit Wasser abgespiilt. Flecke im

g g
Verdeckstoff diirfen nicht mit Benzin oder Fleckenwasser entferni werden, da
diese die Gummierung zerstdren. Ein feuchtes Verdeck darl nur im geschlossenen
Zustand ftrocknen, damit Stockfledh ieden werden. B d in ge-
schlossenen Garagen isl es ratsam, die Seifenscheiben des Wagens zur besseren
Durchliflung efwas zu &ffnen.

Verchromte Teile werden nach dem Trocknen mit einem Chrom - Pllegewachs
oder mit Yaseline hauchartig eingerieban,

I g- Die Kunstlederbeziige der Silze werden mil lauwarmem Seifen-
wasser gereinigh

Reinigung der Schelben. Die Fenster werden mil einem sauberen, weichen
L tuch abgeriet Zur Erleicht g dieser Arbeit an der Windschuiz-
schaibe kénnen die Scheibenwischerarme nach vorn gekippt werden. Bai slarker
Verschmulzung hilil Spirifus oder Salmiakgeist und louwarmes Wasser.
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Die Kundendiensi-O isation des Volk kes bietet Ihnen ein weil-

verzweigles Nelz outorisierter Werksiaten mit geschulh;n. erlahrenen Fach-

leuten und allen not Jigen Spezialwerkzeugen und -einricht Oberall,
wo Sie unierwegs das vedmula VW-Zeichen am Strahenrand aniraffen,
werden Sie als Angehériger der grohen G inschaft der Vol genfah

aufgenommen. Hier werden Sie fachménnisch beraten und finden schnelle und
wirksame Hilie.

Fir solche Falle, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Maglich-
keit haben, eine Vol kstatl auf hen, und daraul angewiesen
sind, eine kleina Stérung salbst zu beheben, geben wir Ihnen im folgenden
eine Z tell der wichfigsh Arbeiten, welche zum normalen
Warlungsdienst gehéren.

Bei allen Gbrigen Warlungs- und Reparaturarbeilen wollen Sie sich bitle grund-
saifzlich an unsere Volk kstait den. Dort ist Ihr Wagen in besten

Hénden. Sie selbst aber spuren Zeit, Verdruly und — Geld.

Luftfilter reinigen
Das Luftfilter reinigt die angesougte Lufi von Staub und Schmulz. Auf seine
Wartung ist daher Wert zu legen. Ein verschmutztes Filler setzt die Motorleistung
herab und erhdht den Krafistoffverbrauch.

Ist der Motor mil einem Olbadluftfilter ausgeslattet, so ist das Filter alle 4000 km
zu reinigen. Hierzu ist das Filter vom Yergaser abzunehmen und zu zerlegen.
Das verschmutzte Ul ist aus dem Unlerleil zu enifernen und neves Moforensl
SAE 20 bis zur Sirichmarke — efwa 0,25 Liter — aufzufillen. Das Oberteil des
Fillers wird in Waschbenzin oder einem anderen Lésungsmittel ausgewaschen
und chliehend durch Aussch k
gelrocknet. Der Ulstand im Filter sollle
bei jedem Motorendlwechsel, also efwa
alle 2000 km kontrolliert werden. Feh-
lendeas Ol ist zu ergénzen, wobei bis zur
Sirichmarke, nicht aber dariber hinous
nachgelillt werden darf.

Falls es die &rilichen Befriebsverhélt-
nisse mit sich bringen, daof der Wagen
héufig auf sehr staubigen Sirohen ge-
fahren wird, so haben Sie es in der Hand,
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den Molor durch entsprechend haufigere
Reinigung des Lufifillers vor vorzei-
tigem Verschleily zu bewahren! Das Ol-
badlfilter ist spétestens zu reinigen, wann
es so viel Staub aufgenommen hat, daf
Gber der Schlammschichl im Unterteil
kein diinnflissiges Tl mehr steht.

Keilriemen spannen

Zum Machstellen ist die Mutter und die
vordere Halite der Riemenscheibe an
der Lichimaschine zu entfernen. Beim
Losen und Anziehen der Multer ist ein
Schraubenzieher in die Aussporung der
hinteren Riemenscheibenhalife zu stek-
ken und gegen die obere Lichtmaschi-
nengehduseschravbe aobzustiizen. Die
Einstellung der verschriftsmahigen Keil-
riemenspannung geschieht durch Her-
ausnehmen bzw. Einfiigen von Abstand-
scheiben zwischen die Riemenscheiben-
hélften an der Lichimaschine. Dabei
wird durch Herausnehmen die Spannung
erhsht, durch Einfigen verringerf.

Es isl ebenso falsch, mit zu starker wie
mit zu schwacher Riemenspannung zu
fahren. Neuaufgelegle Riemen langen
sich zunachst noch elwas, missen also
nach 50 bis 100 km Fahrstrecke konfrol-
liert und gegebenenfalls nachgespannt
werden,.

VYergaser reinigen
Zur Reinigung des Vergasers geniigh es,
das Oberfeil abzunehmen.

Ausbau:

1 - Luftfilfer abnehmen.

2- Krafistolfleitung am Vergaser lasen.

3 - Befestigungsschrauben fiir Obarfeil
lésen,

4 - Oberfeil abheben,
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5- Oberteil nach vorn hoch- und um-
klappen. Soll das Oberteil abgenom-
men werden, so muly der Bedienungs-
zug fur die Luftkloppe und die Ver-
bindungsstange abgeklemmt werden.

Der Zusammenbau erfolgt sinngemal; in

umgekehrter Reihenfolge.

Man achte dabei auf einwandfreie Be-

schaffenheil und richtigen Silz der Dich-

ftung zwischen Ober- und Unferfeil,
ferner darauf, dafy das Pafyrohr fir die

Pumpe, welches Ober die Trennfliche

des Unterteiles herousragt, richtig in

das Oberteil hineinpahi.

Reinigung:

1 - Schwimmer herausnehmen.

2 - Verschlufischraube fir die Hauptdise
|8sen, Schwimmergehdause und Haupt-
diise reinigen.

3 - Leerlaufluftddse reinigen.

4 - Leerlaufkraftstofidise rainigen.

5 - Ausgleichluffdise und Mischrohr
reinigen.

& - Schwimmernadelventil reinigen.

Die Reinigung der Disen geschieht

zweckmélig durch Ausblasen. Die Ver-

wendung von Draht oder einer Hadel
ist falsch, da die Disen beschadigt wer-
den kénnen.

Yergaser einstellen

leder Vergaser wird im Werk geprift
und mil Markenbenzin auf den Molor
des Wagens eingestellt. Eine Knderung
der Einstellung durch Auswechseln ven
Disen oder Lufffrichier gegen andere
als die vorgeschriebenen Grofhen isi
unfer normalen  Befriebsverhaltnissen
nur schadlich und daher zu unterlassen.
Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im
Laufe der Zeit unter Umstanden einer
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Nachregulierung. Die Einstellung erfor-

dert einen belriebswarmen Maolor.

1 - Leerlavfgemischschraube elwa i Um-
drehung aus ihrer Endstellung nach
links zuriickdrehen.

2 - Motor mit der Leerlauibegrenzungs-
schraube ouf die ibliche Leerlaui-
drehzahl einstellen.

i e e A T Hrnéhlict
so weil verstellen, bis der Molor sin-
wandfrei rund l&uff.

4 - Drehzahl mit der Leerlaufbegren-
zungsschraube nachstellan,

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der
Mofor nach pléfzlichem Oiffnen und
Schliehen der Drosselkloppe bei gleich-
zeilig h tergeiret K |

pedal nicht stehenbleibt,
Schlechier Leerlauf kann auch die Folge
beschadigler Dichtungen oder nichi fest-

2

grohrflansche sein.

i)

Die Prifung und Einstellung des Ver-
gasers erfordert Spezialkenntnisse und
Erfahrung. Sie solllen daher diese Ar-
beiten einer unserer Werksiéiten Uber-
lassen.

KraftstoH-Filter reinigen

Kraitsioffhahn schliehen! Das Sieb des
Kraftstofi-Filters kann nach Lésen der
Réandelmutter und Abneh des Was-
sersackes abgeschraubl und gereinigt
werden. Beim Zusammenbau isl auf ein-
wandfreien Zustand der Dichlung zu
achlen.

Ventilspiel einstellen
Selzen Sie bitte diesen Hinweis nur im
Notfall, elwa im Falle der Unméglich-
keit, eine Volkswagenwerkstalt zu er-
reichen, in die Tat um!
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Zylinderkopfdeckel abnehmen.
Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor
und mitllerer Auhentemperater an Ein-
laf- und Auslafvenlilen 0,10 mm be-
fragen. Mit warmer werdendem Mofor
vergrohert sich das Venfilspiel.

Die Anordnung der Zylinder ist aus den
in die Abschlufibleche eingepragten
Zaohlen 1 bis 4 zu ersehen.

Das Einstellen kann zweckmahig in der
Reihenfolge 1. — 2. — 3. — 4. Zylinder
erfolgen. Der Kolben des einzusiellen-
den Zylinders mufy im oberen Totpunkt
des Verdichtungshubes stehen, da dann
beide Venlile geschlossen sind, Wird
bei der Einstellung mit dem 1. Zylinder
begonnen, so ist die Kurbelwelle mil
der Keilriemenscheibe so lange links-
herum zu drehen, bis beide Ventile des
Zylinders geschlossen sind und die
Marke fir den Zindzeilpunkt ouf der

R heibe mit der Gehéusel
fuge fluchiet.
Die G ern cer Einsiellihraul

an den Kipphebeln werden geldst. Mach
dem Einstellen des Venfilspiels mil der
Fihlerlehre 0,10 mm ist die Gegen-
mutter fest anzuziehen und die Einstel-
lung zu Gberprifen. Die Einstellung der

Ventile an den iibrigen Zylindern erfolgt sinngemél nach Linksdrehung der
Kurbelwelle um jeweils weilere 180",
Zindkerzen prifen
Die Kerzen werden h g und das K ichi” gepriff.
Elekirodan und Isolierksrper:
hb — gule Verg instellung und richtiges Arbeiten der Kerze,

schwarz — Gemisch zu feff,

hellgray — Gemisch zu arm,

verlt — Aussetzen der belreffenden Kerze oder undichier Kolben.
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Bei Krafistotfen mit Bleizusalz zeigt der
IsolierkGrper bei richtiger Einstellung
grave Farbung. Kerzen mit Birste und
Holzsp inis dann ausbl Der
Isolierkérper soll auch auf der Aufen-
seile sauber und frocken sein, um Kurz-
hlisse und Kriechsirome zu il
Elekirodenabsiand prifen (0,6—0,7 mm)
und gegebenenfalls durch Biegen der
Masse - Elekirode nachstellen. Kerzen-
dichfring nichl vergessen. Im allge-
meinen kénnen Sie mil einer durch-
schnilflichen Lebensdaver der Zind-
kerzen von 15000 km rechnen,

a = 0,6—0,7 mm

Zindung einstellen

Wenn wir lhnen an dieser Stelle Hinweise Gber die Einstellung der Zindung
geben, so nur deshalb, weil erfahrungsgemdl Unkenninis der Bedeul

und der fechnischen Dalen einer vorschriftsmaljigen Einstellung Ihaft
Leistung, hohen Krafistoffverbrauch und unter Umsténden ernstere Schaden
am Molor zur Folge haben kann, falls bei gelegenilichen Stérungen die
Zindung von unkundiger Hand verstelll wurde. Im allgemeinen soll jedoch
die Einstellung nur im Rah der Imaki Inspektionen durch unsere
Werkstatlen vorgenommen werden. .

Verteilerkopf und Verteilerrotor abnehmen. Zur Einstellung des Abstandes der
Unterbrecherkontakte wird die Verleilerwelle durch Bewegen des Molors so
lange gedreht, bis ein Mocken den Unterbrecherhammer veoll abhebt. Feststell-
schraube am Ambof l6sen und durch Ver-
drehen der Exzenfterschraube Konlakl-

bstand auf 0,4 mm einstellen. Fesistell-
hraul ieh Verschmulzle oder
chmorle Konlakle wardan antwed

mit einer Konlakifeile gesdubert oder
noch besser ernevert, Nockenbahn leicht
einfetten. Verleilerkopf innen und auljen
sauber- und frockenhalten zur Ver-
meidung von Kriechstrémen und Kurz-
schlbssen,
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Ziindzeitpunkt einstellen

Die Morke ouf der Keilriemenscheibe
wird mit der Trennfuge des Motor-
gehéiuses in der Stellung der Kurbel-
welle zur Deckung gebrachl, in der
gleichzeitig der Finger des Verlailer-
rolers zur Marke fir den 1. Zylinder om
Ronde des Verteilergehéuses zeigh
Motor hierbei nur rechisherum drehen.
Nach Lésen der Klemmschraube am Halter des Verleilers drehe man den
Verfeiler im Uhrzeigersinn, bis die Konlakle geschlossen sind, und schalte die
Ziindung ein. Hierauf drehe man den Verleiler langsam enlgegengeselzi, bis
sich die Unlerbrecherkonlakle zu &ffnen beginnen, Durch den dabei Gber-
prmgendnn Funken ist dieser Vorgang sichibor und hérbar, jedoch wird zur

des Zindzeitpunkles aie Ver lung einer Priifl

oder Ableuchtlampe empfuhian Die Lampe wird zwischen Klemme 1 am Vel—
feiler und Masse geschallel und leuchtet auf, solange die Konlakle durch die
vier Nocken der Verteilerwelle unterbrochen werden, Nach der Einstellung wird
die Klemmschraube wieder fesigezogen und Verteilerrotor und Verteilerkopf

werden avfgeseizl.

Sicherung auswechseln
Sicherungsdasen befinden sich rechts und links seillich der Schalilafel.

Mach Durchbrennen einer Sicherung ge-
niigt es nicht, diese nur durch eine neue
v ersefzen. Vielmehr ist die Ursache
des Kurzschlusses bzw. der Oberlastung
fastzustellen. Auf keinen Fall dirfen mit
Stanniol oder Draht geflickte Siche-
rungen verwendel werden, da dann
ernstere Schaden an anderer Stelle der
Anlage aufirefen kénnen. Es empfiehll
sich, stefs einige Ersafzsicherungen
(8/15 Ampere) mitzufihren.
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Brems- und Schlufjbeleuchtungs-
lampen auswechseln

Das Auswechseln der Lampe fir dos
Bremslicht ist nach Laésen der Schlifz-
schrauben und Abnehmen der Scheiben-
fassung maglich.

Auf eine ei direie Konlakigeb
in den Fassungen achlen!
Die K ick und Ricklichil

sind nach Uffnen des hinleren Deckels
zugdnglich.

Konirollampen auswechseln

Die Keonfrollampe fir Uldruck, Lichi-
maschine, Winker und Fernlicht und die
Beleuchtungslampe fir den Geschwin-
digkeitsmesser sind nach Abnehmen der
Verkleidung unter der Schalfiafel zu-
génglich. Die Fassungen der Kontroll-
lampen kénnen nach Anheben der

Hallefad
Ha h a rden.

Batferie prifen

Vom ei {ireien Zustand der Batt
héingt die Starfberailschaft des Wag
ab. Die Bofferie ist doher regelméhig
zu prifen und sorgliltig zu pflegen.

Die Dichte der S&ure prift man mil
einem Dichtemesser (Aréiometer). Mit
zunehmender Ladung der Batterie steigh
das spezifische Gewichl der Saure. Ent-
sprechend taucht der Schwimmer des
Dichtemessers weiler empor. Auf einer
skala kann die Dichte der Séure in Grad
B & oder ihr spezifisches Gewicht

abgelesen werden.
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Bollerie geladen . . . . . 32" Bé = spez. Gewicht 1,285
Ballerie halb geladen . . . 27°Bé = spez. Gewichl 1,230
Batterie entladen . . . . . 18® Bé = spaz. Gewicht 1,142

Zur Prifung der Baiterie benuizt man ferner den Zellenprifer, ein Voltmeter
mil parallel geschaltetem Belastungswiderstand, Die Spannung einer Zelle darf
&k | der M g (10 bis 15 Sekunden Dauer) nicht unter 1,6 Volt absinken,
andernfalls ist die Zelle enfloden oder defekt. Die normale Spannung
betragt 2 Volf.
Die Sdure soll etwa 15 mm Uber den Plattencberkanten siehen. Bei Verlusien
durch Verdunstung dorf nur destilliertes Wasser nachgefilll werden. Saure
wird nur ergé@nzl, falls Verluste durch Auslaul tstanden sind. Anschliehand
ist die Dichte zu prifen und gegebenen-
falls auszugleichen.

Die Polképfe sind mit einem sauberen
Lappen, in Fallen siarker Korresion mit
einem Polreiniger zu saubern. Polképfe
und Kabelanschlisse werden mil Pol-
schuizfett oder Vaseline dick eingefettet.
Man achte aul gule Verbindung des
Massebandes mit dem Aufbau.

Scheinwerferbime auswechseln

Schlitzschraube an der Scheibenfassung
lésen. Schei fereinsalz h iel
Lampenhalter nach Aushéngen der
Haoltefeder herausnehmen, Beim Aus-
wechseln achle man darauf, dak die
neuve Birne sauber ist und nichi lose in
ihrer Fassung sitzl. Beim Auswechseln
einer zerbrochenen Scheibe darf die Verspiegelung nicht berihrt oder ab-
gewischt werden,

Scheinwerfer einstellen

Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist darauf zu achlen, daly der Wagen
auf einer ebenen Flache 5 Meler vor einer Wand sleht. Zur genaven Ein-
stellung kénnen auf der Wand zwei Krauze enfsprechend den Mabangaben
der Skizze angebracht werden. Die Léngsachse des Wagens muly die Wand
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in der Mitle zwischen den beiden Kreu-
zen ireffen. Man schaltet das Fernlicht

| -
ein und prift den Einfall der Lichikegel __.I,mm,m“".*-
auf die Kreuze. Abweichungen in der 1l

Héhen- und Seitenstellung werden durch k hy mw'

Verstellan der Schlitzschrauben in der Pere i

Scheibenfassung bessifigt.

Hoheneinsiellung
Rechler Scheinwel Linker Scheinwerfer:
unters Schravbe rechisherun - fisfor obare Schroube linksherum - fieler
linksherum = haher rechisherum - hiher
Seiteneinstellung
Rechier Schainwerler: Linker Scheinwerfer:
obers Sthroubs rechisherum - noch rechis unlere Schraube linksherum - nach rechls
linksherum - noch links rachistherum - noch links

- Mafje: a=5m b = 100 mm e = 785 mm d = 50 mm

von den der Kreuze

d ist der Abstand der oberen Grenze des




Bremsen einstellen

Auch die Einstellung der Bremsen sollten
Sie einer unserer Werkstalten Gber-
lassen, Damit Sie sich fernab jeder Hilfe
im Moffall selbst helfen kénnen, geben

wir nachfolgende kurze Anleitung
Der Nachfillbehalter ist nach Abneh
des Verschlulidedkels in der Bodenplall

vom Fahrerraum aus zugénglich. Zum
Machfullen darf nur,, VW-Original-Brems-
flissigkeit” verwendel werden, Der Be-
haltersellmindestens dreiviertelvoll sein.

Entliften der hydraulischen Bremse

Laht sich der Bremsfulhebel weil und
federnd durchireten, se ist Luft in das
Bremssystem eingedrungen.

1 - Gummiverschlufikappe des Enflif-
tungsventils an einem Radbrems-
zylinder entfernen und Entliftungs-
schlauch anschliehen.

2 - Freies Ende des Entliftungsschlauches
in ein etwa zur Halfte mil Brems-
flissigkeit gefilltes Glasgefél Icgen
Die Mindung des Entlif
ches soll dabeu maglichst hoch liegen.

3 - Enflifiungsschraube mil einem Schrau-
benschlissel 7 mm um ein bis zwei
Umdrehungen l&sen.

4 - Bremsfubhebel so lange schnell nie-
derlrefen und longsam zuriicknehmen,
bis an der Schlauchmindung keine
Luftblasen mehr auftreten. Dabei ist
zu beachten, daly in jedem Falle geni-
gend Bremsflissigkeit im Machfill-
behalier vorhanden sein mufi, da
andernfalls Luft angesaugl wird.
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5 - Bremsfulihebel beim letzien Mieder-
frefen in seiner fiefsten Stellung fesi-
halten, bis die Enfliftungsschraube
feslgezogen ist.

& - EntlGftungsschlouch  abneh und

Verschlufkappe aufseizen.

7-Veorgang an den ibrigen Rédern
sinngemdl wiederholen, Abschlie-
hend notigenfalls Bremsilissigkeit im
Machfiillbehélter ergénzen,

Nachstellen der hydraulischen
Bremse

Hat der Bremsfulihebel zu viel toten
Gang, ehe sich Bremswirkung zeigl, so
ist das Spiel zwischen Bremsbacken und
-trommel zu grofy geworden. Die Brems-
backen missen nachgestelll oder neu
belegt werden,

1 - Rad anheben und so weil vorwérts
drehen, bis die Machstelldfinung in
der Bremstrommal Ober einer der
beiden Nachstellmutiern steht.

2 - Diese Nachstellmutter durch Hebel-
bewegung mil einem Schraubenzieher
in Pfeilrichtung drehen, bis der Brems-
belag leicht an der Bremsirommel

streiff.
3 - Vorgang an der and. Machstellmutter wiederholen. Man beachte bei der
Einstellung mit dem Schraubenzieher die ent tzie Drehrichi

der beiden Nachsiellmuitern.

4 - Beide Nachstellmullern um drei bis vier Rasten zurickstellen, bis sich das
Rad frei drehen lakt.

5 - Nachstellen an den Obrigen Rédern sinngemh.

Beim Machsiellen der Bremsen an den Hinterrédern muly die Handbremse
gelost sein.
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Nachstellen der Handk

1 - Beide Hinlerrdder anheben.

2 - Abdeckblech unter dem Fukhebal-
werk abschrauben.

3 - Beide Nachstellmutern der Brems-
seile am unferen Ende des Haond-
b hebels so weit ieh daly
sich die Hinterrader bei geloster
Handbremse noch frei drehen lassen.

4-Handbremse um zwei Zéhne an-
ziehen und gleiche Bremswirkung
der Hinterrader priffen. Spatestens
beim vierten Zahn dirfen sich die
Rader nicht mehr von Hand drehen lassen. Nachstell- und Gegenmuttern kentern.

Die Lenkung

dorf in Gerad, tellung keinen ten ,fofen Gang” haben. Das Spiel
innerhalb der Lenk g soll méglichst niedrig gehallen werden, ande
seils muby die Lenkung nach Durchiahren einer Kurve selbsténdig wieder
Gerad tell inneh Die Einsiellung soll g dsaitzlich nur in einer
Valk kstatt werden.

Der Warl dienst sieht das regelméhige Machstellen der Bundbaol an der
Vorderachse vor. Da hierdurch gewisse Verand gen der Vorspur einfrefen,
ist diese hliehend unbedingt zu Oberprif

Die Yorderradlager

dirfen nur in einer g fellt werden, da unsachgeméhe
llung die Beschadi oder Zerstérung der Lager nach sich ziehi.

1t 1 -

48




Motor

Der Molor ist im Heck des Wag mit vier Schrauben an das in Gummi
gelog Triebwerkgeha freitragend angeflanscht. Je zwei Zylinder liegen
sich gegeniber und fragen einen gemei Zylinderkopf aus Leichimetall
Die Veniile sind in den Zylinderképfen hé | angeordnet und werden

Gber Stofstangen und Klpphabel dmch die Nackenwel.la gestevert. Die kurze,
schwingungsireie und an ihren Logerstellen gehértele Kurbelwelle ist viermal
gelagert und freibl die Mock lle Ober schrag hnte Steverrdder an. Auf
der Kurbelwelle sind die Plevel mit Bleibronzelagern gelogert. Die Kolben sind
aus Leichimetall hergestellf.

Ein Fallsh g mit Beschleuni pumpe dient zur Bildung des Krafi-
stoff-Lufi-Gemisches. Der Motor ist mit Balteriezlindung ausgeristel.
Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle angetrieben

und saugl das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgeh&use an, von wo es iber
einen Olkihler an die Schmierstellen gelangl. Bei kaltem und daher dick-
flissigerem Ol erméglicht ein Oberdruckventil die direkie Schmierung des Molors
unter Umgehung des Olkihlers.

Die Luftkiihlung erfolgt durch ein Geblése, Das Gebléserad sitzt auf der ver-
langerien Lichimaschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der Kurbel-
welle angetrieben. Die Keilriemenscheibe an der Lichimaschine ist zur Spannung
des Keilriemens nachsfellber. Das Gebléaserad sougl durch eine Offoung im
Geblésegehéuse Luft an, die durch Leifbleche allseitig an den stark verripplen
Zylindern vorbeigefihri wird. Eine durch Thermastat gesteuerte Regelung der Kishl-
lufimenge sichert lich Betriebs- und Heizlufi-Temperaturverhalinisse.

Gefriebe und Hint 1 il

Die Kraftiberiragung vom Motor zum Getriebe erfolgl durch eine Einscheiben-

trockenkupplung. Im Triek kgeha sind daos Wer.hselgetnebe mit vier
Vorwc‘lrlsgéngen und einem Rickwart und der Hinferact ieb i

Alle Modelle besii ein Synch triebe mit Sperrsynchr tion fiir den
2, 3. und 4. Gang. Die Zohnrader dnmer Gange sind schmg verzahnt und
daher geréuscharm. Kegelrad und Tellerrod des Hint iebes sind
spiralverzahnt. Die beiden Hir llen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig

gelogert.
Die Enden der Hinlerachsrohre fragen je ein Slirnradervorgelege.
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Motor

1 - Schwungrad
2 - Kurbelwelle
3 - Kurbelwellenrad
4 - Nockenwelle
5 - Pleuel
& - Kolben
7 - Zylinder
8- Zylinderkopf
9 - Slohstange
10 - Kipphebel
11 - Ventil
12 - Ulsieb
13 - Olpumpe
14 - Olkihler
15 - Geblasegehduse
16 - Gebléserad
17 - Drosselring
18 - Thermostat
19 - Vergaser
20 - Luftfilter
21 - Lichimaschine
22 - Zindkerze
23 - Ulablahschraube




Hinterachse mit Getriebe

1 - Aniriebswelle

2 - Kegelrad

3 - Tellerrad

4 -1.Gang
5-2.Gang
6-3.Gang

7 -4.Gang

8- Schalthebel, innen
9 - Hinterachswellenrad
10 - Ausgleichkegelrad
11 - Hinlerachswelle

12 - Hinterachszahnradwelle

13 - Zahnrad

14 - Gehause

15 - Gehausedeckel

16 - Bremstrager

17 - Bramstrommel|

18 - Radbremszylinder
19 - Ausricklager

20 - Ausrilckwelle

21 - Olablahschraube




Fahrwerk

Die Vorderachse besteht aus zwei starr miteinander verbundenen Rohren, in
denen die Blaftfedersibe und die Traghebel fir die Vorderrider gelager! sind.
Die Vorderrader sind einzeln gefedert. Die Traghebel bulden Parallel '

die unter allen Fohrbedingungen eine ei direie Lenk- und Fodmungl-
trie erget Anschlage mit G ipuffern wverhiifen ein zu starkes

Durchfedern.

Die Hinlerachse ist als Pendelach bildel. Die Hinterrdder sind ebenfalls

einzeln mif runden, tellt "‘rehsibhan gefedert. Doppell wirkende hydrau-

lische Stoldampfer vorn und hinten verhind daos Nachschwi des Wag

Die hydraulische Fuhbremse wirkl auf alle vier Réder, die Handbremse Gber

Seilzige auf die Hinterrader,

Das Lenkgetriebe mit Schnecke und roll lagertem Lenkfinger wirkt iber

Schubsiange und gefeille Spurst aul die Vorderrader.

Auvfbau

Der Aufbau ist in selbstt der G tahlk ise mit Verstérk h

ur Aufnahme des Fahrwerks ausgefihrl. Die Lage des Laderaumes zwischen

den Achsen oglict bhéangig vom Belad fand gleichmahige Lasi-

verteilung auf alle vier Réder. Die Verdeckplane des Prifsch gens laht sich

im Bedarfsfall leicht abnehmen oder aufselzen, ebenso das dazugehsrige Ver-
deckgeslell, welches mit wenigen Schruuben an der Pnlsdle befestigt ist. Der
Fahrerraum fir zwei bis drei P hnate Sich halini

und ist durch Schwenkscheiben und Schiabalanst an den Tiren gul zu beliften.
Motor, Kraftstofitank und Reserverad sind nach Offnen der hinten befindlichen

Klappe zugdnglich.

Heizungsanlage

Der Gber den Zylindern und in zwei besonderen Heizkérpern erwarmie Lufi-
stram wird Ober ein in der Wagenmitte liegendes Rohr nach vorn geleifet und
regelbor durch eine Austrittséffnung im Fuliraum und zwei Enffrosterdisen an
der Windsch heibe in den Fat geleitet. Beim Achtsitzer wird auker-
dem der Fahrgastraum beheizl, die Warmluft fritt im Fuljraum unter den Hinter-
sizen ein. Die Heizungsanlage kann vom Fahrersifz ein- und ausgeschalfet

werden.
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TECHNISCHE DATEN

Motor
Bavarl s Vv e i wi e 4-Zylinder-4-Taki-Verg #
Anordnung .. .o e e aaie s im Heck des Fahrzeuges
Zylinderanordnung . . . . . . . . je 2 Zylinder gegeniiberliegend
Male
Zylinderbohrung .« « + .« 0 4 75 mm
[ (1] sy e e 64 mm
Hubrabms s s v oon oialans 1131 em?
Verdichlungsverhélinis . . . . . . . 58
Venlile: . vy v v i v vin hangend
Ventilspiel . . .« « + v 0 &0 o Einlah 0,10 mm | bei kalter
Auslaly 0,10 mm | Maschine einstellen
Hochstleisfung - + ¢ - - = @@ o 25 PS bei 3300 U/min
Kolbenges:hwindigku'lf ....... 6,4 m's bei 3000 U/min
Schmisrung .« vov »oa v onx 0w s . Druckumlaufschmierung
(Zohnradpumpe) mil Olkihler
Eiinhall:. . e e s sie s 2,5 Liter
Kraftstoff-Férderung . . . . . . . . mechanische Kraflsioffpumpe
Vergaser . . .. sow w0 s oww 6 Fallsiromvergaser Solex 28 PCI
Eoklong ol cunie S . . . Lultkihlung durch Geblése, automatisch
durch Thermosial gestevert
L 1T Y e e S prie R 7 6V 84 Ah (nach DIN 72311)
TS i e e Bosch EED D4/6 L 4
Lichtmasching . . « . . o o w0 o & spannungsregelnd, Bosch RED
130/6-2600 AL 16
Zindiolge . . . . . .. e e s j—4—=3=2
Zindzeitpunki-Einstellung . . . . . 5% vor dem oberen Totpunkt
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Zlndkerzen. . . . oovn e ai e 14 mm Kerzengewinde
Bosch W 175T1 und T1A
Beru K 175k 1/14
Lodge HD 14
Champion L 10

AC 44 |
Elektrodenabstand . . . . . . . . . 0,6 bis 0,7 mm ’
Unierbrecherabstand . . . . . . . . 0,4 mm
.
Kupplung {
Bavark- w6 . ks R e Einscheibentrockenkupplung
(Fichlel & Sachs) '
Kuppl piel am Fuhebel . . . . 10 bis 20 mm j
Wechselgetriebe ]
4 Vorwérlsgange, 1 Rickwirl 2., 3. und 4. Gang synchranisiert und
gerauscharm ]
Ubersefzungsverhélinis . . . . . . . 1. Gang 1: 3,60

2. Gang 1:1,88
3.Gang 1:1,22
4. Gang 1:0,79
Ruckwartsgang 1: 4,63

Hinterachsantrieb

Kraffibertragung durch spiral hntes Kegelradgelriebe mil Kegelrad
gleichgeiriebe iber Pendelad und Sti d tzung auf die Hinterrad
Obersetzungsverhalinis . . . . . . . 1:4,43

Olinhalt des Triebwerkgehéuses . . 2,3 Liler

Hinterradantrieb
Ubersetzungsverhélinis . . . . . . . 1:1,4
Olinhalt der Hinterradaniriebs-
guhaUse e e 0,25 Liter
Fahrgestell
Federung . vomn . .os .. oL oaL . 2 durchgehende Vierkani-Drehfed
stabe, guerliegend
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Federung hinten . . . . . . . . . . 1 runder Drehfedersiab auf jeder Seife,
querliegend
Eiooaett dor hint Federsireb 40 30°

SlohdGmplar . . ov ooxvie oats vorn und hinten hydraulisch, doppelt
wirkend
Lenkung . . . . . o e e ZF-Roh-Lenkung
Lenkradumdrehungen von Anschlag
zu Anschlag s 40 vone a 24

Kleinster Wendekreisdurchmesser . . elwa 12 m
Folbramsas i o o i Hydraulische Vierradbremse (Ale)
Handbremse . . . . .. ... hanisch auf die Hint | irkend
RO M L L T e 3,50 D X 16 Tiefbelifelge
DR AI R T e L iy 550—146
Bt rick iR Ll e vorn 2,5 ali

hinten 2,75 atii

Kranksnwagen . . . . .+ . 4 . o vorn und hinten 2,0 old

Rodsand bt e i 2400 mm
Spurmeibe oLl L LG vorn 1356 mm

hinten 1360 mm
Stuwesss " C A e sl 0" 40°
VOISpUPE v oalininle St mel b 2 bis 5 mm
Nachlgul o e e Q0
bahe iRl Achisitzer Sonder- Shia AR ol

Eombiwogen modall Vardack bt

Lange .....iiiiiiinnanas 4100 mm  4220mm 4140 mm 4140 mm 4100 mm
Biraile 1700 mm 1750 mm 1710 mm 1710 mm 1700 mm
Hahe ... 1900 mm 1900 mm 1890 mm 2230 mm 2000 mm

Bodenfreiheit ............ 250mm 250mm 250mm 250 mm 250 mm

Kastenwagen und Kombi

Haupfladeraum Lénge . . . . . . . 2,00m
Breite . . .. oo 1,50 m = elwa 4,0 cbm
HERS: ... JotRee 1.35m }

Gepackraum  Lénge . . . . . . . 070m
Broije: . . 2 5, 1,50 m = elwa 0,6 cbm
Héhe . . .. ... 0,55 m }
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Pritschenwagen
Ladeflache
LB oy e e 2600 mm |
= etwa 4,2 gm
Braifoite e s v, 1570mm |
Hohe der Ladekloppen . . . . . 375 mm
Hohe der Plane dber Ladeflache 1200 mm
Laderaum unier der Pritsche
N e e R R 1200 mm
. } = etwa 1,9 gm
Brafle s oot R oR 1600 mm
HahaS L S e 340 mm
Laderaum . = i 0,65 cbm
Eigan- Zulasi
Gewichie in kg g Wotsloy  Gesami-  Zghl dor
(i gewidhi
Kastenwagen (1 Laderaumiir) . 890 760 1750 2—3
Kasl g (2 Lad fGren) 920 760 1780 2—3
Pritschenwagen chne Verdeck . . 935 785 1820 2—3
Pritschenwagen mil Verdeck. . . 935 750 1820 2—3
Kombiwagen ohne Sifzeinrichtung 920 750 1770 2—3
Kombiwag: mil Sitzeinrichlung 970 755 1750 8
Kembi mit Schiebedach ohne Sitze 940 760 1800 23
Kombi mit Schiebedach mit Sitzen 990 785 1800 8
Achtsilzer ohne Schiebedach . . 1045 680 1750 8
er mil Schiebedach . . . 1065 720 1800 8
Achisilzer-Sondermodell . . . . 1110 665 1800 8
Krankenwagen . . . . . . . . 1240 485 1750 7—8
* mil Fahrer
Fahrleistungen
Hochsigeschwindigkeil . . . . . . . B0 km/h bei 3180 U/min
Steigféhigkeil 1.Gang . . . . . . . 23 *h
e AR 11,5%
3.Gang .« . .4 o0ow s 7 %
MO s - T 3.5%
Betriebsstofiverbrauch
Krafisloffverbrauch . . . . . . . . . etwa 9,5Liter pro 100 km
Pritschenwagen . . . , . . . + « wlwa 10 Liter pro 100 km
Kraftstoffbehalter . . . . | + « + » 40 Liter, davon 5 Liter Reserve
Olverbraudy e oot s. o . .0 s + 0,05 bis 0,14 Liter pro 100 km
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Wartungsplan

Bai km-Stond |

3 Arbeiten Alle
LA A i

=

Luftiillar prilen, ndtigenfalls nach Vorschrill reinigen
Filloreinsatz im OlainidlIvarschivl rainigen

Keilriemenspannung prifen

Vergaser und Kralistaffiller rainigen |
Vergaserleerlaufeinstellung prifen

ek gl Kis und Zondel "

g prifen

Venfilspiel prifen

|
Balterie priflen |

4000 ‘

faou ch einschl. Schai : ks |
Kontrallampan, Hom, Winker usw. prifen

1
i Lichimaschine prifan |
[

| | Zondkerzen prifen

Verderradioger, Bundbolzen und Lenkung einschliahlich | |
Vorspur priifen |

Relfendruck und festen Silz der Rodbelestigungsschrouben
privban

| Fulj- und Handbramse profen
‘ | Kupplungsipisl prifen {

Belestigung und Wirkung der Siohdampler prifen |

Aulemalische Kihlluffregelung prifen

Hinleradve und Malor oul Dichtigkelt prilen

| 12000

Molor, insbesondere Auspull, | km
|| | Wergaser, Ansougleitung und |
| | Kralistafipumpe Schrauben und Muttern |
| I T & T =) ouf festen Silz |
Fohrgestell, Aulbou, Yorder- pridfen
um chie, Lenkung }




T ——e—

17 - .
B |
Einfillen 1 —— -—--i-—'r ~ -;.\_ — 1 Ablassen
2 1 = ; 4 Ablassen
Einfillen 5 ‘ : 5 Einfdllen
£ iy | i\ B
Ablassen & i i 6 | Ablossen
i B
Einfillen 3 = =~ SN 0
. i a
15 -— =15

12 — = r [ 7 BEinfollan

é’dmﬂ- mdwmn
Fohrwel& und Vanﬁﬁ.ungsruhman




Schmierplan

.®® . Kurz.

Schmierstelle Alle

Lagerbolzen

Spurstangengelenks, auhen

Motor: Ol wachseln

Vardarachsiragrohre

foloXeICIelCICXCl(eIoIeIe)

Lenkhebel, Spursiangengelenks, innen

Tirschamiere

:

Gelrisbe: Ulnond prifen

Hinterradanirieb: Olstand prifen
Lenkgatriabe: Olsland prifen
Lenkschubslange

Verderradioger

Fubhabelwerk

Vargasergelenke

Maodien im Zindvarieiler

4000 km

Tir- und Dackalschigsser

®

§ BN @; Mator: Dhisb reinigen

i @: Gatrieba: Ol wechsaln

| @i Hinlessadanirisb: Ol wachsaln
I .@i Bremsseile

Seholl- und Handbremshebel @,

JICICKCR

12000km

Ilmhlxug fir Kupplung, Vergoser, H.-!ung @|

Zu B.ﬂin
kallen Johraszelt |

Schmierslo"la belle

i-‘. K || Vaorderachse, Lenkgesiange
3 Vordsrrodiager

Sl und Hendbramhabel | Kéliebestandiges
Nackan im Zondverfeilar . ® wasserabweisendes Fet!
Tdr- und Dedkelschlasser

son




VW-Transporter, Durchsichisbild

NehERBRNTSW0® uema w -

Lenkgelriabe
Haupibremszylinder
Vorderer Stafyd@mpfer
Verderachse
Entfrosterdise
Federstablager
Radbremszylinder
Stirnradervorgelege
Hinlerachse
Gefriebe
Kraiisieffhahn
Anlasser
Krafistoffbehalier
Krafistolfpumpe
Verleiler
Vergaser i
Lichimaschine
Baflerie

!
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E:

Werkzeuge und Zubehérieile

Keilriemen

Werkzeugtasche
Andrehkurbel

Reserverad, kompleit, mil Reifen und Schlauch
Wagenheber
Kembinationszange
Schraubenzieher 0,8
Schraubenzieher 0,5
Ringschlissel 36 mm
Steckschlissel 14 mm
Steckschlissel fir Zondk R
Schraubenschlissel 8X12 mm
Dorn fir Steckschlssel
VW-Kundendiensi-Heft

Wi ichni dﬂl’ Vi I

: g, duch gy is! ahna ilich
des Valkwwm_ﬁi‘dw nichl gestafiat.
Alln Rechle noch dem Geselz Gber das Urhebsmach!
blaiben dem Volkswog k ausdricklich

i *:nd-uml_vblbdl;qllm.
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