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Ausgabe August 1950
Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftiche Ge
nehmigung des Volkswagenwerkes nicht gestattet. Alle Rechte nach dem
Gesetz Uber das Urheberrecht bleiben dem Volkswagenwerk ausdrickich
vorbehalten — Anderungen vorbehalten
Druck: SchloB-Buchdruckere, Braunschweig

Ginfiosns ~

Es ist unser , daf die

und die it Thres neven das Ver
traven rechtfertigen, welches Sie uns durch Ihren Kauf bewiesen haben

Ihr Volkswagen ist eine genial durchdachte und voll ausgereifte Konstruktion,
die sich unter scharfsten Betriebsbedingungen ausgezeichnet bewdhrt hat.
Im Interesse seiner standigen Betriebsbereitschaft durfen wir eine Bitte
aussprechen

Studieren Sie die folgenden Seiten! Sie enthalten alles, was Sie Gber den
Betrieb und die Wartung Ihres Volkswagens wissen mdssen. Dardber hinaus
finden Sie manches Interessante Gber seine Konstrukfion und eine Zusammen.
stellung der wichtigsten technischen Daten

Achten Sie bitte besonders auf die regelmafige Einhaltung des Schmier- und

Ein wei Nefz von V!

dberall kenntlich durch unser blaves VW-Dienst.
schild, steht zu Ihrer Verfogung. Diese Werkstatten,

welche durch unsere Reise-Ingenieure und Montage.
meister stéindig in enger Verbindung mit dem Volks-
wagenwerk stehen, bieten Ihnen die sicherste
Gewdihr fir eine sachkundige Durchfdhrung der
Arbeiten. Ihr Volkswagen wird Ihnen fir diese not.
wendige Aufmerksamkeit danken und lhnen zv
Ihrer stefen Zufriedenheit und ungetribten Freude
dienen. — Und nun gute Fahrt!

VOLKSWAGENWERK GMBH
Kundendienst
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o e Kraftfahrzeugpapieren sind
unter anderem auch Typenbezeichnung,
Bavjahr und die Nummern von Motor und
Fahrgestell eingetragen. Die Polizei legt
Wert darauf, daB diese Angaben mit
denen an lhrem Volkswagen Gberein-
stimmen. Sie finden

das Typenschild

am Platz for das Reserverad unfer
der vorderen Haube.

die Motornummer

am Tragarm fir die Lichtmaschine
auf dem Kurbelgehause,

die Fahrgestellnummer
auf dem Rahmentunnel unter den
hinteren Sitzen

)QW ¥

Bevor Sie Ihre Fahrt beginnen,

prifen Sie den Olstand des Motors, die Keilriemenspannung, die Wirksamkeit
der Bremsen, den Luftdruck der Reifen und den Kraftstoffvorrat. Sie fahren
dadurch sicherer und haben etwas for Ihren Wagen gefan.

Der Oistand

wird bei stehendem Motor geprdft. Wi-
schen Sie zunachst den Olmefstab ab,
stecken Sie ihn wieder in das Kurbel-
gehtuse und ziehen Sie ihn zur Mes:ung
heraus. Der Olstand muB immer im Be-
S0 i cn o baldn HieFiarings
strichen des Stabes bleiben und soll mdg-
lichst nohe am oberen Strich liegen.

For den Fall, da Sie einmal Ol nach-
fillen missen, geben wir Ihnen einen
guten Rat: Wahlen Sie ein erprobtes Mar-
kendl und bleiben Sie dabeil Mischungen
verschiedener Olsorten vertragen sich im
allgemeinen nicht besonders gut und die
Schmiereigenschaften verschlechtern sich.

Der Kellriemen
treibt das Kohlgeblése des Mofors an.
Einwandfreie Beschaffenheit und richtige
Spannung des Riemens sind die Voraus-

for seine Lebensdaver und die
ausreichende Kihlung der Maschine. Die
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Prifung ist sehr einfach: Er muB sich durch leichten Daumendruck etwa
2wei Zenfimeter nach innen dricken lassen und soll keine Spuren Gber-
mafBiger Abnutzung — ausgefranste Rander — aufweisen

Der Kraffstofivorrat

reicht bei gefilltem Tank mit einem Fassungsverm8gen von 40 Liter for gut
500 Kilometer aus. Normalerweise soll der Kraftstoffhahn wahrend der
Fahrt auf ,A” stehen. Fangt der Motor aus Kraftstoffmangel an zu stotfern,
dann brauchen Sie den Hahn nur auf ,R” umzuschalten. Die dann noch im
Tank vorhandenen 5 Liter genugen for etwa 70 Kilometer.

Da Sie Wert darauf legen, nicht eines Tages fern jeder Tankstelle mit leerem
Tonk i stellen Sie den nach dem Tanken

wieder auf ,A".

Die Reifen
verdienen Ihre besondere Aufmerksam-
keit. Von den Reifen héngt weitgehend
die ausgezeichnete Strafienlage und Fede-
rung Ihres Volkswagens ab, von Ihrer
Fahrweise aber deren Lebensdaver. Ist es
da zuviel verlangt, wenn Sie gelegent-
lich Ihren Luftdruckprofer zur Hand neh-
men und sich vom Druck Ihrer Reifen
Gberzeugen? — Hier die Werte:
ji nach Belastung
vorn 1213t
hinten und 1617 ati
Reserverad

Die
Sollen, so besagt die Verkehrsordnung, vor Antritt der Fahrt geproft werden.
Verschaffen Sie sich selbst das Gefohl unbedingter Sicherheit und probieren
Sie sie gleich nach dem Anfahren durch langsames Niedertreten des
FuBhebels ous!

emsen
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Das Anlassen des Motors
ist leicht, denn Sie kennen nun schon die einzelnen Handgriffe. Uberzeugen
Sie sich aber vorher davon, daB der Schalthebel in Leerlaufstellung steht.
Drehen Sie den Schifssel im Zindschlof
nach rechts. Die rofe Ladekontrollampe
und die grine Lampe for den Oldruck
leuchten auf. Wenn der Motor noch kalf
ist, brauchen Sie nur den mit " bezeich-
neten Knopf fir die Luftklappe zu ziehen
und auf den Anlasserknopf zu dricken,
bis der Motor Iauft. Dann schieben Sie
den Knopf L wieder hinein, indem Sie
gleichzeitig etwas Gas geben. Beim Gos-
geben verloschen die beiden Lampen
for die Lade- und Olkontrolle. Treten Sie
beim Starten weder Kupplungs- noch Gas-
pedal durch, wie das bei manchen an-
deren Wagen empfohlen wird.

Springt der Motor nicht sofort an, so kénnen Sie den Vorgang einige Male
wiederholen. Bedenken Sie jedoch, dafi durch langanhaltendes Starten die
Batterie stark beansprucht wird und gehen Sie lieber zuerst der Ursache der
Stérung nach!

Beim Anlassen eines warmen Motors soll die Luftklappe nicht gezogen
werden. Wenn Sie staft dessen efwas Gas geben, wird der Motor leicht an
springen

Auch bei strengem Frost wird Ihnen das Anlassen des Motors keine Schwie-
rigkeiten bereiten, wenn Sie hinreichend dannes Winterd| aufgefillt haben

Vorsicht

beim Anlossen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt for
gute Liftung und schnellen Abzug der Auspuffgase. Diese enthalten
dos unsichtbare und geruchlose, aber Guflerst giffige Kohlenoxydgas.




Das Anfahren
gelingt Ihnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1- Treten Sie den Kupplungshel
jurch. Halten Sie ihn in die:

lung und

schalten Sie den ersten Gang
Lésen Sie die Handbremse.

3- Geben Sie etwas Gas und nehmen Sie
gleich
lungshebel langsam zuriick. Der Wa-
gen bewegt sich!

4- Nehmen Sie ruhig den FuB vom Kupp-
lungshebel Kupplung st

jotzt voll im Eingriff, und
aliméhlich mehr Gas. Sie fahren! —

Bis hierher ging es schon ausgezeichnet, aber jefzt sollen Sie in den zweiten
Gang umschalfen:

1- Nehmen Sie Gas weg und treten Sie gleichzeitig den Kupplungshebel

durch,
| 2- Schalten Sie den zweiten Gang ein.
3- Geben Sie erneut Gas und kuppeln Sie durch Zuriicknehmen des FuBes
in.

Sie sind nun schon sicherer geworden und kénnen je nach Geschwindigkeit
auf den drifien und vierfen Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerkt
haben, daB Sie beim Schalten durch die verschiedenen Génge Kupplungs-
und Gashebel immer gleichzeitig, und zwar in enfgegengesetzter Richtung
bedienen missen. Wenn Sie diesen Vorgang gefhlsmafig beherrschen,
kdnnen Sie auch schalten!

Sie schonen den Motor
und fahren wirtschaftlicher, wenn Sie ihn in den einzelnen Gangen nicht un-
nétig hochjagen, sondern sich auch nach der Einfahrzeit an folgende Mindest-

40 bis 100 km/h

Zurickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im StraBenverkehr langsam fahren missen,
ebenso vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen. Versuchen
Sie es einmal:

1- Gas wegnehmen und auskuppeln,

2- Schalthebel auf Leerlauf stellen,

3- Einkuppeln und Zwischengas geben,

Das geht in Wirklichkeit naturlich viel schneller, als wir es Ihnen hier be-
schreiben k&nnen und erscheint Ihnen vielleicht noch unverstandlich, Wir
wollen Sig

Leerlauf — das sogenannte Zwischengas — die beiden Zahnrader des nie-
drigeren Ganges auf nahezu gleiche Drehzahl bringen, damit die Zahne
leicht und gerduschlos ineinandergreifen kénnen.
Schon nach einiger Ubung wird Ihnen die richfige Becienung des Gefriebes
Vergnigen bereiten und Ihnen die volle Ausnutzung der hervorragenden
Fahreigenschaften Ihres neven Volkswagens erlauben.

Keinesfalls sollten Sie das Zurckschalten scheven oder gar gelegentlich ver-
suchen, es durch Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen.

Und noch etwas:

Benutzen Sie das Kupplungspedal wéhrend der Fohrt nicht als Fustotzel

Wirtschattlichkeit

ine der besonderen Tugenden lhres Wagens! An Ihrer Fahrweise aber liegt
s, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch einige Kilometer mehr herausholen.
Geben Sie beim Beschleunigen allméhlich Gas und nicht mehr, als for die
beabsichtigte Geschwindigkeit ndfig ist. Auf manchen Steigungen werden
Sie dabei bald feststellen, daf strkeres Durchireten des Gaspedals allein
den Wagen nicht mehr zu beschleunigen vermag. Daf statt dessen der Kraft-
stoffverbrauch ansteigt, merken Sie spater besfimmt. Schalten Sie stets recht-
zeifig zurick — Sie sparen keinen Krafistoff, wenn Sie den Wagen in den
oberen Géngen zu langsam fahren, und der Mofor, sich mohsam qualend,
schiieflich zu. heif wird.

Sie wissen vielleicht, daf der Luftwiderstand der geschworene Feind aller
schnellen Fahrzeuge ist. Dank der ginstigen Form des Aufbaus und der
glatten Unterseite Ihres Volkswagens ist der Luftwiderstand zwar verhaltnis-
méfig niedrig, doch mssen Sie wissen, doB hohe Geschwindigksiten in
jedem Falle haheren Kraffstoffverbrauch bedeuten.




Bremsen

sollten Sie so wenig wie méglich. Den schlechten Fahrer erkennt man am
haufigen Aufleuchten des Stoplichtes seines Wagens. Vorausschavende Aus-
nutzung der Bremswirkung des Motors durch rechizeifiges Gaswegnehmen
schont Bremsen und Reifen und spart Kraftstoff. Nicht etwa starke Beschleu-
nigung und scharfes Bremsen, sondern zigiges Fahren und Einhalten einer
mittleren, den StraBen- und Verkehrsverhalinissen angepaBfen Geschwindi
keit ergeben gunstige und wirtschaftliche Durchschnitte. Scharfes Bremser
nur in Féllen der Gefahr gerechtferigt.

Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister Strafie weich und mit Ge-
fohl, denn blockierte Rader bringen den Wagen unweigerlich zom Schieu-
dem.

Eine der Grundregeln lautet:
Vor, nicht in der Kurve bremsen!

Fir dos Bergabfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept: Nutzen
Sie die Bremswirkung Ihres Mofors aus, indem Sie denjenigen Gang ein-
schalten, welchen Sie Ihrer Eriuurunn nach zum Bergauffahren wiéihlen wiir-
den. Sie schonen dadurch Ihre 3 n nur ge entlich zur
Regelung der Geschwindigkeit bendhgen, und erhdhen die Sicherheit.

@

Das Anhalten des Wagens
ielleicht Ihrer Meinung nach kein Punkt, Gber den wir noch viele Worte
verlieren sollten, nachdem Sie soeben ganz andere Dinge spielend be-
waltigh haben. Wir wollen uns kurz fassen

Nehmen Sie den FuBl vom Gashebel und bremsen Sie sanft ab. Kurz bevor
der Wagen steht, kuppeln Sie aus und stellen den Schalthebel auf Leerlauf.
Der Motor lauft langsam weiter.

‘Wollen Sie den Motor abstellen, so drehen Sie nur den Zindschlissel nach
links.

B e

Das Einfahren

hres neven Volkswagens verlangt die Beachiung einiger Hinweise, die Sie
gem befolgen werden, wenn Sie bedenken, daf Ihre Sorgfalt und Umsicht
wahrend dieser Zeit ber seine Lebensdaver und Leistungsfahigkeit ent-
scheiden.

Die ersten 1000 km
sind for die Zukunft hres Wagens besonders wichtig. Glauben Sie nicht
etwa, daB der Motor bei niedriger Drehzahl, also langsamer Fohrt, am
meisten geschont wird. Die ginstigsten Bedingungen schaffen Sie ihm durch
hévfiges Wechseln der Geschwindigkeit und rechtzsitiges Schalten. Geben
nicht mehr Gas, als zum Erreichen der Einfahrgeschwindigkeiten bei
maiger Bexchl.umnunﬂ notwendig ist und nehmen Sie gelegentlich das Gas
weg, um en bei eingekuppeltem Mofor etwas ausrollen zu lassen,
bevor s.a R beschleunigen.
Die am wenigsten geeignete Straie zum Einfohren ist die Autobahn. Nichts
bekammo threm pasione u:hl-chler, als stundenlang mit besonders nied-
er Geschwindi n Gang gefahren und auf den typischen
ol A\m)buhnslengungen g.quale 2u werden.

Der Motor it nicht gedrosseltl

Jagen Sie ihn also nicht unndtig hoch! Sie fun gut, den Motor nach dem
Anlossen etwa eine Minute mit etwas erhhter Leerlaufdrehzahl warm-
laufen zu lassen. Der neve Motor braucht Luft zur Kihlung, also aus-
reichende Drehzahlen. Nicht die Drehzahl schadet ihm, sondern Uber-
lastung und Uberhitzung.
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Die Einfahrgeschwindigkeiten

steigen allmahlich mit zunehmender Kilometerleistung. Um es lhnen leichter
machen, den Motor im ginstigen Drehzahlbereich zu hulm geben wir
Ihnen die Geschwindigkeiten in den einzelnen Géngen

Bis 500 km
1. Gang 0 bis 10km/h
2. Gang 10 bis 25 km/h
3. Gang 25 bis 40 km/h
4. Gong 40 bis 0 km/h

Nach 500 km Fahrt fohren Sie bitte Ihren Volkswagen einer unsererer Kunden-
dienstwerkstaitten vor. Dort wird nicht nur das Ol gewechselt und der Motor
gespilt, sondem der Wagen wird grindlich nach den Anweisungen des
Scheckheftes durchgesehen.

Bis 1500 km
1. Gang 0 bis 15km/h
2. Gang 10 bis 30 km/h
3. Gang 25 bis 45km/h
4. Gang 40 bis 70 km/h

Danach lassen Sie wieder das Ol wechseln. Wahrend der Einfahrzeit soll
Einfahr- oder Winterd] verwendet werden.

Bis 3000 km
1. Gang 0 bis 20 km/h
2. Gong 10 bis 35 km/h
3. Gang 25 bis 50 km/h
4. Gang 40 bis 80 km/h

Nach 2500 km soll der Wagen emeut in einer unserer Werkstatten durch.
gesehen werden. Auch diese Inspekfion erfolgt for Sie kostenlos. Das Of
wird wieder gewechselt — versuchen Sie bitte nicht, hier zu sparen!
Danach ist Ihr Volkswagen frei, aber denken Sie immer doran, daf er kein
Rennwagen st und daB es nur ein Zeichen vélliger Verstandnislosigkeit ware,
ihn auf der Autobahn stundenlang mit Hachstgeschwindigkeit zu jagen
dos verirgt kein Wagen dieser Grofle, gleich welchen Fabrikats, auf die
Daver ohne Schaden!

14

Wahrend der Fahrt

tichten Sie Ihr Augenmerk natbrlich in erster Linie auf die Fahrbahn. Die
notwendigen Handgriffe gelingen Ihnen jefzt schon im Dunkeln und die
Uberwachung macht Ihnen Ihr Volkswagen leicht, denn er meldet sich ganz

werden_gleichzeifig durch eine rote Lampe Gberwacht. Sie leuchtet beim
Einschalten der Zondung und bei Leerlaufdrehzahl des Motors auf und
verlischt beim Gasgeben.
Achtung! Leuchtet die Lampe wéhrend der Fahrt auf, so kann der
Keilriemen AlEse sein. Halten Sie bitte unbedingt an und stellen
Sie e fest, denn bei gerissenem Keilriemen ist die Kihlung
Vbt e a1t adl i il

Lichtmaschine und Kuhlung

Grine Lampe

Der Uldruck

thres Motors ist 5o wichtig wie der Olstand, den Sie ja schon geprift hatten.
indung leuchtet die Oldruckkontrollampe gron auf
und erlischt nach dem Anlassen des Motors mit steigendem Oldruck.
Achtung! Leuchtet die Lampe wahrend der Fahrt auf, so kann eine
Unterbrechung des normalen Olkreislaufes und damit der Schmierung
des Motors vorliegen. Halten Sie bitte unverziglich an und profen
2verst den Olstand des Motors, bevor Sie eine Werkstatt zu Rate
ziehen.
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Die Winker
liegen nicht in Ihrem Blickfeld. Die rote Winkerkontrollampe wird jedoch
aufmerksam machen, falls Sie vergessen sollten, den Winker wieder aus-
zuschalten.

lave L

Sie

der Scheinwerfer blendet die Fahrer entgegenkommender Fahrzeug
haben schon selbst erfahren, wie unangenehm und geféhrlich das ist —
also nehmen Sie bitte Rucksicht! Die blave Kontrollampe zeigt lhnen an,
wann das Fernlicht eingeschalfet ist. Ein Druck auf den FuBabblendschalter
genilgt zum Abblenden.

Die Sich

eit,

Ihre eigene und die anderer, sei Ihr oberster Grundsatz! Sie verfogen im
Volkswagen Gber ein Fohrzeug mit unibertroffener Straflenloge, hoher
und

Das Gefhl unbadmgler Sicherheit, welches Sie schon nach wenigen Kilo-
metern mit Befriedigung erfullt, sollfe Sie nicht zum Leichtsinn verleiten!

zeitig anhalten kénnen, wenn ei Fahren Sie
besonders umsichtig bei nasser oder vereister StraBle, denn selbst ein Volks-
wagen kann bei unverninfriger Fahrweise ins Schleudern geraten.

Uberholen

Sie mit Uberlegung! Uberzeugen Sie sich rechizeiig, daf Sie gendgend frei
StraBe vor sich haben und achten Sie auf entge nde Fahrzeuge. Ein
kurzer Blick in den Rickspiegel zeigt lhnen, ob vielleicht ein nachfolgendes
Falrzoug gerade zum bsrholen lhes eigenen angesett hat.
Noch eine Mahnung: Uberholen Sie nibersichtlichen Kurven, vor
B e e o T e o T wit
gegenkommi!

Seien Sie fair und beschleunigen Sie Ihren Wagen nicht, wenn Sie selbst
Gberholt werden! Sie gefhrden sich und andere.

Vorubergehendes Anhalten
i indernis, einer Verkehrsampel oder einer Eisenbohnschranke
Gang und ni

soll nicht mit o
abgewartet werden. Legen Sie den ersten Gang unmiftelbar vor dem An-
fahren ein — Sie schonen hre Kupplung
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Parken
n einer Licke zwischen zwei an der Bordkante stehenden Fohrzeugen wird
zum Vergndgen, wenn Sie sich folgenden Rat zunutze machen:
Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. Drehen Sie
das Lenkrad nach rechts und fohren Sie langsam rickwarts in die

Locke ein:
- D
T

Wenn lhw vordere StoBstange mit der hinteren Ihres Vordermannes
r Hohe liegt, drehen Sie das Lenkrad ganz nach links und

fahren weiter zurick bis zur Bordkante:

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts und fahren Sie noch ei
Stick vorwarts, bis der Wagen vor und hinten nahe der Bordkante

steht:
@—:f—\
Q ‘ U‘ ;3 m
Ziehen Sie Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, son-

dern schalten Sie zur Sicherheit den ersten oder den Rickwartsgang ei
Vet S0 b I ae Vit s Wi sgens doo Zioeinioso b
2uziehen!

Vor dem AbschlieBien der linken T0r wird das rechte TarschloB durch Hoch-
driicken des inneren Torgriffes verriegelr.
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werden Sie besonders zwei Vorzige lhres Volkswagens schatzenlernes
LuftkUhlung und Heizung.

Sorglos kénnen Sie ihn schneidender Kélte aussetzen, sein luftgekihlter
Motor wird immer startbereit sein. Warm und vor den Unbilden dor Witte-
rung geschitzt werden Sie fahren und ein warmer Luftstrom wird die Scheibe
Ihres Volkswagens in Ihrem Blickfeld von Eis und Feuchfigkeit freihalten.
Den hdheren Anforderungen, denen lhr Wagen im Winter ben Frost und
Nasse ausgesetzt ist, kénnen Sie mit geringer Mihe begegner e wit
sich durch seine stete Betriebsbereitschaft und Zuverld mgkmr bezahlt
machen

Wintersl
ist auch bei Kalte noch donnfldssig und erleichtert das Anlassen des Motors
bei tiefen Temperaturen.

Motor bei kaltem Wetter kurze Zeit warmlaufen lassen, wird
erung von vomherein einwandfrei sein. Schnellstart im Winter

verkehr benutzen, so empfehlen wir Ihnen, den Olwechsel im Winter in kir-
zeren Absténden, etwa nach jeweils 1500 km Fahrt, vorzunehm

Das Getriebes]

erfllt seinen Zweck zu |.d.r Juhreszen und braucht daher nicht besonders
gewechselt zu werden. n bald die Erfahrung machen, daf in den
Wintermonaten bis zur Erwurmunq des Getriebedles beim Aufwartsschalten
Kirzere Schaltpausen notwendig sind, da das steife Ol die Zahnrader rascher
abbremst.
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Das Fahrgestell

for der Einvirkung von e und Kalte ganz besonders aus-
e in, das unsere

genau singshalten wird, Wenn Sia zusiizich i Unterseite des Wagens
gelegentlich mit einem rostschitzenden Chassisol absprohen lassen, haben
Sie viel zu seiner Erhaltung getan.

Die Bremsen

der Kraftiohrzeuge sind im Winter in erhahtem MaBe Kondens- und Spritz-
wasser ausgesetzt, welches in den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen Sie
doher beim Abstellen des Wagens nicht die Handbremse an, sonden sichern
rch Einschalten des ersten oder des Rickwartsganges.
Die Fihrungsrohre der Bremsseile sind vor Eintitt der Frostperiode mit kalte-
festem Abschmierfett einmal ganz durchzuschmieren. Hier darf nicht irgend-
ein beliebiges Fett verwendet werden. Das richtige bekommen Sie in jeder
Volkswagenwerkstatt.

Die Batterle

wird im Winter durch den h&heren Stromverbrauch beim Anlassen und die
héufigere Benutzung der Beleuchtung wesentlich sorker beunsprndw ulx
wahrend der i ch
Batterie, dafl mit sinkender AuBientemperatur auch ihre l'rsmngxluhlgkln
nachlagt.

Lassen Sie also regelmafig die Batferie prifen und Sie werden nie vergeb-
lich auf den Anlasserknopf dricken!

Schneeketten

werder tief verschneiten Strafien brauchen. Ohne Ketien drehen

die Hinterréder leicht durch und finden beim Bremsen nur ungendgenden

Halt. Lassen Sie sich neve Schneekeften rechtzeifig anpassen, wenn Sie sich

spaer Zeitverlust und Oberraschungen ersparen wollen. Befohren

langerer schneefreier Strecken sollen chneeketten ubumommsn ‘werden.
Dort haben sie keinen Sinn, schadigen die Reifen und sind schnell zerstért.




Yuckierdienst

Schmierdienst ist Dienst an Ihrem Volkswagt

eine kleine Aufmerksamkeit, die er Ihnen mit unermidlicher Leistung und
Bereitschaft danken wird. In Ihrer Hand liegt es, seine Fahrsicherheit zu er-
halten, die Sie so schatzengelemt haben, und ihm die Lebensdaver zu
geben, welche Sie von einem wahrhaft wirtschaftlichen Wagen erwarten.

Richtig schmieren heif

Rechtzeltig und sorgléiltig schmieren!

Versumen Sie daher nicht die regelm
Arbeiten!Eine mit den zu-
gehbrigen Kilometerabstanden finden Sie auf Seite 55
Unser Kundendienst-Scheckheft gibt Ihnen die Maglichkeit, Ihren Volkswogen
in unseren Werksfatten durch geschultes Personal wirklich sachgema mit
den besten Schmiermitteln und mit ge-
ringem Kosten- und Zeitaufwand ab-
schmieren zu lassen, Vorteile, die Sie
nicht ungenatzt lassen sollfen!

ige Durchfthrung aller mit dem
den

Motor

Olwechsel in den Ab-

fes Ol im Motor bedeufet nichts anderes
als verstéirkte Abnutzung und verminderte
Lebensdaver der Maschi
Das alte Ol wird in befriebswarmem Zu
stand nach Entfernen der Verschluf-
schraube im Kurbelgehause abgelassen.
Zur besseren Reinigung des gesamten
Schmiersystems soll der Motor mit 1 Liter
Winters| durchgespolt werden, wobei
man die Maschine kurze Zeit im Leerlauf
arbeiten laft.
A l(-men Fall darf zum Durchspilen des
sogenanntes Spuldl oder gar
" il usw. verwendet werden!

im Kurbelgehtuse zurlckbleibende Restmenge des Spilmittels worde das
frische Ol von vomherein in seiner Schmierfahigkeit herabsetzen.

Nach dem Durchspalen und Entleeren des Mofors werden

2V Liter Moforens|
aufgefollt.
Das Olsieb halt Vernrsinigungen zuriek und m in Abskinden entpre-
chend den Anweisungen des Schmierplanes ausgebaut und gereinigt werden.
Beim Einbau soll die niedrigere Seite des Siebes unter dem Olansaugrohr
liegen. Die beiden Dichtungen sind zu emevern.

Wechsel- und Ausgleichgefriebe
hres sind im a
gemeinsam mit Getriebedl geschmiert.
auBerlich an seiner Dickflussigkeit und
dunklen Fﬁrbung vom Motord! unter-
scheiden.

und werden
Dieses Ol kénnen Sie schon

Rechtzeitiger Olwechsel wahrend ~der
Einlaufzeit der Zahnrader wirkt sich be-
sonders vorteilhaft auf die Laufruhe des
Gefriebes aus. Das alte Ol wird nach

sténden ist auch bei Verwendung der
besten Markendle notwendig. Verbrauch

2

Entferen der beiden Ab-
lafischrauben in betriebswarmem Zustand
abgelassen.

2




AnschlieBiend werden

2 Liter Gefriebed!
aufgefollt.
Der Olstand wird entsprechend den An-
weisungen des Schmierplanes geprft. Das
Ol soll etwas unterhalb des Randes der
Einfolloffnung stehen.
Zur Erhaltung der besonderen Eigen-
schaften des Gefriebedles ist zu beachten,
daf dos Mischen von Gefriebedlen ver-
schiedener Fabrikate moglichst vermieden
werden soll.

Lenkgetriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschlieBlich mit
Geriebesl, keinesfalls mit Feft oder
anderen Olen geschmiert. Es it durch ein
Handloch unter dem Reserverad zuging-
lich. Der Olstond im Lenkgehuse soll
den unteren Rand der Oleinfollsffnung
erreichen.

Fahrgestell
Vor dem Abschmieren sind die Schmier-

Schmierstellen zu vermeiden. Das Mund-
stick der Abschmierpresse wird auf den
Nippel gedrickt, worauf so lange: 5<hm.=,.
mittel eingepreft wird,

Bt el A vl st
beginnt.

Wird der Wagen haufig auf schlechten

StraBen gefahren, so empfehlen wir, die

Schmierstellen an den Lagerbigeln der

/orderachse und an den GuBeren Spur-

stangenkapfen zwischen den planmafigen

sa.mmmn 2usdtzlich einmal  abzu-
en.

Vorderradlager

Unter Beachtung &uBerster Sauberkeit
werden die Kappen der Vorderradiager
mit Fett gefdlll. Vor dem Abschmieren

schwindigkeitsmesser entfemt werden.

Tiren und Fensterheber

Tomasen und Schliefkeile werden schwach
gefettet, Tor- und Deckelscharniere gedlt,
nachdem Staub und Schmutz von den
Schmierstellen entfernt wurden. Die Fen-
sterheber sind zuganglich nach Abnehmen
der Fenslerkuvbel i
Tor d Herausziehen der Tirver-
k\eldung Die Griffe lassen sich abziehen,
wenn der Zierring niedergedrickt und
der sichtbar werdende Stift aus dem Griff
herausgeschlagen wird. Die Yurvarldel—
dung wird durch fedemde Klammi
halten. Zohnrieb, Gelenke und Sekieber
tt 2u schmieren.

SchloBkerne an Sicherheitsschissern wer-
den mit Graphit behandelt. Es gengt,

in Graphit gefauchten Schidssel im Schiofs
mehrfach hin und her zu drehen
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Neben dem Luftdruck hat auch Ihre Fohrweise grofien Einflub auf den
ReifenverschleiB. Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und schnelles
Kurvenfahren verursachen eine ungleich starkere Abnutzung der Reifen
gegentber veminfiger Fahrtechnik.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und schitzen Sie die Reifen vor
starker Sonnenbestrahlung, Kraftstoff oder

Unm eine gleichméBige Abnutzung aller Reifen zu erreichen, empfehlen wir
Ihnen, die Réder in Absténden von einigen fausend Kilometern tber Kreuz
auszutauschen und auch das Reserverad zu benutzen:

3

Haben die Rader einen sehr unterschiedlichen Abnutzungsgrad erreicht, so
sollten Sie aus Grinden der Sicherheit die besseren Reifen nach vorn
nehmen.
Beim Montieren der Reifen soll die rote Markierung der Decke am Ven.
fil liegen, wodurch die Unwucht von Schlauch und Decke ausgeglichen
wird.

2

Radwechsel

unterwegs und im Regen ist kein reines
Vergnogen, doch ist es for Sie nicht mehr
schwierig, wenn Sie diese Zeilen gelesen
haben und wissen, wie man es richfig macht
Den Wagenheberund das dbrige Bordwerk-
zeug finden Sie unter der vorderen Haube.
Vor dem Anheben des Wagens ziehen
Sie zundichst die Handbremse an. Der
Wagenheber wird in das Vierkantrohr
unter dem Triftbrett vor dem hinferen
Koffligel gesteckt. Bei weichem Boden
sorgen Sie fur eine feste Unterlage unter
dem Fub des Wagenhebers.

Die Radzierkappe nehmen Sie mit Hilfe
des Schraubenziehers ab.

Mit dem Sechskantsteckschldssel lockem
Sie die finf Radschrauben, solange das
Rad noch auf dem Boden steht, und win-
den erst dann den Wagen hoch. Jetzt
kdnnen Sie die Radschrauben entfernen
und das Rad abnehmen.

Das Aufsefzen des Rades erleichtern Sie sich

Setzen Sie zundichst nur eine Radschraube
ein und ziehen Sie diese so weit an, daf)
Sie das Rad mit der Hand noch um diesen
Punkt schwenken kannen, bis sich auch
die Obrigen Locher von Rad und Brems-
trommel decken. Jetzt lossen sich auch die
Gbrigen Schrauben einsetzen.

Ziehen Sie alle fonf Radschrauben vorerst
nur so weit an, dafl die Kugelform der
Schrauben zenfrisch in den entsprechenden
Vertiefungen des Scheibenrades sitzt. Donn
erst werden sie Uber Kreuz festgezogen
und nach dem Ablassen des Wagens auf
festen Sitz geprft

2
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Sauberes und gepllegles Ausschen
Ihres Volkswagens liegt |hnen als Besitzer oder Fahrer natirlich besonders

Waschen

Zum Waschen bendfigen Sie einen wei-
chen Schwamm fur den Aufbau, eine
‘weiche Borste for die Rader, eine krdffige,
langstielige Borste for das Fohrgestell
und — viel Wasser! Zur Nachbehandlung
brauchen Sie auferdem Waschlederlap-
pen und Polierticher.

Dos Fahrgestell und die Unterseite des
zundichst _mit einem

des Aufbaves und
die Rader werden mit einem feinverteilten
Wasserstrahl abgebraust, bis der StraBenschmutz aufgeweicht ist. Auf keinen

der Schwamm in kurzen Absténden grindlich ausgespilt werden muB, um
jedes Verkratzen der hochglanzlackierten Teile zu vermeiden.

2%

Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen ,ab-
dert”, damit sich keine Wasserflecke auf der Lackierung bilden; dann
mit einem weichen Poliertuch nachgerieben.

Polieren

Bei mangelhafter Pflege wird auch die beste Lackierung unter der Einwi

kung von StraBlenstaub, Sonne und Regen unansehnlich. Es kostet Sie da-

gegen geringe Mihe, das gute Aussehen Ihres Wagens durch regelmaBige

und sinnvolle Anwendung geeignefer Pflegemittel zu erhalten.

Je nach Witterung, Johreszeit und Benutzung des Wagens, also etwa in Ab-

standen von 4 bis 8 Wochen, sollen die lackierten Flachen des Aufbaves

mit einem lackschonenden, guten Poliermittel behandelt werden. Wir emp-
'weck VW-Original-Poliermittel und warnen ein-

fenden oder che-

inglich vor der Verwendung von Schieifpasten und schleif
eifenden Poliermifteln.

Vor dem Auftragen muB der Wagen sauber gewaschen und sorgféitig ob-
getrocknet werden. Staub oder Schmutz darf nie frocken abgewischt wer-
i Sie weiche Polierticher oder Polierwatte und halten Sie sich
bitte Gebrauchsanweisung for das Poliermittel.

Das Waschen und  Polisren des Wagens unfer Sonnenbestrahlung sollte
vermieden werden.

Flecke entfernen
Durch Waschen allein lassen sich Teer
iy Olspuren, angeklebte Insekten
jsw. nicht immer entfernen. Grundsafzlich
20AE BibAlicn Vi meciimonn o bekd
wie mbglich be
Vemachlassigung héufig die Ursache blei
bender Lackschaden sind. Nach der Be-
handlung sind die Fidchen zu polieren.

Teerflecke

Eine besonders bei hellen Wagen sehr
unongenehme Erscheinung sind  Kleine
Teersprifzer, welche sich
nach Fahrten an_ heiien Tagen auf nev

hergerichteten TeerstraBen an den Kofflugeln zeigen. Teerflecke haben die
Eigenschaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen und ksnnen
dann nicht mehr vollkommen entfernt werden. Die Behandlung sollfe daher
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mdglichst bald nach Beendigung der Fahrt erfolgen. Unterwegs steht im
allgemeinen nur Benzin zur Verfigung, das mit einem weichen Lappen auf-
getragen werden kann. Besser signet sich Petroleum oder Terpentidl.
schlieBend werden die behandelten Stellen mit schwacher, e
18sung gewaschen und sauber abgespilt, um alle Spuren des Reinigungs-
mittels zu entfernen.

fen-

Insekien

fangen sich insbesondere bei Nachtfahrten in der warmeren Jahreszeit in
grofier Anzah! an den Kotflugeln, Scheinwerfern und an der vorderen Haube.
Einmal festgeklebt, lassen sie sich durch Schwamm und Wasser allein nicht
entfemen, sondern mossen mit schwacher, lauwarmer Seifenlsung abge-
waschen werden.

lihende Béume

vor allem Linden, sondern oftmals winzige mspvm.. ub Wagen, welche
langere Zeit unfer solchen Baumen geparkt haben, zeigen sich dann Gber
und Gber gesprenkelt. Auch disse Flecke lassen sich vernclinismaig leicht
mit lauwarmer Seifenlasung entfernen.

Verdeck reinigen
Der Stoff eines Cabriolet-Verdecks behalt durch richtige Pflege n

deckstoff drfen nicht mit Benzin, sondenr nur mit einem guten Fleckwasser
entfernt werden.

Verchromte Teile

werden nach dem Trocknen mit einem Pflegewachs behandelt oder mit Va-
seline haucharig eingerieben.

Polsterung

Steht ein Staubsauger nicht zur Verfigung, so muB die Polsterung ausge-
Klopft und mit einer nicht zu weichen Birste ausgebrstet werden.

Fett- und Olflecke auf der Polsterung und Innenverkle\dung des Wagens
werden mit Fleckwasser behandelt. Das Reinigungsmittel darf nicht un-

2

mittelbar auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich Rénder
bilden wirden. Vielmehr ist ein sauberer, nicht farbiger Lappen anzufeuch-
fen und der Fleck durch kreisformiges Reiben von auBien nach innen zu
bearbeiten.

Andere Flecke lassen sich im cllgemeinen mit louwarmem Seifenwasser
entfemen.

Relnigung der Scheiben

Die Fenster werden mit einem sauberen, weichen Leinentuch abgerieben.
Zur Erleichterung dieser Arbeit an der Windschutzscheibe kdnnen die Schei.
benwischerarme nach vom geklappt werden. Bei starker Verschmutzung
hilft Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Wasser.
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Die O i t Ihnen ein weit-
verzweigtes Netz autorisierter Wurksmﬂan mit ggsd...lvm ihie
|eul=n Sl uu n Uberall,

wegs das vertraute VW.-Zeichen am svmnenm..d antreffen,
oo ot Angehdriger der grofien Gemeinschaft der Volkswagenfahrer
aufgenommen. Hier werden Sie fachménnisch beraten und finden schnelle
und wirksame Hilfe.

Fr solche Félle, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Mag-
lichkeit haben, eine Volkswagenwerkstatt aufzusuchen und darauf ange-
wiesen sind, eine Kleine Stdrung selbst zu beheben, geben wir Ihnen im
folgenden eine Zusammenstellung der wichtigsten Arbeiten, welche zum
normalen Wartungsdienst gehsren.

Bei allen Gbrigen Wartungs- und Reparaturarbeifen wollen Sie sich bifte
grundsétzlich an unsere Volkswagenwerkstatten wenden. Dort ist thr Wagen
in besten Handen. Sie selbst aber sparen Zeit, Verdruf und — Geld,

Luftfilter reinigen

Das Luftfilter reinigt die angesaugte Luft von Staub und Schmutz. Auf seine
Wartung ist daher Wert 2u legen. Ein verschmutztes Filter setzt die Motor-
leistung herab und erhdht den Kraftstoffverbrauch.

Das Filzkegelluftfilter ist dem Wartungs-
plan entsprechend in Waschbenzin zu
waschen. Vor dem Einbau ist das Filter
2u trocknen.

NaBluftfilter werden in Absténden von
2500 km in Benzin oder einem anderer
Lasungsmittel ausgewaschen und anschlie-
Bend mit verdnntem Motorens! getrank.
Wir empfehlen, eine Mischung von zwei
Teilen O und einem Teil Kraftstoff,

EY

Keiliemen spannen
Zum Nachstellen sind die Mutter und die

benzieher in die Aussparung der hinteren
Riemenscheibenhlfte zu stecken undgegen

schriffsméBigen Keilriemenspannung ge-
schieht durch Herausnehmen bzw. Ein-
0gen von Absiandscheiben zvischen die
menscheibenhalften auf der Lichtma-
ne. Dabei wird durch Herausnehmen
die Spannung erhaht, durch Einfagen ver-
ringer
Es ist ebenso falsch, mit zu starker wie
mit 2y schwacher Riemenspannung zu
fohren. Neu aufgelegte Riemen langen
sich zunéchst noch efwas, missen also
nach 100 bis 200 km Fahrstrecke kontrol-
liert und  gegebenenfalls nachgespannt
werden.

Zor des Vergasers genlgt es,
das Oberteil abzunehmen.
Aushau:
1- Luftfilter abnehmen.
2- Kraftstoffleitung am Vergaser I5sen.
3- !edwenungxlng for die Luftklappe

4- anﬂs'\gungsx:hruuben for Oberteil

5. Obertsil abheben.
Der Zusammenbau erfolgt sinngemaf in
umgekehrter Reihenfolge. Man achte da-
bei auf einwandfreie Beschaffenheit und
richtigen Swfx der Dichtung zwischen Ober.
und Untertei




igung:
1-Schwimmer herausnehmen.

2- Verschluischraube for die Haupt-

dise [sen, Schwimmergehduse und
e reinigen

3- Leerlaufluftddse reinigen.

4- Leerlaufkraftstoffduse reinigen.

5- Ausgleichluftdise und Mischrohr

reinigen.

6- Schwimmernadelventil reinigen.
Die Reinigung der Disen ht zweck-
maBig durch Ausblasen. Die Verwendung
von Draht oder einer Nadel ist falsch,
da die DUsen beschédigt werden kénnen.

Vergaser einstellen
Jeder Vergaser wird im Werk geprift
und auf den Motor des Wagens einge-
stellt. Eine Anderung der Einstellung durch
Auswechseln von Disen oder Lufftrichter
gegen andere als die vorgeschriebenen
Groflen ist unter normalen Betriebsver-

unterlassen. Auch ein Wechsel zwischen
den handelsublichen Kraffstoffen, bei-
spielsweise der Ubergang von Benzin auf
Benzin-Benzolgemisch, erfordert keine be-
sondere Anpassung des Vergasers

Nur die Leerlaufeinstellng bedarf im
Lavfe der Zeit unter Umstanden einer
Nachregulierung. Die Einstellung erfor-
dert einen befriebswarmen Motor.

1- Leerlaufgemischschraube etwa 1t/s
Umdrehungen aus ihrer Endstellung
nach links zurickdrehen.

2-Motor mit der Leerlaufregulier.
schraube und die Gbliche Leerlauf-
drehzahl einstellen.

3- Leerlaufgemischschraube iy
50 weit verstellen, bis der
einwandfrei rund lauft,

4 Drshaohl mit dor Leerloufregulercircube nochstsllen
Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der Motor nach plotzlichem Offnen oder
Sehadndor Droswelklapre nick siohenblelb,

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge beschadigter Dichtungen oder nicht
festgezogener Ansaugrohrflansche sein
Die Prifung und Einstellung des Ver-
gasers erfordert Spezialkenntnisse und Er-
fohrung. Sie sollten daher diese Arbeiten
einer unserer Werkstatten Oberlassen.

Kraftstoffilter reinigen

Das Filter unter dem Kraftstoffbehaiter
ist von unfen oder von der Seite nach
Abnehmen eines Vorderrades zuganglich.
Das Sieb kann nach Losen der Randel-
mutter und Abnehmen des Wassersackes
abgeschraubt und gereinigt werden. Beim
Zusammenbau ist auf einwandfreien Zu-
stand der Dichtung zv achen.

Ventilspiel einstellen

Setzen Sie bitte diesen Hinweis nur im Notfall, etwa im Falle der Unmdglich-
keit, eine Volkswagenwerkstatt zu erreichen, in die Tat um
Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor und mitlerer Aufentemperatur an
EinlaB- und Auslafiventilen 0,15 mm belragen. Mit warmer werdendem Motor
vergrfert sich das Ventilspiel.

Deshalb ist die Einstellung grundsitzlich bei kaltem Mofor vorzunehmen.

Dos Einstellen konn zweckmaBig in der
Reihenfolge 1., 2., 3, 4. Zylinder erfolgen.
Der Kolben des einzustellenden Zylinders
muB im oberen Totpunkt des\/erdmhmngs—
hubes stehen, da dann beide Ve
o S e Erliong
mit dem 1. Zylinder begonnen, so ist die
Kurbelwelle mit der Keilriemenscheibe so
lange linksherum zu drehen, bis beide
Ventile des Zylinders geschlossen sind
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und die Marke for den Zondzeitpunkt auf
der Riemenscheibe mit der Gehdusetrenn.
fuge fluchtet.

Die Gegenmuttern der Einstellschrauben
an den Kipphebeln werden geldst. Noch
dem Einstellen des Ventilspiels nach der

Gberprifen. Die Einstellung der Ventile
an den Gbrigen Zylindem erfolgt sinn.
gemaB nach Lmksdrehung der Kurbel-
welle um jeweils weitere 180

Zindkerzen prifen
Die Kerzen werden herausgenommen und das ,Kerzengesicht” geprift:
Elektroden und Isolierkérper
rehbraun — gute Vergasereinstellung und richtiges Arbeiten der Kerze,
schwarz — Gemisch zu feft,
hellgray — Gemisch zv arm,
verslt  — Aussetzen der betreffenden Kerze oder undichter Kolben.

Bei Krafistoffen mit Bleizusatz zeigt der
Isolierkdrper bei  richtiger Einstellung
grave Férbung.

Kerzen mit Barste und Holzspan reinigen,
dann ausblasen. Der lsolierkrper soll
auch auf der AuBenseite der Kerze sauber
und trocken sein, um Kurzschlisse und
Kriechstrome zu vermeiden. Elekiroden-
abstand prifen (07 mm) und gegebenen-
falls durch Biegen der Masseelekirode
nachstellen.  Kerzendi
gessen. Im ungememeu Kbnnen Sie mit
einer durchschr
Tiniacel e 19000 et

Zindung einstellen
Wenn wir Ihnen an dieser Stelle Hinweise Gber die Einstellung der Zondung
geben, so nur deshalb, weil erfahrungsgema Unkenninis der Bedeutung und

u

der technischen Daten einer vorschriftsmafigen Einstellung mangelhafte
Leistung, hohen Kraftstoffverbrauch und unter Umstanden emstere Schaden
am Mofor zur Folge haben kénnen, falls bei gelegentlichen Storungen die
Zindung von unkundiger Hand verstellt wurde.  Im allgemeinen soll jedoch
die Einstellng nur im Rahmen der regelmafigen Inspe} urch unsere
Werkstatten vorgenommen werden.

Unterbrecherkontakie einstellen

Verteilerkopf und Verteilerrotor abnehmen.
Zur Einstellung des Abstandes der Unter-
brecherkontakte wird die Verteilerwelle
durch Bewegen des Motors 5o lange ge-
dreht, bis ein Nocken den Unferbrecher-
hammer voll abhebt, Feststellschraube

ziehen. Verschmutzte oder verschmorte
Kontakle werden entweder mit einer
Konfakifeile gesaubert oder noch be:
ernevert. Nockenbahn leicht einfetten. Verteilerkopf innen und auBen sauber
und frocken halten zur Vermeidung von Kriechstrdmen und Kurzschigssen.
Nach der Einstellung der Unterbrecherkontakte ist in jedem Falle der Zind-
zeitpunkt neu einzustellen.

Zundzeitpunkt einstellen
Die Marke auf der Keilriemenscheibe wird mit der Trennfuge des Motor-
gehauses in der Stellung der Kurbelwelle zur Deckung gebracht, in welcher
gleichzeitig der Finger des Verfeilerrofors zur Marke far den 1. Zylinder am
Rande des Verfeilergehéuses zeigt. Nac!

Losen der Klemmschraube am Halter des

ein. Hierauf drehe man den Verteiler
longsam  enigegengesetzt, bis sich die e Ak
Unterbrecherkontakfe zu_ffnen begin-

nen. Durch den dabei Gberspringen-
den Funken ist dieser Vorgang sichtbar
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und horbar, jedoch wird zur genaven Be-
stimmung des Zondzeitpunktes die Ver-
wendung einer Priflampe oder Ableucht- FuBabblondsch
lampe empfohlen. Die Lampe wird 2
schen Klemme 1 am Verteiler und Masse
geschaltet und leuchtet auf, solange die
Kontakte durch die vier Nocken der Ver-
teilerwelle unterbrochen werden.

Nach der Einstellung wird die Klemm-
schraube wieder festgezogen und Ver-
teilerrotor und Verteilerkopf aufgesefzt.

for 565,

FuBabblendschalter 560

forn, Schalter f3r
wixchar und Dacker
Standiicht finks
Sicherungsdosen befinden sich Fernlidhkontrolla fondiicht rochts

‘Abblendiicht links

Sicherung auswechseln Fornlicht rechts

@) vom links neben dem Kraftstoff-
behaiter (6-polig),

: Winkaralier
b)an der Ricseite des Schalt- Zanducion “ﬂ et

brettes, zugénglich nach Hoch-
heben der vorderen Haube
(1polig),

Sromsddalor  Lidwchator 38

<) im Motorraum rechts (3-polig).

Nach Durchbrennen einer Sicherung ge-
nigt es nicht, diese nur durch eine neve
2u ersetzen. Vielmehr ist die Ursache des

Stanniol oder Draht geflickte Sicherungen
verwandt werden, da dann emstere
Schaden an anderer Stelle der Anlage
auftreten kdnnen. Es empfiehlt sich, stefs
einige Ersatzsicherungen (815 Ampere)
mitzufohren.

Bromsliht Kennzeichenlicht

enluBiicht rechts




Schelnwerferbime auswechseln

Schlitzschraube in der Mitte unter der
Scheibenfossung I6sen. ~Scheinwerferein-

Aushéngen der Haltefeder herausnehmen.
Beim Auswechseln achte man darauf, da
die neve Bime sauber ist und nicht lose
in ihrer Fassung sifzt. Beim Auswechseln
r zerbrochenen Scheibe darf die Ver-
spiegelung nicht berihrt oder abgewischt

Scheinwerfer einstellen

Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist darauf zu achten, dafl der Wagen
auf einer ebenen Fiiche finf Meter vor einer Wand steht. Zur genauen
| Einstellung konnen auf der Wand zwei Kreuze entsprechend den Maf-

angaben der Skizze angebracht werden. Die Langsachse des Wagens mufs
die Wand in der Mitte zwischen den beiden Kreuzen treffen. Mnn schaltet
das Fernlicht ein und prift den Einfall der Lichtkegel auf die Kre:
Abweichungen in der Hohen- und Seitencinstollung werden durch Verstellen
der Schiitzschrauben in der Scheibenfassung beseitigt.

£

Bosch-Scheinwerfer
Haheneinstellung

obere Schraube rechtsherum — fiefer
sherum — haher

Seiteneinstellung
linke Schraube ~rechtsherum — nach links
linksherum  — nach rechts

Hella-Scheinwerfer

Haheneinstellung

linke Schraube rechtsherum — haher
linksherum  — fief

Seiteneinstellung
rechte Schraube rechisherum — nach rechts
linksherum — nach links
(Rechte bzw. linke Schraube in Fahrt-
richtung gesehen.)
Donn schaltet man auf Abblendlicht und
proft die Lage der Hell-Dunkel-Grenze
(5cm unter den beiden Kreuzen).

Brems- und Kennzeichenbeleuchtungs-
lampen auswechseln

Das kombinierte Brems- und Kennzeichen-
licht ist nach Offnen des hinteren Deckels
z2uganglich. Zum Auswechseln der Birnen
I8se man die beiden Muttern des Lampen-
halters und ziehe den Halter heraus.

Ricklichtlampen auswechseln
Daos Auswechseln der Bimen in den beiden
Ru(khdﬁem auf den Koffligeln ist nach
beiden Schlitzschrauben und
Abnehmln des Lampengehduses mdglich.
Auf einwandfreie Kontakigebung in den
Fassungen achten

Ed




Kontrollampen auswechseln

Die Kontrollampen for Oldruck, Licht
maschine, Winker und Femlicht und die
Beleuchtungslampen for Uhr und Ge-
schwindigkeitsmesser sind nach Offnen
des vorderen Deckels und Herunter-
Klappen der Abdeckung vor der Ruckseite
der Schalttafel zuganglich. Die Fassungen
der Kontrollampen kannen nach Anheben
der Haltefedern herausgezogen werden.

Batlerie prifen

Vom einwandfreien Zustand der Batterie
hingt die Startbereifschaft des Wagens
ab. Die Batterie ist daher regelmafig zu
profen und sorgféitig zu pflegen.

Die Dichte der Séure proft man mit einem
Dichtemesser (Aromefer). Mit zunehmen-
der Ladung der Batterie steigt das spezi-
fische Gewicht der Séure. Entsprechend
faucht der Schwimmer des Dichtemessers
weiter empor. Auf einer Skala kann die
Dichte der Saure in Grad Beaumé oder
ihr spezifisches Gewicht abgelesen werden.

Batterie geladen
3286 — spez. Gew. 1285
Batterie halb geladen
279Bé — spez. Gew. 1,230
Batterie entladen
18°B6 = spez. Gew. 1,142
Zur Prifung der Bafterie benutzt man
ferner den Zellenprifer, ein Voltmeter
mit parallelgeschaltetem Belastungswider-
stond. Die Spannung einer Zelle darf
wahrend der Messung (10 bis 15 Sekunden
Dover) nicht unfer 16Volt absinken,
andemfalls ist die Zelle entladen oder
defekt. Die normale Spannung betrégt
2Vol,

4

Die Saure soll etwa 15 mm Gber der
Platfenoberkante stehen. Bei Verlusten
durch Verdunstung darf nur desfilliertes
Wasser nachgefullt werden. Saure wird
nur_ergéinzt, falls Verluste durch Aus
laufen entstanden sind. AnschlieBend ist
die Dichte zu prifen und gegebenenfalls
auszugleichen.

Die Polkpfe sind mit einem sauberen
Lappen, in Féllen starker Korrosion mit
einem Polreiniger zv subern. Polkdpfe
und Kabelanschigsse werden mit Pol-
schutzfett oder Vaseline dick eingefettet.
Man achte auf gute Verbindung des
Massebandes mit dem Aufbau.

Bremsen einstellen

Auch die Einstellung der Bremsen sollfen Sie einer unserer Werkstatten Gber-
lassen. Danit Sie sich, ferab jeder Hilfe, im Notfall selbst helfen ksnnen,
geben wir nachfolgende kurze Anleitung.

Oldruckbremse (Exporimodell)

Der Nachfollbehalter ist nach Abnehmen des linken Vorderrades zugang-
lich. Zum Nachfollen darf nur ,VW-Original-Bremsflussigkeit” verwandt
werden. Der Behalter soll mindestens dreiviertel voll sein.

Entliften der Oldruckbremse

L&t sich der BremsfuBhebel weit und

federnd durchirefen, so ist Luft in das

Bremssystem eingedrungen

1- Gummiverschlukappe des Entloftungs-

venils on einem Radbremszylinder

entfernen und Entloftungschlauch an-

chliefen.

Trioy Efcl des Enttfngischaucher
twa zor Halfte mit Brems.

flussgket gefoltes Glasgefa \egen

Die Mindung des Entloftungsschlauches

soll dabei méglichst hoch liegen.




3- Entloftungsschraube mit einem Schrau-
benschlissel 7 mm um ein bis zwei
Undrehungen I3sen.

4- BremsfuBhebel so lange schnell nieder-
treten und langsam zuricknehmen, bis
an der Schlauchmindung keine Luft-
blasen mehr aufireten. Dabei ist zu
beachten, daB in jedem Falle gend-
gend Bremsflussigkeit im Nachfoll-
behélter vorhanden sein muB, da
andemfalls Luft angesaugt wird.

5- BremsfuBhebel beim letzten Nieder-
i1l n seiner et Siolng fes-
halfn, h.s e Enfhngsschraube

6- Em\uﬂungss:ﬁluuzh abnehmen und Ver-
schluBkappe aufsetzen,

7- Vorgang an den Gbrigen Radern sinn-
gemdB wiederholen. AnschlieBend nd-
tigenfalls Bremsflussigkeit im Nach-
follbehlter erganzen.

Nachstellen der Oldruckbremse

Hot der BremsfuBhebel zu vier foten
Gang, ehe sich B zeigt, s0
ist das Spiel zwischen Bremsbucken und
-trommel zu grof geworden. Die Brems-
backen missen nachgestellt i
legt werden

1-Rad anheben und so weit vorwarts
drehen, bis die Nacmzuumung in
der Bremstrommel Gber ~deri
Nachstellmutter (1) steht, i
Drehrichtung gesehen — hinter dem
Lagerbock am Bmms'rigerb’-ch heqv

2- Durch Hubbewegung mit
o il (|) in
Pfeilrichtung drehen, bis der Brems-
belag leicht an der Bremstrommel
streift.

3- Vorgang an der anderen Nachstellmutter (lI) wiederholen. Man beachte
bei der Einstellung mit dem Schraubenzieher die entgegengesetzte Dreh-
richtung der beiden Nachstellmutten.

4- Beide Nachstellmuttern um drei bis vier Rasten zurlckstellen, bis sich das
Rad frei drehen Iaf.

5- Nachstellen an den Gbrigen Radern sinngemaf.

ie Reihenfolge bei der Einstellung der Nochstellmutter ist unbedingt ein-
2uhalten. Beim Nachstellen der Bremsen on den Hinterrradem muf die

Handbremse gelst sein.

Nachstellen der Handbremse

1- Beide Hinterrader anheben.

2- Abdeckkuppe am Rahmenkopf entfernen.

3- Beide Nachstellmuttern der Bremsseile so weit anziehen, daB sich die
Hinterrader bei geldster Handbremse noch frei drehen lassen.

4- Handbremse um zwei Zahne anziehen
und gleiche Bremswirkung der Hinter-

Gegenmuttem konter.

Mechanische Bremse (Standardmodell)

1-Wagen anheben und Handbremse
18sen. An allen vier Radern Konter-
mutter an der Nachstellholse lockern
und beide rechtsherum ganz zum
Bremstrager hindrehen.

2. Bremsbacken-Nachstellschraube so weit
anziehen, daf die Bremstrommel sich
nicht von Hand drehen at.

3- Nachstellholse so weit zurickdrehen,
daf zwischen dieser und dem Endstick
des Bremsseilschlauches gerade noch
fahlbare Luft vorhanden ist. Konter-
mutter festziehen.

4- Bremsbucken Nachstellschraube _aber-

mals I6sen, so daB sich die Brems-
mmm.] eben noch frei drehen IaBt.

2




darfen nur in einer

Ein leichier Schlag gegen die Schraube bringt Bremsbacken und
Nachstellkegel in die gewdnschte Lage.

5- Handbremse um zwei Zahne anziehen und gleiche Bremswiung clle
vier Rader profen. Handbremse um einen weiteren Zahn anziehen
Prifung wiederholen. Spatestens beim 4. Zahn dirfen sich die Rader
nicht mehr von Hand drehen lassen.

6- Bei Unterschieden in der Bremswirkung einzelner Rader Handbremse
18sen und Bremsbucﬁen Nnd\s'ellsduruube am Rad it dem hachsten

dorfen

nun nicht mehr nachges'e”i werden. Ebenm ist es falsch, die Nach-
stellschraube an einem Rad mit schwéicherer Bremswirkung anzuziehen.

7- Wagen ablassen und Bremswirkung profen

Die Lenkung

darf keinen sogenannfen ,fofen Gang”
haben. Das Spiel innerhalb der Len-
kungsorgane soll méglichst niedrig ge-
helten werden, andersrseits muf die Lon-
kung nach Durchfahren einer Kurve selb-
sténdig wieder Geradeausstellung ein-
nehmen. Die Einstellung soll grundsatzlich
nur in einer Volkswagenwerkstatt vorge-
nommen werden.

Der Wartungsdienst sieht das regelmafige
Nachstellen der Bundbolzen an der Vor-
derachse vor. Da hierdurch gewisse Ver-
anderungen der Vorspur sintreten, st diese
anschliefiend unbedingt zu  Gberprifen.

Vordenadlager
lolkswagenwerkstatt nachgestellt werden, da unsach-

Vi
geméfe Einstellung die Beschadigung oder Zerstorung der Lager nach
sich zieht.

Fon?

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier Schravben an das in Gummi
gelagerfe Triebwerkgehuse freitragend angeflanscht. Je zwei Zylinder
liegen sich gegendber und tragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus
Leichtmetall. Die Ventile sind in den Zylinderkopfen hangend angeordnet

Motor

stevert. Die kurze, schwingungsfreie und an ihren Lagerstellen geharfete
Kurbelwelle ist viermal gelagert und treibt die Nockenwelle dber schrag-
verzahnte Steverrader an. Auf der Kurbelwelle sind die Plevel mit Blei
bronzelagern gelagert. Die Kolben sind aus Leichimetall hergestell

Ein Fallsiromvergaser dient zur Bildung des Kraftstoff-Luft-Gemisches. Der
Motor ist mit Batteriezondung ausgerdstet.

Die Olpumpe der wirt on-
getrieben und saugt das Ol durch ein Sieb aus dem Kuvbe\g:huuse an, von
wo es Uber einen Olkihler an die Schmierstellen gelangt. Bei kaltem und
daher Ol erméglicht ein U die direkte Schmie-
rung des Motors unfer Umgehung des Olkdhlers

Die Luftkihlung erfolgt durch ein Geblase. Das Geblaserad sitzt auf der
verlangerten Lichimaschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der
Kurbelwelle angefrieben. Die Keilriemenscheibe an der Lichtmaschine ist
2ur Spannung des Keilriemens nachstellbar. Das Gebldserad saugt durch
eine Offnung im Geblasegehause Luft an, die durch Leitbleche allseitig an
den stark verrippten Zylinder vorbeigefuhrt wird. Eine durch Thermostat
gesteverte Regelung der Kihlluft sichert ausgeglichene Betriebs- und Heizluft-
Temperaturverhalnisse.
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Motor
Oben: Querschnitt

Zylinder
Zylinderkopf
entilsteverung
Geblase
Olkthler
Thermostat

Links: Langsschnitt
Kurbelwelle
Schwungrad
Nockenwellenantrieb
Olpumpe.

Olsieb

Vergaser

Gelriebe
Die Kraft

ftibertragung vom Motor zum Gelriebe erfolgt durch eine Ein
Im &

mit vier
antrieb ve

sin
Vorwdrtsgtingen und einem Rickwdirtsgang und der Hinferachs-
ereinigt. Die Rder des 3. und 4. Ganges sind schragverzahn, da-

her gerduscharm, und standig miteinander im Eingriff. Kegelrad und Teller-

rad des
wellen si

Hinterachsantriebes sind spiralverzahnt. Die beiden Hinferachs-
Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.




Querrohr mit Drehstabfedern
Heizkérpes

Kahllufteintritt

Anlasser

Getriebe

Federstrebe mit StoBdampfer

1
2
3
4
5
6

10
n

Traghebel

Stofidampfer
Querrohre mit Drehstab-
federn

Spurstangen
Lenkgetriebe

Fahrgestell

Der Rahmen des Volkswagens ist aus Stahlblech gepreBt. Der elekirisch
geschweiBte tunnelférmige Mitteltrager ist zur Aufnahme des Mofor-
Getriebe-Blockes hinfon gegabelt. Durch den Rahmgm\mnel laufen:

die Zige for Bremse, Kupplung, Drosselklappe, L»m\uppa und Warm-
luftheizung.
Die Vorderachse ist am Rahmenkopf angeschraubt und besteht aus zwei
strr_miteinander verbundenen Rohren, in denen die Blattfederstibe und
die Traghebel fir die Vorderrader gelagert sind. Die Vorderrader sind
sinzsin gefedert. Dis Troghabel bilden Paralelogranme, die urer alien
ergeb

eine nk- und
Anschlage mit Gummipuffern verhmen ein 2v starkes Durchfedern.

Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterrader sind eben-
falls einzeln mit runden, verstellbaren Drehstiben gefedert. Doppelt wir-
kende OldruckstoBdampfer vom und hinten verhindern das Nachschwingen
des Wagens.

Bremsen

Das Exportmodell ist mit einer Oldruckbremse ausgertstet. Die Handbremse.
wirkt mechanisch auf die Hinterrader. Beim Standardmodell wirken Fu-
und Handbremse auf alle vier Rader. Die Betdtigung erfolgt Gber Seilzige,
die gegen Witterungseinflisse geschitzt in besonderen Seilfhrungen laufen.

Autbay

Der Aufbau ist aus Stahlblech gepreft und elektrisch geschweiBt. Er ist mit
dem Fohrgestell verschraubt. Die Fenster der beiden Taren sind versenkbar
und for zugfreie Entliftung des Wagens eingerichtet. Beide Vordersitze sind
auch wahrend der Fahrt leicht verstellbar (Export-Modelll. Der vordere
Haubendeckel wird Gber einen Seilzug mittels Zugknopf vom Fahrersitz aus
gedffnet. Kraftstofftank und Reserverad liegen unter der vorderen Haube.
Der Gepéickraum befindet sich hinter den Ricksitzen.

Heizungsanlage

Der Gber den Zylindern und in zwei besonderen Heizkdrpern erwarmte Luft-

srom wird durch vier AustitsSfinungen neben den FuBraumen und zwei
n der dos geleitet. Die

Heinoeioge om hedh eiten Drantzug. vom Fohrersitz aus bedient

werden.
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Motor
Bavart

Zylinderanordnung
Ma

Zylinderbohrung
HubL Siareret

Hubraum . .
Verdichtungsverhaltnis

Ventilspiel

Daverleistung
Kclbengesduwmdlgkaw
Schmiert 5

Olinhalt 5
Kraftstoff-Férderung
Vergaser

Kahlung

Batterie

Anlasser

tmaschine

Zondfol

Zondzeitpunkt-Einstellung

50

- 4Zylinder-4-Takt-Vergasermotor im

Heck des Fahrzeuges

- Je 2 Zylinder gegentberliegend

héngend

. Einla u,|5mm} bei kalter Maschine

AuslaBO15mm [ einzustellen
24PS b Y
642m/s bei 3000 U/min
Druckumlaufschmierun,
[Zuhnmspumpe) mit Olkhler

x Ml(humuﬁe Kraftstoffpumpe
- Fallstromvergaser

LobkOhlung dorch Geblase
6V75Ah

Bosch EED0,4/61.3
sPu....ungmgarnd Bosch RED K
130/6—2600 A1 15

©1—432
5 vor dem oberen Totpunkt

Zondkerzen

- 14mm Kerzengewinde
175

Bosch
Beru K 175b104
Lodge  HD 14
Champion L 10

AC 44

Elektrodenabstand 0,6 bis 07 mm
Unterbrecherabstand . 04mm
Kupplung
o . Ear st eing
Kupplungsspiel am FuBhebel 10 bis.
Wechselgetriebe
4 Grtsgan 1 Ruckwar 3. und 4. Gang &
Ubersetzungsverhéltnis . 1.Gang 1:360
2.Gang 1:207
3.Gang 1:1,25

ang 1:08

4.G
Rockwértsgang 1:66

Ausgleichgetriel

mit Kegelrad:

uv:nleld\nemebe uber dve Pendelachsen auf die Hinterrader.

Ubersetzungsverhaltnis

Olinhalt des Triebwerkgehduses

Fahrgestell
Federung vom

Federung. hint

25 Liter

2 durchgehende Vierkant-Blattfeder-

stabe

1 runder Drehstab auf
£

e Seite

Einstellung i istaran Fecersirebed Bt

StoBdampfer

Lenkung

- vom und hinten_ hydraulisch, doppelt

wirkend

. Spezial-Spindel-Lenkung mit geteilter
Spurstange
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Lenkradumdrehungen von Anschlag

2y Anschl

Klemslar Wendekrmsdurd-m-sur
Réder

Bereifung
Luftdruck

Bremsen
FuBbremse

- 10m

s

Scheibenrader mit Ti
300D X 16
50016

vom 12 afi
inten 1,65 ot

Handbremse

Normalausfohrung: FuB- und
Handbremse
Radstand .
Spurweite
Sturz
Vorspur .
Nachlauf
MaBe Gber alles
Lange
Breite . .
Hahe
Bodenfreiheit
Gewichte
Eigengewi
Leergewicht
Zu’nmge Belastung

t der Limousine

Ate-Oldruck-B
wirkend
Mechanisch, auf die Hinterrder
wirkend

, auf 4Rader

Mechanisch, auf 4 Rader wirkend
mm

. vom 1290 mm
hinfen 1250 mm
. 0y

- 2 bis 4mm
. 23

4050 mm
1540 mm
1550 mm
212mm

705kg
730kg
380 kg

lMmokg
+ 40 Liter, davon 5 Liter Reserve
ke

etwa 7,5 Liter pro 100
ot mﬂenverbmuch)

5 vm km/h_bei 3000 U/min

1.Gang s A
2. Gang 18/
3.Gang
4.Gang 5%

Wartungsplan

Einfahrzell

Arbeiten

Luftfilter reinigen

Keilriemenspannung prifen

Kraftstoffanlage reinigen
Vergasereinstellung profen

Unferbrecherkontakie und Zndeinstellung prifen

Ventilspiel prifen

Batterie prifen

Beleuchtung, Kontrollampen, Hom, Winker usw. profen

Leitungen und Anschiisse der elekirischen Anlage
und Lichimaschine profen

Zindkerzen profen

Vorderradlager, Bundbolzen und Lenkung enschlieflich
Vorspur profes

Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben|
profen

FuB- und Handbremse prfen

Befestigung und Wirkung der Stofidampfer profen

Kupplungssprel profen

Hinterachse und Motor auf Dichtigkeit prifen

uspuff, Ansaugleitung, Vergaser und
Krafistoffpumpe

[Motor, Getriebe, Hinter- und Vorderachse,
enkung

auf festen

Sitz profen
Karosseriebefestigung




Einpilen

Eihiten |
(

I

I

I
O

Schmierplan

Einfahrzeil

8(8(818|x. Schmierstelle

2

[Motor: Ol wechseln _
Vorderachstragrohre
) |Achsschenkelbolzen

Gefriebe: Olstand profen

Olstand prifen

) [FuBhebelwerk

19| Nocken im Zindverteiler
Tir-_und Deckelschlsser

[Mofor: Olsieb reinigen
Schalthebel
4)[Getriebe: O wechseln

©
©

Alle

E

20000 km

I
|Zige f. Vergaser, Kuppl., Heiz.

ol

Beginn d.kalten Jahresz.

Schmierstofftab

Schmierstoff

Schmierstelle

I

Spezifikation

Motorens!

Motor

®

SAE 20
VW-Vorschrift — A 001

Getriebed!

Lenkgetriebe, Geiricbe

©

SAE 90
Getriebed!: YW — A002

Universalfett

Vorderradloger
Bremsseile, Fubhebelwerk
Scholthebel

Nocken im Zindverfeiler
Tor- und Deckelschlosser

Vorderachse, Spurstangenkopfel

wasserabweisendes
Fett
VW-Vorschrift — A 052




Volkswagen, Durchsichtsbild

CENO LA W~

BIzIsaEas=a

21

N

2
2
2
2

N

Krafistoffbehalter
Lenkgefriebe
Stofidampfer
Vorderachse
Fuhebelwerk
Deckelschlofizug
Kraftstoffhahn
Luftkloppenzug
Warmluftaustritt
Handbremshebel
Rahmentunnel
Heizungszug
Warmluftaustritt
Heizungsschlauch
Federsirebe
terie
Hinterachse
Getriebe
Anlasser
Kohlgeblasegehause
Kraftstoffpumpe
Verteiler
Olmefistab

Lichtmaschine
Stofidampfer
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