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pet &r var uppriktiga énskan att Er nya Volkswagen genom sina kéregen-
skaper, sin driftsekonomi och slitstyrka skall motsvara det fortroende som Ni
redan visat vagnen genom Ert val. Vi har bemédat oss att erbjuda Er en effektiv
och tillférlitlig bil. Skall Ni ha full nytta och glddje av vagnen dven i framtiden,
méste Ni ge den den rétta behandlingen och vérden. Driftserfarenheterna frén
ménga &r har vi samlat och sammanstéllt i denna bok. Instruktionsboken forklarar
utforligt for Er vagnens handhavande, ger Er vérdefulla anvisningar om vagnens
vard och skotsel och beskriver dess intressanta konstruktion.

| Ert eget intresse rekommenderar vi Er att ta tid pé Er och noga studera féljande
sidor. Naturligtvis kénner Ni redan fill Volkswagen och har kanske redan befattat
Er med négon av dess egenheter eller kanske diskuterat den med négon annan
VW-dgare. Men férst nér Ni ingédende studerat denna instruktionsbok och for-
djupat Er i vagnens detaljer, kan Ni kéra sdkert, ekonomiskt och utan storningar.

Ett riksomfattande nét av serviceverkstdder fér Volkswagen — létt igenkdnda
genom den bld VW-skylten — stér till Ert férfogande. Anlita dem i Ert eget
intresse — de har specialutbildad personal och stér genom vér inspektionsverk-
samhet i ndra kontakt med Volkswagenwerk.

Anvénd alltid original reservdelar, och f8lj noga instruktionsbokens smérjschema.
Till sist — ge Er Volkswagen den lilla vénlighet och uppmérksamhet, som den
krdver — Ni kommer att bliva rikligt beldnad.

Lycka till!

VOLKSWAGENWERK GMBH




MANOVER- OCH KONTROLLORGAN

Aven om Ni redan vet

hur de flesia mandver- och kontrollorgan hos Er nya Volkswagen fungerar, bér
Ni éndé sdtta Er bakom ratten ett slag och g& igenom allt Ni behéver kénna till.
Ni har sdllan tid att bérja fundera &ver knappar och spakar, nér Ni bérjat kéra.
Har nedan finner Ni allt Ni behdver veta.

I hastighetsméitaren Kontrollampa — réd fér generator
och kylluftflakt ..o 4
Hastighets- och végmdtare ................. 5
Kontrollampa — rdd fér korriktnings-
visare {dubbelpil) ... ... 6
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Ert besikiningsinstrument anger bl.a. vagnens typbeteckning, tillverkningsér,
och chassinummer. Dessa uppgifter dterfinnes pd féljande stéllen pé vagnen.

Typskylten

finner Ni intill reservhjulets plats
under frdmre huven.

Chassinumret

&r inslaget pd ramtunneln under
baksdtets sittdyna.

Motornumret

pé vevhusets generatorhéllare.

En enda nyckel

anvéndes fér att dppna dorrléset, for att kopp:
mandvrera den elektriska startmotorn. p
Det dr fdmpligt att anteckna denna nyckels p g’ och bevara anteckningen till-
sammans med bilpapperen. Om Ni fsrlordfr nyckeln, behdver Ni endast uppge
nyckelnumret vid bestdllning av ersdting
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KORNINGSFORESKRIFTER

Fére kdrningen bdr féljande kontrolleras

motorns oljeniva

fléiktremmens spéinning

bransleméngden

ringarnas lufttryck

bromsarnas funktion

och om fdrden startas omedelbart fére mérkrets inbrott eller i dimma
vagnens belysning




Oljenivén /
stéende motor. Den skall alltid ligga mellan

an och fér aldrig sjunka under det nedre mdrket.
torkas av for att undvika felavldsningar.

skall endast kontrolleras vid st
de bada mdérkena pé oljemgfs
Fore mdtningen skall métsticke

NI m é’.eﬂerfyllu olja: ger Vi Er féljande réd:

Anvénd sé Iéw:néiligf alltid en olja av samma fabrikat och samma typ.
De flesta oljorna’innehdller idag kemiska tillsatser fér férbéttring av smérjegen-

skaperna. Blandning av olika oljor ér i allménhet inte sdrskilt ldmpligt.

| héndelse av

Viilj déirfor frén bérjan en god miirkes-HD-olja och héll fast vid den,

Flaktremmen

driver bdde generatorn och motorns
kylluftfléikt. En felfri och riitt spéind
fléktrem &ir en fdrutsiittning for motorns
kylning — och léng livslingd hos rem-
men. Kontrollera ddrfér regelbundet
flaktremmens spdnning — Ni skall
latt kunna “trycka in” fldktremmen ca
1.5 ecm (a i vidstéende figur). Gér flakt-
remmen sdnder under kérning, ténds
den réda varningslampan pd instrument-
brddan — stanna d& genast och sdtt pé
den nya flgktrem som Ni alltid bér
ha i reserv.

Bréinslekranens légen

1 - Cppen
2 - Reserv
3 - Sténgd

Briinslemdngden

réicker med fylld tank (40 liter) fér mer én 500 km kdrning. Normalt skall brdnsle-
kranens handtag peka uppdt.

Brénslet gar d& genom ett nivérdr i brénsletanken till motorn. Nér brénsle-
nivén sjunkit under rdrets mynning, fér motorn inte ldngre brdnsle — den stoppar.
Men i tanken har Ni fortfarande ungefdr 5 liter bensin kvar. Vrid ddrfér hand-
taget &t héger — dé& dppnar Ni en ny fdrbindelse till motorn frén botten av
tanken, och Ni kan kéra ytterligare c:a 60 km. G18m inte att vrida tillbaka hand-
taget néir Ni tankar — glémmer Ni det, riskerar Ni att vara léngt frén en bensin-
station, d& tanken &r tom. Ar handtaget f&r brénslekranen vridet i mellanstdll-
ning, &r kranen stéingd.

VW-motorn dr sé& konstruerad att den arbetar stérningsfritt pd alla i marknaden
férekommande normerade bensinkvaliteter.

Mérkeskvaliteterna kénnetecknas déirav att i dem tillréicklig garanti finns for en
besténdig sammansdtining, tillrécklig knackningsbesténdighet och avsaknad av
skadliga bestédndsdelar.

Val av bensin kan dirfér helt 6verlétas at Er sjdlv.

Ringarna

fértjdnar storre uppmdrksamhet dn Ni kanske tror. P& ringarna beror ndmligen
till stor del Er Volkswagens utmdrkta véghéliningsférméga och goda fiddring
— och deras livsldngd beror i sin tur pd Er.

Endast vid rdit ringtryck gor sig dessa férdelar riktigt gdllande. Dérutdver har
Ni hérigenom ocksé stérsta utsikten att nd hégsta livsldngd., Denna &r natur-
ligtvis dven i hég grad beroende av Ert k&rsdtt. Hur skulle det vara om Ni vid
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tillfalle, men minst en géng i veckan,
fattar en tillférlitlig ringtrycksmétare och
kontrollerar ringarnas lufttryck?

Hdar &r vérdena:

Fér héga hastigheter ver ldngre

stréckor:
from .................. 1,2 ato
bak ... 1,6 ato

Eljest: Belastning med 1—2 personer
fram .................. 1,1 ato
bak .......... ... 1,4 atd
Belastning med 3—5 personer
fram .................. 1,2 ato
bak .................. 1,6 atd

Bromsarna

bér — som diven foreskrives i véagtrafikférordningen — kontrolleras vid kérnin-
gens bdrjan genom léngsam nedtrampning av bromspedalen. Det dr lugnare att

kora, nér man sdkert vet, att bilen bromsas av bromsarna — och inte av bilen
framfor!

Riktig belysning
dr en ovillkorlig forutséttning fér sdker och effektiv kérning i mérker.

Ljusstrombrytaren har 3 ldgen:

1 - Helt inskjuten — Sldckt.
2 - Halvt utdragen — Parkeringsljus, bakljus och nummerplatsbelysning.
3 - Helt utdragen — Hel- eller halvljus, beroende pé léget hos avbldnd-

ningskontakten, bakljus och nummerplatsbelysning.

Vid utdragning av ljusstrémbrytaren, alltsé sévél i lage for parkeringsljus som
i lage for hel- eller halvljus, tdndes samtidigt instrumentbelysningen. Genom vrid-
ning av strombrytarens knapp &r ljusstyrkan reglerbar. Glém ej vid kontroll ay
belysningen de béda bromsljusen, vilka méste lysa, d& bromspedalen nedtrampas
och tdndningen &r péslagen.
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Att starta motorn

&r ldt, ndr Ni ldart Er de enkla hand-
greppen. Sedan Ni dvertygat Er om att
véxelspaken stér i neutralldge, gér Ni
bara s& hdr:

Med den kombinerade téndnings- och
startstrombrytaren kan Ni i en f5ljd slé till
tandningen resp. koppla in startmotorn.
Genom att vrida tdndningsnyckeln till
héger slds férst tdndningen ftill. Den
réda kontrollampan fér generatorns
laddning och den gréna lampan for olje-
trycket skall dérvid téndas. For tillkopp-
ling av startmotorn trycks nyckeln ytter-
ligare in mot den ldtt férnimbara figder-
spdnningen och vrides ddrefter vidare
till héger mot anslaget. Dérvid tréder
startmotorn i funktion. S& snart motorn
startat, sldpper Ni nyckeln, varvid
startmotorn édter frankopplas.

Viktigt! Pé& vintern kan viixellédsoljan vid kyla bli mycket tjockflytande. Trampa
diirfor ned kopplingspedalen vid start, tills motorn startat! Ni underléittar déiri-
genom startmotorns arbete och skonar batteriet. Ej heller i stréing kyla bereder
emellertid Er start av motorn négra svdrigheter, om Ni anvéinder den av oss
rekommenderade tunnflytande motor- och véixellédsoljan.

Om motorn é&r kall

och det &r lag yttertemperatur behdver Ni bara dra ut choken och vrida om
tdndnings-och startnyckeln — tills motorn startat. Vid stark kyla kan starten
vésentligt underldttas, om man vidtar nedanstdende atgérder:

1. - Trampa négra géinger pd gaspedalen, den bér sldppas upp helt mellan
gdngerna.

2. - Drag ut chokereglaget helt
3. - Trampa ned kopplingspedalen
4. - Vrid om tdndningsnyckeln till startldge

Vid startning med helt utdragen choke skall man inte anvénda gaspedalen.



Ndr motorn startat, f&r man under inga férhéllanden [&ta den g& med hégt
varvtal. Skjut in chokereglaget till dess att motorn gdr lugnt och jémnt.

Med denna instéllning hos choken kan Ni sétta bilen i rérelse omedelbart och
dstadkommer dérigenom de gynnsammaste forutséttningarna fér ett snabbt
uppnéende av ldmplig driftstemperatur. Ni skadar ej heller motorn om Ni under
uppvdrmningsperioden i stadstrafik kér en ldngre tid med halvt utdragen choke.

Dé Ni mdrker att tomgéingsvarvtalet med tilllagande driftstemperatur hos motorn
okar av sig sjdlvt skjuter Ni succesivt in choken tills den &r fullstéindigt inskjuten.

Detta ldge pd chokeknappen skall senast ha nétts, innan Ni p& en fri végbana
vill utnyttja hela motorns effekt. Om motorn inte skulle starta inom de férsta
10 sekunderna, kan Ni upprepa startforscket flera génger. Men 18t batteriet
vila ungefdr lika ldnge mellan férsdken — det utsdttes annars fér mycket stark
pdafrestning.

Startférsdket skall ddremot inte avbrytas om motorn ténder, men inte startar
omedelbart.

Ndr motorn dér varm

skall Ni inte réra choken. Ge istdllet 1dngsamt litet gas utan att leka med gaspe-
dalen. Det dr viktigt f6r Er att veta att varje onddig lek med gaspedalen forsvérar
starten av en varm motor och 8kar brdnsleférbrukningen under kérning.

VAR FORSIKTIG

ndr Ni startar motorn i garaget. Se till att det finns god ventilation, s& att
avgaserna kan ledas ut i det fria. Avgaserna innehdller den forréidiska koloxiden
som &r lukifri och osynlig och ytterst giftig.

Att siitta igéng bilen

dr ingen konst, om Ni g&r sé& hér:

1 - Trampa ned kopplingspedalen helt. Hall den kvar i detta léige och

2 - for vixelspaken till 1: ans léige. Lossa handbromsen.

3 - Ge litet gas och slépp samtidigt upp kopplingspedalen — léngsamt.

4 - Ta bort foten fréin kopplingspedalen och 8ka gasen. Ni kéinner att bilen
reagerar mycket kénsligt for Ert tryck pé gaspedalen — trycker Ni fér hastigt
eller slépper kopplingspedalen for hastigt, rycker hela vagnen fill.
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Ni skall inte kéra ldnge pd 1: an
— s& hdr ldgger Niin 2: ans véxel:

1 - Sldpp gospedalen och trampa
samtidigt ned kopplingspeda-
len helt.

2 - Légg in 2: a véxeln,

3 - Ge gas pé nytt och slipp upp
kopplingspedalen — denna
géing litet snabbare.

Néir Ni uppnatt lémplig hastighet véxlar Ni pd samma séit till 3: an och 4: an. Om
Ni studerar Edra fotter, nér Ni véxlar, skall Ni upptdcka att de arbetar precis
samtidigt — men i motsatta riktningar.

N&r Ni behdrskar den operationen automatiskt — dé& kan Ni ocksé véxla: For att
forhindra att backvéixeln ldgges in oavsiktligt har den férsetts med en spérr.

For att I6gga in backvéxeln méste Ni férst trycka ner véxelspaken och sedan fora
den till vénster och bakét.

Vaxla alltid ned

ndr Ni mdste kéra ladngsamt, tex. i stadstrafik, framfér skarpa kurvor eller i
backar.

Pé exportmodellen och cabrioleten gér det till sé hiéir:
1 - Slépp gaspedalen och trampa ner kopplingspedalen helt.
2 - Léigg in den nérmast légre viixeln.
3 - Sléipp upp kopplingen och ge samtidigt gas.

Den operation som vi beskrivit hdr ér naturligtvis i verkligheten gjord pé ett 8gon-
blick. Vi vill inte traka ut Er med tekniska férklaringar, men det kanske kan vara
roligt att veta, att fér att “f& in” en ldgre véxel méste varvtalen, med hdnsyn
taget till vtvéxlingen, dverensstémma mellan axeln frén motorn och den drivande
axeln till bakhjulen.
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Genom synkronisering sker den hastighetsutj@mningen automatiskt — snabbt och
liudlést. For att synkroniseringen skall arbeta tillférlitligt vid véxlingen, &r det
nddvdndigt att frampa ned kopplingspedalen helt. Om kopplingspedalen inte &r
helt nedtrampad, étgér det stérre kraft fér att léigga in véxeln, och dessutom
uppstdr ett onddigt slitage pd synkroniseringsdetaljerna.

Véixla bara ned till en légre véixel inom dess till&tna hastighetsomrdde for att
motor och véixelldda inte skall bli onddigt hart belastade, d.v.s.

frén 4: e till 3: e véixeln mellan 75 och 40 km/h och

fran 3:e till 2:a véxeln mellan 50 och 25 km/h.
1:a vdxeln som endast anvéindes vid igdingséttning, vid krypkérning och vid kér-
ning i branta backar &r e synkroniserad. Vill Ni i ett undantagsfall véixla ned
frén 2:a till 1: a viixeln, sé méste Ni absolut ge mellangas. Genom att pé ritt
s@itt ge mellangas erhdller den ldgre véxelns b&da drev tillndrmelsevis samma

periferihastighet s& att de kan gripa in i varandra ljudlsst. Hur man véxlar med
mellangas dr ndrmare angivet hér nedan.

Pa standardmodellen

méste man vid nedvéxling till en ldgre véxel alltid ge mellangas. Det gér man pé
féljande sdtt.

1 - Ta bort foten frén gaspedalen och trampa ned kopplingspedalen.
2 - Skjut véixelspaken till neutralléige.

3 - Slépp upp kopplingspedalen och ge mellangas, avpassad efter
vagnens hastighet.

4 - Trampa ned kopplingspedalen och léigg i den lgre viixeln.
5 - Slépp upp kopplingspedalen och ge samtidigt gas.

Efter en tids dvning blir véxlingen ett ndje, och Ni fér en mgjlighet att helt
utnyttia de utomordentliga kéregenskaperna hos Er nya Volkswagen. Under
inga forhdllanden skall Ni vara réddd fér att véxla ned eller férséka att undvika
nedvdxling genom att istéllet i vissa situationer slira p& kopplingen.

Backvéxeln far Iéggas in endast, d& vagnen stér stilla.
Och sé ytterligare en sak:

Anviind aldrig kopplingspedalen som fotstod,
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Bromsarna

skall Ni anvéinda sé litet som maijligt. En délig férare kéinner man Iétt igen pd att
hans stoppljus lyser ofta. Om man i stéllet utnyttjar motorns bromsverkan genom
att i rétt tid sléppa gaspedalen, skonar man bromsar och déick och sparar brénsle.
Accelerera inte hastigt och bromsa inte héftigt, utan kér j@mnt och mjukt och med
en l&mplig hastighet. D& fér Ni en 1&g genomsnittlig brénsleférbrukning. Haftig
inbromsning &r bara befogad i farosituationer.

Overtyga Er med jdmna mellanrum om att Ni har full bromsverkan, s& ait Ni,
nér situationen s& krdver, har f&tt en god uppfatining om vagnens bromsstrécka.
Men gér denna bromskontroll, férst sedan Ni i backspegeln &vertygat Er om ait
inga andra trafikanter éker bakom Er.

Téink sérskilt p& att bromsa mjukt, nér gatorna &r isiga eller vata — ldsta hjul
resulterar ndstan alltid i sladdning.

En god regel lyder:
Bromsa fére och inte i kurvor!
Nér Ni kér i utforsbackar, géller ocksé den enkla regeln:

Utnyttja motorns bromsverkan! Kér pd en &g véxel, s& skonar Ni bromsarna och
héjer sdkerheten.

Tandningen ska ddrvid ej vara frénslagen.

Att stanna bilen

tycker Ni kanske inte &r mycket att orda om. Det &r det inte heller, varfor vi fattar
oss kort:

Ta bort foten fréin gaspedalen och bromsa mjukt. Trampa ned kopplingspedalen
och fér vaxelspaken i neutrallége strax innan bilen stannar. Motorn gér nu i
tomgdng. Vill Ni stanna motorn, vrider Ni bara om tdndningsnyckeln.

Framséitena

dr pd exportmodellen var for sig omstdllbara under kérning om den dérfor
avsedda omstdllningshévarmen lyftes uppét. Genom de sluttande glidskenorna
hdjes sdtet d& det skjutes framét och dé det skjutes bakdt sénkes det. Harigenom
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dr en speciellt god anpassning av framsdtena med hénsyn till kroppskonstitutionen
hos de dkande maijlig.

) 1-normal 2-bakét 3-framét
Lutningen hos framstolarnas ryggstdd kan dndras i tre olika légen med hidlp av
en hdvarm.

P& standardmodellen kan framsétena skjutas fram och tillbaka sedan 2 vingmutt-
rar for vardera sétet lossats.

Bakséitets ryggstod
halles med en gummistropp. Behdver ryggstddet fdllas fram vid i- och urlastning
av bagage, méste stroppen hakas av.
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Askkoppen

under instrumentbrddan kan tdmmas om
man drar ut den ur sin héllare, sedan
fiddertungan tryckts ned.
Exportmodellen och cabrioleten dr dven
vtrustade med en askkopp bak pd
héger sida. Hér lyftes fdstfiddern dé
askkoppen skall tas bort. Vid atermon-
teringen tillses att tungan pé askkoppens
nedre del griper in i motsvarande slits i
féstramen,

Innerbelysningen

t4nds och sldcks automatiskt vid Spp-
ning resp. stdngning av en doérr pd ex-
portmodellen. P& sjdlva lampan finns
en strombrytare med tre ldgen.

Ned&t — Tillslagen

Mitten — Frénslagen

Uppé&t — Dorrstrombrytare
Harigenom kan innerbelysningen alltsé
gven sldckas vid éppna dérrar.
P& cabrioleten &r en vippstrombrytare
med tre ldgen placerad under instru-
mentbrddan. Légena &r féljande:

Till véinster — Tillslagen

Mitten — Frénslagen

Till héger — Dérrstrombrytare
Dragreglaget

for dppning av l&set fér frémre huven
&r pa cabrioleten utrustat med ett
séikerhetslds, s& att det &r mojligt att
skydda reservhjul, brénsle och bagage
for stéld Gven med suffletten nedfdlld.
For att kunna oppna huvléset méste
forst sdkerhetsldset oppnas. Nyckeln,
vilken fér dvrigt ér densamma som for
dérr- och tdndningsléset bér sedan
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man dragit i reglaget omedelbart &ter vridas mot véinster och tas bort, Hérigenom
tréder scikerhetssl@sets regel ater i funktion d& huven senare stinges.
For l&sning av handskfackets 18s anvéndes en annan nyckel.

Domkraften

dr placerad till hoger bredvid reservhjulet dér den &r fést i en héllare med
hdvarmslés. De 8vriga verktygen och reservfldkiremmen befinner sig likasd under
frédmre huven.

Soltaket

Iciter sig Sppnas och sténgas om takets léshandtag yrides mot véinster. Genom
aft vrida fillbaka handtaget mot héger kan soltaket lésas fast i ett godtyckligt
lage. Det dr emellertid Iémpligt att forst oppna soltaket helt och sedan bringa
det i det 6nskade ldget. Det éppnade soltaket ser dérvid inte bara béttre ut
utan skonas dven ytterligare genom att vecken faller riktigt.

Vid stdngning av soltaket g&r man tillvéiga s& hdr:

Vrid l&shandtaget férst mot vénster, skjut soltaket framat tills lashaken griper i
motsvarande dppning och vrid ddrefter handtaget kraftigt till hager,

Immiga rutor

kan hindra sikten &t alla sidor i stor utstréickning. Orsaken till imbildningen
dr som bekant hég luftfuktighet i vagnen genom den luft som de resande andas
ut och samtidig kylig ytterluft. Genom lémplig anvéindning av ventilations-
fonstren fillféres stora mdngder friskluft och den anvénda luften avgdr. Héri-
genom erhéilles inte bara rena rutor utan man tréttas dven mindre.
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Cabrioletsuffletten

kan Ni utan svérighet 8ppna och stdnga
sidlv. | Ert eget intresse boér Ni tréina in
handgreppen eftersom sufflettens livs-
léngd hénger samman med en omsorgs-
full behandling.

Nedféllning av suffletten

1 -
2 -

3 -

N

(8]
]

Oppna de framre sufflettlésen (A).

Lyft upp suffletten och vik den

bakat.

Vik undan sufflettyget p& héger och
vénster sida sd det inte kldmmes i
stommens leder (B).

Skjut takhimmelens tyg &t sidan ur
stommens leder (C).

Tryck suffletten l&tt nedét tills de
figdrande suffletthéllarna pé héger
resp. vénster sida griper in i mots-
varande fdsthal (E).

Lagg sufflettlasens kdpor &ver mots-
varande styrtappar och spénn fast
hdvarmarna (D).

Drag over skyddskapellet bakifrén
och fdst fast det med de dérfér av-
sedda tryckknapparna. Dérvid tillses
att sufflettyget icke hdnger utanfér
kappellet neddt utan helt inneslutes
av kapellets undersida. Prydnads-
listen pd sufflettens underkant méste
ligga fritt.
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Uppfiillning av suffletten

1- !.ossa kapellets tryckknappar och drag av kapellet bakét. Kapellet kan vikas
ihop och férvaras i négot av de béda bagageutrymmena.

2 - Oppna suffleitlasen.
3 - Tryck suffletten I&tt neddt och lossa fasthakarna till héger och vdnster.
4 - F4ll suffletten framét.

5 - Drag sufflettens frémre kant ned mot vindrutan med hjélp av de béda hand-
tagen tills styrtapparna fores in i motsvarande urtag.

é - Féll kaporna i sufflettldsen éver motsvarande hakar pé vindruteramens 6ver-

del och fést fast suffletten genom att trycka hdvarmarna nedét (F). ATT IAKTTAGA UNDER K ORNING

InkSrningsforeskrifter?

Nej, Ni behéver inte bekymra Er om komplicerade och hindrande inkdrnings-
foreskrifter.

VW-motorns konstruktion har numera genom tillémpning av de modernaste fill-
verknings- och provningsmetoder natt en sédan utveckling att man helt kan bortse
ifrén den tidigare stipulerade inkrningstiden och den ddrunder faststéllda
hastighetsbegrédnsningen. Ni kan dérfor redan frén férsta dagen helt utnyttja de
hégsta hastigheter som rekommenderas pd resp. véxlar.

Dessa &r:
1: a viixeln 0—25 km/h 3: e véixeln 24— 75 km/h
2 : a véixeln 10—50 km/h 4 ; e véixeln 40—110 km/h
1:a véxeln 2:a vixeln 3:e viixeln 4: e viixeln
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Prestationsférmagan och livsléingden hos Er vagn héinger samman

med hur Ni behandlar den, —

om Ni iakttager foljande allménna kérregler, kan Ni gynnsamt péverka dessa.
Kér inte motorn vare sig i tomgdéng eller vid kérning pé de olika véixlarna med
onddigt hdgt varvtall

Den nya motorn har ef strypbricka. Kasta dérfér, speciellt under den férsta tiden,
dé och dé en blick p& hastighetsmétaren, d& Ni ligger under acceleration. De
hdgsta tilldtna hastigheterna fér resp. véxlar &r markerade med rott pé
hastighetsmdtaren.

Kviiv inte motorn genom f&r léingsam kdrning pé en viss viixel!

Tro inte att motorn alltid skonas, d& den arbetar med ldga varvtal, dvs. vid lég
fart hos vagnen. Man sparar ej heller alltid brénsle vid s&dan kérning.

Motorn behéver som bekant luft for sin kylning, alltsé tillréckligt varvtal.

Det dr infe varvtalet som skadar den men ddremot dverbelastning och Gverhett-
ning som uppstér genom att underskrida de ldgsta tilldtna hastighetsgrénserna.
Viixla ned i tid vid kérning i backar, och lat motorn dérigenom arbeta i ett gynn-
sami varvtalsomrade!

Véinta inte med att véxla ned till ndrmast ldgre véixel dnda tills Ni mérker att
vagnen saktar ned till den ldgsta tilldtna hastighetsgrénsen fér den ilagda
vaxeln trots konstant gasp&drag. Det dr fullsténdigt felaktigt att fdrséka hélla
farten i uppférsbackar genom att trampa ned gaspedalen yiterligare.

Ingenting dr sdmre fér motorn &n att under en Idngre tid f& segdraga pé 4:e
véixeln i ldnga sugande backar.

Ekonomi &r en karaktiiristisk egenskap hos Er vagn!

Men det beror dock p& Ert kérséitt, om Ni kan f8 ut en “extra” kilometer ur varje
liter brénsle. Jamnt kérsdtt och véxling i rétt tid skapar gynnsamma driftsforhdl-
landen fér motorn. Aven hdrutdver finns det ndgra enkla grundsatser.

Ge vid acceleration méttligt med gas

och inte mer dn vad som &r nddvdndigt f6r att uppné den avsedda hastigheten.
En alltfér hdftig nedframpning av gaspedalen férbéttrar ej vagnens accelera-
tion, men den hdjer brénsleférbrukningen.

Lek aldrig i onédan med gaspedalen!

Den lilla brénsleméngd, som varje géng gaspedalen trampas ned sprutas in extra
i férgasaren genom accelerationspumpen, gér sig mdrkbar i den totala férbruk-
ningen.

Kér jtimnt béde pé landsviig och i stadstrafik!

Jamnt kér den som anpassar farten till végférhéllandena och trafiken. Den verk-
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ligt gode féraren accelererar jamnt, slépper gasen i rdtt tid och vinyttjar motorns
bromsande verkan samt bromsar in mjukt.

Utnyttia alltsé fulla accelerationsférmégan och hela den utméirkta bromsverkan
hos Er vagn endast i kritiska situationer, ddr trafiken s& pafordrar.

Ni kan kdra bade fort och ekonomiskt!

Har Ni vid acceleration nétt den énskade hastigheten, s& férsék att genom léng-
sam uppsldppning av gaspedalen finna det ldge som ndtt och jdmnt bibehaller
vagnen i den farten. Speciellt vid langre kérningar pd végar av god beskaffenhet
kan Ni p& detta sétt kéra synnerligen sparsamt.

Om Ni sétter stort vérde pd att inte bara kéra sparsamt utan dven hélla en god
genomsnittshastighet, dr det bra att kénna till, inom vilket arbetsomrade Er vagn
&r mest ekonomisk.

Av nedanstdende diagram framgér, hur brénsleférbrukningen varierar med
hastigheten. Hér ser man tydligt, hur fdrbrukningen inte stiger likformigt med
hastigheten utan hela tiden stdndigt ckar.

Som Ni kanske vet, &r luffmotsténdet en mycket svér fiende till alla snabbgéende
vagnar. Tack vare karossens utformning och den sldta undersidan pfll Er Volk.s-
wagen dr luftmotsténdet relativt l&gt, men Ni bor veta att hdgre hastighet alltid
medfor stérre brénsleférbrukning.




—  Motorns oljetryck

ér lika viktigt som oljenivén. Nér Ni slér pd téndningen, lyser
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Ndar Ni kor

har Ni naturligtvis blicken i férsta hand riktad pé& végbanan. De
olika handgreppen klarar Ni utan dgonens hijdlp. Overvakning
av vagnen skdter instrumenten om — och de signalerar till Er,
om ndgonting hdnder!

Generator och kylluftflékt RSd lampa

Bvervakas samtidigt genom en réd kontrollampa. Den lyser, nér
,,Nl slér p& fqndnlngen och ndr motorn gdr pd l&gt tomgéngsvary
‘men. slocknor s& fort Ni ger motorn gas,

Vqruing! Borjar lampan lysa medan Ni kér, kan det bero pé att
flaktremmen gétt av! Stanna dé omedelbart och leta rétt pé

h \ .felst Gﬁr fléktremmen sénder, stannar kylluftfldkten, och gene-
ratorn slutar  ladda.

Gron lampa

oljekentrollampan grént men slocknar, nér Ni startat motorn,
effersom oljetrycket d& stiger.

_ Varning! Bérjar lampan lysa medan Ni kér, kan det vara fel pé

metorns normala oljecirkulation. | sé& fall dventyras smériningen
av motorn., Stanna dd& genast och kontrollera i férsta. hand
motorns oljenivd, innan Ni vénder Er till en verkstad. Om lampan
lyser till, nér motorn gér p& tomgdng, saknar det betydelse, sé
ldnge lampan slocknar igen, ndr Ni ger motorn mer gas.

Korriktningsvisarna Réd dubbelpil

kan Ni sjdlv inte se utan att vrida pd huvudet. Ddremot kan Ni se
den réda kontrollampan som lyser sé& lénge négon av koérrikt-
ningsvisarna &r ute. Kdrvisaromkopplaren &r s& monterad att
man inte behdver ta handen fran ratten, d& man mandvrerar den.

Helljuset Blé lampa

bldndar métande trafikanter — Ni vet sjdlv hur obehagligt och
farligt detta &r. Visa ddrfér sjélv hdnsyn. Den blé kontrollampan
lyser, ndr helljus &r pdkopplat — genom fotomkopplaren kopplar
Ni om ljuset till halvljus.

Sdkerheten

&r det som Ni bor sdtta fréimst — béde f6r Er egen och fér Edra medtrafikanters
skull. Med Volkswagen forfogar Ni éver en vagn med sdllsynt férndmliga vég-
egenskaper, gott véggrepp i kurvorna och utomordentliga accelerationsegen-
skaper.

Den kénsla av sékerhet som en sddan vagn ger Er fér inte férleda Er till I§Hsinne.
Anpassa hastigheten hos Er Volkswagen efter véigens beskaffenhet, efter trafiken
och efter viderleken, och kdr sd aft Ni alltid kan stanna, om négot hinder skulle
dyka upp i Er vag. Kér sdrskilt férsiktigt, nér végarna dr vata och hala, s& att
vagnen inte rékar i sladdning. ‘

Backspeglarna
kan helt anpassas efter Er kérstdlining.

Sidospegeln stéller Ni in fran fdrarsitsen, s& att Ni ser sd litet av den egna vag-
nen som méjligt utan att behdva vrida varken huvud eller dverkropp ndmnvért.

Med denna instélining kan Ni bekvémt se gatan bakom Er i hela dess bredd och
dven léngt bakom vagnen.

P& cabrioleten kan spegeln injusteras s& att god sikt erhdlles bakét sévél vid
uppfélld som nedfdlid sufflett,

Vid uppfilld sufflett félls spegelhdllaren nedat i rikining mot vindruten till an-
slaget. Ar suffletten nedfélld félls spegeihédllaren uppat.

Omkérning

Kér om med férnuft! Ni skall inte hoppas att sikten &r fri. Ni skall veta! En blick
i backspegeln ger Er besked om négot bakomvarande fordon just ténker kéra
om Er, Kér aldrig om i skymda kurvor, fére backkrdn eller i véigkorsningar! Gér
Ni det, och det slutar illa, s& kom ihég att det inte var oturen som var framme!
Det var det att Ni inte hade tur!

Oka inte hastigheten, néir Ni sjély héller pé att bli omksrd. Ni séitter d& béde Er
siélv och andra i fara.

Stannar Ni bilen

tillféilligt, t.ex. framfor ett trafikljus eller en jarnvigsbom, skall Ni ha véixeln i
neutralliige och kopplingspedalen uppsléippt under véintetiden. D& skonar Ni
kopplingen. Trampa inte ned kopplingspedalen, och liéigg ej i ldgsta véixeln,
forriin just innan Ni skall séitta igéng.
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Parkering

i en lucka mellan tvé bilar som star parkerade vid en trottoarkant gdr latt om
Ni gér sé& hér:

Stanna i héjd med den frédmsta vagnen. Vrid om ratten och backa léngsamt
in i luckan.

Nér den fréimre stétféngaren dr i jdmnhdjd med den framférvarande bilens
bakre stétféngare, vrider Ni om ratten helt och backar vidare sé léngt
Ni kan komma.

Vrid ratten rétt och kdr fram en liten bit, s& att Ni fér samma avsténd till
de bada bilarna.

Nér Ni parkerar i en backe, bér Ni inte bara dra &t handbromsen utan ocksé
ldgga i ldgsta véixeln eller backvéxeln.

GI16m inte att vrida om och ta ur téndningsnyckeln, innan Ni ldmnat vagnen. Om
Ni parkerar Er bil i en mycket kraftig uppférslutning, bér Ni stdnga av bréns-
letillférseln. Vrid mandverhandtaget 45° &t hdger fran lodldget!

Kom ihég att regla den hégra dérren genom ait féra innerhandtaget framdt,
innan Ni l8ser den vénstra.

Se dven till att ventilationsfénstren éir stdngda och reglade.
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VINTERKORNING

Pa vintern

kommer Ni sarskilt aft sétta virde pé tvé fordelar hos Er Volkswagen:

Lufikylning och viirme.

Utan bekymmer kan Ni parkera Er vagn ute i stréing kyla. Den luftkylda motorn
&r alltid startberedd. | varje Yolkswagen ingdr uppvdrmningsanordning som stan-
dard, liksom defroster som héller vindrutan fri frén is och fukt.

Forstk under inga omstéindigheter att vintertid péverka vagnens kylsystem eller
viirmesystem genom att ticka dver luftintaget under bakrutan. Motorn blir inte
hialpt av detta, eftersom en pélitlig termostat redan reglerar kylluften. | stdllet
stér man kdannbart lufttillférseln till férgasaren och vérmesystemet och riskerar
att motorn tar skada av dverhettning.

Védrmen

i Er vagn kan kopplas till och frén och
regleras med det vridbara handtaget
bredvid véxelspaken, sedan motorn efter
ett par minuters kdrning blivit varm.
Vérmesystemet hos Er vagn kan sdftas i
— och ur funktion med hjélp av det vrid-
bara handtaget bredvid véxelspaken:

véinster — 1 — tillkoppling, varmare
Vid vridning av handtaget mot

héger — 2 — kallare, avstdngning

Temperaturen i vagnen kan fornimbart hdjas om vridfénstret Gppnas négot ndr
vdrmen &r pdkopplad. Fldkten kan dérvid ldttare pressa in varmluften i det
annars férhéllandevis téta passagerarutrymmet.
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Motorolja

SAE 20/20 W d&r tillrdckligt tunnflytande fér att motorn skall kunna f& en I&tt och
snabb start vid temperaturer ner till 0° C, S& snart man kan rékna med att fem-
peraturen kommer att hdlla sig under fryspunkten, skall man vid férsta oljebyte
fylla pé den mera tunnflytande oljan SAE 10 W.

Denna typiska vinterolja kan fér &vrigt utan risk beh&llas i motorn &ven dé
temperaturen dter stiger. Mdste olja efterfyllas mellan tvé oljebyten, s& kan
alltid under férutsdttning att samma oljemdrke anvéndes — vid ihéllande kyla
SAE 10 W och vid starkt stigande temperaturer SAE 20 anvéndas. Med andra ord:
sorterna SAE 10 W och SAE 20/20 W av samma mdrke och samma oljetyp [&ter
sig utan nackdelar blandas med varandra.

Om Ni vid strdng kyla later motorn 18pa i tomgéng ca en halv minut fére igéng-
sdittning av vagnen sker motorsmdrjningen pd ett betryggande sétt.

Diremot skadar en s.k. “snabbstart” motorn vid ldgre temperatur.

Om Ni kér Er Volkswagen enbart korta stréckor och i stadstrafik vintertid, sé
rekommenderar vi Er att undantagsvis féretaga oljebyte med kortare intervall,
alltsé var 2500 km vid anvéndning av den féreskrivna HD-oljan. Under de 8vriga
arstiderna dr dessa dtgdrder dverflédiga och oekonomiska.

Vid extremt lég yttertemperatur bér man i stéllet for SAE 10 W anvéinda SAE5 W,
och l&ta byta densamma varje 1250 km.

Viixelladsoljan

(SAE 90) fyller sin uppgift vid yitertemperaturer ner till 0°C. Nér den kallare
arstiden kommer och temperaturen under léngre tid sjunker under fryspunkten,
bér den mera tunnflytande oljan SAE 80 péfyllas. Kopplingspedalen bér, dven
med den tunnare oljan i véixellddan, nertrampas vid kallstarfer.

Chassiet

&r sdrskilt vintertid utsatt fér fukt och kyla.
Ni bér dérfér se till att véra smérjningsfére-
skrifter noga efterfélijes. Om Ni dessutom
fére vinterperioden ldter stryka undersidan
av chassi och skdrmar med ett rostskydds-
medel, har Ni avsevdrt férbdttrat bilens for-
mdga att motstd rost.
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Dessutom minskas dérigenom ishildningen pé& chassiet vid kérning pé bléta
végar under kalla védderleksférhéllanden.

Bromsarna

blir p& vintern i hégre grad @n annars utsatta fér kondens- och stéinkvatten, vilket
kan frysa i bromstrummorna. Anvénd ddrfér inte handbromsen, nér Ni parkerar,
utan lagg i stdllet in forsta vixeln eller backvéxeln. Innan det blir kalit, bér Ni
lata smdrja rérsystemet for handbromswirarna med kéldbesténdigt fett. Riktigt
sédant fett har varje YW-verkstad.

Diick

med sliten profil kan vara sdrskilt farliga vintertid. Sérj dérfoér for en god déicks-
utrustning i tid. Sdrskilt lémpliga vintertid d&r givetvis s.k. vinterdéck. Dessa ddck
har en profil som ger en god gripférméga dven pd mycket halt véglag. Antingen
forses enbart bakhjulen eller alla fyra hjulen med denna utrusining, Under de
ovriga &rstiderna dr det emellertid béttre att kéra pé normala ddck.

Snokedijor

behdver Ni bara pé végar med djup snd, dér bakhjulen annars slirar runt och
ger daligt grepp vid inbromsning. Prova ut snékedjorna innan Ni behver dem!
| allmdnhet behdver man dock inte anvénda sndkedjor pd& en Volkswagen,
speciellt inte om man har snédéck.

Batteriet

utsdttes p& vintern fér betydligt stérre péfrestningar dn under den varma
arstiden. Dels anvdndes helysningen oftare och dels har varje batteri den
egenskapen att dess kapacitet sjunker med temperaturen. Kontrollera dérfor
regelbundet batteriet, och om det visar sig nddvdndigt kan man vid tilifélle lata
fulladda detsamma.

Tdandstiften

For att underlétta startningen av motorn vid mycket ldga yttertemperaturer kan
man minska téndstiftens elektrodavsténd till mellan 0,4 och 0,5 mm. Nér det
sedan blir varmare skall man &ter justera stiften till normalt elektrodavstédnd
mellan 0,6 och 0,7 mm.
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SMORJNING

Omsorgsfull smorjning

&r en vérd av vagnen som Ni inte skall férsumma. Er Volkswagen kommer inte
bara att mé béttre utan ocksd att leva ldngre. Fér Er innebdr det god drifts-
ekonomi.

Med omsorgsfull smérjning menar vi: Rétt smdrjning i réitt tid!

Ldmna in Er vagn regelbundet f6r kontroll och smérining. P& sid. 73 finner Ni en
sammanstdllning 8ver de ldmpliga intervallerna.

Utnyttja en VW-verkstad och de férdelar som vér “servicebok” ger Er — special-
utbildad personal, lémpligaste smérimedel, |&ga kostnader och snabbt arbete.

Oljebyte

med foreskrivna intervaller &r nédvéndigt dven dé& den bdsta mdrkesolja an-
véindes. Gammal anvénd olja i motorn betyder inget annat &n 8kat slitage och
nedsatt livslingd hos motorn. A andra sidan dr det emellertid vid anvéndning av
HD-olja &verflodigt och oekonomiskt att utfora oljebytena med kortare inter-
valler &n som féreskrivits.

Den gamla oljan avtappas i driftsvarmt tillsténd sedan avtappningspluggen pé
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vevhusets undersida skruvats bort, Ddrefter skruvar man ater i avtappnings-
pluggen och drar fast den ordentligt.

Motorn fylles dérefter med 21/ liter HD-olja.

Skélining av motorn &r dverflédig.

Oljesilen

samlar  férekommande foérore-
ningar och méste demonteras och
rengdras med bestémda interval-
ler motsvarande anvisningarna i
smérischemat. Vid montering skall
oljesilens ldgsta del placeras
under oljesugréret. De bada pack-
ningarna bytes varje gdng.

- Oljeavtappningsplugg

- Packning

- Oljesil

- Packning

- Lock
- Mutter med fijdderbricka

A WN —
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Olja och olja &r inte detsamma

Det finns goda grunder f6r att anvénda en
méirkes-HD-olja

fér smérining av Volkswagenmotorn.

HD-oljor for férgasarmotorer inneh&ller sérskilda kemiska tillsatser for att for-
hindra korrosion och slambildning i motorn. De minskar inte endast avlag-
ringarna i motorn utan har dven férmégan att 16sa forekommande avlagringar
och hélla dessa svévande i finférdelad oskadlig form.

Dérigenom rinner de under en viss tid bildade avlagringarna ut med oljan vid
nésta oljebyte. De renande egenskaperna hos HD-oljan medfsr att oljan mérk-
fargas efter forhallandevis kort anvéndning. Denna omstéindighet behéver Ni ej
l&ta oroa Er av och den &r ingen anledning till ett tidigare oljebyte.

Tillsats-sm&rjmedel — likgiltigt vilken sort — bér icke blandas med HD-olja.

Och dnnu négot om motorolja

Kvaliteten pé alla de i dag tillgéingliga mérkesoljorna tillater att Ni sjdlv kan
avgdra vilket fabrikat Ni skall vélja. Ar Ni tveksam pé& ndgon punkt &r man i
varje Volkswagenverkstad beredd att ldmna Er riktiga r&d. Det bdsta dr om Ni
redan efter tillryggalagda 500 km beslutar Er fér “Er* olja och for framtiden
héller fast vid den. Volkswagen stéller med avseende pé kvaliteten pé& oljan inga
fordringar som icke uppfylles av varje bekant och god mérkesolja.

Fér uppdelning i olika viskositetsklasser bdr oljorna beteckningar som 1. ex.
SAE 20/20 W, SAE 10 W o.s.v. Med viskositet avser man graden av tunnflutenhet.
Yttertemperaturen dr avgérande fér vilken viskositetsklass som skall véljas.

SAE 30 kommer till anvéndning i tropiskt klimat om temperaturen ofta
overskrider + 300 C,

SAE 20/20 W |dmpar sig foér temperaturomrédet mellan + 30°C och 0° C. Till-
félligt Gver- resp. underskridande av dessa temperaturgréinser &r
emellertid ingen anledning fill att byta olja.

SAE TOW  skall alltid p&fylles under den kalla @rstiden nér man kan rékna
med temperaturer under 0° C fére pé&féljande oljebyte. Vid hsgre
temperaturer kan man lugnt l&ta den vara kvar i motorn dven om

~  temperaturen skulle stiga l&ngt dver fryspunkten.
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SAE 5W kommer endast ifréiga pé vintern, under arktiska klimatférhéllan-
den med temperaturer under —25° C, i stdllet for SAE 10 W.

I négra ldnder &r motoroljorna klassificerade enligt det s. k. APl-systemet
(American Petroleum Institute). Enligt denna indelning bér de for- Volkswagen
ldmpade HD-oljorna beteckningen “MS”.

Stromfordelaren

Fettmdngden pd brytararmens glidklack i strémférdelaren kontrolleras med fore-
skrivna intervaller och kompletteras dé sé dr erforderligt.

Var 25000 : e km tas rotorn bort och 2 ¢ 3 droppar olja droppas pé filten inuti
nockaxeln.

Viixellada och bakviixel med differential

pé Er Volkswagen &r inbyggda i véixellddshuset och skall smérjas med véixell&ds-
olja. Genom sin mérka férg och trégflytande beskaffenhet kan Ni létt skilja den
fréin motorolja. Oljebyte i rétt tid under kugghijulens ink&rningstid har stor bety-
delse for vaxelladans tysta géng. Den gamla oljan tappas ur (i drifisvarmt fill-
sténd) genom att ta bort de b&da avtappningspropparna samtidigt.

S i)
M ;f“""‘ﬂ“H r]?"

Hdrefter ifylles 2 liter véixelladsolja.
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Oljenivan kontrolleras efter anvisningarna i smérjschemat. Den skall st négot
under péfyliningshdlet.

Hypoidolja bdr helst inte anvéndas. Dess
speciella egenskaper ér inte erforder-
liga i Volkswagens véxelldda och bak-
axel och den verkar svagt korroderande
pd& vissa av de ingdende detalierna,
vilket gor sig speciellt mdrkbart vid ett
léngre stillesténd.

Styrapparat

Styrapparaten skall smérjas uteslutande
med vdxell&dsolja — SAE 90 —. Fett
eller hypoidolja b&r inte anvéndas. Pé-
fyllningspluggen &r dtkomlig genom en
lucka under reservhjulet, Oljenivan skall
n& upp till undre kanten av péfylinings-
hélet.

Chassi

Riktig sm&rjning av framaxeln &ér mdjlig endast i avlasiat tillstdnd — d.v.s. ndr
axeln &r upplyftad.

Fére smdriningen av de olika smérjstdllena skall smérinipplarna torkas rena
fér att inte smuts skall trdnga in. Smérisprutans munstycke skall tryckas mot
nippeln och smérimedlet pressas in, tills det bérjar trénga ut vid lagerstdllet.

Om Er Volkswagen ofta gér pé déliga véigar, réder vi Er att ldta smdrja upp-
héingningsbuliar, spindelbultar, yttre parallellstagséindar och fjtiderarmsbussnin-
gar oftare. t. ex. var 1250 km.

Styrroren for bromswirarna och wirarna f8r gaspedal, koppling och vérmespijdll

bér rengéras en géng drligen fére den kalla &rstidens bérjan och smérjas
med fett,

Framhjulslagren

fylls med tillrdckligt med fett vid monteringen. Lagerkapslarna skall vara fria
frén fett.

Enligt smérjschemat skall framhjulslagren rengéras och vardera framhijulet fyllas
med enligt smérischemat rekommenderat fett var 25000 : de km. | fdrsta hand
skall dé inre och ytire lagren packas vél med fett. Resten ldgges in i kammaren
mellan dem. Fér detta arbete méste bromstrummorna demonteras. Vid monterin-
gen méste framhjulslagren pé nytt injusteras. Arbetet bor dérfér géras av en VW-
verkstad for att yndvika lagerskador,

Déorrar

Glidytorna hos lasplattorna fettas in l&tt och huvgéngjdrnen inoljas. Dérrgdng-
jérnen bdr, minst vid varje smérining och dnnu béttre varje vecka, inoljas grund-




ligt. Fére smérjningen bér samiliga smérjstdllen vara vél rengjorda fér att infe
damm och smuts skall trénga in.

Lascylindrarna i de lasbara l8sen fér icke smorjos med olja, utan behandlas vid
behov med grafit. Det rdcker med att blédsa in en liten méngd grafitpulver i
nyckelhdlet och vrida om den pé férhand i grafit doppade nyckeln flera ganger
fram och tillbaka i l&set.

Fonsterhissar

Sedan veven fér fénsterhissen och inre dérrhandtaget demonterats samt dérr-
kl¢dseln tagits bort kan fénsterhissen fettas in. Handtagen kan demonteras sedan
prydnadsringarna tryckts in i rikining mot dérrklddseln och de ddrvid blottade

l&sstiften slagits loss. Klddseln halles med fiddrande klammer. Kuggar, lénkar och
styrningar i fénsterhissens mekanism smérjes vid behov med fett — p& cabrio-
leten gdller samma sak dven fér de bakre sidofénstrens hissar.
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Framsciten

Glidskenorna fér framsdtena pda ex-
portmodellen och cabrioleten skall fettas
in pé de &vre och nedre glidytorna. For
att uppnd de dnskade glidegenskaperna
dr en ringa méngd fett tillréicklig. Fére
infettningen maste skenorna rengéras
med hjélp av en trasa. Sétena kan endast
borttagas genom att de skjutes framét.
D& sdtena &termonteras skall &ven ut-
jémningsfiddrarna monteras.

Viixelspak

Véxelspaken kan endast smérjos i de-
monterat tillstdnd. Dérvid maste de béda
sexkantskruvarna som hdéller vdxel-
bocken vid romtunneln lossas. Véxel-
spak, viéxelbock och fidder lyftes ddr-
efter gemensamt bort. Glidytorna i
véxelbocken och anslutningen i véxel-
stdngen foérses med rikligt med uni-
versalfett.

Vid monteringen maste tillses att styr-
kanten pé& anslagsbrickan pekar uppéf
och till héger.

Ddrefter dvertygar man sig om att alla
vaxlar gér l&t.

Cabriolet — suffletten

Lederna i sufflettens stomme smérjes
med négra droppar olja sedan damm
och smuts avldgsnats frén smorjstéllena.
Forsiktighet &r hdr pd sin plats sé& att
inte olja kommer pd sufflettyget, vilket
inte enbart férorsakar fléckar utan dven
skadar sufflettens gummivdv.
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Att byta hjul

RINGVARD

Férutom lufttrycket i ringarna inverkar Ert kérsatt
i hég grad pd ringslitaget. Snabb acceleration,
héftig inbromsning och hérd kdrning i kurvor sliter
avsevdrt mer pd ringarna én lugn, omdémesgill
kérning.

Undvik att dverbelasta bilen. Skydda décken for
stark sol, bensin och olja. F&r att f& ett likformigt
slitage pé& alla ddcken réder vi Er att skifta hjulen
(obs! &ven reservhjuletl) ungefdr var 5000 km.
Detta dr ocksé det bdsta tillfdllet att undersdka
décken med hdnsyn till yttre skador och ev. fast-
sittande spikar eller andra frémmande féremal.
En droppe olja pé& hjulbultarna underldttar ndsta
hjulvéxling. .
Sérskilt vid héga hastigheter inverkar statiskt och
dynamiskt vdl balanserade hjul foérdelaktigt pé
vagnens vdgegenskaper och déckens livslGngd.
Ni bér darfor lata balansera hjul, pé vilka décken
reparerats.

Balansen hos hjulen kan efter ldngre driftstid
foréndras genom naturligt slitage hos ddcken.
Det &r dérfér ldmpligt att &ta kontrollbalansera
hjulen var 10.000:e km.

Vid monteringen skall fdrgmarkeringen p& ddcket,
om sédan finns, placeras mitt for ventilen, Hérige-
nom utjéimnas delvis obalansen mellan ventil och
déck.

ute p& véigen— kanske i regnvéder —ar inget direkt ndje. Proceduren &r emeller-
tid ganska enkel och behéver inte ta ménga minuter i ansprék.

Domkraft och dvriga verktyg ligger under frémre huven. Gor sedan sé hér:

1 - Dra &t handbromsen sé att vagnen stdr stilla.

2 . Fatta domkraften med hdgra handen, sé att tummen ligger mot nésan pé
dvre kldmstycket. Avlasta spdrren for kldmstycket genom att trycka tummen
uppdt, och skjut ned domkraftens fyrkantfdste mot dess fot.

3 - Stick in domkraften i fyrkantréret under fotbrédan framfér bakre stdnks-
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kdrmen, och tryck ned domkraftens
stdndare med handen, tills foten berdr
marken.

4 - Tag bort navkapseln med hjdlp av en

skruvmejsel.

5 - Lossa de fem hjulbultarna négot med

félgmutternyckeln, medan hjulet fortfa-
rande stér pd marken.

6 - Lyft vagnen genom aft “pumpa” med

domkraftens stdng.

7 - Skruva bort hjulbultarna och tag av

hjulet.

8 - Reglera hdjden hos vagnen med dom-

kraften sd att ett av de fem félgbulis-
halen i det nya hjulet tdcker ett av de
géingade hélen i bromstrumman.

9 - Skruva sedan i den férsta skruven men

inte mera &n aft Ni kan svinga hjulet
och pé s& sdtt passa in dvriga hjulbultar.

10 - Drag till en bérjan inte &t de fem hjul-

bultarna hérdare én att bultarnas kul-
formiga del centrerar i motsvarande
férdjupningar i fdigen.

11 - Drag &t bultarna korsvis.

12 - Stick in mandverstéingen pd det med

“ab” markerade stéllet mellan de bdda
kldmstyckenas ndsor. Sénk vagnen ge-
nom att trycka stdngen neddt. Efter
nagra géngers férsék har Ni l&rt Er ott
sdnka vagnen hastigt eller léngsamt,
allt efter behag. Sedan Ni sénkt ned
vagnen, bér Ni l&ta sténgen vara ned-
tryckt, varunder Ni skjuter upp dom-
kraftens sténdare. Drag ddrefter ut
domkraften ur fyrkanthdlet.

13 - Gor ddrefter en sista “hérddragning”

av alla bultarna.

14 - Satt p& navkapseln med ett kraftigt slag

med handflatan och kontrollera att den
sitter fast.
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BILENS VARD

Ett vélvérdat ytire

hos Er Volkswagen gér att Ni trivs med Er vagn och framférallt att den héller
béttre — och langre! Er Volkswagen har redan pd fabriken f&tt en lackering
med utomordentlig motsténdskraft, l&ng livslingd och vacker, hallbar glans.
Genom speciell kemisk behandling, s. k. bonderisering, skyddas kcrossen i
mé&ijligaste mén frén rostbildning samtidigt som den hégklassiga syntetiska lacken
far en bdttre vidhdftning. Lackeringen pd en bil blir emellertid utsatt for mycket
stora péfrestningar — skarpt solljus, regn och sna, stdnk, damm och smuts. For
att lacken i ldngden skall kunna motstd s&dant, fordras dessutom sakkunnig och
regelbunden vérd.

Tviitta

den ny vagnen ofta, sdrskilt under de
forsta veckorna. Lacken &r tacksam for
en sddan behandling. Fér tvdttning av
karossen behdver Ni en mijuk tvétt-
svamp, for hjulen en mijuk borste, fér
chassit en kraftig borste med ett langt
skaft samt — mycket vatten! Fér torknin-
gen behdver Ni ett stycke séimskskinn.
Befria forst chassit och undersidan av
karossen frén den grévsta smutsen med
en vattenstrdle och en mjuk borste. Spola

G, ﬁ, karossens lackerade ytor och hjul, tills
:‘{.",-" Ll — smutsen blir mjuk, men kom ih&g —

s aldrig kraftig vattenstréle p& lackerade
i\ ytor!
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Ta sedan bort smutsen med en
svamp — fér den uppifrén och
neddt — under riklig tillforsel
av vatten. Spola svampen hela
tiden, s& att ingenting fastnar
som kan repa lackeringen. Det
finns en rad goda tvdttmedel i
handeln som vdsentligt kan un-
derlgtta tvdttningsarbetet, men
radfrédga gdrna ndgon sakkun-
nig forst {t. ex. en verkstad),
innan Ni képer.

Sdrskilt viktigt &r, om Ni anvéinder tvéttmedel eller skumtvatt, att Ni skoljer
noggrant efterét med rent vatten, tills varje sp&r av tvéttmedlet fSrsvunnit.
Torka sedan ren vagnen med sdmskskinn, s& att inga vattenfldckar bildas pé
lackeringen.

Konservering

innebdr att man tillfér lacken de fettémnen som genom vdder och vind med tiden
forsvinner och som &r nédvéndiga fér att lackeringen skall bibehdlla sin elasti-
citet. Dessa fettémnen tillfér man genom att dra dver lackytan med ett vaxskikt
som sluter porerna och slér ifrén sig vatten. Tvdttar Ni vagnen med kemiska
tvéttmedel vilka har en intensiv reningsverkan I6ses konserveringsmedlets film
och méste darfor fornyas.

Volkswagenwerk har utexperimenterat ett for Volkswagens lackering ldmpligt
konserveringsmedel, som heter “VW Original Konservierungsmittel L 190", Det
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finns pd& varje VW-verkstad. Férsta
“konserveringen” av en ny vagn bér ske
efter ca 8—10 veckor och sedan uppre-
pas med ungefér 6—8 veckors mellan-
rum — samt dessutom som ndmnts efter
varje skumtvdtt,

Anvdndningen &r den enklast ténkbara.
Spruta pd konserveringsmedlet tunt eller
stryk ut det med en mjuk tyglapp. L&t det
ddrefter torka i ca 20 minuter och efter-
polera med polervadd eller en mijuk
polerduk tills en hdgglansig yta erhdlles.

Polering

behéver Ni inte tillgripa, férrdn Ni ser att konserveringsmedlet inte léingre réicker
till for att ge lackeringen den hégglans Ni énskar. Var mycket krésen, nér Ni
képer polermedel — vi varnar bestdmt f6r mekaniskt eller kemiskt starkt ver-
kande polermedel, dven om férsta férséket verkar évertygande.

Aven ndir det géller polermedel har Volkswagenwerk utexperimenterat en lémplig
sort som finns pd& alla VW-verkstdder. Det heter “VW Original Polierwasser
L 170" Fére poleringen méste vagnen rentvéttas och torkas omsorgsfullt. Damm
eller smuts far aldrig avlégsnas torrt! Polermedlet skall strykas p& med ren duk
eller polervadd. Ddrefter bearbetas lacken under ldtt tryck med jémna raka
rérelser — aldrig cirkelformiga. Snart kénner man ett svagt motstdnd under
poleringen — dé& har polermedlets besténdsdelar tréingt in i lacken, och 18snings-
medlet avdunstat.

Polera dé kraftigt efter med ren polervadd, tills ytan fér hégglans. Polera relativt
smd ytor i taget, sé att polermedlet inte torkar in f&r tidigt. En behandling dgref-
ter med konserveringsmedel 16nar sig och resulterar i en varaktig glans.

Undvik alltid att tviitta, konservera eller polera Er vagn i solbestrélning!

Flackborttagning

Det gdr inte alltid genom enbart tvdtining att ta bort tjdrsténk, oljestdnk, fast-
nade insekter o.s.v. Som regel bér man se till att f& bort sédana féroreningar sé
snart som mdjligt — de kommer annars att skada lackeringen.
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Asfaltfléickar

&r en obehaglig féreteelse, sdrskilt om man har en ljuslackerad vagn. De uppstar
vanligen, om man en varm dag kér p& en nyasfalterad gata. Asfaltfléckar har
den ofrevliga vanan att pé& kort tid dta sig in i lackeringen, och om man inte
behandlar dem sé& snart som mdijligt, dr det smé& utsikter att bort dem full-
stindigt. Under en resa har man i allménhet atminstone bensin till hands, som
kan anvéndas pd en mjuk trasa. | nédfall gér ocks& fotogen eller terpentin att
anvdnda. Ni bér sedan vid férsta bdsta tillfdlle tvédtta de behandlade stéllena
med ljum, svag tvallésning och dérefter spola noggrant med rent vatten.

Det bdsta Ni kan anvénda ér emellertid vért konserveringsmedel som inte heller
fordrar ndgon efterbehandling med tvélldsning.

Insekter

flyger ofta mot sténkskdrmar, strélkastare och frémre huven, Har de en géng
fastnat, far man séllan bort dem med vanligt vatten. Ddremot brukar det gé bra
med en ljum tvalldsning.

Blommande trdad

framforallt lindar, avséndrar ofta mikroskopiskt smé droppar. Stér bilen parkerad
en ldngre tid under sddana trédd, blir den snart helt smdprickig. Ocks& dessa
flackar gar i regel att ta bort med ljum tvélidsning. Det dr klokt att efterbehandla
med konserveringsmedel!

Reng6ring av soltak

Soltakets plastéverdrag behover ingen speciell vérd. Soltakets tyg tvdttas med
ldngre intervaller alltefter smutsgraden med mild, ljum tvdttmedelsldsning och
skéljes ddrefter grundligt med rent vatten. Fléckar pd tyget fér ej avldgsnas med
aromater som exempelvis nitrofértunning eller kalkhaltigt fldckvatten dé& dessa
angripa plastmaterialet.

Cabrioletsufflettens vérd

Utseende och livsldngd hos suffletten hdnger samman med dess rdtta behandling
och riktiga vérd.

En vat sufflett méste i varje fall torka i uppspdnt Idge och fér aldrig fallas ned.
Efter ldngre férder p& dammiga végar piskas suffletten létt och borstas ren med
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en mjuk borste varvid borsten fores fram och dter i véivens rikining. De skarpkan-
tiga dammpartiklarna kan eljest skada yttertaket och med tiden kan bristningar
och liknande skador i sufflettyget uppstd.

Bristningar kunna &ven uppst&d om inte den nedféllda suffletten fasthélles till-
fredsstéllande av de hérfér avsedda fésthakarna.

| dessa fall méste hakarna dragas léngre in i sina fdsten. Hérfér méste las-
muttrarna lossas och efter injustering av hakarna dter fastdragas.

For borttagande av fldckar far aldrig bensin, bensol, fldckvatten eller andra
Idsningsmedel anvédndas d& dessa medel skadar gummiskikiet mellan inner- och
yttertyget och ddrmed nedsdtter sufflettens vattentéthet och livsléingd. Forsok i
stdllet i forsta hand att skrapa bort fléckarna férsiktigt med en torkad brédkant.
Endast vid stark nedsmutsning skall suffletten tvéttas ren. Hérfér anvéndes en-
dast lednings- eller brunnsvatten vilket ej fér tillséittas kemiska medel eller andra
sorters tillsatser.

Fére tvdttningen piskas och borstas suffletten. | en spann med ljumt vatten vispas
alkaliefria tvélflingor upp till skum. Det kraftiga tvélskummet slds éver den
tidigare, med klart vatten fuktade suffletten, och utstrykes i en rikining med hjdlp
av en mjuk borste. Dérefter spolas suffletten med rent vatten. Om erforderligt
upprepas ivéltvdtiningen. Skaljningen efter tvéttningen méste upprepas tills den
sista tvalresten avldgsnats frén suffletten och det nedrinnande vattnet ér helt

klart.

Den rentvéttade suffletten méste torka i uppspéint tillsténd.

Forkromade delar
bér efter torkning behandlas med ett vattenbestdndigt kromvax, t. ex. Chromlin.

Fett eller vaselin bér ej anvédndas, d& de bdda binder onddigt mycket smuts och
damm.

Kléidsel

Finns ingen dammsugare till hands, borstas kiédseln med en inte alltfor mjuk
borste, Fléickvatten tar bort fett- och oljefléckar, ljumt vatten de flesta andra.
Om Ni vill undvika smutsringar, bér Ni inte hdlla fldckvattnet direkt pé dynorna.
Fukta i stdllet en ren, vit duk med fléckvattnet, och gnid sedan cirkelformigt frén
ytterkanten in mot centrum av fldcken.
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Konstléiderkladsel

Fér rengdring rekommendera vi anvéndning av en mjuk trasa eller en mjuk
borste. Speciellt tillses att dven alla veck rengdres frén damm och smuts. Vid
kraftigare nedsmutsning féretages en grundlig rengdring genom tvéttning av
klgdseln med en mjuk borste och mild tvélldsning (regnvatten, uppkokt eller mjukt
vatten och mild handtvél). Hérvid anvdndes vatten mycket sparsamt. Fram-
forallt méste tillses, att inga vattenpdlar bildas pé& konstldderklddseln, vilka
kunna droppa igenom tradhélen och dé&rigenom férsvéra torkningen. Varje
klddseldetalj maste omedelbart efter tvdtiningen éter torkas med en mjuk trasa.
Aven hdr méste tillses att alla veck géres vél rena. S. k. konserveringsmedel skall
icke anvdndas for konstldderklddsel d& de ej trdnga in i materialet utan bara
binder damm och dérvid bidrager till en nedsmutsning.

Léderklddsel

Rengéringen av ldderklddsel sker pé& samma sétt som for konstldderkiddsel. For
naturldder rekommendera vi sedan klddseln torkats en efterbehandling med ett
ldmpligt medel som verkar renande, konserverande och friskar upp fdrgen.

Rengdring av glasrutor

gér i regel l&tt bara med en ren, mjuk linneduk. Vindrutetorkarna kan féllas
framét s& att de inte &r i végen, nér Ni torkar ren vindrutan. Om rutorna dr
mycket nedsmutsade, dr sprit, ammoniok eller ljumt vatten ett effekiivt medel.

Dorr- och fonstertétningar

Fér en god tdtning hos cabrioletens dérrar och fénster &r det viktigt att gummi-
detaljerna &r oskadade och behéller sin elasticitet. Fér att bibehdlla den
ursprungliga elasticiteten och dessutom né goda glidegenskaper rekommenderar
vi att man d& och dé latt pudrar alla gummitéitningar pé cabrioleten med talk.
Eventuellt upptrddande friktionsoljud mellan cabrioletens fénsterramar och
gummiprofiler avhjdlpes &t genom ingnidning av detaljerna med en glycerin-
talkblandning.

Vidring av karossen

Stér vagnen flera dagar i féljd i ett stdngt garage méste man sérja fér en regel-
bunden ventilation i garaget och karossen. Genom att dppna dérrarna eller veva
ner sidorutorna méste man sérja fér en stéindig luftvéixling fér att férhindra
mdgelfldckar.
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1-Overdel, 2-Tdtningsring, 3 - Underdel

Genom vdr serviceorganisation har Ni eft vitt utgrenat nét av auktoriserade
verkstéder till Ert férfogande med sdrskilt utbildad personal och alla erforder-
liga specialverktyg. Var Ni dn trdffar pé& den vdlbekanta blé VW-skylten, kan
Ni lita pé att bli mottagen som en medlem av den stora Volkswagenfamiljen.
Dér fér Ni fackmannens rdd, och Ni fér snabb och effektiv hjdlp.

Ménga bildgare ér emellertid mekaniskt interesserade och tycker det dr roligt
att sjélva pyssla om sin vagn. Det kan dérfér vara pé sin plats med ndgra réd
och anvisningar om hur de vanligen édterkommande servicearbetena skall utféras.

Ovriga service- och reparationsarbeten bér Ni lémnoa till Er Volkswagenverkstad.
Det spar Ni béade tid och pengar pé.

N Rengdring av forgasarens luftrenare

Luftrenaren rencar insugningsluften frén damm
| och smuts. En nedsmutsad renare minskar

motoreffekien och dkar brdnsleférbrukningen,

varfér den bor rengdras regelbundet — sdarskilt
2 i dammrika trakter.

Luftrenaren som ér ett oljebadfilter, skall ren-
gdras var 5000 km.

Det ftillgdr sé& hdr: Ta bort renaren frén
forgasaren och ta isdr den sedan Ni lossat
snabblaset. Hall ur den smutsiga oljan frdn
underdelen och fyll p& ny motorolja SAE 20
upp till strecket.

ey
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Filterinsatsen tvédftas i tvdttbensin eller ett annat l&sningsmedel. Oljenivan i
filtret b&r kontrolleras var 2500 km. Ar oljenivén for 1&g, péfylles olja. Oljenivén
skall ligga i hdjd med nivémdrket i renarhuset.

Om Ni ofta k3r pd mycket dammiga véigar, kan Ni skona motorn frén {6r tidigt
slitage genom att rengdra filtret oftare. Oljebadfiliret skall rengéras senast, nér
det har upptagit s mycket damm, att det inte stér ndgon tunnflytande olja ovan-
for slamskiktet i filtrets underdel.

Justering och byte av fliakiremmen
tillgér sé& hér:

Ta bort l&smuttern och bakre halvan av fldkiremskivan, Né&r Ni lossar eller
drar &t muttern, skall Ni sdtta en skruvmejsel som mothéll i hacket p& baksidan
av frédmre remskivehalvan och mot &vre féstbulten p& generatorn.

Fldktremmens spdnning justeras dérefter genom att ta bort eller ldgga till olika
antal brickor mellan remskivans béda halvor. Okar man antalet brickor mellan
remskivans halvor, minskas flgktremmens spénning, minskar man antalet brickor,
dkar fidktremmens spdnning.

En ny fldktrem strdcker sig ndgot efter en kort tids kérning. Kontrollera den
dérfor efter 50—100 km.

Kér aldrig med fér hart eller for 18st spand flakirem! Och krdng heller aldrig
en ny fldktrem éver kanten pé& remskivan,
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Rengdring av forgasaren

Nér Ni vill rengéra férgasaren, récker
det med att Ni demonterar férgasarens
ovre del.

Demontering

1 - Ta bort luftrenaren.
2 - Lossa bréinsleledningen vid férgasar-

locket.

3 - Lossa féstskruvarna till férgasarens
dverdel.

4 - Lyft upp Sverdelen.

5 - Overdelen lyftes framét — uppét

och vdndes pd sidan. Skall &ver-
delen tagas bort helt och hallet,
mdste férst chokewiren lossas.

Monteringen sker p& samma séitt men i omvéind ordning. Se noga till att pack-
ningen mellan férgasarens &ver- och underdel &r oskadad och tétar riktigt.
Kontrollera ocksé att styrréret f6r accelerationspumpen som nér utanfér under-
delens tatningsyta passar in ordentligt i &verdelen.

Rengbring

5 - Blds ren emulsionsmunstycket och
blandningsréret.

1 - Ta ut flottéren,

2 - Lossa héllaren fér huvud-
munstycket, rengér flottdrhus och
huvudmunstycke.

6 - Blas ren flottérventilen.
7 - Blés ren accelerationspumpens in-
3 - Blds ren tomgdngsluftmunstycket. sprutningsrér.

4 - Bl&s ren tomgdngsmunstycket, 8 - Rengdr pumpkanalen.

Rengdring av munstycken och kanaler sker bést med tryckluft. Anvénd aldrig
metalltrdd — munstyckena dr kénsliga instrument och kan [&tt skadas.

Instéillning av férgasaren

Varje forgasare provas férst vid fabriken och instélles med kvalitetsbensin, sedan
den monterats p& motorn. Overgédng till munstycken och halsring av andra stor-
lekar &r till skada och bér undvikas.

| regel tarvar tomgéngsinstéillningen endast en viss efterjustering som man gér,
néir motorn &r driftsvarm.
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1 - Skruva férsiktigt in méngdskruven helt och dérefter /4 varv tillbaka.
2 - Stdll in motorn p& normalt tomgéngsvary med spjdllskruven.

3 - Vrid méngdskruven sé l&ngt &t hdger att motorn mérkbart gér ned i vary och
ndstan stannar.

Frén detta lége vrides méngdskruven ater mot vénster exakt 1/4 vary.
4 - Efterreglera varvtalet med spjdllskruven.
Justeringen &r riktigt gjord, om man kan &ppna och sldppa spjdllet hastigt, utan
att motorn stannar, dé& kopplingspedalen samtidigt &r nedtrampad. Délig tom-

géng kan ocksd bero pd att packningarna &r skadade eller att insugningsrérs-
flénsarna inte &r ordentligt &tdragna, felaktig téndning eller otéta ventiler.




Kontroll och injustering av férgasare och reparation av accelerationspump for-
drar fackkunskap och erfarenhet. Som regel bor Ni dérfér dverléta sédana ar-
beten till ndrmaste VW-verkstad eller auktoriserad Roboverkstad.

Instéllning av ventilspel

fordrar mycken erfarenhet och tréining. Overl&t dé&rfor ett sédant arbete till en
VW-verkstad. Endast i nédfall skall Ni géra det sjélv.

Ventilspelet skall vid kall motor, d.v.s. ca + 20° C, vara 0,10 mm bé&de fér insug-
ningsventilerna och for avgasventilerna. Om motorn blir varm, dkar ventilspelet.

Déirfor skall justering gdras endast nér motorn &r kall.

Ta av ventilképorna.

Cylindrarnas numrering framgédr av de i tdckplétarna instémplade siffrorna 1—4.
Vid instdllningen dr det ldmpligast att ta cylindrarna i nummerfslid 1, 2, 3, 4.
Kolven méste vid instélining av ventilerna sté i évre dédpunkten pé kompressions-
slaget, varvid béda ventilerna stér stéingda. Bériar man instéllningen pd 1:a
cylindern, vrider man vevdxeln med fléktremskivan s& ldngt &t vdnster att
cylinderns bada ventiler sténgs och mérket fér téndningsinstéllningen pé& remski-
van ligger mitt f6r vevhushalvornas fog.

Lossa sedan I&smuttern fér instéliningsskruven pd vipparmen. Stéll in ventilspelet
till 0,10 mm, dra &t [&smuttern och kontrollera instéliningen.

P& samma séitt stéller Ni in ventilspelet pé de dvriga cylindrarna, sedan Ni for
varje cylinder vridit vevaxeln 1800 &t vdinster. :

Kontroll av téindstift

Ta bort tdndstiften och se p& deras utseende. Av elekirodernas och isolatorernas
utseende kan man dra vissa slutsatser om motorns injustering och tillsténd.

mellangré — riktig férgasarinstélining och rdtt tandstiftsfunktion,
svart férg — fér “fet” instdllning.
ljusgré farg — for “mager” instéllning.

igenoljade stift — oregelbunden tdndning eller otdta kolvar.

Om Ni kér pd etyliserad bensin, visar isolatorn hos téndstiftet en gré férgton vid
riktig instéllning.

Gor ren stiften med borste eller sandblédster och blés dérefter med tryckluft.
Isolatorerna skall vara rena och torra dven utvéndigt fér att férhindra kortslut-
ning och krypstrémmar. Kontrollera elekirodavsténdet (0,6—0,7 mm) och justera,
om det behévs, genom att bocka sidoelektroderna. Glém inte packningen, nér Ni
monterar tillbaka téndstiften. | allménhet kan Ni rdkna med att ett téndstift har
en livsldngd av ca 15000 km.

Instéillning av tindning

Som regel bor en verkstad skéta om instélining av tdndningen. Att vi hér ger Er
anvisningar, beror enbart pd var erfarenhet att ménga dndé férséker sjdlva och
ddrvid genom okunnighet kan &stadkomma allvarliga skador p& motorn samt
minskad motoreffekt och hég brénsleférbrukning.
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Instélining av téindning

Ta bort fordelarlock och férdelararm.
Kontrollera brytargapet, nér brytararmen
stdr mot hdgsta delen pé en av nockarna.

Lossa lésskruven fér den fasta spetsen
och stéll in brytargapet 0,4 mm genom
att vrida excenterskruven. Dra sedan &t
ldsskruven. Plana ut brénda eller pé
annat sdtt skadade brytarspetsar med
en kontakifil. Byt ut svért skadade spet-
sar mot nya. Torka av férdelarlocket vél
in- och utvéndigt fér aft férhindra kryp-
strdmmar eller kortslutning.

Efter justeringen av brytargapet skall
alltid téindningstidpunkien kontrolleras.

Instéllning av téindningstidpunkten

Mdrket pd fléktremskivan skall sté mitt for delningsplanet for de béda vevhus-
halvorna samtidigt som férdelararmen pé rotorn st&r mitt for mdrket fér 1:a
cylindern pd férdelarhuset. Vrid motorn hérvid endast &t héger.

Sedan man lossat kldmskruven pa hél-
laren for fordelaren, vrider man férde-
laren medsols, tills kontakterna slutes.
SI& till tdndningen. Hall dérefter en
skruvmejsel mellan férdelarhuset och
fordelarlockets mittkontakt med ett gap
vid kontakten. Hérpd vrider man férde-
laren ldngsamt &t motsatt hall, tills
brytarspetsarna bérjar éppnas. Man kan
bédde se och hoéra den gnista som dé
hoppar &ver vid mittkontakten.

Vi rekommenderar emellertid en nog-
grannare instéllning av tdndningsstid-
punkten, vilket man fér genom att an-
vénda en kontrollampa. Lampan kopp-
las mellan kontaktskruven pd férdelaren
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och godset och &r dé sldckt sé& ldnge kontakterna dr slutna. | t&ndningsdgon-
blicket dppnas kontakterna och dé téinds lampan.

Efter instdllningen dras kldmskruven &ter fast och rotorn och férdelarlocket
monteras.

Kontrollera att muttern fér férskruvningen pd vakuumledningen mellan for-
gasaren och férdelaren &r riktigt dragen.

Kontroll av batteri
Motorns startberedskap beror pé& batteriets kondition. Skoét dérfér batteriet om-
sorgsfullt och kontrollera det regelbundet. Batterisyrans spec. viki kontrolleras

med en areometer. Syrans spec. vikt &kar med laddningen av batteriet och
minskar vid urladdning. Av areometerns skala framgdr syrans téthet i Beaumé-
grader eller syrans spec. vikt.

Laddat batteri 320 Bé = Spec. vikt 1,285
Halvladdat batteri 27° Bé = Spec. vikt 1,230
Urladdat batteri 18° B& = Spec. vikt 1,142

For att prova batteriet anvédnder man en cellprovare, en voltmeter med parallell-
kopplat belastningsmotsténd. En cells spdnning fér inte underskrida 1,6 volt vid
mdtning under 10—15 sek. — gér den det, &r cellen vrladdad eller defekt. Den
normala cellspénningen &r 2 volt.
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Syranivén skall std ca 5 mm &ver plattornas évre kant. Om nivén sjunkit genom
avdunstning, f& endast destillerat vatten fyllas pé. Ny syra fér bara fyllas pé, om
nivan sjunkit genom att syran runnit ut. Kontrollera d& spec. vikten efterdt.

Polerna avtorkas med en ren trasa; vid stark korrosion med en polrensore. Poler
och kabelskor skall bestrykas tjockt med polfett eller vaselin. Se till att jord-
kabelns anslutning till karossen dr felfri.

Utbyte av sékringar

Sékringarna &r placerade under frémre huven:

a) pd vénster sida bredvid
brénsletanken (2 sékringar),

b) framfér instrumentbrddan. Dem
kommer Ni &t genom att ta bort
skyddsbeklddnaden, som déljer in-
strumenten (4 sdkringar).

Har en sdkring géit, tyder det pé att n&got fel uppstétt i det elektriska systemet.
Klara ut detta fel innan Ni sétter i en ny sédkring. Férsok aldrig laga en trasig
sdkring. Det resulterar némligen ofta i att ndgonting annat — och vida dyr-
barare — blir férdérvat. Gér i stéllet till regel att alltid ha med négra sékringar
i reserv (8/15 amp.).
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Téndspole anslutning 15
Hastighetsmétarbelysning
Téndningslas anslutning 15/54

Ljusstrdmbrytare anslutning 30

Téndningslés anslutning 30

Strombrytare fér vindrutetorkare
Innerbelysning

Signalhorn

Bromsljuskontakt

Korvisaromkopplore u—

SOKE—N[¢

Na==p (@

Liusstrédmbrytare
anslutning 58

Parkeringsljus hdger

Parkeringsljus vénster

Bakljus vénster

Sdkringsdosa pé baksidan av instrumentbrédan

Fotomkopplare fér hel-och
halvljus
anslutning 56a

Kontrollampa fér helljus

Helljus vénster

Helljus, héger

Sakringsdosa bredvid brinsletanken
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Instéillning av strdlkastare

Om ingen kontroll- eller instdlIningsapparatur f&r strélkastare stér till férfogande
férfares pd foljande séit:

1 - Innan strélkastarna stélles in kontrolleras
att vagnen stdr pd ett plant golv fem
meter frdn och vinkelrétt mot en végg.

2 - Fér att kunna géra en noggrann install-
ning ritas tvé kors upp pé véggen enligt
ovanstdende skiss.

3 - Léngslinjen genom bilens mitt skall falla
mitt emellan de bdda korsen.

4 - Koppla pé helljuset och kontrollera lju-
skéiglornos lagen i férhéllande till korsen.

5 - Avvikelser i hdjd- och sidled korrigeras

med de spérskruvar, som finns pd strdl-
kastarsargen.

reflektorn!

Er vagn har Bosch eller Hella strél-
kastare.

Bosch stralkastare

Héjdinstéllning

Ovre stdllskruven vrides
till héger — légre ljuskdgla
till vénster — hégre ljuskdgla

Sidoinstdllning

Hoger stéllskruv vrides
till héger — ljuskéglan till vénster
till véinster — ljuskéglan till héger

Hella stralkastare

Hojdinst&illning

Vénster stéllskruy vrides
till héger — hégre ljuskdgla
till vénster — ldgre ljuskdgla

Sidoinstiillning

Hoger stéllskruv vrides
till héger — ljuskdglan till héger
till véinster — ljuskéglan till vénster

(Hoger resp. véinster skruv sett i férdrikiningen.)

Koppla om till halvljus och kontrollera att ljuskdglornas &vre gréns ligger
50 mm under de béda korsen.

Utbyte av strdlkastarlampa

Lossa spérskruven i mitten pd stral-
kastarsargens undersida och dra ut strdl-
kastarinsatsen. Lossa lamphéllaren med
lampa. Se till att den nya lampan dr
ren och att den sitter ordentligt fast i
sin héllare.

Byter Ni ut eit trasigt strélkastarglas,
skall Ni ténka pd att inte réra spegel-




Utbyte av lampa fér nummerplats- Instdllning av bromsarna

belysning @r ett svart och kénsligt arbete som Ni bér dverlédmna till en VW-verkstad. Blir

Ni emellertid av négon anledning tvungen aft utféra justeringen sjdly eller aft

Oppna bakre huven ung. till hdélften, i
lédmna Er vagn till en annan verkstad, kan véra anvisingar vara Er till god hiélp.

lossa de béda skruvarna pd undersidan

av lamphuset och tag ut glasinsatsen.
Byt ut lampan.

Byte av broms- och bakljuslampor

Utbyte av tvétraddslamporna i de béda
kombinerade broms- och bakljuslam-
porna pé& bakstédnkskdrmarna kan ske
sedan slitsskruven pé lamphuset lossats,
lamphuset lyfts bort och lamphallaren
dragits ur sin fattning. Vid d&termonte-
ring av lamphéllaren tillses att styr-
tungan kommer rdtt i fattningens slits.

Utbyte av kontrollampor

Oppna frémre huven och ta bort skydds-
beklddnaden fér baksidan av instrumen-
teringen, Ddr kommer Ni &t kontrollam-
porna fér oljetryck, generator, korriki-
ningsvisare och helljus samt lamporna
fér belysning av instrumenttavlan. Lamp-
socklarna gér latt att dra ut ur sina
fasten.

Lampor for:

1 och 3 - hastighetsmétarebelysning
2 - helljuskontroll

4 - oljetryckskontroll

5 - kérvisarekontroll

6

- generatorkontroll
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Koniroll av bromsarna.

Har bromspedalen fér stor dédgdng
innan bromsarna tar, s& har spelet bli-
vit for stort mellan bromsbackarna och
bromstrummorna.

Forslitningen p& bromsbanden kan fast-
stdllas genom att kasta en blick genom
inspektionshdlet i bromstrummorna.
Visar den vid varje 5.000:e km fére-
skrivna okuldrbesiktningen att beléggen
gr f6r mycket nedslitna skall dessa bytas.
Bromsarna instdllas enligt nedanstdende
anvisningar,

Hydravliske bromsar
(Exportmodell och Cabriolet)

Bromsvdtskebehdilaren dr &tkomlig se-
dan frdmre huven &ppnats, och reserv-
hjulet lyfts ur. Anvdnd ingen annan broms-
vitska &n  “Original-VW-Bremsflissig-
keit”. Behdllaren skall vara fylld till
minst %/4.

Obs! Var forsiktig med bromsvdétskan
s& att Ni inte spiller. Den angriper nédm-
ligen lackeringen.

Luftning av bromsarna

Om Ni kan trampa ned bromspedalen

djupt och den dessutom fijé&drar, s& har

luft sannolikt tréingt in i systemet. Broms-
arna mdste dé “luftas”, och det tillgér

s& hdr:

1 - Ta bort gummiskyddsh&ttan frén ur-
luftningsventilen pd en hjulcylinder
och anslut en urluftningsslang.

2 - Fér ned den fria éndan pé& urluft-
ningsslangen i en glasbdgare till




hélften fylld med bromsvdtska., Urlufiningsslangens mynning skall ligga sé
hégt som maijligt.

3 - Lossa urluftningsskruven 1—2 vary med en 7 mm fast nyckel.

4 - Trampa hastigt ned bromspedalen och &t den léngsamt g& helt tillbaka. Upp-
repa detta, tills det inte kommer ut mer luft vid urluftningsslangens mynning.
Se till ait det hela tiden finns tillréckligt med bromsvdtska i huvudbroms-
cylinderns vétskebehdllare, annars sugs luft in den vdgen.

5 - Sista géngen Ni trampar ned bromspedaien, skall Ni hélla kvar den i dess
lagsta ldge, tills urluftningsskruven dragits at.

6 - Lossa urluftningsslangen och sdtt pé skyddsképan éver urluftningsventilen.

7 - Luftningen gér till p& samma sdtt fér alla fyra hjulen. Om det behévs, skall
bromsvdtska efterfyllas under luftningen.

Justering av bromsarna

Kan bromspedalen tryckas léngt ned, innan bromsarna bérjar verka, har

antagligen spelet mellan bromsbackarna och bromstrummorna blivit fér stort. |

s& fall méste detta justeras. Gar det inte ldngre att justera, mdste backarna

férses med nya beldgg.

1 - Lyft vagnen sé& att hjulet blir fritt. Vrid hjulet s& léngt att justeringshélet i
bromstrumman kommer mitt for justermuttern.

2 - Vrid justermuttern med en skuvmejsel i pilens rikining, tills bromsbacken latt
vidrér bromstrumman.

3 - Gér samma sak med den andra justermuttern. Légg mérke till den motsatta
rorelserikiningen hos de béda justermuttrarna vid instdliningen med skruv-
mejseln.

4 - Vrid tillbaka de bdda justermuttrarna tre — fyra hack, tills hjulet gér att vrida
utan motsténd.

5 - Justeringen av bromsarna pd de 8vriga hjulen gér till p& samma sétt.

Fére och efter instdllning av bromsbackarna &r det tillrédigt att en géng trampa
kraftigt p& bromspedalen s& att bromsbackarna centreras i trummorna.

Nér Ni gér instdllningen skall handbromsen vara helt lossad.

Justering av handbromsen
1 - Hissa upp bakvagnen.

2 - Drag tillbaka damasken éver hand-
bromsspaken.

3 - Dra &t de béda wirarnas juster-
muttrar, men inte ldngre &n att bak-
hjulen, ndr handbromsen &r lossad,
fortfarande l&tt kan vridas runt for
hand.

4 - Dra &t handbromsspaken tvé hack
och kontrollera att det blir lika
bromsverkan pd& béda bakhjulen.
Nér handbromsen dr &tdragen fill
fiérde hacket, skall hjulen inte ldngre
kunna vridas runt fér hand. Lés-
muttrarna ldser man med sdkrings-
plét.

Mekaniska bromsar
(Standardmodellen)

1 - Hissa upp bilen och lossa handbrom-
sen. Lossa l&smuttern fér justerhyl-
san och vrid dem bdda &t héger helt
in mot bromsskdlden.

2 - Drag &t stéllskruven fér broms-
backarna sé& l&ngt att bromstrumman
e ldngre kan vridas fér hand.

3 - Skruva tillbaka justerhylsan sd langt
att ett kdinnbart spel erhdlles mellan
denna och dndstycket pé bromswirens
hélje. Dra dérefter fast I&smuttern.




4 - Lossa stdllskruven fér bromsbackarna
&ter s& mycket att bromstrumman' 1&-
ter sig vridas fér hand.

Ett latt slag pd skruven bringar
bromsbackar och justerkonan i &ns-
kat ldge.

5 - Upprepa ovanstéende justeringsar-
beten dven fér dvriga hjul.

6 - Dra &t handbromsen iv@ hack och
kontrollera om alla fyra hjulen har
samma bromsverkan. Dra &t hand-
bromsen ytterligare ett hack. Upp-
repa kontrollen. Med handbromsen
&tdragen i 4:e hacket, skall hjulen
ej langre kunna vridas fér hand.

7 - Vid skillnad i bromsverkan hos de enskilda hjulen lossas handbromsen och
justerskruven fér bromsbackarna pé hjulet stélles tillbaka ndgot med bibe-
héallande av hégsta méjliga bromsverkan. Justerhylsorna pd bromswirarna
f&r nu e ldngre justeras. Avensd ¢r det oriktigt att draga &t justerskruven
pé ett hjul med mindre bromsverkan.

8 - Sdnk ned bilen och kontrollera bromsverkan genom provkérning.

Styrinrdttningen

| styrorganen fér ingen s. k. “dédgéng”
forekomma. Spelet i styrapparaten och
ldnkférbindningarna skall hallas sé litet
som mdjligt, och framhjulen skall efter
en kurra dterta normalldge av sig sjdlva.
Instéliningen bér utféras endast av en
VW-verkstad.

Skulle hdndelsevis en instéllning av

styrapparaten vara erforderlig, s& bér

féljande ordningsfolid tilldmpas:

1 - Stéll framhjulen i lédge for kérning
rakt fram.

2 - Lossa lds- och justermuttrarna fér
styrapparatens radialjustering.

3 - Stéll in axialspelet. Hérvid lossas
klémskruven fér justerhylsan, och
denna vrides ddrefter medsols sé

ldngt att inte ldngre mérkbart axialspel fdrnimmes hos snéckskruven. Déir-
efter atdrages kldmskruven pé nytt.

4 - Stéll in radialspelet. Vrid justerskruven till héger mot anslaget. Lossa den
ddrefter ca /s varv.

5 - Sedan instéliningen dr klar, l8ses justermuttern med I&smuttern.

6 - Styrapparatens instéllning méste slutligen kontrolleras vid vppallad framvagn
genom att vrida om hjulen fér fullt till hdger resp. vénster.

Tillsynsplanen foreskriver regelbunden instdlining av ledbultarna pd framoxeln
var 5.000: e km. Eftersom det hérigenom intrdder vissa féréndringar pé fram-
hjulens toe-in, skall dven denna instéllning ovillkorligen kontrolleras samtidigt.

Instéillning av toe-in

Toe-in pd framhjulen skall, vid obelastad och pé plant golv stdende vagn, vara
1—3 mm. Detta matt kan endast tillforlitligt kontrolleras med et toe-in-mdtt hos
en verkstad. Otilldina avvikelser frén de angivna vérdena péverkar ogynnsamt
vagnens vdghdllning och déckslitaget.

Framhjulslagren

bor endast justeras av en VW-verkstad, dé en oriktig instélining medfér lager-
skador.

Demonteras av ndgon anledning en
frdmre bromstrumma, skall lagren in-
justeras vid monteringen enligt féljande
anvisning:

Den inre sexkantmuttern skall endast
dras &t s& mycket att mellanldggsbrickan
vid dtdragen l&smutter med en skruy-
mejsel nétt och jdmnt kan skjutas i sid-
led. Om bromstrumman tryckes ut och
in p& framaxeltappen skall ett knappt
mdrkbart spel férnimmas.

For 16s eller {6r hard anséttning av
framhjulslagren kan p& mycket kort tid
totalt férstéra dem.

Efter avslutad justering |&ser man sex-
kantmuttrarna genom att vika om sék-
ringsbrickan.
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Cabrioletens dérrutor forsoker stinga den méste anslaget justeras. Instdliningsskruven skall dérvid

. . . TR . : vridas medurs.
Cabrioletens dérrutor begrénsas i sitt hdjdldge av en anslagsskruy, vilken &r urs

- j synlig sedan ddrrklddseln avldgsnats. 5 - Ndr justeringen av anslaget dr utférd hélles instéliningsskruven i ldge med en

En f&rstéllning av rutans anslag kan ske sedan lédsmuttern lossats genom att skruvmejsel och léses med |&smuttern.

skruva skruven inét eller utét,

/

Instéillning av dérrlasen

i Dorrldsen pé Volkswagen behdver inte efterjusteras regelbundet. Om dérrarna
0 undantagsvis kldmmer eller slér kan den férskjutbara kilen i I8splattan justeras.

1 - Kontrollera att alla tre skruvarna i
l&splattan  dr  ordentligt dragna.
Om erforderligt efterdragas dessa.

Lésplattan skall vara sé instdlld att
dérren och sidodelen pd karossen
ligger i en linje s&vél i héjd- som
sidled.

Laset i dérrens tvérpldt méste glida
in i lésplattan ung. mitt i gapet i
plattan.

Hail fast instéliningsskruven med
en skruvmejsel och lossa ldsmuttern
med en 11 mm fast nyckel.

N
'

3 - Vrid instéllningsskruven med skruvmeiseln, moturs om dérren slér och med-
urs om dérren kldmmer, Oftast récker det med ett kvarts till ett halvt varv
fér att anslaget for kilen skall bringas i rdtt ldge.

4 - L&set dr riktigt instdllt om dérren, med inre dérrhandtaget, gér kénnbart
trogt att dppna. Om motsténdet &r for stort eller om dérren slér upp ndr man
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KONSTRUKTIONSBESKRIVNING

Motor

Motorn dr monterad i vagnens bakédnda och &r fritt upphdngd med fyra bultar i
vaxellddshuset som &r lagrat i gummi. Cylindrarna ligger horisontellt tvé pé var
sin sida om vevhuset — mitt emot varandra — och har parvis ett gemensamt
cylinderhuvud av ldttmetall. Ventilerna &r toppventiler och styres av en kamaxel
via stétstdnger och vipparmar. Den korta, svéngningsfria vevaxeln, hdrdad i sina
lagerytor, ar lagrad pé fyra stdllen och driver kamaxeln dver snedskurna trans-
rmissionsdrev. Vevstakslagren dr av blybrons. Kolvarna ér tillverkade av ldttmetall.
En fallfergasare med accelerationspump sérjer f6r bréinsleblandningen. Motorn
ér utrustad med batteritdndning.

Stromfordelaren dr utrustad bédde med centrifugalreglerad och vakuumreglerad
idndforstalining, vilket mojliggér den gynnsammaste tdndtidpunkten fér varje
drifts- och belastningsférhéllande hos motorn.

. Oljepumpen drives av kamaxeln och suger upp oljan fréin vevhuset via en sil.

Oljan pressas sedan genom en oljekylare och ut till sméristdllena. Nér oljan dr
kall och sé@lunda tjockflytande, méjliggdr en &vertrycksventil att oljan gér direkt
iill smoristdllena. Luftkylningen sker med tillhjdlp av en flékt. Flakthjulet sitter pé
den férldngda generatoraxeln och drives av vevaxeln med en flaktrem. Flakirem-
skivan pd generatorn d&r stdllbar fér att fldktremmens spdnning skall kunna
justeras. Fldkthjulet suger in luft genom en &ppning i fldktkdpan och pressar luf-
ten via ledplatar till cylindrarna som ér riktigt forsedda med kylfléinsar. En termo-
stat reglerar kyllufitillférseln och sdkerstdlier en rétt avvégd kylning.

Chassi

Volkswagens ram ¢r av pressad plat. Den elektriskt svetsade, tunnelformade
mittbalken é&r baktill utdragen till en gaffel f6r att uppbdra motor och véixel-
I&ddsaggregat. Genom ramtunneln |6per:

Véxelstéing, bromstrycksténg, brénsleledning och, i sina styrrér, wirar for
handbroms, koppling, férgasarreglage, choke och varmluftsreglage.

Framaxeln &r fastskruvad pd ramhuvudet och bestér av tvé med varandra fast
forbundna rér. | dessa dr fidgderstavarna och fidderarmarna fér framhjulen
lagrade. Framhjulen fiddrar individuellt. Fidderarmarna bildar en parallellogram
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som i alla férekommande fall ger felfri styr- och fiddringsgeometri. Anslag med
gummibuffertar férhindrar en for stark nedfjédring.

Bakaxeln ér forsedd med svéngaxlar. Bakhjulen dr likaledes individuellt ficidrade
med hidlp av runda, stdllbara torsionsstavar. Stétdémparna dr dubbelverkande,
sévdl fram som bak, och forhindrar “eftersvéngningar”.

Vixelldda och bakaxel med differential

Kraftdverféringen frédn motorn till véxellddan sker via en enke! torrlamellkopp-
ling. | véxellddshusel ligger véixellddan — fyra véxlar framét och en backvéxel —
samt bakaxel med differential.

Exportmodellen och Cabrioleten har en synkroniserad vdxelldda med spdrr-
synkronisering fér 2:a, 3: e och 4: e véxlarna. Dessa véxlars kugghjul dro sned-
skurna vilket ger dem en tyst géng.

Standardmodellen har osynkroniserad véxelldda med 3:e och 4:e vixlarna
standigt i ingrepp.

Pinjong och kronhjul &r spiralskurna.

De béda drivaxlarna &r ledbari lagrade i differentialen.

Bromsar
Exportmodellen och Cabrioleten dro utrustade med hydrauliska bromsar pd alla
fyra hjulen. Handbromsen verkar mekaniski p& bakhjulen.

Standardmodellens bromsar dro mekaniska och sévdl hand- som fotbroms
péverkar alla fyro hjulen.

Kaross

Karossen ér pressad i stalplat och elekiriskt svetsad. Den dr skruvad till chassiet.
De svéingbara ventilationsfénstren ger en dragfri och effektiv ventilation. Bégge
framsdtena kan regleras dven under kérning. (Exportmodell och cabriolet.)
Bagageutrymmet befinner sig bakom baksdtet och under frédmre huven. Den
frémre huven Sppnas over ett dragreglage frdn férarplatsen.

Brénsletank och reservhjul dr likasé placerade under frédmre huven.

Vérmesystem

Den luft som strémmar kring motorcylindrarna uppvérmes dér och i tva sérskilda
virmekammare och ledes sedan in i karossen, dels till tvé dppningar vid golvet
och dels till tvé munstycken vid vindrutan. Temperaturen regleras med ett reglage
placerat bredvid véxelspaken.
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TEKNISKA DATA

TYP i 08 T i
Cylinderplacering .......ovvvueunn....

Tekniska Data
Cylinderdiameter ...............
Slagléngd ...... BRI T TN
Slagvolym ....... ..o,
Kompressionsférhdllande .............
Ventilarrangemang ...
Ventilspel ...........c i,

Effekt maximal . ...,
Smérining .. wssiseramesaseadL . .

Oljerymd ...
Brénslepump .. ouiiiiiiiii
Forgasare ......covuivininnniininnnenn.

Kylning ..o
70

4-cylindrig, 4-takts férgasarmotor,
placerad baktill

2 pé var sida, liggande horisontellt mot
varandra

77 mm
64 mm
1192 cm?
6,6:1

. Toppventiler

Insug 0,10 mm sl k!
Avbas 0,10 mm | nstélles vid kall motor

30 hk DIN vid 3400 r/min
Tryckcirkulation

Kugghjulspump och oljekylare

2,5 liter

Mekanisk

Fallférgasare Solex 28 PCI

Luftkylning med flgkt, termostatreglerad

. — —

Batteri ... 6 volt, 66 Ah

SIArTMOtOr e s srae s eizamaie s e i elektrisk, 6 volt, 0,5 hk

Generator L uviiiiiiiie i Spdnningsreglerande, 6 volt, 160 watt
vid 2500 r/min

Stromférdelare ....ovoiiiiiiiiiiiian s, med centrifugal- och vacuumférstélining

Tandfélid . ... samssaman s so 1—4—3—2

Téndtidpunkt ... 7,5 fére dvre dédpunkten

Brytargap ... 0,4 mm

Tandstift . ... cemmesmmessimiaiass 14 mm gdngdiameter

Bosch W 225 TI

Beru K 225/14y2
KLG F70

Lodge H 14 eller HN
Champion L10S

AC43-L

Auto-Lite AE 6 eller AER 6
Elektrodavsténd . ........ooiviiinn.. 0,6—0,7 mm
Koppling
TYR oo SRR S aree enkel torrlamellkoppling
Kopplingspedalens spel ............... 10—20 mm
Viéixellada

4 véxlar framét, 1 backvdxel
Exportmodell och Cabriolet: 2:a,3: e och 4: e véxlarna synchroniserade, sneds-
kurna drev och &r ddrfér tystgéende
Utvéxlingsférhéllande ........... .... 1:avdxeln 1:3,60 3:e véxeln 1:1,23
2:a vixeln 1:1,88 4:e vixeln 1:0,82
Backvéxeln 1: 4,63
Standardmodellen: 3:e och 4:e véxlarna har snedskurna drev och dr dérfér
tystgdiende.
Utvaxlingsférhéllande ................ T:a véixeln 1:360 3:e vixeln 1:1,25
2:avéxeln 1:207 4:e vixeln 1:0,80
Backvéixeln 1: 6,60

71



Bakaxel med differential

T

Métt och vikter

Kraftoverféring genom spiralskuren bakaxelvixel med differential och svéng- B oovcoesun aminmsmmatvias v 4070 mm
axlar till bakhjulen. 2 L 1540 mm
Utvéxlingsférhdllande ................ 1:4,4 [T 1500 mm
Oljerymd i véxellddshuset . ............ 2,5 liter Frigéingshdid ... .....oooiiniiiin... 155 mm
Limousine Cabriolet
Tomvikt ..o, 710 kg 780 kg
Tomvikt med reservhjul och
verktyg, otankad ....... ... ... . ... .. 730 kg 800 kg
Tilladten belastning .................... 380 kg 360 kg
Chassi Tillaten totalvikt ..................... 1110 kg 1160 kg
Fiddring fram ... 2 bladfigderstavar
Figdring bak .. ... ..o 2 runda torsionsstavar
SHOtAAMPAre «..vevvrirr e Fram och bak hydrauliska, dubbel- Briinsle- och °Iief6rbmk“i"9
verkande, teleskoptyp Bréinsleférbrukningen enligt DIN 70030 ung. 7,3 liter/100 km
Styrapparat ... Skruv och halvmutter (Forbrukningen plus 10% med hdlften av den tillétna lasten vid en konstant
Rattvary frén stopp till stopp ....ov..es 2,4 hastighet lika med %4 av den hdgsta hastigheten pé jémn vdg).
Minsta véindradie ........ .. ... ca55m Bransle ... min. 74 oktan (Res. F )
Hiul oo Tallrikshjul med djup félg 4J X 15 Oljeforbrukning ... .................. c:a 038 liter pr. 1000 km
Déck ... e 5,60—15"
Ringtryck
Med 1—2 personer ............ Fram 1,1 até — Bok 1,4 atd Rymd
Med 3—5 personer ............ Fram 1,2 até — Bak 1,6 até Bransletank ...... .. .oiiiiiiiiiii., 40 liter, dérav 5 liter i resery
Bromsar Vevhus ..., ceees 2,5 liter
Exportmodell och Cabriolet: Véxellada ..., 2 liter vid oljebyte
Fotbroms: Hydrauliska bromsar, verkande pé alla Styrapparat ... 0125 liter
4 hjvlen Bromsvdiskebehdllare ,................ 0,25 liter
Handbroms: Mekanisk, verkande pé bakhjulen
Standardmodellen: . Prestanda
Fot- och handbroms: Mekanisk, verkande pé alla 4 hjulen ) ) .
HIOIDGS oo 2400 mm Hogsta hastighet och marschhastighet 110 km/h fevormodell  Standard.
Sparvidd wemms s e S Fram 1290 mm och Cabriolet modell
(I Bak 1250 mm Backtagningsférméga . .ovovuiviinnnn. 1:a véxeln 37 % 7 o
| CAMBEr vttt enieeeeeineainns 0° 40° 2:q véxeln  185% 20,50
| Toe in . seassmesrses e e g gy e 1—3 mm 3:e vdxeln 11 ¢ 11 %
| Caster « vt e 2030’ 4:e vaxeln 6 6 %
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Smoérjschema

yid métarstalining ?

km ‘S

- TS 3
alalals Sméristélle 3 Varje

8138 ®

L3 O

lvr 1 Motor: Kontrollera oljenivén
] I 2 Figderarmsbussningar

I 3 Upphéngnings- och spindelbultar

n om oz

-n

] 4 Parallellstagstindar

x.

Dérrglingidrn M

| 5 | Motor: Oljebyle M
_il |I 6 Motor: Rengéring av oljesil
7 Véixelldda: Kontroll av oljenivan G .
1 ] 8 Styrapparat: Kontroll ay oljenivan c I
= | 9 Bromswirar F
FFT 10 | Pedalsystem F : I
i 1N Gasreglage M
|| it srerme
i ‘ Dé&rr- och huvlas F
:-_— "'3'_1' Cabriolet: Ledpunkter i sufflettstommen M
| |13 Véxellado: Byt olja G
[l 14 | Framhijulslager W 25000 km
12 Filten inuti strémférdelarens nockaxel M
Smarjmedelstabell
| Smérjmedel Sméristalle | | Specifikation

_f Temperatur |
oc | O

dvar  +30 [ + Béf SAE 30

| Motor, luftrenare, gasregloge, dérrgéingidrn

Cabrioleten: Ledpunkter i sufflettstommen

Motorolja nockaxeln i stromfGrdelaren, M o + 32| SAE 20 oller
i +30 | + 86 SAE 20 W
| umdor o +22) saE 10w .
| | | wnder 25| - ia| sae sw
| dvar 0| + 32| sAE 90
Véixellada J G| | A
Véxelladsolja - undar 0 [+ 22| SAE 80
i
Styrapparat G SAE 90

Framaoxel, parallellstagséindar, . R
bromswirar, pedalsystem Kéldbestindigt

‘ |
Universalfett viixelspak, glidklacken pd brrrurarmen r : } vattenavvisande fett
i

i_strémférdelaren, dérr- och huvlés
Cabriolet: dérrgéngidrn

OO0 008

w | Rullagerfett

‘ Specialfett Framhjulslager




Tillsynsschema
Vid métarstélining o . °
“ " , Innehallsférteckning
Arbeten Varje
8|8 |8 sid sid
T TR ; ; == = Acceleration — rétt eller fel ...... 22 Differential .............ccoiiinnn 72
1 'f(b?r’;*srk"r'i'ﬂ:l‘_’n:’f”'"er' omuerforslesligt irangioning ealigt AskkOpp o 17 Domkraft — inféistning .....oonen. 18
e —_— - Att iakttaga under kérning ........ 21 — mandvrering .. ....... 39
| | Kontroll av fldktremmens spénning Déck — }\Lxﬂiycs:k d k ............. ;g
— -déick ...oiaen
' i = e acktagningsférméga ............ 73 — skiftn:
I I Rengéring av férgasare i gackspggelg g 25 sk‘lffnlng ................. gg
| I Kontroll av tomgdéngsinstéliningen TUIE e -—5|Ifdge ...................
p— Lo - — = = Backvéixel ............... ... ..., 13 —storlek ..o 72
| i Kontrol! av brytargap och téndningsinstéiining | Bakaxel — beSk‘”\'n'ng ----------- 68 —VArd . 38
| - — . — tekniska data ......... 72 Dyrrar — innerhandtag ........... 5
| | i Bakljuslampa — utbyte ........... 58 — skotsel av tétningar .. ... 45
' |  Eontraligvagni{imsier Baksdte — ryggstdd .............. 16 — smSristallen ......onnnn. 35
| Batteri — allménna anvisningar
i Kontroll av batteriet féorvérd ...l 53 Effekt — MEAMA] e e 70
' { — —vard pé vintern ......... 22 Evonomi ... ottt 29
| Kontroll av belysning, inkl. strélkastarjustering, Bromsar — beskrivning ........... 68 TR
| kontrollompor, signalhorn och kérvisare e iustering ______________ 60 Figdrin fram
! N o —kontroll .............. 0 g—bqk """""""""
[ Kontroll av generatorns laddning _ qutning ___________ 59 Flackar — borﬂq.g.n.ir.].g .............
' | = —— 3000 | — MANSVrering . ...ovsee. 15 Flgkirem — justering . . .
.J Kontroll av téindstift och kompressionstryck km | ) — vérd pd vintern ....... 29 — kontroll av spanning ..
[ | B — —— Bromsljus — utbyte av lampa ... 38 Eotbroms — beskrivning ..........
S | —kontroll .............. 10 : :
— Just
Kontroll av styrapparatens instéllning Bromegedal 5 justering .............
FOMSPBAAT « v o ov v s oe v o mminagaes Fotomkopplare ..................
Brytargap i strémférdelaren ...... 52 Eamaxel— beskrivnin
Kontroll av framhjulslager, upphéingningsbultar och toe in Brénslebrist . ..o oo 9 —smériningg ..........
- Bréinsleforbrukning ...l 73 — tekniska data . . .
Kontroll av ringtryck och hjulbultarnas dragning. Branslekran ..o ooooe o 9 . ! o ..
Skifta hjulen fr. o. m. 5000 km Bréinslemingd 9 Framhjulslager — justering ........
y - - = — —=] ansiemangd ... — Sm6r|nlng .....
Kontroll av fot- och handbroms Brénslesort ............ .. ....... 9 " . . ..
Kontroll av bromsbeldggens tjocklek genom inspektionshé&len Bréinsletank — rymd 9/73 Fromsaten—ws'fer:mg ay |qge R
i_bromstrummorna. a AL —smarlning av g||d-
— = = —reservtank ....... 9/73 skenor
Kontroll av stétdémparnas fésten och verkningssétt Frig&ngshéid """""""
— T S Cabriolet — instélining av dérr- Fonsterhiss — smérjning ..........
Kontroll av kopplingspedalens spel fonster ... 64 Fonstertétningar — vérd ..........
1 — —_ nedfc'j”ning och upp- F{)nstervev SRR R R
I Pudra gummitétningen f8r dérrar och cabrioletfénster med talk fallning av sufflett ..., 19 Fdrgasare — |U3te£”]9 ------------
o I_ o —— — = —smérining av leder i —rengoring ...........
| i rien oo ratickadlolintireclariraen sufflettstommen ...... 37 =P
L e R e —vérd av suffletten .... 43
| ' T Chassi — beskrivning ............. 67 Gaspedal— ..................... 5
] ‘ Kontroll av ev. ldckage i véxelldda och motor 10000 —vdard pd vintern ......... 28 — mand&vrering ......... 23
= —] Chassinummer ................... 6 Generator ........coiiiiiina... 71
[ D fter skruvar och muttrar . . .
I | pg“gvgu;’:é:‘f,‘gfgs,fm ] km Chokespjdll — dragreglage . ...... 5 Genomskérningsbild — med fér-
L | sugningsrr och branslepump K°“"°(')'c,§"’ bult — manévrering ....... 1 klaringar .............. 80/81
i i Drag efter skruvar och muttrar mutterdragning
| Ea chassi, kaross, fram- och 77
l | = akaxel samt styrinréiining |




|
U

Handbroms — beskrivning ........
— justering .........

Hastighet — maximal .............
Hastighetsomrdden ...............
Hiul—byte ...
— falgdimensioner ..........
—obalans ...
Hiulbas ...
Huvlds — cabriolet ...............
—dragreglage ...

lgangsdtining ... ..ol
INkOrNiNg oot
Innerbelysning . .....covviiinn...
Instrumentbelysning . ..oooviiin

Kaross — beskrivning ............
—vadring ...
Klddsel — rengdring .............
Kompressionsférhdllande
hos motorn ..............ilt
Konstléderkladsel — vard ........
Konservering av lackeringen ......
Kontrollampor —byte ............
— generator och kyl-
nNing «c.vvvniieann
—helljus ............
— kérriktningsvisare ..
—oljetryck ..........
Koppling—1typ ..o viviiiivin.
—spel Lo
Kopplingspedal ..................
Kromdetaljer —vard .............
Kylsystemet pd motorn ............
Kérning utfér backar .............
Korvisareomkopplare .......... ..

Ljusstrémbrytare — mandvrering . .
Luftfilter — rengdring ............
Léderklddsel — skotsel ..........

Mandverorgan ......o.oovviiiinns
Motor— beskrivning . ............s
— genomskdrningsbild ... ...
— SsmBLNING « oo
— tekniska data ... ..

—typ s
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Motorolja— byte och rymd .......
— byte pd vintern ......
—sort ... oo,
— specifikation .........
Méatt — totalt ...,

Nedvéxling ............... L.
Normférbrukning ................
Nummerplatsbelysning

— utbyte av lampa ..........
Nyckel — dérrar och téindning . ...

Oljeférbrukning .................
Oljemétsticka ....................
OljenivG —motor ................

—styrapparat ..........

—véxelldda ............
Oljesil i motorn ..................
Omkérning av andra vagnar ....

Parkering ...
Polering av lackeringen ..........

Ratt ...
Reservhjul .......................
Rutor —rengdring ...............

Signalknapp ....... ..
Smorining ...
Smérjschema (fig.) ............ R
Smérischema (tabell) .............
Smorjmedelstabell ... .. ...
Snokedjor ... .. i
Soltak — manévrering ............
—rengdring .........inn
Sparvidd ...
Stannande av vagn — allmént . . ...
— tillfalligt ....

Start —av kall motor ............
—av varm motor ...........

— fara i sténgt garage ......
—vintertid ........ .. ...
Startmotor ... i,
Strétkastare — justering ..........
— utbyte av lampor ..
Strémférdelare ... .o Ll
—smdrining . ......
Styrapparat — justering ..........

—typ
Stétdémpare —typ ... ...

Sid

sikerhet —i trafiken ..., 0o 0 L. 25
sakringar—uthyte ... . oL, 54
sékringsdosa ... L 55
Satesjustering ... oL 15
Tekniska data ....... ... ... ... 70
Tillsyn oo 46
Tillsynsschema . .................. 76
Tillbehdér — forteckning . ....... ... 11
Toe in pd framhjulen ............. 72
Tomgéing — kontroll och justering.. 48
Typskylt oo 6
Tandfélid ... 71
Téndnings- och startléds ........... )
Tvéttning av vagn ................ 40
Tdndstift — demontering .......... 51
— elektrodavsténd ...... 51

— kontroll och rengéring 51
Tandningstidpunkt — instéllning  51/52

Utvéixlingsférhéllande

— i bakaxeln ................ 72
— i véxellddan .............. 71

Sid
Vagnens vérd ................. ... 40
Varvtal hos motorn — tillatet .... 70
Ventil — arrangemang .. ........., 70
—justering ... oo 50
—spel ... 70
Verktyg — forteckning ............ i
Vikter ... 73
Vindrutetorkare — strombrytare ... 5
Vinterkérning .................... 27
Vandradie ....................... 72
Vérme — beskrivning . ............ 68
— mandvrering ............ 27
Véxelldda — beskrivning ......... 68
— genomskdrningsbild 69
Véixelldda ... ..., 71
Véxellddsolja — byte och rymder 28/33
Véxelspak ....................... 5
Véxling i backar ................. 22
Véixling av véixellddan ........... 12
‘ 5\

\
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Volkswagen-Réntgenskiss
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Reservhjul
Bromsvétskebehdllare
Styrapparat
Figderstavar

- Brénsletank
- Brénslekran
- Huvudbromscylinder
- Pedalsystem

Hastighetsmdtare

Viéixelspak

Regleringsknapp fér vdrmespjdll
K&rriktningsvisaromkopplare
Handbromsspak

- L&shandtag fér ventilationsfonster

Batteri, till hdger under baksétet
Fyrkantror fér domkraft
Ficiderstav

Véixelldda

Startmotor

- Differential

Koppling och svéinghiju!
Hydraulisk stétddmpare (skymd)
Vevaxel

Kamaxel

Oljesil

- Luftkona
- Oljepump

Generator

- Ljudddmpare
- Fdrgasare

Lufirenare






Verktyg och tillbehdr

Verktygspése

Reservhjul, komplett med dack och slang
Domkraft

Kombinationsténg

Skruvmejsel 0,8 cm

Fast nyckel 8 X 12 mm
Hylsnyckel fér tandstift och hjulbultar

1

1

1

1

1

1 Skruvmejsel 0,5 cm
1

1

1 Hylsa 14 mm

1 Havarm fér domkraft

(anvéndes &ven fill hylsnyckel f&r tandstift och hjulbultar)

1 Servicebok

Vi reserverar oss fér eventuello tekniska &ndringar.
t Eftertryck, Sversdttning eller utdrag ur denna hok 4&r tillatet endast

efter skriftligt godkéinnande av AB Scania-Vabis.
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Tryck: Franz Hess, Braunschweig






