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Abgebildet und beschrieben wird in dieser Betriebsanleitung der VW 1600 TL mit einer Reihe von
praktischen Mehrausstattungen. Soweit Bedienung und technische Einzelheiten des VW 1600
und der Variant-Modelle wesentlich abweichen, ist darauf hingewiesen. Der Umgang mit der
VW-Automatic ist in einem besonderen Abschnitt erklart. Sonderausstattungen, die zum Teil auf
unterschiedlichen gesetzlichen Bestimmungen einzelner Lander beruhen, sind nicht berticksichtigt.

Bitte haben Sie Verstdndnis dafiir, daR wir uns jederzeit Anderungen in Ausstattung und Technik
gegenuber den Abbildungen und Beschreibungen in dieser Anleitung vorbehalten mussen,
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Einleitung

Es ist Ihr Vorteil, wenn Sie sich recht schnell mit Ihrem Wagen vertraut machen und die
erste Fahrt mit dem Gefiihl absoluter Sicherheit beginnen. Deshalb sollten Sie zunachst
den ersten Teil dieser Betriebsanleitung, der sich mit der Bedienung lhres Volkswagens
befaRt, besonders sorgfaltig durchlesen.

Alles Wissenswerte iiber den Winter- und Anhangerbetrieb, ausfuhrliche Hinweise fur
die Pflege sowie zahlreiche Ratschlage fiir die Selbsthilfe finden Sie im zweiten Teil
der Anleitung. Er informiert Sie auRerdem iiber die fir Ihr Fahrzeug geeigneten Kraft-
und Schmierstoffe, beschreibt Olwechsel- und Schmierarbeiten und enthalt eine Zu-
sammenstellung aller interessanten technischen Daten.

Wenn Sie die Betriebsanleitung studiert haben — und das empfehlen wir lThnen sehr —,
wissen Sie, wie Sie lhren Wagen richtig bedienen, richtig fahren und richtig be-
handeln. Mit gutem Recht erwarten Sie nun, daR er firr viele Jahre — unabhangig von
Kilometerstand, Wetter und StraRe — gleichmaBig zuverlassig und wirtschaftlich
bleibt und schlieRlich eine hohe Lebensdauer erreicht. Das Rezept dazu ist der Volks-
wagen-KundendienstpaR, der als zweite wichtige Schrift lhrem Wagen beiliegt.

Der PaR sagt lhnen, was Sie zur Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit lhres
Wagens zu beachten haben, und erklart lhnen das von uns ausgearbeitete Service-
System. Er enthdlt unter anderem auch den Garantieschein fur lhren Volkswagen und
die Gewahrleistungsbedingungen.

Den Volkswagen-KundendienstpaR sollten Sie bei zukiinftigen Werkstattbesuchen
immer zur Hand haben — er stellt gleichsam den Kontakt zu lhrer VW-Werkstatt her.
In lhrem Interesse: Lassen Sie Ihren Volkswagen von Stund an nach den Richtlinien des
Volkswagen-Kundendienstpasses warten und pflegen. Richtige Behandlung und
liickenloser Nachweis aller Wartungsarbeiten kénnen bei eventuellen Gewahrleistungs-
anspriichen von groBer Wichtigkeit sein.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft




~Fahren Sie 15 Minuten bis Tabuk,
und Sie werden Sadad El-Fahkiry treffen.
Und seinen VW-Service.””’

Von VW sind in der ganzen Welt zwei Dinge gleich gut.

Der Volkswagen. Und der Volkswagen-Service.

Beides bekommen Sie in Ihrem Land. Uberall, wo das
VW-Zeichen anzeigt, daR ein autorisierter VW-Betrieb fiir Sie
bereitsteht.

Aber der VW-Service kennt keine Grenzen.

Falls Ihr Volkswagen ein Globetrotter ist — es gibt

8947 VW-Betriebe auf der ganzen Welt. Ist das nicht
beruhigend ?
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Typschild, Fahrgestell- und Motornummer

In lhren Fahrzeugpapieren sind unter anderem die Typbezeichnung, die Fahrgestell- und die
Motor-Nummer eingetragen. Die Polizei legt Wert darauf, daR diese Angaben mit denen an lhrem
Wagen ubereinstimmen.

Das Typschild finden Sie unter der vorderen Die Fahrgestell-Nummer ist unter die Sitz- Die Motor-Nummer steht zwischen Olkihler
Haube neben dem HaubenschloR. bank in den Rahmentunnel eingeschlagen. und Luftfilter neben der Gehiusetrennfuge.




Bedienung

“Mehrausstattung auf Wunsch,
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Schliissel

Nur einen Schlissel benétigen Sie zum Offnen

der Turen und zum Anlassen des Motors.

Bitte notieren Sie sich die Schliisselnummer:

Wenn Sie ndmlich einmal den Schiiissel ver-

lieren sollten, kdnnen Sie anhand dieser Num-

mer jederzeit bei lhrer VW-Werkstatt Ersatz

anfordern.

Der andere Schliissel gehort zum Deckel-
schlol® des Handschuhkastens . *




o

Tiren

Bevor Sie die Tur schlielen, sollten Sie ein
Fenster ein wenig o6ffnen. Die Tur laRt sich
dann leichter zumachen, weil der Uberdruck
aus dem Wageninnern entweichen kann.

1 VerschluR des Drehfensters
2 Fensterkurbel
3 Turinnenhebel

4 Armlehne und Griff zum Turschliel3en

5 Sicherungsknopf fur das Tirschlof

Zum Offnen des Drehfensters drehen Sie den
Knopf des Verschlusses, bis der Sperrnocken
nach vorn zeigt, und schwenken den Verschlut
nach oben.

Solange die Sicherungsknopfe herunterge-
driickt sind, lassen sich die Tiren auch von
innen mit den Turinnenhebeln nicht 6ffnen.

Beim Verlassen des Wagens brauchen Sie nur
die Sicherungsknopfe nach unten zu drucken
und beim Zuklappen der Turen die Klinke im
Turgriff zu betdtigen — lhr Wagen ist ver-
schlossen.

Wenn die verriegelte Tlr einmal ungewollt zu-
fallt, springt der Sicherungsknopf selbsttatig
wieder heraus. Dadurch ist Ihnen eine gewisse
Sicherheit gegeben, daR die Tir nicht unbeab-
sichtigt verriegelt wird, wahrend sich der
Schliissel noch im Wagen befindet.
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Sitze

Beim Autofahren kommt es darauf an, auch
nach langerer Fahrzeit noch bequem und ent-
spannt zu sitzen. Deshalb hat Ihr Volkswagen
Einzelsitze, die so gebaut sind, dalk Sie Sitz und
Lehne lhrer KorpergroRe entsprechend ein-
stellen konnen. Das ist ganz einfach: wenn Sie
den seitlich angebrachten Hebel (A) anheben,
laRkt sich der Sitz leicht nach vorn oder hinten
verschieben. Achten Sie aber bitte stets darauf,
daR der Hebel wieder fest einrastet, damit sich
der Sitz beim Fahren nicht unbeabsichtigt ver-
stellen kann.

Die Riickenlehne kénnen Sie mit dem Drehgriff
(B) in acht Stellungen neigen. Bitte probieren
Sie es aus.

Aulerdem ist die Rickenlehne gegen Vor-
klappen — beim scharfen Bremsen — verriegelt.
Zum Entriegeln ziehen Sie den seitlich in die
Lehne eingebauten Knopf (C) nach oben.

Soll ein Sitz ausgebaut werden, dricken Sie
die Feder (Pfeil) an der inneren Laufschiene
nieder und schieben den Sitz nach vorn heraus.
Vordersitze mit eingearbeiteten Nackenstiitzen
sind als Mehrausstattung erhaltlich.




Sicherheitsgurte

Sicherheitsgurte halt jede VW-Werkstatt fur Sie
bereit. Die Sicherheitsgurte fir den Fahrer und
den Beifahrer werden an der SchloRsdule und
im hinteren FuRraum seitlich am Rahmentunnel
angeschraubt.

Die Gurte fur die hinteren Wageninsassen
haben ihre Befestigungspunkte einmal unter
der Sitzbank, und zwar rechts und links an den
Seitenteilen, sowiz in der Mitte des Koffer-
bodens. Zwei weitere Befestigungspunkie be-
finden sich rechts und links an den Dachholmen
hinter den Seitenfenstern.

Die Gewindelocher fir die Befestigungsschrau-
ben der Sicherheitsgurte sind durch Kunststoff-
Schraubeinsatze abgedeckt. Beim Einbau von
Sicherheitsgurten sind diese Einsatze zu ent-
fernen.
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Armaturentafel, Hand- und FuRhebel




Auch wenn es nicht Ihr erster Volkswagen ist, sollten Sie sich die Armaturen ansehen und die
einzelnen Knopfe und Hebel bei eingeschalteter Ziindung ausprobieren:

T Entrnctardise . o v e e

2 — Kraftstoffanzeige mit Kontrolleuchten
3 — Tachometer mit Kilometerzahler

A Frischluffdliise . . - .5 o sie i
5— Zweikreis-Br_emskontrol!euchte i el

6 — Zeituhr

7 — Knopf fiir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage

8 — Lautsprecheroffnung fur Autoradio
9 — Drehknopfe flr Frischbellftung
10 — Haltegriff fur Beifahrer

11 — Schalter fiir Warnlichtanlage . . . . . ..
10— liehtsehaler . Db s B s
13 — Blinker- und Abblendhebel . .. ... ..
14 ='Sicherungskasten /o o va oo e o

15 — Kupplungspedal
16 — Signalhalbring
17 — Bremspedal

18 — Gaspedal

19 — Handbremshebel .. . ... ... ... ...
20 = aplaarialRschloB o lc s il 2 vl o
21 — Schalter und Kontrolleuchte fiir Heckscheibenheizung *

22 — Handschalthebel
23 — Aschenbecher

-----------------------

-----------------

.....................................

.....................................

.....................................

.....................................

.....................................

.......................

.....................................

.....................................

.....................................

.....................................

.....................................

......................

.....................................

24 — Entriegelungsknopf fir Handschuhkasten, abschlieBbar St e N B iy e

25 — Zugknopf fur Tankklappe .........

* Mehrausstattung auf Wunsch
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2. Kraftstoffanzeige
Die Kraftstoffanzeige enthalt folgende Kontroli-

lampen:
a — dunkelgrin — Standlicht
b — blau — Fernlicht
c —rot — Generator
d — rot — Oldruck

e — hellgrine Pfeile — Blinker
Steht der Zeiger der Kraftstoffanzeige auf der
Strichmarkierung »R« — Reserve —, so sind noch
etwa 5 Liter Kraftstoff vorhanden. Esist Zeitzum
Tanken!

6. Zeituhr

Sie wird elektrisch aufgezogen. Zum Stellen ist
der Knopf in der Mitte des Zifferblattes hinein-
zudriticken und zu drehen.

Beim VW 1600 Variant ist an dieser Stelle eine
Blende eingesetzt.
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r und Scheiben-

lier lassen sich zwei verschie-
nndigkeiten einschalten.
seliten kehren die Scheiben-
i hee Ausgangsstellung zuriick.
i&m Bnopf des Schalters driicken,
simimume Wasser auf die Wischfelder
izsnieibe gespruht.

11. Warnfichtanlage

Anlage einschalten — Knopf ziehen (im Knopf
ist eine Konwrollampe eingebaut, die dann mit-
blinkt).

Bei eingeschalteter Warnlichtanlagen blinken
alle vier Blinker gleichzeitig. Die Anlage darf nur
in Gefahrensituationen wahrend der Fahrt und
bei defektem Fahrzeug im Stand zur Warnung

12

der anderen Verkehrsteilnehmer eingeschaltet
werden. Gegenliber den genanten Anwen-
dungsmoglichkeiten konnen in einzeinen Lan-
dern abweichende Vorschriften gelten.

Die Warnlichtanlage ist auch bei ausgeschal-
teter Zundung funktionsfahig.

12. Lichtschalter

Bei halb herausgezogenem Knopf sind Stand-
licht, Kennzeichenbeleuchtung, Riickleuchten
und die Armaturenbeleuchtung eingeschaltet.
In der Kraftstoffuhr leuchtet eine grine Kon-
trollampe auf. Wenn Sie den Knopf ganz her-
ausziehen, brennen zusatzlich die Scheinwerfer.
Gleichzeitig verlischt die griine Kontrollampe fur
das Standlicht.

Die Armaturenbeleuchtung konnen Sie
durch Drehen des Lichtschalters stufenlos re-
gulieren.

13. Blinker- und Abblendhebel
Bei eingeschalteter Ziindung:

— rechte Blinkieuchten
— linke Blinkleuchten

Hebei nach oben
Hebel nach unten

Nach Durchfahren einer Kurve schalten sich die
Blinker selbsttatig aus.

Bei ausgeschalteter Zindung:
Hebel nach oben — rechte Parkleuchte
Hebel nach unten - linke Parkleuchte
Der VW 1600 und der VW 1600 Variant be-
sitzen keine Parkleuchten,.

Durch Heranziehen des Blinkerhebels zum Lenk-
rad wird auf- und abgeblendet. Bei Fernlicht
leuchtet die blaue Kontrollampe in der Kraftstoff-
uhr auf. Ebenso betatigen Sie bei ausgeschalteter
Beleuchtung und bei Standlicht die Lichthupe.

19. Handbremshebel

Zum Losen der Handbremse ziehen Sie den
Handbremshebel zuerst ein wenig nach oben
und driicken auf den Sperrknopf.



20. LenkanlaBschloB
1 — Zindung aus — Lenkung gesperrt

i
1afdt

Schiiissel Sicn
stellung
2 — Zundung aus — Lenkung frei — Schlussel
lakt sich abziehen — Garagenstellung
3 — Zindung ein 4 — Anlassen
Fur einige Exportlander werden AnlalRschlosser
ohne Lenkungssperrbolzen - Schlisselstel-
lung 1 — eingebaut. In diesem Fall wird der
Zundschlissel in Stellung 2 des Schlosses ein-
gefiihrt und abgezogen.
Achtung! Schlissel stets nur bei stehendem
Wagen abziehen.

21. Heckscheibenheizung *

Mit dem Kippschalter konnen Sie bei einge-
schalteter Zindung die Heckscheibenheizung
in Betrieb nehmen. Dabei leuchtet neben dem
Schalter die grine Kontrolleuchte auf. Sobald
die Heckscheibe frei ist, schalten Sie bitte die
Heckscheibenheizung ab, um die Batterie
nicht unnotig mit dem erhdhten Stromver-
brauch zu belasten.

22. Handschalthebel fiir Schaltgetriebe

(VW-Automatic siehe Seite 26.)
Den Rickwdrtsgang darf man nur bei stehen-

(Al

dem Wagen einlegen; er ist iiberdies durch eine
Sperre gegen Schaltfehler gesichert: Steht der
Schalthebel in Leerlaufstellung, drickt man
ihn kraftig nach unten, legt ihn nach links und
zieht ihn bis zum Anschlag zuriick. Bei einge-
legtem Ruckwartsgang und eingeschalteter
Ziindung leuchten gleichzeitig die Ruckfahr-
scheinwerfer* auf.

AAdL T WY LT

* Mehrausstattung auf Wunsch.

23. Aschenbecher in der Armaturentafel
7um Entleeren driicken Sie die Blattfeder im
Aschenbecher nach unten und ziehen ihn
heraus.

24. Handschuhkasten

Zum Offnen drehen Sie den Knopf nach links.
Ein DeckelschloR fir den Handschuhkasten
ist auf Wunsch als Mehrausstattung erhaltlich.
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VW-Autoradios

sind als Mehrausstattung erhéltlich, und zwar die Gerate »Braunschweig«, »Emden« und »Wolfsburg«. Haben Sie eines dieser Radio-Modelle fir
|hr Fahrzeug gewahlt, so beachten Sie bitte die folgenden Hinweise:

Modell »Braunschweig«

5 Stationsdrucktasten fur Wellenbereiche:

2 mal U = Ultrakurzwelle (87,6 — 108 MHz)
2 mal M = Mittelwelle (515 — 1620 kHz)
1 mal L = Langwelle (150 — 290 kHz)
1 Drehknopf fir Senderwahl: rechts im Gerat
1 Drehknopf fir »Ein—Aus«, Lautstarkeregelung
und Tonblende (Knopf gezogen = dunkel,
Knopf gedriickt = hell) : links im Gerat.

Funktion der Stationsdrucktasten:
Gewlinschten Sender wahlen, Taste des dazu-
gehorigen Wellenbereichs ziehen und danach

hineindriicken. Dadurch wird der Sender fest |

eingestellt, so da® Sie ihn jederzeit durch
Druck auf die Stationstaste wieder wahlen
kénnen, auch wenn Sie vorubergehend einen
anderen Sender eingestellt hatten.

In bebauten Gebieten und im bergigen Ge-
lande kann die Qualitat des UKW-Empfanges
durch die wechselnden Empfangsverhaltnisse
schwanken.
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Modell nEmden«
3 Drucktasten fur Wellenbereiche:

U = Ultrakurzwelle (87,6 — 108 MHz)
M = Mittelwelle (615 — 1620 kHz)
L = Langwelle (150 — 290 kHz)

1 Drucktaste fir Tonblende: »hell — dunkel«

1 Drehknopf fur Senderwahl: rechts im Gerat

1 Drehknopf far »Ein — Aus« und Lautstarke-
regelung: links im Gerat

2 Stationsmarken.

1 — Drehknopf »Ein — Aus«, Lautstarke
2 — Tonblendendrucktaste

3 — Drucktaste — Wellenbereiche

4 — Drehknopf (Senderwahl)

5 — Stationsmarke

Modell »Wolfsburg«

2 Drucktasten fur Wellenbereiche

M = Mittelwelle (515 — 1620 kHz)

L = Langwelle (150 — 290 kHz)

2 Drucktasten fur Tonblende: »hell« und
»dunkel«

1 Drehknopf fir Senderwahl: rechts im Gerat
1 Drehknopf fir »Ein — Aus« und Lautstarke-
regelung: links im Gerat

2 Stationsmarken.

Mangelnde Pflege der Teleskop-Antenne
fuhrt mit der Zeit zu Schwergangigkeit beim
Einschieben, und es besteht die Gefahr, dal’ die
Antenne dabei abknickt.

Deshalb sollte die Antenne ab und zu nach dem
Wagenwaschen mit einem sauberen Lappen
trockengewischt und leicht mit Chromschutz
aus der Tube (Artikel-Nr. 000 096 067) einge-
rieben werden.

Beim Austausch der Sicherung im AnschluRR-
kabel nur Feinsicherungen 2 Ampere verwen-
den (VW-Ersatzteile-Nr. 111 035 307).

Bevor Sie lhr Autoradio in Betrieb nehmen, vergessen Sie bitte nicht, eine Rundfunkgenehmigung
zu beantragen, sofern es die Vorschriften verlangen.



Schiebedach

Die Kurbel des Stahlschiebedaches soll aus
Sicherheitsgrinden immer in der Griffmulde
liegen. Zum SchlieRen des Daches drehen Sie
die Kurbel zuerst bis zum Anschlag und dann
so weit zuriick, bis sie in die Griffmulde einge-
. klappt werden kann.

Innenausstattung

Sonnenblenden

Die Sonnenblenden kénnen aus ihren Halte-
rungen neben dem Innenspiegel herausge-
hoben und zu den Tirfenstern geschwenkt
werden, wenn einmal die Sonne durch die
Seitenfenster blendet. ;

Der VW 1600 Variant besitzt nur eine Sonnen-
blende.

Eine Beifahrer-Sonnenblende miteingebautem
Make-up-Spiegel wird als Mehrausstattung
geliefert.

Ruckblickspiegel

AuRen- und Innenspiegel sind gelenkig ge-
lagert und lassen sich so einstellen, daf Sie in
jeder Sitzposition die hinter lhnen liegende
StraRe gut Uberblicken konnen.

Aus Sicherheitsgriinden springt der Arm des
Innenspiegels bei Gewalteinwirkung aus seiner
Halterung. Er laRt sich mit krdftigem Druck
wieder einsetzen.

Als Mehrausstattung ist ein abblendbarer In-
nenspiegel erhaltlich., Das Abblenden wird
durch Kippen der Spiegelflache erreicht. Dazu
ist unten am Spiegel eine Taste vorhanden:
Taste nach vorn driicken — Spiegel abge-
blendet

Taste nach hinten ziehen — Normalstellung
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1. Ausstellfenster”

2. Innenbeleuchtung

In die Leuchte ist ein Schalter eingebaut, der
durch Fingerdruck auf die Streuscheibe be-
tatigt wird. Es gibt drei Moglichkeiten:

Leuchte in Mittelstellung —
Innenbeleuchtung schaltet sich beim
Offnen einer Tir ein

Leuchte rechts gedrickt —

Innenbeleuchtung eingeschaltet
Leuchte links gedrlckt —

Innenbeleuchtung ausgeschaltet

3. Kleiderhaken und Halteschlaufe

4. Aschenbecher

Die hinteren Aschenbecher werden zum Ent-
leeren gedffnet und zundchst unten aus dem
Gehause herausgehoben. Beim Einsetzen han-
gen Sie die Aschenbecher erst oben in die
Blattfeder ein und driicken sie dann unten in
das Gehause.

Der VW 1600 und der VW 1600 Variant be-
sitzen nur einen hinteren Aschenbecher. Er wird
beim Ausbau im ganzen etwas hinunterge-
driickt und nach dem Entleeren oben und unten
gleichzeitig wieder in das Gehduse hineinge-
schoben.

* Mehrausstattung auf Wunsch.



Heizung, Frischbeluftung

1. Regulierhebel fir die Heizung

Hebel nach oben — Heizung ein

Hebel nach unten — Heizung aus
Wenn Sie bei eingeschalteter Heizung eines der
Drehfenster etwas offnen, wird die Heizung
wirksamer. Das Geblase kann dann namlich die
Warmluft wesentlich leichter in den Innenraum
driicken.

2. Schieber fiir die Heizung im vorderen
FuBiraum

Der Warmlufteintritt in den vorderen FuRraum

kann fir jede Wagenseite getrennt reguliert

werden. Bei allen Modellen mit Stufenheck be-

finden sich die Schieber direkt an den Austritts-

offnungen.

3. Regulierhebel fiir die Heizung im hin-
teren FuRraum

Mit diesem Hebel kdnnen Sie bei eingeschal-

teter Heizung den Warmlufteintritt in den hin-

teren Fulraum beeinflussen:

Hebel nach oben — Warmluftklappen auf
Hebel nach unten — Warmluftklappen zu
Bei niedrigen AuRentemperaturen empfiehlt es
sich, die Warmluftklappen im hinteren Fuliraum
bei Fahrtbeginn zunachst verschlossen zu
halten. Dadurch wird der Luftstrom an der
Windschutzscheibe verstarkt und auch bei
hoher Luftfeuchtigkeit ein Beschlagen der
Scheibe verhindert. Sobald die Windschutz-
scheibe frei ist, sollte die FuRraumheizung je-
doch voll gedffnet werden, um eine moglichst
schnelle und gleichmaRige Erwarmung des

Innenraumes zu erzielen.

4. Drehknopfe fur Frischbeliftung

Mit dem oberen Knopf regulieren Sie die
Frischluftmenge, die aus den beiden Dusen
am unteren Rand der Windschutzscheibe aus-
tritt. Der untere Knopf dient zur Regulierung der
Frischluft in den FulRraum.

Knopf linksherum drehen — FrischbelGftung ein
Knopf rechtsherum drehen— Frischbeluftung aus

5. Entfrosterdiisen

6. Frischluftdisen




Kofferraume

Ob Sie mit viel oder wenig Gepack verreisen — bitte beladen Sie immer zuerst den vorderen Koffer-
raum, und zwar moglichst mit den schwereren Gepackstiicken. Gunstige Gewichtsverteilung
bedeutet gute Fahreigenschaften. Nutzen Sie die Mdglichkeiten, die hnen thr Volkswagen dureh
seine beiden Kofferraume bietet!

Zum Entriegeln der Haube des vorderen Koffer-
raums ist ein Hebel in den Handschuhkasten
eingebaut:

Entriegeln — Hebel nach hinten ziehen.
Die Haube springt unter Federdruck etwas auf
und [aBt sich ganz offnen, wenn Sie den
Sicherheitshaken neben dem Schlof nach oben
dricken.
Beim SchlieBen der Haube achten Sie bitte
darauf, daR die Verriegelung horbar einrastet.
Schliefen Sie die Haube niemals durch seit-
lichen Druck, sondern immer durch Druck in
der Nahe des Schlosses.
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1. Wasserbehilter fir Scheibenwasch-
anlage

Der Behdlter kann stets bis zum Uberlaufen

gefiillt werden — das zum Aufpumpen benotigte

Luftpolster bleibt immer erhalten. Der erforder-

liche Luftdruck betragt 3,0 atd.

Wir empfehlen, dem Wasser stets Scheiben-
reiniger beizufiigen, denn klares Wasser genugt
nicht, um die Windschutzscheibe schnell und
intensiv zu reinigen. In entsprechend starkerer
Konzentration eignet sich der Scheibenreiniger
im Winter auch als Frostschutzmittel. Die Be-
stellnummern finden Sie im Abschnitt »Wagen-
pflege« auf Seite 35.

Auch Brennspiritus kann als Frostschutzmittel
verwendet werden. In diesem Fall ergibt eine
Mischung von 1 Teil Spiritus und 3 Teilen
Wasser Frostschutz bis etwa — 12° C.

Brennspiritus besitzt natirlich nicht die beson-
dere Reinigungskraft des Scheibenreinigers.

2. Wagenheber
Wie Sie ihn bedienen, ist im Zusammenhang
mit dem Radwechsel auf Seite 36 beschrieben.

3. Reserverad

Lassen Sie hin und wieder auch den Luftdruck
des Reserverades priifen. Es empfiehlt sich,
stets den im Fahrbetrieb vorkommenden
Héchstdruck zu wahlen. Wenn Sie das Re-
serverad benodtigen, ist es einfacher, Uber-
schiissige Luft abzulassen als fehlende aufzu-
pumpen.

4. Bremsflussigkeitsbehalter

Er soll immer mindestens bis zu der umlau-
fenden Kante gefullt sein. Sinkt der Flussig-
keitsspiegel im Fahrbetrieb mit der Zeit merk-
lich unter diese Kante ab, so muR eine VW-
Werkstatt das Bremssystem prafen.
Bremsflissigkeit ist hygroskopisch! Da ein zu
hoher Wassergehalt in der Bremsflussigkeit
dem gesamten Bremssystem auf die Dauer
nicht zutraglich ist, sollte die Bremsflussigkeit
etwa alle zwei Jahre erneuert werden. An-
schlieRend ist die Bremsanlage wieder zu ent-
lGften.

5. Werkzeug

In der Werkzeugtasche finden Sie:

1 Abziehhaken flr Radzierkappen

1 Kombinationszange

1 Wechselschraubenzieher flr Schlitz- und
Kreuzschlitzschrauben
Maulschlissel 8 mm und 13 mm

1 kleine Betatigungsstange fur die
Zundkerzen

1 Doppelsteckschliissel fir die Radschrauben
und Zundkerzen

1 groRe Betatigungsstange fur Wagenheber,
Doppelsteckschliissel und 13-mm-Steck-
schlissel

1 Steckschliissel 13 mm (nur bei Fahrzeugen
mit 1,56-Liter-Motor)
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Die hintere Haube 6ffnen Sie mit dem Be-
tatigungshebel in der SchloRsaule der linken
Tir. Auch hier finden Sie einen geraumigen
Kofferraum, der beim VW 1600 TL beleuchtet
ist. Die Lampe brennt nur bei eingeschalteter
Fahrzeugbeleuchtung und erlischt, sobald Sie
die Haube zudrucken.

Der Laderaum des Variant ist durch eine
Hecktlr bequem zuganglich. Mit dem Druck-
knopf unter dem Kennzeichenschild wird das
SchloR entriegelt. Dann fassen Sie in die dar-
unterliegende Griffmulde und heben die Tur an,
bis sie in ganz geoffneter Stellung durch Feder-
kraft gehalten wird.

Lassen Sie die Tur moglichst nicht nach oben
schnellen — dadurch konnten die Scharniere
beschédigt werden.

Das SchlieRen der Tiir geschieht am besten mit
etwas Schwung. Uberzeugen Sie sich aber
bitte stets noch einmal davon, dal’ die Tur auch
wirklich fest zu ist.
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Die Ladeflache des Variant kann durch Vor-
klappen der hinteren Sitzbank um mehr als die
Halfte vergroRert werden. Zu diesem Zweck
stellen Sie zunachst den Sitz senkrecht und
legen dann die Lehne mit dem Griff nach vorn.

Wenn der Sitz nach vorn geklappt ist, sind Sitz
und Lehne durch zwei Rastbolzen fest mitein-
ander verbunden. In der Normalstellung sichert
eine Arretierung die Lehne automatisch gegen
Vorklappen.




Wenn Sie den Belag des Kofferraumes l6sen
und nach vorn rollen, wird der Motorraum
zuganglich.

Motorraumdeckel offnen

Beide VerschluRgriffe des Deckels linksherum
drehen, dann Deckel anheben und herausneh-
men. Soll der Motorraumdeckel im angehobe-
nen Zustand befestigt werden, so beachten Sie
bitte folgendes:

— =

VW 1600 TL

Linken VerschluRgriff des Motorraumdeckels in
die Blechlasche am oberen Rand des Koffer-
raumausschnittes einhangen.

VW 1600 L

Motorraumdeckel mit der eingebauten Spann-
feder gegen den Blechzapfen am oberen Rand
des Kofferraumausschnittes driicken, so dafd der
Zapfen in die Spannfeder einrastet.

VW-Variant
Haken des Deckel-Gurtbandes in die umlau-
fende Kante der Regenrinne einhangen.




Vorbereitungen zur Fahrt

Sie fahren sorgloser, wenn Sie vor der
Fahrt den Kraftstoffvorrat, die Bremsen,
die Beleuchtung und — in regelmaRigen
Abstinden — den Olstand im Motor sowie
den Reifendruck priifen.

Der Kraftstoffvorrat reicht bei vollem Tank
— 40 Liter Fassungsvermogen - flr etwa
400 Kilometer.

Der Kraftstoffeinfillstutzen befindet sich, von
einer Klappe verdeckt, an der rechten Fahr-
zeugseite Uber dem Radausschnitt des vorderen
Kotfligels. Die Klappe springt auf, wenn Sie
den Knopf rechts unter der Armaturentafel
Ziehen.

Die Bremsen sollten Sie unbedingt gleich
zu Beginn der Fahrt durch Niedertreten des
Bremspedales prifen. Hierzu zwei Hinweise:

1. Bedenken Sie bitte, daRR jede Bremse einem
gewissen Verschlei® unterliegt. Unter Um-
standen kann es deshalb auch zwischen den
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vorgesehenen Werkstattbesuchen einmal not-
wendig werden, die Bremsen in einer VW-
Werkstatt nachstellen zu lassen. Dies gilt be-
sonders fur Fahrzeuge, die haufig im Stadt- und
Kurzstreckenverkehr oder sehr sportlich ge-
fahren werden.

Da sich die Beldge der Scheibenbremsen auto-
matisch nachstellen, macht sich der Belagver-
schleiR bei Ihrem Wagen nur durch ein allmah-
liches Absinken des Fliissigkeitsspiegels im
Bremsflissigkeitsbehéalter bemerkbar.

2. |hr Volkswagen ist mit einer Zweikreis-
Bremsanlage ausgeriistet, das heilt, das hy-
draulische Leitungssystem ist in einen Vorder-
achsbremskreis und einen Hinterachsbrems-
kreis unterteilt, von denen jeder fir sich voll
funktionsfahig ist. Fallt wirklich einmal der
hydraulische Druck in einem der beiden Brems-
kreise aus — Sie merken dies zundchst an einem
wesentlich vergroRerten Pedal-Leerweg -,
suchen Sie bitte unbedingt sofort eine VW-
Werkstatt auf. Sie kénnen das Fahrzeug dann
zwar noch mit dem anderen Bremskreis ab-
bremsen, allerdings werden die Bremswege
entsprechend ldanger.

Zweikreis-Bremskontrolleuchte*

Die Kontrolleuchte in der Armaturentafel (iber-
wacht die Zweikreis-Bremsanlage. Wenn die
Kontrollampe wahrend des Bremsvorganges
einmal aufleuchtet, suchen Sie bitte unbedingt
sofort eine VW-Werkstatt auf, weil dann der
hydraulische Druck in einem der beiden
Bremskreise ausgefallen sein kann.

Durch einen Druck auf das Lampengehause
prifen Sie bitte bei eingeschalteter Zindung
von Zeit zu Zeit auch die Glihbirne und lassen
sie auswechseln, wenn sie dabei nicht auf- '
leuchtet.

Die Beleuchtung umfaRt Scheinwerfer,
Ruckleuchten, Kennzeichenbeleuchtung, die
Blinkanlage, die Ruckfahrscheinwerfer* und
die Bremsleuchten.

Bei eingeschalteter Ziindung priifen Sie bitte
die Blinkanlage, die Rickfahrscheinwerfer und
die Bremsleuchten. Den Ausfall einer Blink-
leuchte erkennen Sie am Schnellerwerden oder
Ausbleiben des Blinkimpulses der Kontroll-
lampen in der Kraftstoffuhr. Die Bremslichter
mussen bei Betatigung der FuRbremse auf-
leuchten, die Ruckfahrscheinwerfer brennen
nur bei eingelegtem Rickwartsgang — VW-
Automatic: Wahlhebelstellung »R«.
*Mehrausstattung auf Wunsch



Der Olstand soll zwischen den beiden Mar-
kierungen des OlmeRstabes liegen und darf nie
unter den unteren Strich absinken. Vor der
Kontrolle ist der Stab abzuwischen.

Eine genaue Anzeige erhalt man nur, wenn der
Wagen auf einer waagerechten Flache steht.
Falsch ist es auch, den Olstand unmittelbar
nach Abstellen des Motors zu priifen, da das
im Umlauf befindliche Motordl wenigstens
5 Minuten braucht, um in das Kurbelgehause
zurlickzuflieRen.

Zum Nachfillen wahlen Sie immer ein Marken-
HD-OI fir Ottomotoren. Es ist vorteilhaft, mog-
lichst die gleiche Olmarke zu verwenden, doch

lassen sich Mischungen von HD-Olen ver-

schiedener Hersteller oft nicht vermeiden.
Schaden am Motor sind deswegen nicht zu
befiirchten. Erlauterungen Uber die zu verwen-
dende Viskositatsklasse finden Sie auf Seite 46.

Richtiger Reifen-Luftdruck ist im Interesse
der Fahrsicherheit unbedingt erforderlich.

Zu geringer wie auch zu hoher Luftdruck ver-
kiirzen die Lebensdauer der Reifen und wirken
sich auRerdem unglnstig auf die Stral’enlage
des Fahrzeuges aus.

Obwoh! die schlauchlose Bereifung Ihres
Wagens den einmal gewahlten Luftdruck lange
Zeit beibehalt, sollten Sie vor Antritt einer [an-
geren Fahrt, mindestens aber einmal wochent-
lich, den vorgeschriebenen Reifendruck an
Ihrer Tankstelle prufen lassen.

Samtliche Frage kommenden

rrage Luftdruck-
werte finden Sie in der Tabelle auf Seite 58
sowie auf einem Schild in der Klappe fir den

Kraftstoff-Einfullstutzen.

Und noch vier wichtige Hinweise:

1. Bei Temperaturen unter +10°C soll der Motor
Ilhres Volkswagens vorgewdrmte Luft fur die
Gemischaufbereitung erhalten. Dadurch wird
auch in der kihleren Jahreszeit ein glinstiger
Kraftstoffverbrauch erzielt und die manchmal
bei hoher Luftfeuchtigkeit auftretende Ver-
gaservereisung vermieden.

Die gewichtsbelastete Klappe in der Ansaug-
leitung zum Olbadluftfilter muR daher im
Winter und in den Ubergangszeiten frei beweg-
lich sein. Herrschen Uberwiegend hohere
AuRentemperaturen als +10°C vor, ist die
Klappe festzustellen. Dazu klemmt man den He-
bel unter den Blechfalz des Klappenkastens.

2. Wenn Uberwiegend in staubreichen Gegen-
den gefahren wird, muB das Olbadluftfilter
haufiger gepruft werden — unter Umstanden
sogar taglich.

Wie das geschieht, ist auf den Seiten 53 und 54
beschrieben.

3. Fahren Sie lhren Wagen nie mit abgeklemm-
ter Batterie, und achten Sie darauf, dal —um-
gekehrt —vor dem Schnelladen der im Fahrzeug
befindlichen Batterie unbedingt beide Pol-
anschliisse abgenommen werden: Bei Nicht-
beachtung dieser Hinweise besteht sonst die
Gefahr, daR die elektronischen Bauteile der
elektrischen Anlage beschadigt werden.

4. Der Einspritzmotor* besitzt am Olbad-Luft-
filter keine Warmluftregelklappen fur die Motor-
Ansaugluft. Der Hinweis — 1 —, der eine beson-
dere Einstellung und Kontrolle dieser Klappen
am Luftfilter vorsieht, hat daher fur den Ein-
spritzmotor keine Gultigkeit.

* Mehrausstattung auf Wunsch
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Motor anlassen

Bevor Sie den Zindschliissel drehen, Uber-
zeugen Sie sich bitte davon, daR der Schalt-
hebel in der Leerlaufstellung steht.

Bei Temperaturen iber dem Gefrierpunkt
oder bei noch warmem Motor treten Sie wah-
rend des Anlassens das Gaspedal langsam
durch. Bei sehr warmem Motor ist mit Vollgas
zu starten — nicht »pumpen!

Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt
und bei kaltem Motor vor dem Anlassen Gas-
pedal einmal ganz durchtreten und langsam
zuricknehmen, um die Startautomatik auszu-
losen. Erst dann Zindung einschalten und
sofort starten. Kuppeln Sie bitte aus, damit der
Anlasser nur den Motor durchzudrehen braucht.
Sobald der Motor lauft, lassen Sie bitte den
Zundschlussel los: Der Anlasser darf nicht mit-
laufen.

Es ist falsch, den Motor im Leerlauf warmlaufen
zu lassen — fahren Sie sofort los. Vermeiden Sie
aber bitte hohe Drehzahlen, solange der Motor
noch kalt ist.

Miussen Sie das Anlassen wiederholen oder
bleibt der Motor wahrend der Fahrt einmal
stehen, kann erst wieder gestartet werden,
wenn Sie zuvor die Zundung ausschalten: Die
im ZindschloB eingebaute AnlalR-Wiederhol-
sperre verhindert, da® der Anlasser bei laufen-
dem Motor einspurt und dadurch beschadigt
werden kann.
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Die Kontrollampen, die beim Einschalten der
Ziundung in der Kraftstoffuhr aufleuchten, er-
loschen nach dem Anlassen des Motors:

Die rote Ladekontrollampe zeigt dadurch an,
dall der Generator Spannung abgibt. Leuchtet
sie wahrend der Fahrt auf, so ladt der Generator
nicht mehr. Sie konnen in diesem Falle zwar
noch weiterfahren, aber moglichst nur bis zur
nachsten Werkstatt, denn sonst wdurde die
Batterie bald ganz leer sein.

Wenn die rote Kontrollampe fiir den Oldruck
wahrend der Fahrt aufleuchtet, missen Sie un-
verzuglich anhalten, weil dann die Schmierung
des Motors unterbrochen sein kann. Prifen Sie
bitte zundchst den Olstand. Liegt eine andere
Ursache fur die Stérung vor, so sollten Sie un-
bedingt fachmannische Hilfe in Anspruch
nehmen.

Einspritzmotor anlassen”
Gangschalthebel in Leerlaufstellung legen —
VW-Automatic: Wahlhebelstellung »N«.

Vor dem Anlassen Gaspedal voll durchtreten
und wahrend des Anlassens solange Vollgas-
stellung beibehalten, bis der Motor anspringt.

Dieser Hinweis gilt flr den kalten und warmen
Motor sowie fur alle Witterungsbedingungen.

* Mehrausstattung auf Wunsch.

Vorsicht beim Anlassen des Motors in ge-
schlossenen Raumen! Sorgen Sie unbe-
dingt fur gute Liftung, damit die auRerst
giftigen Auspuffgase abziehen kdnnen.



Hinweise fiir eine gute Fahrt

Vom ersten Tag an konnen Sie lhren Volks-
wagen voll ausfahren. Beachten Sie jedoch bitte
die zuldssigen Geschwindigkeitsbereiche fur
die einzelnen Gange:

1,6-1-Motor 1,5-1-Motor
1. Gang km/h 0-30 0-25
2. Gang km/h 10-60 10-b5
3. Gang km/h 30-90 30-90
4. Gang km/h 45-135 45125

Verlangen es die Verkehrsverhdltnisse, einen
Uberholvorgang schnell beenden zu miissen, so
kénnen Sie kurzfristig auch einmal im 2. Gang
bis 70 km/h und im 3. Gang bis 100 km/h be-
schleunigen. Allerdings kosten Vollgasbe-
schleunigungen erheblich mehr Kraftstoff. Wer
weich und gleichmaBig, das heil’t zligig, fahrt,
hat die Wirtschaftlichkeit auf seiner Seite. Sehr
schnelles, rasant-sportliches Fahren, haufiger
Wechsel zwischen Vollgas und Bremse be-
deutet ofter tanken missen — ganz abgesehen
vom hoheren VerschleiR der Reifen und der
Bremsbelage.

Besonders wirtschaftlich fahren Sie zwischen
10 und 35 km/h im 2. Gang,
30 und 60 km/h im 3. Gang und
45 und 100 km/h im 4. Gang.

Lassen Sie uns in diesem Zusammenhang auch
von der Kupplung sprechen. Sie wird heute
mehr denn je beansprucht. Ein gelibter Fahrer

laRt die Kupplung sowohl beim Anfahren als
auch beim Schalten moglichst wenig schleifen.
Er kuppelt beim Gangwechsel stets ganz aus,
fahrt in der Kolonne und im Stadtverkehr beim
Abbiegen nicht mit schleifender Kupplung,
sondern schaltet vorher in den entsprechenden
Gang zuriick und benutzt nie das Kupplungs-
pedal als »Ruheplatz« fiir den linken Fuf.

Volkswagen haben hervorragende Bremsen,
die kiirzeste Bremswege ermoglichen. Denken
Sie aber bitte daran, daR der Bremsweg um ein
Vielfaches der Geschwindigkeitszunahme an-
steigt: Er ist beispielsweise bei 100 km/h vier-
mal so lang wie bei 50 km/h. Bremsen Sie stets
rechtzeitig und mit Gefiihl — blockierte Rader
verlangern den Bremsweg.

Wasser vermindert den Reibwert der Brems-
beldge. Besonders die Bremsscheiben der
Scheibenbremsen konnen bei Wasserdurch-
fahrten — wie (brigens auch beim Wagen-
waschen — nal werden. Sie werden zwar beim
Bremsen durch die Reibung der Belage sofort
getrocknet, trotzdem wird die volle Brems-
wirkung dadurch etwas verzigert einsetzen.
Hinzu kommt die verminderte Haftung der
Reifen bei Nisse. Auch daran konnen wir nichts
andern.

Sie aber konnen sich gegen Gefahren schutzen,
wenn Sie stets ausreichenden Abstand halten —
besonders bei Regen und auf giatter Straie.
Sicherheit geht uber alles!

Das wollten wir lhnen als Voraussetzung
fir die richtige Bedienung lhres Volks-
wagens und als Grundlage far eine gute
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Fahrweise mit au Weg geben
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Gute Fahrt!
25




=

Umgang mit der
VW-Getriebeautomatik*

Bei der Bedienung der Getriebeautomatik sind
nur wenige Punkte zu beachten, die Sie kennen
sollten, wenn Sie die Vorteile der Automatik
auch wirklich ausnutzen wollen. Machen Sie
sich bitte zunachst die folgenden drei Grund-
regeln zu eigen:

* Mehrausstattung auf Wunsch
fiir Wagen mit 1,6-Liter- Motor
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1 —Bei Ihrem »VW 1600 - Automatic« ist
zwischen Motor und automatischem Getriebe
ein »Drehmomentwandler« eingebaut, der
unter anderem als Anfahr-Kupplung dient. Des-
halb betatigen Sie bitte die FuB- oder Hand-
bremse, wenn Sie bei stehendem Fahrzeug
einen Fahrbereich wahlen. Das ist notwendig,
weil der Drehmomentwandler auch bei Leer-
laufdrehzahl die Kraftiibertragung nicht ganz
unterbricht. Der Wagen neigt dazu, sich lang-
sam zu bewegen, er ykriecht«, und zwar um so
starker, je hoher die Motordrehzahl ist.

2 — Wenn Sie bei stehendem Fahrzeug einen
Fahrbereich wahlen, geben Sie bitte nicht
gleichzeitig Gas. Der Motor muR wahrend des
Wahlvorganges mit Leerlauf laufen, da sonst
die automatischen Schaltkupplungen im Ge-
triebe stark beansprucht werden. Sollten Sie den
Wahlhebel einmal versehentlich wahrend der
Fahrt in die Leerlaufstellung — N — geschoben
haben, dann bitte erst Gas wegnehmen und
Leerlaufdrehzahl abwarten, bevor Sie einen
Fahrbereich wahlen.

3 — Vermeiden Sie bitte beim Wahlen eines
Fahrbereiches wahrend der Fahrt aus alter Ge-
wohnheit zu »kuppeln« und dabei versehentlich
auf die Bremse zu treten,

Der »VW 1600-Automatic« besitzt kein Kupp-
lungspedal. Daflr ist das Bremspedal wesent-
lich breiter, damit Sie — zum Beispiel beim Ran-
gieren — auch einmal mit dem linken FuR brem-
sen konnen.

Der Wahlhebel

Auf dem Metallrahmen unter dem Wahlhebel
stehen zu |hrer Orientierung die Symbole fur
die moglichen Hebelstellungen:

P — Parksperre

R — Ruckwarts-Fahrbereich
N — Leerlaufstellung

3

2 Vorwirts-Fahrbereiche
1




Die Fahrbereiche

lhr »VW 1600-Automatic besitzt 3 Vorwarts-
Fahrbereiche und einen Ruckwarts-Fahr-
bereich.

Die Zahlen 3, 2 und 1 besagen, wieviel Gange
in jeder der Hebelstellungen selbsttatig vom
automatischen Getriebe geschaltet und aus-
genutzt werden.

In der Wahlhebelstellung 3 werden alle drei
Gange zur Anpassung an die Verkehrssituation
—vom Stillstand bis zur Hochstgeschwindigkeit
des Fahrzeuges — automatisch geschaltet.

Das Fahrzeug fahrt beim Gasgeben im ersten
Gang an, und das Getriebe schaltet automatisch
abhangig von der Motorbelastung (Gaspedal-
stellung: »Teilgas« oder »Vollgas«) den zweiten
oder dritten Gang ein. Mit abnehmender Fahr-
geschwindigkeit schaltet das Getriebe selbst-
tatig wieder zuruck.

Die Wahlhebelstellung 3 ist also die
»Normalstellung«.

In der Wahlhebelstellung 2 bleibt der dritte
Gang gesperrt. Die Stellung 2 sollte immer dann
gewahlt werden, wenn die Bremswirkung des
Motors in Position 3 nicht ausreicht, zum Bei-
spiel bei Fahrten auf langen, maRig steilen Ge-
fallstrecken. Position 2 kann unbedenklich
wahrend der Fahrt (auch mit Gas) gewahlt
werden.

Da sich der 2. Gang dann sofort einschaltet,
darf das jedoch nur bei Fahrgeschwindigkeiten
unter 100 km/h geschehen. Im Fahrbereich 2
soll diese Geschwindigkeit auch nicht Uber-
schritten werden.

Die Wihlhebelstellung 1 wird nur ganz sel-
ten bendtigt. In dieser Hebelstellung wird der
zweite und dritte Gang gesperrt. Auch Posi-
tion 1 kann wahrend der Fahrt gewahlt werden.
Die obere Geschwindigkeitsgrenze liegt hier
bei 60 km/h.

Der 1. Gang ist beim Fahren auf steilen Gefall-
strecken vorteilhaft, da Ihnen dann die volle
Bremskraft des Motors zur Verfigung steht.

Den Riickwarts-Fahrbereich legen Sie bitte
wie auch beim normalen Schaltgetriebe nur bei
stehendem Fahrzeug und ohne Gas zu geben
ein. Sie miissen dazu den Wahlhebel etwas an-
heben. Da die Bergsteigfahigkeitim Ruckwarts-
Fahrbereich etwas niedriger liegt als bei Vor-
wartsfahrt, empfiehlt es sich, besonders steile
Rampen bergauf nur vorwarts zu befahren.

Gaspedal und »Kick-down«

Beim Durchtreten des Gaspedals spuren Sie
deutlich den Vollgas-Druckpunkt. Wenn Sie
noch etwas mehr FuBkraft aufwenden, dann
bringen Sie das Gaspedal Uber den Vollgas-
Druckpunkt in die »Kick-down«-Stellung. Der
Ausdruck »Kick-down« bedeutet in diesem
Zusammenhang = Herunterschalten.

Mit dem »Kick-down«-Effekt haben Sie also
die Maglichkeit, die Arbeitsweise des automa-
tischen Getriebes durch die Gaspedalstellung
su beeinflussen: Die Automatik schaltet bei
Geschwindigkeiten unterhalb 80 kmj/h sofort
in den nachstniedrigen Gang, um dem Fahr-
zeug die bestmogliche Beschleunigung zu ge-
ben. Sobald die Maximaldrehzahl fur diesen
Gang erreicht ist oder wenn Sie das Gaspedal
aus der »Kick-downg-Stellung zurticknehmen,
wird automatisch wieder der nachsthohere
Gang eingeschaltet.

Das Anlassen des Motors

ist nur moglich, wenn der Wahlhebel in der
Leerlaufstellung N steht. Solange ein Fahr-
bereich oder die Parksperre eingelegt ist, ver-
hindert ein Sperrschalter den Anlalivorgang.
Im ibrigen gelten fir das Anlassen die Hin-
weise auf Seite 24.

Anfahren

Bevor Sie zum Anfahren einen Fahrbereich
wihlen, ist es wichtig, daR Sie leicht die Ful-
bremse treten oder die Handbremse anziehen,
damit der Wagen nicht zu »kriechen« beginnt.
Warum das notwendig ist, wissen Sie bereits!
Das Anfahren geschieht normalerweise in der
Wahlhebelstellung 3, also:

® Handbremse anziehen oder
FuRbremse leicht betatigen,

@ Waihlhebel in die Stellung 3 bringen,

® Bremse losen und Gas geben

1




Anhalten

Zum vorubergehenden Anhalten, z. B. an Am-
peln, brauchen Sie den Wahlhebel nicht in die
Leerlaufstellung zu legen, sondern nur das Fahr-
zeug abzubremsen. Zum Anfahren geben Sie
einfach Gas — |hr Wagen fahrt automatisch
wieder im ersten Gang an.

Parken

Wollen Sie Ihren Wagen parken, so ziehen Sie
zuerst die Handbremse an und legen zusatzlich
den Wahlhebel in die Stellung P. Dazu mul der
Wahlhebel (ber den Rickwarts-Fahrbereich
hinaus noch einmal angehoben werden. Er
rastet dann von selbst in die Stellung P ein.
Das Getriebe wird dadurch mechanisch blok-
kiert. Deshalb darf die Parksperre nur bei
stehendem Fahrzeug eingelegt werden.

Rangieren

Beim Rangieren ist lediglich zu beachten, daR
der Ruckwarts-Fahrbereich und die Wahlhebel-
stellung 3 nur bei stehendem Fahrzeug und
Leerlaufdrehzahl des Motors gewahlt werden.

Fahren im Gebirge

Auf langen steilen Gebirgsstrecken mit engen
Kehren empfehlen wir lhnen, auch bei Berg-
auffahrt entsprechend der Steigung die Posi-
tion 2 oder 1 zu wahlen. Sie vermeiden damit,
dall das Getriebe beim Gaswegnehmen un-
notig in den nachsthoheren Gang schaltet.
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Abschleppen

MuB Thr »VW 1600-Automatic« einmal wegen
irgendeines Defektes am Fahrzeug auf den
eigenen Radern abgeschleppt werden, so be-
achten Sie bitte, daR die Schleppgeschwindig-
keit von 50 km/h keinesfalls iberschritten wird.
Auch darf |hr Wagen nicht tber groRere Ent-
fernungen als 50 km geschleppt werden, weil
das Getriebe durch den fehlenden Oldruck nicht
ausreichend geschmiert wird.

Diese Einschrankungen gelten jedoch nicht,
wenn entweder der Wagen hinten angehoben
wird oder wenn vorher die Antriebswellen aus-
gebaut werden.

Anschleppen

oder Anschieben [aRt sich lhr »VW 1600-
Automatic« nicht. Sollte der Motor wider Er-
warten einmal nicht anspringen, ziehen Sie
bitte eine Werkstatt zu Rate.



Winterbetrieb

Im Winter werden Sie besonders die Luftkih-
lung und die Heizung Ihres Wagens schatzen
lernen. Sorglos konnen Sie ihn schneidender
Kilte aussetzen! Sein luftgekiihlter Motor ist
immer startbereit und sorgt schnell fiir eine
~ gleichmaBige Erwarmung des Innenraumes.

Die Bremsen sind im Winter in erhohtem
MaRe Kondens- und Spritzwasser ausgesetzi,
das in den Bremstrommeln gefrieren kann.
Ziehen Sie daher beim Abstellen des Wagens
nicht die Handbremse an, sondern sichern Sie
ihn durch Einschalten des 1. oder des Ruck-
wartsganges.

Auf abschussiger StralRe sollte man den Wagen
zusatzlich gegen Wegrollen sichern, indem man
die Vorderrader nach links oder rechts zum
Bordstein hin einschlagt. Gibt es keinen Bord-
stein, so mufR ein Holzklotz oder ein Stein vor
ein Vorderrad gelegt werden.

Reifen mit abgefahrenem Profil konnen vor
allem im Winter gefahrlich werden. Sorgen Sie
daher rechtzeitig fiir Ersatz! Winterreifen ver-
lieren weitgehend ihre Wintertauglichkeit, wenn
das Profil bis zu 4 mm abgefahren ist.
Besonders griffiges Profil mit guter Boden-
haftung bei Matsch und Schnee haben M+S-
Reifen.

Noch vorteilhafter sind M+S-Eisreifen, die die
Fahrsicherheit bei Schneeglatte und Glatteis
wesentlich erhohen. Winterreifen sind grund-
sitzlich an allen vier Radern zu fahren.

Auch bei der Montage von Winterreifen darf
die vorgeschriebene Karkassenfestigkeit nicht

unterschritten werden. Bitte achten Sie daher
beim Kauf von Winterreifen immer auf die
PR-Angabe auf der Reifenflanke.

Die spezifischen Eigenschaften der Winterreifen
werden verbessert, wenn der Luftdruck um
0,2 atii iiber den jeweils glltigen Luftdruck fur
Normalreifen erhoht wird. Diese 0,2 atu schlie-
Ren jedoch die empfohlene Luftdruckerhohung
fiir Autobahnfahrt mit ein. Neue M + S-Eis-
reifen sollen zunachst bei maRiger Geschwin-
digkeit eingefahren werden, damit sich die
Spikes richtig einlagern.

Allgemein gilt: Winterreifen haben nur dann
echte Vorteile, wenn wirklich winterliche
StraRenverhéaltnisse vorliegen. Aus Grinden
der Fahrsicherheit empfiehlt es sich, mit Winter-
reifen — gleich welcher Art — die Hochstge-
schwindigkeit des Wagens nicht voll auszu-
nutzen. Auch bei schneefreien, nassen und
trockenen StraRen koénnen Sie von ihnen nicht
die gleiche Bodenhaftung erwarten wie von
einer Normalbereifung. Auerdem unterliegen
sie unter diesen Bedingungen besonders bei
hohen Geschwindigkeiten einem wesentlich
starkeren Verschleil3.

Bei Verwendung von Winterreifen kann es vor-
kommen, daR an den unteren Traghebeln der
Vorderachse Klemmstiicke angebracht werden
missen, um bei vollem Lenkeinschlag ein An-
streifen der Reifen am Radhaus zu vermeiden.
Giirtelreifen bewahren sich auch im Winter.
Wenn keine -extremen Winterbedingungen vor-
liegen, konnen sie eine M + S-Bereifung zu-
meist ersetzen. M + S- und M + S-Eisreifen in

Giirtelbauart haben dagegen optimale Winter-
eigenschaften. Die fiir normale Winterreifen
empfohlene Luftdruckerhohung um 0,2 ati ist
auch fir Winter-Girtelreifen giltig.

Schneeketten: Es sollen nur feingliedrige
Spurketten verwendet werden, die an der Rei-
fenlaufflache und an den Innenseiten der Reifen
nicht mehr als 15 mm einschlieBlich Ketten-
schloR auftragen. Schneeketten aus dem Ori-
ginal-VW-Zubehorprogramm erfullen dieseVor-
aussetzungen.

Im Gegensatz zu Winterreifen brauchen Schnee-
ketten im allgemeinen nur auf die Antriebs-
rader aufgelegt zu werden. Sind Schneeketten
ausnahmsweise auch einmal an den Vorder-
radern erforderlich, sollte auf den vollen Lenk-
einschlag verzichtet werden, um ein mogliches
Anstreifen der Ketten im Radhaus zu vermeiden.
Das gilt besonders bei Verwendung von
Schneeketten auf Winterreifen.

Beim Befahren langerer schneefreier Strecken
sollen die Ketten abgenommen werden. Dort
haben sie keinen Sinn, beschadigen die Reifen
und sind schnell zerstort.

Das Motordl der Viskositdtsklasse SAE 30
wird bei Temperaturen nahe dem Gefrierpunkt
sehr zahfllissig, so daB das Anspringen des
Motors erschwert wird. Sobald mit winterlichen
Temperaturen zu rechnen ist, soll daher recht-
zeitig anlaBlich eines Olwechsels ein dinn-
flussigeres Motordl eingefillt werden. Nahere
Einzelheiten Uber die zu verwendende Viskosi-
tatsklasse finden Sie auf Seite 46.

29




Falls Sie lhren Volkswagen im Winter nur auf
kurzen Strecken und im Stadtverkehr fahren, so
empfehlen wir lhnen, den Olwechsel ausnahms-
weise in 2500-km-Abstanden vorzunehmen.
Legen Sie aber unter diesen Bedingungen nur
wenige hundert Kilometer im Monat zurtick, so
ist es ratsam, das Ol alle 6 bis 8 Wochen wech-
seln zu lassen. In der Ubrigen Jahreszeit sind
diese MaRnahmen uUberflissig und unwirt-
schaftlich.

In Gebieten mit arktischem Klima, also bei Tem-
peraturen etwa ab —25° C, soll das Ol alle
1250 km gewechselt werden.

Das Getriebeoi SAE 30 kann man im aiige-
meinen ganzjahrig fahren. Nur in Gebieten mit
tiberwiegend winterlichen Aufientemperaturen
ist es erforderlich, das diunnere Getriebedl der
Viskositatsklasse SAE 80 zu verwenden.

In Gebieten mit arktischen Temperaturen nur
unter —25° C kann in das Getriebe ATF (Auto-
matic Transmission Fluid) eingefullt werden.
Bei ansteigenden Temperaturen ist das ATF
unbedingt wieder durch Getriebeol SAE 80 oder
SAE 90 zu ersetzen.

Die Batterie lal3t mit sinkender AulRentempe-
ratur nicht nur in der Kapazitat nach, sie wird
vor allen Dingen in der kalten Jahreszeit auch
wesentlich starker beansprucht. Ganz abge-
sehen von dem hoheren Stromverbrauch beim
Anlassen und dem haufigeren Fahren mit Licht,
werden gerade im Winter vielfach elektrische
Zusatzgerate, die viel Strom aufnehmen, ein-
geschaltet — zum Beispiel Heizscheiben oder
Standheizungen. Eine tief ausgekiihlte Batterie,
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wenn sie obendrein nicht gut geladen ist, hat
schlieRlich nur noch einen Bruchteil der Start-
leistung einer Batterie bei normaler Temperatur.
Besonders wenn Sie nur kurze Strecken oder
im Stadtverkehr fahren, ist es daher ratsam, die
Batterie im Winter hin und wieder zusatzlich
aufladen zu lassen. Vor dem Schnelladen der im
Fahrzeug eingebauten Batterie sind beide Pol-
anschlisse abzunehmen, damit die elektroni-
schen Bauteile der elektrischen Anlage nicht
beschadigt werden konnen. Nahere Hinweise
finden Sie auf der Seite 44.

Die Zindkerzen duirfen vor allem wahrend
der kalten Jahreszeit keinen zu grof’en Elek-
trodenabstand haben. Er soll normalerweise
0,7 mm betragen. Bei groRer Kalte kann man
den Elektrodenabstand vorubergehend auf
0,5 mm verringern, um das Anspringen des
Motors zu erleichtern. '

Das Fahrgestell ist im Winter ganz beson-
deren Beanspruchungen ausgesetzt. Vor allem
werden in immer starkerem MaRe Chemikalien
zum Abtauen der StralRen verwendet, denen auf
die Dauer auch eine sehr widerstandsfahige
Lackierung nicht standhalten kann. Die Unter-
seite Ihres Volkswagens ist deshalb zusatzlich
durch einen Wachs-Unterbodenschutz gegen
Witterungseinflusse geschutzt. Es empfiehlt
sich, diesen Schutzfilm zu Beginn des Winters
prufen und durch Nachspritzen ausbessern zu
lassen, wenn die volle Schutzwirkung erhalten
bleiben soll. Olhaltige Korrosionsschutzmittel
sollten auf die wachsgeschutzte Fahrzeug-
unterseite nicht aufgetragen werden.

Tarschlosser konnen einfrieren, wenn zum
Beispiel beim Waschen Wasser in den SchlieR-
zylinder gelangt. Der Wasserstrahl sollte daher
nicht direkt auf das SchloR gerichtet werden.
Noch besser ist es, das Schliisselloch vorher
abzudecken.

Ein eingefrorenes TirschloR 4Rt sich ohne
Schwierigkeiten — auch bei starkem Frost — mit
Hilfe unseres TurschloR-Enteisers auftauen.
Dieses Mittel enthélt konservierende Bestand-
teile, so daBB auch bei haufigem Gebrauch der
Schliefzylinder nicht angegriffen wird. Auch
fur die Lackierung ist es unschadlich.

I(unststoffﬂasoheTﬂrschloB-Enteiger (100ccm)
000 096 106
TurschloB3-Enteiser-Spray

(16-cecm-Taschenformat) 000 096 107

Nachfullpackung fur 000 096 107 (300 ccm)
000 096 108

Vereiste Scheiben werden mit unserem Ent-
froster-Spray bespruht. Nach kurzer Einwirk-
dauer lat sich auch starkster Eisbelag muiihelos
abwischen,

Entfroster-Spray (300 ccm) 000 096 109

Sehr nutzlich kann es sein, wenn man wah-
rend des Winters einen Spaten oder eine Schau-
fel mit kurzem Stiel — zum Freischaufeln —, einen
Handfeger zum Abkehren des Schnees und
einen Kunststoffschaber — zum Abkratzen ver-
eister Scheiben — im Wagen hat.
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Anhangerbetrieb

Allgemeine Hinweise fiir das Fahren
mit einem Anhénger

Der Anhangerbetrieb stellt in jedem Falle hohe
Anforderungen an den Zugwagen: Aufbau,
Fahrwerk, Kupplung und Bremsen werden be-
sonders beansprucht.

Damit Ihr Volkswagen nicht Uberfordert wird,
beherzigen Sie bitte folgende Hinweise und
Fahrregeln, die nicht zuletzt auch der Fahr-
sicherheit dienen: -

1 — Die maximalen Anhangelasten diirfen nicht
Uberschritten werden.

2 — Die Anhingevorrichtung muf® nach den
Richtlinien des Volkswagenwerkes mon-
tiert sein. Anhangevorrichtungen, die als
Original-VW-Zubehor in einer VW-Werk-
statt eingebaut werden, erfullen diese Vor-
aussetzungen. Andernfalls werden den
Anhangevorrichtungen genaue Einbau-
anleitungen mitgegeben.

In Deutschland mufB auch der Einbau einer
typgepriiften Anhangevorrichtung in die
Kraftfahrzeugpapiere eingetragen werden.

3 _ Der Auflagedruck der Anhéngedeichsel
auf den Kugelkopf der Anhangevorrich-
tung darf hochstens 40 kg betragen. Die
zulassige Hinterachslast darf hierdurch
aber nicht tberschritten werden. Die La-
dung des Anhangers ist so zu verteilen,
daR auch beim Befahren von schlechten
StraRen der Zugwagen hinten nicht an-
gehoben wird.

4 — Ein zweiter AuBenspiegel ist fast immer
erforderlich. Ist der Anhanger breiter als
der Zugwagen, mussen beide AuBen-
spiegel an Auslegern befestigt sein. Sie
sollten am besten teleskopartig verstellbar
sein, damit der wichtige Blick nach hinten
jederzeit moglich ist.

5 — Fahren Sie stets mit maBiger Geschwindig-
keit. In Deutschland ist die Hochstge-
schwindigkeit bei Anhangerbetrieb ohne-
hin auf 80 km/h begrenzt.

6 — Verwenden Sie nur Reifen mit gutem
Profil. Achten Sie auch auf den richtigen
Luftdruck. Wahlen Sie stets die Luftdrucke
far volle Belastung. Die Reifen des An-
hangers miissen unbedingt den gleichen
Luftdruck haben.

7 — Schonen Sie die Kupplung des Zugwagens.

Geben Sie beim Anfahren nur soviel Gas
wie unbedingt notig, und lassen Sie die
Kupplung nicht unnétig schleifen.

8 — Bremsen Sie rechtzeitig und mdoglichst
sanft. Uben Sie das richtige Bremsen bei
einem Anhanger mit Auflaufbremse: Zu-
erst sanft anbremsen, dann zugig ab-
bremsen. So vermeiden Sie BremsstoRe,
die durch blockierte Anhangerrader ent-
stehen konnen.

g — Schalten Sie rechtzeitig zuriick — sowohl
bei Bergauf- als auch bei Bergabfahrten.

10 — Anhangerbetrieb ist immer mit erhohtem
Kraftstoffverbrauch verbunden. Das gro-
Rere Transportgewicht und der wesentlich
héhere Roll- und Luftwiderstand des Ge-
spanns verlangen vom Motor mehr Lei-
stung, mehr Leistung aber bedeutet
hoheren Verbrauch!

11 — Auch mit Anhanger bewaltigt |hr VW bei
entsprechender Fahrweise jede normale
StraRensteigung. Verlangen Sie dabei aber
nichts Unmdgliches. Die maximale Steig-
fihigkeit in den Gangen gilt fur eine Be-
setzung mit zwei Personen — jedoch ohne
Anhinger! Je nach Anhangergewicht sind
mehr oder weniger groRe Abstriche von
diesen Werten die naturliche Folgerung!

12 — Naturlich ist es auch, dal sich die Motor-
leistung bei Bergfahrten mit zunehmender
Hohe verringert, eine Folge der abnehmen-
den Luftdichte! Das zuldssige Gewicht
eines gebremsten Anhangers sollte des-
halb — z. B. bei Pafahrten im Hochgebirge
— nicht voll ausgenutzt werden.

Anhangerbetrieb mit dem »VW 1600-
Automatic«

Das automatische Getriebe bietet gerade fur das
Fahren mit dem Anhanger viele Vorteile, die
besonders beim Anfahren mit dem schweren
Gespann, aber auch beim Fahren am Berg und
im Kolonnenverkehr zur Geltung kommen.
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Durch den Drehmomentwandler werden bei
sachgemaler Bedienung Anfahrrucke vollig
vermieden. Auch wahrend der Fahrt treten beim
Wechseln der »Gange« kaum Schaltrucke auf —
Motor, KraftUbertragung und die Reifen der
Antriebsrader werden geschont. Die dem Fahrer
eines Wagens mit Schaltgetriebe erwachsende
Mehrarbeit, die durch den haufigeren Gang-
wechsel beim Anhangerbetrieb entsteht, tber-
nimmt auch in diesem Falle das automatische
Getriebe — und immer im richtigen Zeitpunkt!
Der Fahrer eines »WVW 1600-Automatic« braucht
daher auch bei Anhédngerbetrieb grundsatzlich
nur das zu beachten, was auf den Seiten 26—28
tuber den Umgang mit dem automatischen
Getriebe gesagt ist.

Lediglich fir das Fahren in den Bergen mochten
wir hier noch ein paar Ratschlage geben, die
dazu angetan sind, die Fahrsicherheit zu er-
héhen und die Automatik zu entlasten:

1 — Auch mit Anhdnger wird normalerweise in
Wahlhebelstellung 3 angefahren, wenn die
Stralenverhéltnisse und Verkehrsbedingun-
gen die Einhaltung hoherer Geschwindig-
keiten ermdglichen. Bei starken Steigungen
und Verkehrssituationen, die nur geringe
Fahrgeschwindigkeiten zulassen, ist es
besser, den Fahrbereich 2 bzw. 1 zu wihlen.
Damit wird verhindert, daR das Getriebe
beim voriibergehenden Gaswegnehmen
und Wiedergasgeben unndtig herauf- und
herunterschaltet.
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2 — Richtig ist es, auch bei langen Bergab-
fahrten den Fahrbereich 1 zu wéahlen, um
die bestmogliche Bremswirkung des Motors
auszunutzen und die Radbremsen zu ent-
lasten. Ist das Gefalle nur gering, kann auch
im Fahrbereich 2 noch ausreichende Motor-
bremswirkung vorhanden sein.

3 — Falsch ist es, bei Halt am Hang das Ge-
spann bei eingelegtem Fahrbereich langere
Zeit durch Gasgeben am Zuriickrollen zu
hindern, anstatt die Hand- oder FuRbremse
zu benutzen. Grund: Durch langdauernden
starken Schlupf im Drehmomentwandler
wurde sich die Getriebefliissigkeit tber-
maRig erhitzen, so daB es zu Dichtungs-
schaden im Getriebe kommen kann.



Wagenpflege

Bestechender Glanz, auRerordentliche Witterungsbestandigkeit, hohe Schlagfestigkeit und damit eine lange Lebensdauer sind die hervorstechenden
Merkmale der Lackierung lhres Wagens. Aber auch der beste Lack muf} regelmalig und sachkundig gepflegt werden, wenn er lber Jahre hinaus

sein gutes Aussehen behalten soll. Das wird verstandlich, wenn Sie sich
Grelles Sonnenlicht, kalte Regengiisse, Industrieabgase, Ru, Staub un
der kalten Jahreszeit werden alle duBeren Fahrzeugteile durch die extremen kli

einmal iiberlegen, welchen Beanspruchungen die Lackierung ausgesetzt ist:
d Schmutz wirken in immer wiederkehrendem Wechsel auf den Lack ein. In
matischen Bedingungen und aggressiven Streusalzldsungen noch starker

beansprucht. Wir empfehlen daher, den Wagen in dieser Zeit in etwas kiirzeren Zeitabstinden, als es sonst Ublich ist, zu pflegen.
Jede VW-Werkstatt hilt alle zur Volkswagen-Pflege vorgesehenen Mittel fir Sie bereit. Sie wurden von uns erprobt und speziell fir den Volkswagen
ausgewdhit. Die Bestell-Nummern dieser Pflegemittel entnehimen Sie bitte unseren Pflegehinweisen.

Waschen

In den ersten zwei Monaten:

Wagen recht haufig mit klarem Wasser von
oben nach unten abwaschen, aber nicht in der
Sonne.

Schwamm oft griindlich ausspilen, um Kratz-
spuren auf dem Lack zu vermeiden.

Spater:

Fahrzeug waschen, wenn es verschmutzt ist.
Geniigt klares Wasser zum Schmutzldsen nicht,
yWasch-Shampoo«dem Waschwasser zusetzen
und mit Schwamm oder weicher Waschbdurste
auftragen.

Danach Wagen grundlich mit Wasser nach-
spllen und abledern.

Kanister Wasch-Shampoo 000 096 111
(150 ccm)

Kanister Wasch-Shampoo 000 096 112
(250 ccm)

Waschschwamm 000 096 151
Waschleder 000 096 155
Auto-Waschburste 000 096 157
Waschhandschuh 000 096 153

..

Konservieren
Erstmalig nach 8 bis 10 Wochen.

Spater immer dann, wenn Wasser nicht mehr
vom Lack abperlt.

Entweder nach dem Wagenwaschen »lLack-
konservierer« auftragen und blankreiben oder
einfach regelmaRig »Waschkonservierer« dem
zweiten Waschwasser beifligen. Fahrzeug da-
mit nachwaschen und abledern.

Kanister Lackkonservierer 000 096 011
(250 ccm)

Kanister Lackkonservierer 000096 012
(1000 ccm)

Kanister Waschkonservierer 000 096 121
(150 ccm) '

Kanister Waschkonservierer 000 096 122
(250 ccm)

Polieren

Nur, wenn Lackierung unansehnlich geworden
ist und mit Konservierungsmitteln kein Glanz
mehr erzielt wird.

Nach der Behandlung mit»Lack-PoliturcWagen
konservieren.

Beim Polieren mit »Lack-Pflege« erlbrigt sich
das Konservieren.

Kanister Lack-Politur 000 096 001
(250 ccm)
Kanister Lack-Politur 000 096 002
(1000 ccm)
Tube Lack-Pflege 000 096 021
(210 g)
Beutel Polierwatte 000 096 161
(200 g)
Beutel Polierwatte 000 096 162
(500 g)
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Lackschaden ausbessern

Kleine Lackschaden, wie Kratzer, Schrammen
oder Steinschldge, sofort mit Original-VW-
Lackstift oder Sprihdose behandeln, bevor sich
Rost ansetzt. Ein Klebeschild neben dem
Wagenheber nennt die Farbbezeichnung und
Farbnummer der Originallackierung des Wa-
gens.

Industriestaub entfernen

Wenn notwendig, Lackflachen moglichst bald
mit »Industriestaub-Entferner« behandeln.
»Industriestaub-Entferner¢« mufld nach dem Ein-
wirken grundlich abgespult werden!

Besonders auf Fugen, Falze usw. achten.

Flasche Industriestaub-Entferner 000 096 091
(500 ccm)

Teerflecke entfernen

Wenn notwendig, Lackflache maoglichst bald
mit »Teerentferner« behandeln. Nach der Be-
handlung Reste des Teerentferners mit Wasch-
mittellosung (Wasser und Wasch-Shampoo)

absplulen.

Kanister Teerentferner 000 096 051
(150 ccm)
Kanister Teerentferner 000 096 052
(250 ccm)

Insektenreste entfernen
Festgetrocknete Insekten mit »Insektenentfer-

ner« vom Lack losen.
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Behandelte Lackflachen nachwaschen.
Verschmutzte Windschutzscheibe mit »lnsek-

tenschwamm« bearbeiten.

000 096 081
000 096 083

Tube Insektenentferner (80 g)
Insektenschwamm

Parken unter Badumen

Wagen, die im Sommer unter Baumen geparkt
werden, zeigen sich oft uber und Uber mit kleb-
rigen Tropfchen gesprenkelt.

Flecke moglichst bald mit einer Lésung aus
Wasch-Shampoo entfernen. Gereinigte Flachen
in jedem Fall mit Lackkonservierer behandeln.

Chromteile pflegen

Vor jeder Behandlung mit Pflegemitteln sollen
die Chromteile unbedingt abgewaschen und
vollkommen trocken sein. Flecke und Belage
mit »Chromputz aus der Tube« abreiben.
»Chromschutz aus der Tube« enthalt Konser-
vierungsmittel:

Es reinigt und schitzt also gleichzeitig die
Chromteile vor weiteren Witterungseinflissen.

»Chromschutz fllissig« kommt in Frage, wenn
Chromteile langere Zeit vor Korrosion geschitzt
werden sollen. Moglichst mit Spruhpistole auf-
tragen. »Entkonservierer flir Chromschutz« ent-
fernt diesen Schutzfilm miihelos.

Tube Chromputz (80 g) 000 096 061
Tube Chromschutz (80 g) 000 096 067
Kanister Chromschutz (500 ccm) 000 096 063

Kanister Entkonservierer fiir

Chromschutz (500 ccm) 000 096 167

Zum Auftragen von

»Chromschutz fliissig« und Entkonser-
vierer empfehlen wir, die Spriihpistole
000 096 064 zu verwenden!

Kunstleder reinigen

Bei leichter Verschmutzung mit weichem Lap-
pen oder Burste saubern. Bei stirkerer Ver-
schmutzung von luftdurchlassigem Kunstleder
»Kunststoff- und Textilreiniger flissige mit
saugfahigem, farblosem Tuch auftragen.
Behandelte Flachen nach der Reinigung mit
weichem Lappen trockenreiben.
Luftundurchlassige Kunststoffe kOnnen mit
Reinigungspaste gesdubert werden.

Kunststoffreiniger-Paste (200 g) 000 096 071
Kunststoff- und Textilreiniger

flussig (500 ccm) 000 096 072

Stoffpolsterung reinigen

Mit Staubsauger absaugen oder mit einer nicht
zu weichen Birste abbirsten. Flecke oder starke
Verschmutzungen lassen sich mit »Kunststoff-
und Textilreiniger flussig« entfernen:

Dabei sauberen, farblosen Lappen mit dem
Reiniger anfeuchten und Fleck durch kreisfor-
miges Reiben von aulen nach innen auflésen.

Kunststoff- und Textilreiniger

flissig (500 ccm) ¢ 000 096 072



Scheibenwischerblatter

Durch Ol oder Insekten verklebte Wischerblatter
mit harter Birste und Waschmittellosung reini-
gen. Je nach Zustand Wischerblatter jahrlich
ein- bis zweimal durch neue ersetzen.

Fensterscheiben reinigen

Normalerweise mit Schwamm und lauwarmem
Wasser reinigen. Anschlieend mit Fenster-
leder trocknen. Dieses Leder nicht fiir Lack-
flaichen benutzen, da Riickstande von Konser-
vierungs- und Poliermitteln Sichtbehinderun-
gen hervorrufen.

Sichtbehinderungen durch Insektenreste mit

wlnsektenschwamme«, Gummiabrieb oder Ol-
riickstande mit »Scheibenreiniger« beseitigen.

Flasche Scheibenreiniger 000 096 105
(200 ccm)

Kissen Scheibenreiniger 000 096 101
(35 ccm)

Insektenschwamm 000 096 083
Klarsichttuch 000 096 165
Scheibenputzer 000 096 152

Tiir- und Fensterdichtungen
Gummidichtungen sollen geschmeidig und un-
beschadigt bleiben. Daher ab und zu leicht mit
Glyzerin oder Talkumpuder einreiben.

Fahrzeug luften

Steht der Wagen langere Zeit in einer geschlos-
senen Garage, sind Garage und Wageninnen-
raum von Zeit zu Zeit auszuliiften, um Schimmel
und Stockflecke zu vermeiden.

Die Reifen

Wer auRer einer regelmaRigen Luftdruckkon-
trolle und einer reifenschonenden Fahrweise
ein Ubriges zur Pflege der Bereifung tun will,
beherzige folgende Regeln:

1. Reifen von Zeit zu Zeit auf Beschadigungen
priifen und eingedrungene Fremdkorper ent-
fernen.

2. Reifen vor Beriihrung mit Kraftstoff und Ol
schutzen.

3. Bereifung moglichst nicht langere Zeit inten-
siver Sonnenbestrahlung aussetzen.

4. Verlorengegangene Staubkappen der Ventile
umgehend ersetzen.

Ein Reifen ist spatestens zu erneuern, wenn
seine Profiltiefe nur noch 1 mm am ganzen
Umfang und auf der vollen Breite der Laufflache
betragt, weil dann die Grenze der Verkehrs-
sicherheit erreicht ist. Wir raten jedoch dringend,
die Reifen nicht so weit abzufahren, da solche
Reifen bei Nasse den fir hohere Geschwindig-
keiten erforderlichen KraftschluR mit der Fahr-
bahn unter Umstanden nicht mehr gewahr-
leisten. Stellen Sie eine ungleichmaRige Ab-
nutzung der Reifen fest, dann lassen Sie sich
bitte umgehend bei lhrer VW-Werkstatt be-
raten.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten
machen sich statisch und dynamisch ausge-
wuchtete Rader vorteilhaft fur die Fahreigen-
schaften des Wagens und die Lebensdauer der
Reifen bemerkbar. Die Rader sind ausgewuch-
tet. Da aber nach langerer Laufzeit infolge des

natlrlichen VerschleiRes eine Verlagerung der
Unwucht eintreten kann, sollten die Rader alle
10000 km neu ausgewuchtet werden. Dartber
hinaus soll ein Rad grundsatzlich nach einer
Reifenreparatur ausgewuchtet werden. Diese
Empfehlung gilt auch dann, wenn ein Reifen
durch Ventilschaden luftleer geworden ist.
Wer Glrtelreifen — Radialreifen — gewahlt hat,
schéatzt die positiven Merkmale dieser Reifen-
bauart, die sich vor allem in hoherer Lebens-
dauer, erhohter Rutschfestigkeit, besserer Kur-
vengangigkeit, klirzeren Bremswegen und ge-
ringerem Rollwiderstand aufern. Er wird in
Kauf nehmen, da® Giurtelreifen bei langsamer
Fahrt héarter ablaufen und demzufolge auf
PflasterstraRen — abhangig von ihrem konstruk-
tiven Aufbau — mehr oder weniger Drohn-
gerdusche erzeugen konnen.

Schlauchlose Gurtelreifen durfen an Volks-
wagen nur in Verbindung mit den serienmali-
gen Sicherheitsfelgen (sog. Hump-Felgen)
benutzt werden. Bei einem Felgenwechsel ist
das besonders zu beachten! Im Zweifelsfall
lassen Sie sich von lhrer VW-Werkstatt beraten.

Richtige und gleichmaRige Luftdricke einer
Achse sind im Interesse eines sicheren Fahr-
verhaltens bei Gurtelreifen besonders wichtig.
Beachten Sie daher die fur Gurtelreifen emp-
fohlenen speziellen Luftdruckangaben in der
Luftdrucktabelle auf Seite 56, und lassen Sie
den Luftdruck der Reifen regelméafRig kontrol-
lieren. Unsere Hinweise flr richtige Reifen-
pflege gelten im lbrigen ohne Ausnahme auch
fur die Gurtelbereifung.
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Selbsthilfe-Tips

Fir den Fall, daR® Sie einmal darauf angewiesen sind, eine kleine Stérung oder eine Panne selbst
zu beheben, haben wir lhnen auf den nachsten Seiten diejenigen Arbeiten beschrieben, die Sie

notfalls selbst ausfuhren konnen.

Bei allen ubrigen Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte grundsatzlich an unsere VW-Werkstatten
wenden. Dort ist Ihr Wagen in besten Handen. Die Kundendienst-Organisation des Volkswagen-
werkes bietet lhnen ein weit verzweigtes Netz autorisierter Werkstatten mit geschulten, erfahrenen
Fachleuten und allen notwendigen Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uberall, wo Sie unter-
wegs das vertraute VW-Zeichen am StraBenrand treffen, werden Sie fachmannisch beraten und

finden schnelle und wirksame Hilfe.
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Radwechsel

Handbremse fest anziehen.
Radzierkappe mit dem Abziehhaken in Verbin-

VAT

vy Bao+as: V\‘a‘“

der Betatigungsstange flir den
genheber abziehen. Der Abziehhaken wird
dabeiin die Lécher am Rande der Radzierkappe
eingehangt, die Betatigungsstange am Felgen-
rand abgestutzt.

Alle Radschrauben mit Steckschliissel und
Betatigungsstange um etwa eine Umdrehung
lockern.

Wagenheber bis zum Anschlag in das Vierkant-
rohr unten am Rahmen einstecken und Stand-
rohr mit der Hand bis zum Boden hinunter-
driicken.

diinag mit
uullt’ IRERRS

Betatigungsstange in das obere Hebelgelenk
(A) des Wagenhebers einstecken und Wagen
anheben.

Radschrauben herausdrehen und Rad ab-
nehmen.

Wagen unter Umstanden etwas weiter anheben
oder etwas absenken, so daR sich ein Schrau-
benloch des aufgestellten Reserverades mit




einer Gewindebohrung fir die Radschrauben
annahernd deckt.

Zunachst nur eine Radschraube einsetzen und
diese so weit anziehen, daR sich das Rad noch
mit der Hand um diesen Punkt schwenken laft.
Wagen noch etwas weiter anheben und Rad so
weitschwenken, daR sich die restlichen Schrau-
ben einsetzen lassen. Radschrauben zunachst
mit dem Doppelsteckschlissel ohne einge-
steckte Betatigungsstange handfest einschrau-
ben. Dabei das Rad leicht hin und her bewegen,
damit es durch die ballige Form der Schraub-

kopfe einwandfrei auf der Radnabe zentriert
wird.

Betatigungsstange in das untere Hebelgelenk
(B) des Wagenhebers einstecken und Wagen
ablassen.

Betdtigungsstange so in den Doppelsteck-
schliissel einstecken, daR sich der langste
Hebelarm ergibt — siehe Bild — und Radschrau-
ben tber Kreuz gleichmalig festziehen.
Radzierring — soweit vorhanden — auflegen und
Radzierkappe mit kraftigem Schlag auf den
‘Kappenrand aufsetzen.

Lassen Sie bitte nach dem Radwechsel
moglichst umgehend den vorschrifts-
maRigen Sitz der Radschrauben mit einem
Drehmomentschliissel prifen! Das An-
zugsdrehmoment soll 15 mkg betragen.

Vergessen Sie auch nicht, den Luftdruck des
montierten Reserverades laut Reifendruck-
tabelle auf Seite 58 zu korrigieren, und lassen
Sie den beschadigten Reifen so bald wie mog-
lich instand setzen.




Kraftstoff-Filter reinigen

Zum Reinigen des Filters VerschluRschraube
entfernen und Filtersieb herausnehmen.

VerschluRschraube sofort wieder hineindrehen,
damit kein Kraftstoff austreten kann.

Filter in sauberem Benzin reinigen und aus-
blasen.

Beim Einbau achten Sie bitte auf den richtigen
Sitz des Dichtringes fir die VerschluRschraube.
Das Kraftstoff-Filter des Einspritzmotors be-
findet sich unter dem Kraftstoffbehalter und
wird alle 10000 km im Rahmen des Werkstatt-
aufenthaltes ausgewechselt.

Bei 1,6-Liter-Motoren Luftfilter ausbauen und
Rickzugfedern aus den Zugstangen der Ver-
gaser aushangen.

Zundkerzenstecker abziehen.

Kerzen mit Steckschlissel und Betatigungs-
stange herausschrauben.

Verschmutzte Kerzen sollten mit einem Sand-
strahlgeblase gereinigt werden. Zur Not lassen
sich Verbrennungsrickstande auch mit einem
Holzspan vom Isolierkorper und von den Elek-

troden entfernen. Verwenden Sie aber bitte:

keine sogenannte Kerzenburste. Die Kerzen

Zundkerzen reinigen oder ersetzen

sollen auch aulBen sauber und trocken sein, um
Kurzschlusse und Kriechstrome zu vermeiden.

Der Elektrodenabstand wird bei Bedarf durch
Biegen der Masseelektrode nachgestellt. Er soll
0,7 mm betragen. Lediglich bei groRer Kélte
kann man vorubergehend den Elektrodenab-
stand auf 0,5 mm verringern, um dem Motor
das Anspringen zu erleichtern.

Zundkerzen beim Einsetzen nicht verkanten und
fest, aber nicht mit Gewalt, anziehen.

Jeweils nach 20000 km Fahrstrecke empfehlen
wir, die Zliindkerzen zu erneuern.

L 0,7 mm



Scheinwerfer einstellen

Falls kein Priif- oder Einstellgerdt fir Schein-
werfer zur Verfigung steht, ist wie folgt zu ver-
fahren:

Wagen auf einer ebenen Flache 5 m vor einer
senkrechten Wand aufstellen. Die Reifen mus-
sen den vorgeschriebenen Luftdruck haben.
Bei der Limousine muB die Mitte der Fondsitz-
bank, beim Variant der Fahrersitz mit einer
Person oder 70 kg belastet sein.

Zwei Einstellkreuze mit Einstellinie entspre-
chend den MaRangaben der Skizze auf der
Wand anbringen. Die Langsachse des Wagens
muR die Wand in der Mitte zwischen den beiden
Einstellkreuzen im rechten Winkel treffen.

e e e —— e . E— ———

Scheinwerfer mit den beiden Kreuzschlitz-
schrauben in der Scheibenfassung einzeln bei
abgeblendetem Licht einstellen. Der zweite
Scheinwerfer ist dabei abzudecken.

Die Scheinwerfer sind richtig eingestellt, wenn
die Hell-Dunkel-Grenze links der Einstellkreuze
waagerecht auf der Einstellinie verlauft und ihr
Knick genau im Mittelpunkt der Kreuze liegt.

—— s — — . . . e et

A — Seiteneinstellung
B — Hoheneinstellung

a—1260 mm

b — Hohe des Scheinwerfermittelpunktes
vom Boden

¢ — bei der Limousine 50 mm
beim Variant — 465 kg 100 mm
beim Variant — 375 kg 150 mm

(bei 5 m Abstand von der Einstelltafel)
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Glihlampen ersetzen

Scheinwerfer- oder Standlichtlampe
Kreuzschlitzschraube unten in der Scheiben-
fassung lésen und Scheinwerfereinsatz heraus-
nehmen.

VerschluRkappe nach links drehen und ab-
nehmen.

Stecker vom Lampensockel abziehen.

Lampe auswechseln. Der Nocken an der Lam-
penfassung muld in den Ausschnitt des Reflek-
tors einrasten. Glaskolben der Lampe nicht mit
den Handen beruhren!

VerschluRkappe so aufsetzen, dalk das Kontakt-
blech auf dem Sockel der Standlichtlampe auf-
liegt.

Einstellung der Scheinwerfer uberprufen.

Lampe fir Parklicht
Kreuzschlitzschraube herausschrauben.

Glaseinsatz abnehmen.

Lampe leicht in den Halter hineindrucken,
drehen und herausnehmen.

Neue Lampe einsetzen.

Beim Aufsetzen ist der Glaseinsatz zuerst hinten
in das Lampengehause einzusetzen.

Kreuzschlitzschraube nicht zu fest anziehen.
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Lampe fir vordere Blinkleuchte

Zwei Kreuzschlitzschrauben herausschrauben.
Glaseinsatz abnehmen.

Lampe leicht in den Halter hineindricken,
drehen und herausnehmen.

Neue Lampe einsetzen.

Beim Einbau ist auf richtigen Sitz der Dichtung
zu achten.

Kreuzschlitzschrauben nicht zu fest anziehen.

Blink-, Brems-SchluBlicht- und
Riickfahrscheinwerferlampe”
Zwei Kreuzschlitzschrauben so weit heraus-
schrauben, bis sich der Glaseinsatz abnehmen
lalt.
Anordnung der Lampen:
Oben — Blinklichtlampe,
Mitte — Brems-SchluBlichtlampe,
Unten — Ruckfahrscheinwerfer.
Beschadigte Lampe leicht in den Halter hinein-
driicken, drehen und herausnehmen.

Neue Lampe einsetzen.

Beim Aufsetzen des Glaseinsatzes auf richtigen
Sitz der Dichtung achten. Kreuzschlitzschrau-
ben gleichmaRig und nicht zu fest anziehen.

* Mehrausstattung auf Wunsch,

Lampe fiir Kennzeichenbeleuchtung
(Limousine)
Hinteren Deckel offnen.

Kreuzschlitzschraube links und rechts des Glas-
einsatzes herausschrauben und Glaseinsatz mit
Lampentrager herausnehmen.

Lampentrdger aus dem Glaseinsatz heraus-
ziehen.

Lampe leicht in den Lampentrager hinein-
driicken, drehen und herausnehmen.

Neue Lampe einsetzen.

Beim Einbau ist auf richtigen Sitz der Gummi-
tille fir die Kabeldurchfihrung zu achten.




Lampe fir Kennzeichenbeleuchtung
(Variant)

Hecktur offnen.

Drei Kreuzschlitzschrauben so weit heraus-
schrauben, bis sich der Blecheinsatz mit dem
Lampentrager herausnehmen laRt.

Lampe leicht in den Lampentrdger hinein-
dricken, drehen und herausnehmen.

Neue Lampe einsetzen.

Beim Einbau ist auf richtigen Sitz der Gummi-
dichtung zu achten.

Lampentabelle

Lampe fir V = Volt |Bezeichnungen | Ersatzteile
nach Nr.

W = Watt|DIN 72601
Scheinwerfer. ........... A12V45/40W| N 177053
Standlicht, Parklicht . . .. HL12V4 W N177172
Blinklicht vorn und hinten..| RL12V21W | N177322
Brems-SchluRleuchte .. . .. SL12V21/5W| N 177382
Kennzeichenleuchte
(Limousine) ............ G12VIOW | N177192
Kennzeichenleuchte
T A A e e G e G12VEW N177182
Geschwindigkeitsmesser-,
Zeituhr-, Kraftstoffuhr-
kontrolleuchten ......... J12Va2w N177222
Ubrige Kontrolleuchten W12V1,2W | N177512
Innenleuchte,
Kofferraumbeleuchtung . ... | K12V 10:W N177232
Rickfahrscheinwerfer . . . .. 12V 25 W N 177332

Wir empfehlen, im Wagen stets ein Kastchen
mit Ersatzgluhlampen mitzufiihren, das jede
VW-Werkstatt flir Sie bereithalt.



Sicherungen ersetzen

Der Sicherungskasten befindet sich links unter
der Armaturentafel. Nach Durchbrennen einer
Sicherung geniigt es nicht, sie nur durch eine
neue zu ersetzen. Vielmehr ist die Ursache des
Kurzschlusses oder der Uberbelastung festzu-
stellen.

Auf keinen Fall dirfen mit Aluminiumfolie
(Stanniolpapier) oder Draht geflickte Siche-
rungen verwendet werden, da dann ernstere
Schaden an anderer Stelle der elektrischen An-
lage auftreten konnen. Es empfiehlt sich, stets
einige 8- und 16-Ampere-Ersatzsicherungen
mitzufahren.

Eine zusatzliche 8-Ampere-Sicherung in einem
Sicherungshalter an der Ziindspule ist fur die
Ruckfahrscheinwerfer bestimmt.

** Fur die Arbeitsstrom-Leitung der Heckscheibenheizung
befindet sich links unter der Sitzbank eine 8-Ampere-
Schwebesicherunag.

7 8 9 10 11 12

.

B 2 B

e

8 Ampere

1 Heckscheibenheizung® 5 Fernlicht links
Fernlichtkontrolle

(Steuerstrom) **
Standlicht links

>
SRR

16 Ampere

10 Innenleuchte
Lichthupe
(Warnlichtanlage)

Standlicht rechts 6 Fernlicht rechts
Kennzeichenleuchte
Kofferraumleuchte 7 Parklicht
SchluBleuchte rechts 11 Elektrische Kraftstoff-
8 Scheibenwischermotor pumpe fur
; Einspritzmotor
2 SchluRleuchte links (keine weiteren Ver-
9 Hom braucher anschlieBen!)
Bremslicht
Blinkanlage

3 Abblendlicht links

4 Abblendlicht rechts

* Mehrausstattung auf Wunsch

Kontrolleuchte fir
Zweikreis-Brems-
anlage”

12 Radio*
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Batterie pflegen

Die Startbereitschaft des Wagens hangt nicht zuletzt vom Zustand der Batter[e ab; sie ist daher
regelmalig zu prifen und zu pflegen.

Nachdem die hintere Sitzbank angehoben ist, lassen sich die VerschluRstopfen der Batterie heraus-
schrauben. Die Saure soll immer etwas Uber dem Plattensatz der Batterie stehen. Der Saurespiegel
ist deshalb genau auf der Saurestandsmarke zu halten. Bei zu niedrigem Saurestand flillen Sie bitte
nur destilliertes Wasser nach.

Der Saurespiegel sinkt beim Laden der Batterie vor allem durch die chemische Zersetzung des
Wassers, mit dem die Saure verdunnt ist — weniger durch Verdunstung. Wie oft nachgefillt werden
mul, richtet sich daher im wesentlichen nach den Fahrbedingungen, indirekt aber auch nach der
Jahreszeit:Wer vorwiegend am Tage langere Strecken fahrt, also ohne eingeschaltete Beleuchtung,
und selten den Anlasser benutzt, muR sehr viel 6fter Wasser nachfillen als jemand, fiir den diese
Einsatzbedingungen nicht gelten. Ganz allgemein ist daraus abzuleiten, daR man im Sommer ofter
nach dem Saurestand sehen muR als im Winter. VW-Fahrern in den sogenannten »warmen L&n-
derng, die viel unterwegs sind, empfehlen wir, mindestens alle 8 Tage den Saurestand der Batterie

zu prufen.

Flllen Sie nicht mehr auf als notwendig — bei zu hohem Sé&urestand kann wahrend des Betriebes
Séaure Uberlaufen und Schaden verursachen.

Die Polkopfe und AnschlulRklemmen sind sauber zu halten und mit Polschutzfett einzufetten.
Achten Sie bitte auf eine metallisch blanke und feste Verbindung des Massebandes mit dem Aufbau.

Wenn Sie lhr Fahrzeug langere Zeit stillegen, vertrauen Sie die Batterie am besten einer Werkstatt
zur Pflege an. Eine unbenutzte Batterie entlddt sich im Laufe der Zeit selbst. Es konnen dann
bleibende Schaden an den Platten auftreten, wenn sie nicht rechtzeitig — etwa alle 4 Wochen —
uberprift und nachgeladen wird.

Vorsicht!

Batteriepole niemals kurzschlieRen!

Durch KurzschiuB erhitzt sich die Batterie sehr schnell und kann platzen. AuRerdem kénnen unter
Umstanden Funken oder offene Flammen das wahrend des Ladevorganges entstandene Knallgas
entzunden.

A




Abschleppen

Ein Abschleppseil kann hinten an einem StoRfangertrager angebracht werden, vorausgesetzt, dal
keine unzuldssigen Zugkrifte verlangt werden und keine stoRartige Belastung auftritt. Vorn gehort
das Seil an das untere Tragrohr des Vorderachskérpers, und zwar moglichst dicht an den Rahmen-
kopf. Bei Schleppmandvern abseits der befestigten StralBe besteht immer die Gefahr, dal® die
Befestigungsteile am Aufbau iberlastet und damit beschadigt werden.

Der Fahrer des ziehenden Wagens muR beim Anfahren und Schalten besonders weich einkuppeln.
Der Fahrer des gezogenen Wagens hat darauf zu achten, daR das Seil stets straff gehalten wird.
Das Abschleppseil soll elastisch sein, damit das schleppende und das gezogene Fahrzeug geschont
werden. Seile aus Kunstfasern sind besonders elastisch.

Fiir das Ab- und Anschleppen mit dem Automatischen Getriebe finden Sie auf der Seite 28

weitere wichtige Hinweise.
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Temperaturbereiche
der SAE-Klassen

Allgemein
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SAE

Kraft- und Schmierstoffe

Kraftstoff

Ihr Volkswagen kann mit allen handelsiiblichen Markenkraftstoffen betrieben werden, die den
Oktanzahlbedarf des Motors (90 0Z) erfiillen. Sofern ein Normalbenzin mit ausreichender Klopf-
festigkeit nicht zur Verfligung steht, ist es richtig, Superkraftstoff zu verwenden oder beizumischen.

Motorol

Verwenden Sie fiir den Motor Ihres Volkswagens immer ein Marken-HD-01 fiir Otto-Motoren.
Der Qualitatsstand der heute erhaltlichen Markendle gestattet es, dak Sie die Wahl des Fabrikates
nach eigenem Ermessen treffen kénnen. Der VW-Motor stellt hinsichtlich der Qualitat des Oles
keine Forderungen, die nicht von jedem bekannten und bewé&hrten Markenfabrikat erfillt werden.
Wir raten lhnen, daR Sie sich schon beim ersten Olwechsel nach 1000 km fiir »lhr« Ol entscheiden
und — weil dieses schmiertechnisch gesehen vorteilhafter ist — soweit wie moglich dabei bleiben.
Andererseits brauchen Sie aber keine Schaden am Motor zu befiirchten, wenn es sich beim Ol-
wechsel oder beim Nachfiillen einmal nicht vermeiden 14Rt, daR eine andere als die von Ihnen
gewiinschte Olmarke eingefiillt wird.

Die Unterteilung in die verschiedenen Viskositatsklassen der Ole erkennen Sie aus den Bezeich-
nungen SAE 30, SAE 20 W/20 usw. Mit Viskositdt bezeichnet man den Grad der Dannflussigkeit.
Der VW-Motor benétigt jeweils nur 2 Viskositatsklassen, die in Abhangigkeit von der Jahreszeit
wie folgt zu wéahlen sind:

SAE 30 In der warmen Jahreszeit und ganzjahrig in den sogenannten »warmen Lindern.

SAE 20 W/20 Im Winter.

oder

SAE 10 W*) In den Gebieten, in denen iberwiegend wintetliche Temperaturen unter —15° C
vorherrschen. :

SAE 5 W™) Nur in Gebieten mit arktischem Klima bei Temperaturen unter —25° C.

*)Vermeiden Sie langere Fahrten mit hohen Geschwindigkeiten, wenn die Aulentemperaturen bei Gebrauch von
SAE 10 W 0° C beziehungsweise von SAE 5 W —15° C (iberschreiten.

Alle SAE-Klassen Uberdecken einen Temperaturbereich von etwa 35° C. Die Bereiche benach-
barter SAE-Klassen Uberschneiden sich um mindestens 20° C. Kurzfristige Temperaturschwan-
kungen wahrend des Ubergangs von der warmen Jahreszeit zum Winter und umgekehrt konnen
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also unberiicksichtigt bleiben. Desgleichen ist es durchaus zulassig, Ole verschiedener Viskositats-
klassen miteinander zu mischen, wenn zwischen zwei Olwechseln Ol nachgefiillt werden muB
und die AuRentemperatur nicht mehr der Viskositatsklasse des im Motor befindlichen Oles
entspricht.

In einigen Landern ist die Kennzeichnung der Motordle nach dem sogenannten API-System
iiblich (APl = American Petroleum Institute). Nach dieser Einteilung tragen die fiir den VW-Motor
geeigneten HD-Ole die Bezeichnung »For Service MS«.

Getriebedl und ATF (Automatic Transmission Fluid)

Wechselgetriebe und Achsantrieb werden durch eine gemeinsame Marken-Hypoidol-Fillung
(nur nach Werksangabe!) geschmiert:

SAE 90 Im allgemeinen ganzjahrig.

SAE 80 In Gebieten mit uberwiegend winterlichen Aulientemperaturen.

ATF In Gebieten mit iiberwiegend arktischen Temperaturen unter —25° C.

ATF ist zwar ein speziell fiir automatische Getriebe vorgesehenes Schmiermittel, es kann aber auch
unter den obengenannten Witterungsbedingungen in Schaltgetriebe und Achsantrieb gefullt werden.

VW-Getriebeautomatik:

Der Achsantrieb wird durch eine Marken-Hypoiddl-Fiillung (nur nach Werksangabe!) geschmiert:
SAE 90 Im allgemeinen ganzjahrig.

SAE 80 In allen Gebieten mit Uberwiegend winterlichen und arktischen Temperaturen.

ATE wird im Drehmomentwandler mit dem anschlieRenden Getriebeteil ganzjahrig verwendet.

Fur Volkswagen sind alle ATF zugelassen, die ein Dexron-Priifzeichen tragen, z. B. Dexron®
Nr. B 10 100. Geeignete Produkte liefern alle namhaften Mineraldlgesellschaften.

Zusatzschmiermittel

— gleich welcher Art — sollen weder dem Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt werden!

Abschmierfette

1. Zum Abschmieren der Vorderachse wird Mehrzweckfett auf Lithiumbasis verwendet.

2. Eiir Deckelschldsser und die Gleitflichen der SchlieBplatten nimmt man am besten handels-
tbliche Vaseline.

3. Die Polkopfe und AnschluRklemmen der Batterie werden mit Polschutzfett oder Vaseline
bestrichen.

47



Olwechsel und Schmierarbeiten

Motor

Motorolwechsel in den vorgeschriebenen Ab-
stdnden ist auch bei Verwendung der besten
Marken-HD-Ole notwendig, denn verbrauchtes
Ol im Motor bedeutet verstirkte Abnutzung
und verminderte Lebensdauer.

Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustand
durch Herausschrauben der VerschluRschraube
im Deckel fiir das Olsieb abgelassen. Ein Spiilen
des Motors ist tberfliissig, wohl aber muR das
Olsieb bei jedem Olwechsel ausgebaut und
gereinigt werden. Die Dichtungen und die
Dichtringe fur die Hutmuttern sind dabei
grundsatzlich zu erneuern. Danach wird der
Motor mit 2,56 | Marken-HD-0I befiillt.

Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole
bringen es mit sich, daR sich das neue Ol schon
nach verhaltnismalRig kurzer Betriebszeit
dunkler farben kann. Das braucht Sie nicht zu
beunruhigen: Unter normalen Betriebsbedin-
gungen ist es Uberflissig und unwirtschaftlich,
den Olwechsel in kiirzeren Abstianden als alle
5000 km vorzunehmen. Zu kirzeren Olwechsel -
abstanden — alle 2500 km — raten wir lhnen
i nur im Winter, wenn Sie tiberwiegend im Kurz-
' strecken- und Stadtverkehr fahren. Legen Sie
unter diesen Bedingungen nur wenige hundert
Kilometer im Monat zurlick, so ist es ratsam, das
Ol alle 6 bis 8 Wochen wechseln zu lassen. In
Landern mit arktischem Klima, also bei Tempe-
raturen etwa ab —25°C, soll das Ol alle 1250 km
gewechselt werden.
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Schaltgetriebe, VW-Getriebeautomatik

Schaltgetriebe

Wechsel- und Ausgleichgetriebe sind im Ge-
triebegehduse zusammengefat und werden
gemeinsam mit Hypoiddl geschmiert. Das Ol
soll bis zum Rand der Oleinfulloffnung (A)
stehen.

Das Getriebeodl wird nur bei 1000 km von lhrer
VW-Werkstatt gewechselt. Sollte das Ol trotz-

dem einmal wegen wesentlicher und dauer-
hafter Verianderungen der AuRentemperaturen
gewechselt werden missen (siehe Seite 47),
sind die dazu erforderlichen Arbeiten nach-
stehend beschrieben.

Zum Olwechsel wird das alte Ol in betriebs-
warmem Zustand abgelassen. Die beiden
Magnet-OlablaRschrauben (B) sind sorgfaltig
zu reinigen. Danach werden 2,6 | Marken-
Hypoidol (nur nach Werksangabe) aufgefdllt.

Das Getriebedl lduft unter Umstanden nur
sehr langsam ein. Fullt man es zu schnell
ein, so kann vorzeitiges Uberlaufen zu der
Annahme fiihren, daR die vorgesehene Fill-
menge erreicht ist, obwohl in Wirklichkeit erst
1 bis 1,5 | eingefiillt wurden. Fiir die Lebens-
dauer und Laufruhe der Hinterachse ist es
jedoch unerlaRlich, dak das Getriebe die vor-
geschriebene Olmenge erhilt.

VW-Getriebeautomatik

Der Drehmomentwandler und das auto-
matische Getriebe werden durch eine ge-
meinsame Fiillung mit Automatic Transmission
Fluid (ATF) geschmiert.

Alle 10000 km wird der Flissigkeitsstand ge-
priift. Dazu befindet sich an der Vorderkante
des Motorraumes ein Peilstab (C), der gleich-
zeitig die ATF-Einfiilloffnung (D) verschlieft.

Um das MeRergebnis nicht zu verfélschen, darf
der Peilstab nur gezogen werden, wenn der
Motor im Leerlauf lauft, der Wahlhebel auf
Stellung N steht (Handbremse anziehen) und
das ATF handwarm ist.

Da der richtige Fliissigkeitsstand dulerst
wichtig flir die einwandfreie Funktion des Ge-
triebes ist, muB er sehr sorgfaltig gepruft wer-
den. Dazu gehoért auch, daR der Peilstab vor
dem Messen mit einem nicht fasernden Lappen
abgewischt wird und der Flussigkeitsstand
swischen den beiden Markierungen des Peil-
stabes liegen muR, keinesfalls dariiber oder
darunter. Zuviel eingefiilites ATF muR wieder
abgelassen werden. Bitte beachten Sie, daR
der Unterschied zwischen der unteren und der
oberen Markierung nur 0,4 Liter betragt. Zum
Fullen wird ein sauberer Trichter mit einem
etwa 50 cm langen Schlauch verwendet.

Vor jedem Einstecken des Peilstabes muf3 be-
achtet werden, daR der ringformige Griff des
Peilstabes senkrecht eingeftihrt wird, da sonst
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mit Funktionsstorungen des Getriebes zu rech-
nen ist.

Alle 50000 km ist die ATF-Fillung zu wech-
seln. Bei erschwerten Betriebsbedingungen

(zum Beispiel Anhangerbetrieb, (berwiegender
Kurzstrecken- und Grof3stadtverkehr, dauern-
des Fahren im Gebirge, extrem hohe AuBen-

temperaturen) empfiehlt es sich, die ATF-
Fullung alle 30 000 km zu wechseln.

Nach dem Herausschrauben der OlablaR-
schraube (E) und dem AbflieRen der Fiillung
sind auch die Olwanne und das Olsieb auszu-
bauen und zu reinigen. Obwohl das System
6,5 Liter ATF enthalt, betragt die Wechsel-
menge nur etwa 3 bis 4 Liter. Der Rest verbleibt
im Drehmomentwandler.

Die Olwanne ist moglichst mit einer neuen
Dichtung wieder einzubauen. Die Olwannen-
schrauben — F — werden gleichméRig festge-
zogen. Bei der empfehlenswerten Anwendung
eines Drehmomentschliissels ist auf 1 mkg zu
achten.

Zunachst werden 2,5 Liter ATF eingefllt.
(Nur ATF nach Werksvorschrift verwen-
den!) Dann werden bei laufendem Motor im
Stand einmal alle Wahlhebelstellungen durch-
gewahlt und anschlieRend der Flissigkeits-
stand bei Wahlhebelstellung N am Peilstab
gemessen. Das ATF mul jetzt schon die untere
Spitze des Peilstabes erreicht haben. Durch
eine kurze Probefahrt wird das Getriebe auf
Handwarme gebracht und der ATF-Stand be-
richtigt. (Siehe »Alle 10000 km«.)

Wichtig! Ohne ATF-Fullung im Getriebe darf
weder der Motor laufen noch der Wagen ab-
geschleppt werden.

Beim Einbau der Olwanne und dem Einfiillen
des ATF ist auf peinliche Sauberkeit zu achten!

Das Getriebeol im Achsantrieb wird nicht ge-
wechselt, jedoch ist der Olstand alle 10 000 km
zu priifen. Das Ol muR bis zum Rand der Ein-
falloffnung — A — stehen.




Vorderachse

Die Vorderachse kann nur in entlastetem Zustand, also bei angehobenem Vorder-
wagen, einwandfrei abgeschmiert werden. g

An den Tragrohren sind 4 Schmiernippel vorhanden, die mit Mehrzweckfett auf Lithiumbasis ab-
suschmieren sind. Schmiernippel und Fettaustrittsoffnung der Fettpresse bitte sorgfaltig reinigen.
Fettpresse aufsetzen und so lange abschmieren, bis frisches Fett an den Dichtringen der Traghebel
zum Vorschein kommt.

Reifen und Bremsschlduche diirfen nicht lan-
gere Zeit mit Fett und Ol in Beriihrung kommen.
Auch kleine Mengen bitte sofort entfernen.

Wird der Wagen im Jahr weniger als 10000 km
gefahren, soll die Vorderachse jahrlich einmal
abgeschmiert werden.
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Scharniere, Schlosser

In den Tirscharnieren befindet sich tiber dem Scharnierstift eine kieine Olvorratskammer, die mit
einem Kunststoffstopfen verschlossen ist. Mindestens alle 3 Monate ist der Olvorrat zu prufen.
Dazu ist der Stopfen mit einem Schraubenzieher zu entfernen. Die Olkammer wird, wenn erforder-
lich, mit dem dickfliissigen Motorol SAE 30 gefiillt. Abtropfendes Ol dabei mit einem Lappen auf-
fangen, Stopfen eindriicken und Scharnier sorgfaltig abwischen.

52

Im gleichen Zeitraum sollen auch die Tur- und
Deckelschlésser und die Deckelscharniere neu
geschmiert werden. Das TurschloR bekommt
durch das Schmierloch in der SchloRseite der
Tir, das ebenfalls durch einen Stopfen ver-
schlossen ist, ein paar Tropfen Motorol. Auch
die Deckelscharniere werden geolt, die Dek-
kelschlosser dagegen mit etwas Vaseline ver-
sehen. Uberschiissiges Ol an den Deckelschar-
nieren bitte abwischen. '
Die SchlieRzylinder der Sicherheitsschlosser
werden bei Bedarf mit Graphit behandelt. Es
geniigt, den vorher in Graphit getauchten
Schliissel im SchloB mehrfach hin und her zu
bewegen. Die Gleitflichen an SchloBfalle und
SchlieRplatte werden ganz leicht mit Vaseline
gefettet.



Luftfilter

Ein verschmutzter Filtereinsatz setzt nicht nur
die Motorleistung herab, sondern kann auch
frithzeitigen Verschlei des Motors zur Folge
haben. Falls es die ortlichen Betriebsverhalt-
nisse mit sich bringen, daR der Wagen oft auf
“sehr staubigen Straken gefahren wird, ist das
Filter haufig zu prifen — unter Umstédnden
sogar taglich.

Der gesamte Staub in der vom Motor ange-
saugten Luft wird vom Filtereinsatz im Oberteil
des Luftfilters festgehalten und wahrend der
Fahrt von dem im Unterteil befindlichen Ol
herausgespiilt. Am Boden des Unterteils bildet
sich dabei im Laufe der Zeit eine Schlamm-
schicht. Wenn Uber dieser Schlammschicht nur
noch 4-5 mm dunnfliissiges Ol stehen, muB
das Unterteil gereinigt und mit frischem Ol ge-
fillt werden. Dazu ist das Olbad-Luftfilter aus-
zubauen:

Schlauch fir Kurbelgehauseentliftung vom
Ansaugstutzen des Luftfilters abziehen.

SpannverschluR des Schellenbandes am An-
saugstutzen o6ffnen und Faltenbalg vom An-
saugstutzen abziehen.

1,6-Liter-Motor
Verbindungsstange zwischen
und rechtem Vergaser abnehmen.

Dreiarmhebel

Mittlere Fligelmutter zur Befestigung des Luft-
filters abschrauben.

Rechte und linke Fliigelmutter so weit osen, bis
sich das Luftfilter herausnehmen laBt. Diese
beiden Fliilgelmuttern sind unverlierbar mit dem
Filter verbunden.

Luftfilteroberteil nach Losen der funf Spann-
verschliisse abnehmen. Das Oberteil darf nicht
mit dem Filtereinsatz nach oben abgelegt
werden !

®

Unterteil des Filters sorgféltig reinigen. Die
Kondenswasserbohrung im AuBenmantel des
Unterteils muR offen sein!

Filter mit etwa 0,4 | neuem Motorol bis zur
Olstandsmarke fullen.

Beim Zusammenbau des Luftfilters missen die
Pragemarken des Filterober- und -unterteils
Ubereinander liegen.

Beim Einbau des Filters achten Sie bitte auf
einwandfreien Sitz der Gummidichtungen
zwischen dem Luftfilter und den Vergasern und
auf gute Abdichtung des Faltenbalges am An-
saugstutzen des Luftfilters. Ferner ist wichtig,
daR zunachst die beiden auReren Fligelmuttern
zur Befestigung des Filters angezogen werden
und erst dann die mittlere.

1,5-Liter-Motor

Schlitzschraube am Spannbiigel des Anschlufs-
kriimmers fir den Vergaser herausschrauben.
Spannbiigel abnehmen.

im Luftfilter ganz heraus-

Fligelschraube
schrauben.

Luftfilter herausnehmen. Oberteil den Prage-
marken entsprechend drehen und abnehmen.
Das Oberteil darf nicht mit dem Filtereinsatz
nach oben abgelegt werden.

53




Unterteil des Filters sorgféltig reinigen und mit
etwa 0,25 | neuem Motordl bis zur Olstands-
marke fiillen.

Beim Zusammenbau des Luftfilters Oberteil
entsprechend den Prdgemarken zum Unterteil
drehen und verriegeln.

Beim Einbau des Filters achten Sie bitte auf
einwandfreien Sitz des AnschluRkrimmers fir
den Vergaser und gute Abdichtung des Falten-
balges am Ansaugstutzen des Luftfilters.

Einspritzmotor™
Schlauch fir Zusatzluftregler vom Luftfilter-
Oberteil abziehen. Schlauchschelle des Ansaug-
krimmers am Saugverteiler |6sen und Ansaug-
krimmer abziehen.

* Mehrausstattung auf Wunsch
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Flagelschraube herausdrehen und Luftfilter ab-
nehmen. ’

Drei Spannverschliisse Iésen und Luftfilter-
Oberteil abheben. Das Oberteil darf nicht mit
dem Filtereinsatz nach oben abgelegt werden.

Unterteil des Filters sorgfaltig reinigen und mit
0,4 | neuem Motordl bis zur Olstandsmarke
fullen.

Beim Zusammenbau des Filters sollen sich die
roten Markierungen auf dem Ober- und Unter-
teil gegentberstehen. Beim Einbau des Filters
achten Sie bitte auf einwandfreien Sitz des An-
saugkrummers am Saugverteiler und auf gute
Abdichtung des Faltenbalges am Ansaug-
stutzen des Filters.

Olviskositat fiir die Luftfilter: ganzjahrig SAE 30.
Nur in Léndern mit (berwiegend arktischen
Temperaturen ganzjahrig SAE 10.

Das Oberteil der Luftfilter braucht nicht ge-
reinigt zu werden. Nur wenn der Filtereinsatz
durch verspatetes Reinigen des Unterteiles
oder durch Olmangel so stark verschmutzt ist,
dal sich die Lufteintrittslocher auf der Unter-
seite bereits teilweise zugesetzt haben, ist diese
Staubkruste — am besten mit einem Holzspan —
zu entfernen.

Prufen Sie bitte auch die gewichtsbelastete
Warmluftregelklappe auf Leichtgangigkeit.
Wahrend diese Klappe bei sommerlichen Tem-
peraturen lber + 10° C festgeklemmt bleibt,
reguliert sie bei Temperaturen unter + 10°C
— in Abhangigkeit von der Drehzahl des
Motors — selbsttatig den Zutritt vorgewarmter
Luft zum Vergaser.



Sie driicken die ,,Schulbank’’ bei VW.
Damit Sie sich iiberall auf der Welt mit lhrem VW
sicher wie zu Hause fiihlen.

Jedes Jahr werden 44 000 Fachleute in VW-Kundendienst-
schulen ausgebildet. Mechaniker, Meister und KD-Berater
aus aller Welt. In kleinen Gruppen zu 8 oder 10 Mann lernen
sie die modernsten Arbeitsmethoden kennen.

Alle 3 oder 4 Jahre frischen sie ihre Kenntnisse in einem
Wiederholungskurs auf.

Fazit dieser Schulung: Prazision bei Instandsetzungsarbeiten
— und kirzere Arbeitszeit.

Denn als VW-Werkstatt geniigt es nicht, nur Qualitat zu
liefern. Sie liefert sie auch zu vernlnftigen Preisen.
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Technik in Zahlen und Bildern

Motor 4-Zylinder-4-Takt-Boxermotor in Flachbauweise im Wagenheck - Thermostatisch geregelte Luft-
kihlung durch Gebldse auf der Kurbelwelle - Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe -
Olkihler - Olbadluftfilter

1.6-Liter- 1.5-Liter- 1.6-Liter-
Vergasermotor Vergasermotor Einspritzmotor *
2 Fallstromvergaser mit 1 Flachstromvergaser mit Elektronisch gesteuerte
Beschleunigungspumpe Beschleunigungspumpe Benzineinspritzung
und Startautomatik und Startautomatik
KralistofipIINpe: Su e s o Srh e i v s e oy s e e e a e e mechanisch mechanisch elekirisch, unter dem
Kraftstoffbehalter
2Vl INE BT O T o e e A B i e i e S e e 85,5 mm 83 mm 85,5 mm
H B o e e e e e e e 69 mm 69 mm 69 mm
Hubralmy h came e e e i e e e e 1584 ccm 1493 ccm 1584 ccm
Nerdichtiing ia s o e e i e 7T 7.5 FoT
Hochstleistunginaeh:BEN G oo o s seiitiiio s o0k i e e e e 54 PS bei 4000 U/min 45 PS bei 3800 U/min 54 PS bei 4000 U/min
Hochstes Drehmoment nach DIN ..o i bl b e aiinsis s 11,2 mkg bei 2200 U/min 10,8 mkg bei 2000 U/min 11,2 mkg bei 2200 U/min
Mittlere Kelbengesehwindigkelt .. oo .ot v oo viis ol v s emes o 9.2 m/s bei 4000 U/min 8,7 m/s bei 3800 U/min 9,2 m/s bei 4000 U/min
Kraftsioffverbrauchonach DINCFORB0:E L ol v e o 8,9 Liter/100 km 8,4 Liter/100 km 8,9 Liter/100 km
Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 mit VW-Getriebeautomatik ., ... .. 9,7 Liter/100 km == 9.4 Liter/100 km
Kiattstetbor b nn s e e e e e B e 90 OZ (Res. F 1) 90 OZ (Res. F 1) 90 OZ (Res. F 1)
e e e e e e 0,5 bis 1,0 Liter/1000 km 0,5 bis 1,0 Liter/1000 km 0.5 bis 1,0 Liter/1000 km
Ventilspiel bei kalter Maschine: Einlal und Ausla® ...... ............ 0,10 mm 0,10 mm 0,10 mm

'Gemessener Verbrauch zuzlglich 10 %4, Wagen mit halber Nutzlast bei gleichbleibend ¥/ der Hochstgeschwindigkeit auf ebener Strecke.

Kraftubertragung Sperrsynchronisiertes Vierganggetriebe mit Kegelrad-Ausgleichgetriebe in einem Gehause -
Einscheiben-Trockenkupplung - Kupplungsspiel am FuBhebel 10 bis 20 mm - Doppelgelenkachse

| an Schraglenkern gefiihrt - Ubersetzungen des Wechselgetriebes: 1. Gang 3,80, 2. Gang 2,06,
| 3. Gang 1,26, 4. Gang 0,89, Ruckwaértsgang 3,61 - Ubersetzung des Achsantriebes 4,125.

Automatisches Getriebe*, mit dem Hinterachsantrieb zusammengebaut, getrennte Schmierung
| fur Getriebe und Achsantrieb.
| Das Getriebe besteht aus einem hydrodynamischen Drehmomentwandler und einem Planeten-
: getriebe mit drei Vorwartsgdngen und einem Rickwartsgang.
' Ubersetzungen des Planetengetriebes: 1. Gang 2,65, 2. Gang 1,59, 3. Gang 1,0, Ruckwartsgang 1,8.
. *Mehrausstattung auf Wunsch. UbBTSEtZUﬁg des Achsantriebes: 3,67.
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1 — Zahnradpaar fur 4. Gang
2 —Zahnradpaar fur 3. Gang
3 — Zahnradpaar fur 2. Gang
4 — Antriebswelle
5 — GroRes Ausgleichkegelrad
6 — Kupplungsausrucklager
7 — Innenschalthebel
8 — Zahnradpaar fur 1. Gang
9 — Triebling
10 — OlablaRschrauben
11 — Rucklaufrad
12 — Ausgleichgetriebegehuse
13 — Kleines Ausgleichkegelrad
14 — Schwungrad
15 — Kurbelwelle
16 — Antriebsrader f. Nockenwelle
17 — Kuhlgeblasegehause
18 — Riemenscheibe

19 — Olsieb
20 — Nockenwelle
21 — Olpumpe

22 — Kuhlgeblaserad
23 — Vergaser

24 — Ventil

25 — Olkihler

26 — Kraftstoffpumpe
27 — Olbadfilter

28 — Zylinderkopf
29 — Ziundkerze

30 — Warmetauscher
31 — Kolben

32 — Ziindverteiler
33 — Pleuelstange
34 — Zylinder

35 — Thermostat




Fahrgestell

Elektrische Anlage
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Rahmen mit tunnelférmigem Mitteltrdger - Vorderachse mit dem gabelférmigen Rahmenkopf
verschraubt, Fahrscheme] zur Aufnahme des Motor-Getriebe-Aggregates - Einzelradaufhdngung:
vorn Doppelkurbellenker, hinten an Ldngs- und Schréaglenkern — Variant 465 kg: Pendelachsen
mit Langslenkern - Achsantrieb (ber Achswellen mit je zwei Gleichlaufgelenken - Drehstabfederung,
doppeltwirkende TeleskopstoRdampfer, vorn Stabilisator - Rollenlenkung mit wartungsfreien Spur-
stangen und hydraulischem Lenkungsdampfer - FuRbremse: hydraulische Zweikreis-Bremsanlage,
vorn als Scheibenbremse ausgebildet - Handbremse: mechanisch auf die Hinterriader wirkend.

RSN o e e . ol R e B L 2400 mm

VWendekrelsdutchmesserls o e e e e e etwa 11,1 m

A P N B B O e e 1310 mm

] o B e e e e e e 4 bis 6 mm bei Leergewicht

o U o et oy s o P S s ey e i o o e e i 1°20"+ 10 bei Leergewicht

S AV CTREH 1 o Clni ol s s e (AL e A R e e e O 2 e o e 1350 mm (Variant —465 kg: 1346 mm)

R O e R s R o S (o S o By A e £ B e 41/, J x 15 (Loch-Scheibenrdder mit

Tiefbettfelge)
Bereifung Normalreifen oder Glrtelreifen *
(schlauchlos) (schlauchlos)

g T oY R e o o o T e ol 6.00-15L 4 PR 165 SR 15
Narant==a37hikgl oo e e 6.00-15L 6 PR 165 SR 15
W i o T e e e e © e e 6.00-15L 8 PR 165 SR 15

Luftdruck vorn hinten vorn hinten
Limousine:
Fahrzeug mit 1 oder 2 Personen besetzt . . ... 1,2 atl 1,8 atd 1,3 atii 2,0 atl
Fahrzeug mit 3 bis 5 Personen besetzt ... ... 1,3 atl 2,0 ati 1,3 atl 2,0 atil
Variant — 375 kg:
miltihalber Nz gt s 1,2 atu 1,8 atd 1,3 ati 2,0 atl
maiEvelletiNatzlast oo 1,3 ati 2,5 ati 1.3 ati 2,5 ati
Variant — 465 kg:
mitihalbarNuZIast . o et e sl ee o i 1,2 ati 1,8 atu 1,3 atii 2,0 atl
mitvollapiNatzlast o 2oe o 1,3 atl 3,2 atil 1,3 atii 3,2 atu .

Bei Normalreifen ist fir lingere Autobahnfahrten mit hoher Geschwindigkeit der jeweilige Luftdruck vorn und
hinten um 0,2 atl zu erhéhen.

Die Luftdruckwerte in dieser Tabelle gelten fur kalte Reifen, * Mehrausstattung auf Wunsch,
BeTieDSE TR NMNG: fii e e o st ies e saiial sl St S otaie s B gttt 12 Volt
Battarie s s e S et S e e e e it Siee simiats ek 36 Ah
e e e e R e L e e oL P 0,7 PS
Gleichstrom-Generator mit Reglerschalter .. ........ ... ... oionn. max. 30 Amp., friheinschaltend
T T e R s e R e e e b 9,6 x 1000 mm



MaRe und Gewichte

Zulassige Dach- und Anhangelasten?

Ziindverteiler - Vergasermotoren . . . . ... mit Unterdruckverstellung

EifePHZRoton ™ oo v o 00 B singe isie siipan e mit kombinierter Unterdruck-
und Fliehkraftverstellung
ZUNCIOIEE 2 uss sinys ssdipm s s el S uvasa oihln syt i baysintamn b Riats, st 1-4-3-2
Ziindzeitpunkt-Einstellung - Vergasermotoren .............. 7,5° vor dem oberen Totpunkt
Einsprtzmator? ... - «. - @ s e s e 0° = oberer Totpunkt
{nur mit Stroboskop-Lampe einstellen)
Abstand der Unterbrecherkontakte . . . .................... 0.4 mm
TR BEZET o o % s st s wiie. e s esin wols e s 1a2% WY Sl sede & G Bosch W 145 T 1, Beru 145/14

oder gleichwertige Zlindkerzen anderer
Fabrikate, entsprechend den Angaben
der Kerzenhersteller

KErzaDTBWIRGE o~ o st s wiss shupsissd ssasin aoom S oo iabmsie ool = 14 mm
Elekirodanabstantd . . < .«u vm o oo wiom slats shiis s e b Asos alithe s . 0,7 mm

Limousine Variant Variant

- 375 kg - - 465 kg -

BAnEE T i S v o ik v N e S 4340 mm 4340 mm 4340 mm
Breite © o Beih o RS S i S s e 1640 mm’ 1640 mm' 1640 mm'
Y T e s e SR S e e e e L 1470 mm 1470 mm 1470 mm
BodenfreiNeit i el sl i e ia s S e 150 mm 150 mm 150 mm
Leergewicht (betriebsfertig) ................. 1010 kg? 1110 kg® 1110 kg®
Nirtzlaet o s S s e e e 400 kg 375 kg 465 kg
Zulassiges Gesamtgewicht . ................. 1410 kg 1485 kg 1575 kg
Zulassige Vorderachslast ................... 580 kg 580 kg 580 kg
Zulassige Hinterachslast . ............ S s 850 kg 940 kg 1030 kg
Dachiasts Sl L0 i s e S s e eaia 4 75 kg 75 kg 75 kg
Anhédnger mit Bremse ............ ... 650 kg 650 kg 650 kg
Anhanger ohne Bremse .................... 465 kg 490 kg 490 kg
Wohnanhinger oder Anhanger zur Beforderung von
Booten oder Segelflugzeugen mit Bremse. ... ... 800 kg 800 kg 800 kg

' Fahrzeuge ohne Parkleuchte = 1605 mm  * Ohne Fahrer * Einschl. Fahrer
4« \Jorbehaltlich der gegebenenfalls anders lautenden ortlichen Bestimmungen.
s Nur Gepacktrdger mit Abstiitzungen am Dachfalz verwenden. Die Gepéacktriger aus dem Original-VW-Zubehorpro-

gramm erfiillen diese Voraussetzungen. Last gleichmaRig verteilen.
* Mehrausstattung auf Wunsch.
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Fullmengen

Fahrleistungen

60

Kraftstoffbehdlter ............c......o.... 40 Liter Kraftstoff

7 | e e S e e e o 2,5 Liter Motorol

Hinterachse mit Getriebe .................. 3,0 Liter Hypoidodl (nach Werksangabe)
Wechselmenge 2,5 Liter

Olbadluftfilter:

L0t =MOIOr - n® vk can s on aee et etwa 0,40 Liter Motorol

1,b-Liter-Motor. .. ............ccnueiiii... etwa 0,25 Liter Motordl

Behalter fur Scheibenwaschanlage .. ......... etwa 1 Liter Wasser (3,0 atli Luft)
VW-Getriebeautomatik: *

Drehmomentwandler mit Planetengetriebe . . . .. Neufullmenge etwa 6,5 Liter ATF (Automatic

Transmission Fluid), Wechselmenge etwa 3 Liter
ATF-Marke nur nach Werksangabe

Hinterachsantrieb .: cn: e civman & o 5 i b b etwa 1 Liter Hypoiddl (nur nach Werksangabe)
1.6-Liter-Motor 1.5-Liter-Motor

Hochst- und

Dauergeschwindigkeit ......... T30 kil oot i o 125 km/h

Beschleunigung 0 — 80 km/h

mit Vergasermotor............. (B I et i e e 15s

mit Einsprtzmotor® o oo o e 1198

Mit VW-Getriebeautomatik: *
Hochst- und Dauergeschwindigkeit 130 km/h —_

Beschleunigung 0—-80 km/h ... .. etwa 14 s —
Steigfahigkeit ** Limousine Variant Variant Limousine Variant Variant
-375kg - -465kg- -375kg- -465kg-
e QAN S i 44,0% 41,5% 39.5% 42,5 % 40,0% 38,0%
2GR L g 23.0% 21,5% 20,5% 22,0% 20,0% 19,0%
J-EE0EE o e s 13,0% 12,0% 11,56% 12,5% 11.5% 11,0%
A GENG L ol b 8.0% 7.5% 7.0% 7,5% 6,5% 6,0%
Mit VW-Getriebeautomatik: *
Steigfahigkeit ** Limousine Variant
e AT ATy s oo A o o e s e s e A S N 40% 36%
RGN A TS s e R I o L e 26% 239%

* Mehrausstattung auf Wunsch. ** gemessen auf guter Stral3e, Fahrzeug mit 2 Personen besetzt, bzw. mit halber Nutzlast.



Im VW-Betrieb bekommen Sie
Original-Volkswagen-Ersatzteile,
Original-Volkswagen-Austauschteile,
Original-Volkswagen-Zubehor.
Und alles mit Gewahrleistung.

Original-Volkswagen-Ersatzteile sind die echten Ersatzteile
far lThren VW,

Original-Volkswagen-Austauschteile auch.

Was sie unterscheidet ? Der Preis. Original-Volkswagen-
Austauschteile sind billiger. Oft 50% und mehr. Weil wir die
alten Teile dafiir in Zahlung nehmen und aufbereiten.

Auch Original-Volkswagen-Zubehor ist von VW getestet und
erprobt.

Sie erhalten auf alles die gleiche Gewahrleistung wie auf
jedes Teil am fabrikneuen VW: bis zu 10 000 km oder

6 Monate.

VW legt Wert auf Qualitat. Sie auch?
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Mancher hiatte Sie jetzt gern als Kunde.
Aber nicht jeder ist gut genug
fur Thren VW,

Wer nicht von VW autorisiert ist, kann [hnen vieles nicht
bieten, was beim VW-Kundendienst selbstverstandlich ist.
Zum Beispiel das bewahrte VW-Wartungssystem.
Geschulte Mechaniker mit Spezialwerkzeugen.

Rationelle Arbeitsmethoden, die das Volkswagenwerk ent-
wickelt hat. Kurz — die wirtschaftliche Art, Ihren VW topfit
und betriebssicher zu halten. Jahr um Jahr.

Und damit Sie sicher gehen: Vor jeder autorisierten
VW-Werkstatt steht das VW-Zeichen.
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