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Es ist unser aufrichtigster Wunsch, daf3 die hervorragenden Fahreigenschaften
und die Gberzeugende Wirtschaftlichkeit lhres neven Volkswagens das Ver-
traven rechtfertigen, welches Sie uns durch lhren Kauf bewiesen haben.

Ihr Yolkswagen ist eine genial durchdachte und voll ausgereifte Konstruktion,
die sich unter schérfsten Betriehshedingungen ausgezeichnet bewdhrt hat,
Im Interesse seiner sténdigen Betriebsbereitschaft diirffen wir eine Bitte
aussprechen:

Studieren Sie die folgenden Seiten! Sie enthalten alles, was Sie ber den
Betrieb und die Wartung lhres Volkswagens wissen missen. Dariber hinaus
finden Sie manches Interessante tber seine Konstruktion und eine Zusammen-
stellung der wichtigsten technischen Daten.

Achten Sie bitte besonders auf die regelméfliige Einhaltung des Schmier- und
Wartungsdienstes! Ein weitverzweigtes Netz von VW-Spezialwerkstatten,
dberall erkenntlich durch unser blaues VW-Dienst-
schild, steht zu Ihrer Verfiigung. Diese Werkstatten,
welche durch unsere Reise-Ingenieure und Montage-
meister stdndig in enger Verbindung mit dem Volks-
wagenwerk stehen, bieten |hnen die sicherste
Gewdhr fir eine sachkundige Durchfiihrung der
Arbeiten, lhr Volkswagen wird |hnen fir diese not-

DIENST wendige Aufmerksamkeit danken und lhnen zu

lhrer steten Zufriedenheit und ungetrilbten Freude

dienen. — Und nun gute Fahrt!

VOLKSWAGENWERK GMBH
Kundendienst



Wissen Sle schon
Uber die Bedienungs- und Uberwachungsorgane lhres neven
Volkswagens Bescheid? Setzen Sie sich ruhig zuerst einmal
hinter das Lenkrad, probieren Sie alles aus und machen Sie
sich mit den verschiedenen Hebeln und Schaltern wvertraut.
Einiges wird lhnen schon bekannt sein — hier finden Sie alles
Wissenswerte.

Im Blickfeld haben Sie:

Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzdhler g
Kontrollampe — Blau — fiir das Fernlicht 1
Kontrollampe — Rot — fir die Winker S
Kontrollampe — Rot  — fiir Lichtmaschine und Kihlung . 5
Kontrollampe — Griin — fir den Oldruck 4
Uhr mit 8-Tage-Werk (Exportmodell) . . . 6
Mit dem Fufy betatigen Sie:
Kobblstaehebel = 0 - Sei ot e s e S St A e
BRSmEEREROlE. i D R e s e s
Grashelelie o T S e e L e e g

LA LI e T G SN e T MBI e S ST R S D)




Mit der Hand bedienen Sie:

Lot e ot s NS e e R s T e e S | 11
e e A A B I £ S e R I 21
FdBremat S dn e G e L TR TS 23
VATLTa D i e e T A SR S E T el S R 15
AalaBknapt s S racloher T R S 18
Winleerrehnaras S he s e o bl Blic ih e e St T 16
I e e e e SR e 17
Schalter fir Scheibenwischer und Deckenlampe . . . . . . 14
IAAIKTORT k., WV Sy il 0 el MR L R S s 12
Zuglnept furtdiesleftklappe . i o ki v Ll e 24
Zugknopf firidie Helzung: « % . Lo Lo L G e 20
Zugknopf fur das vordere Deckelschloff . . . . . . . .. 13
Aufzug- und Stellknopf fir die Uhr (Exportmodell) . . . . 19
TRy Lo e e ofs e G BRI A R s e LN S 25
Sitzverstellung (Exportmodell) . . . . . . . . . . .. .. 22
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]n lhren Kraftfahrzeugpapieren sind
unter anderem auch Typenbezeichnung,
Baujahr und die Nummern von Motor und
Fahrgestell eingetragen. Die Polizei legt
Wert darauf, dof3 diese Angaben mit
denen an lhrem Volkswagen iberein-
stimmen, Sie finden

das Typenschild

am Platz fir das Reserverad unter
der vorderen Haube.

die Motornummer

am Tragarm fir die Lichimaschine
auf dem Kurbelgehduse.

die Fahrgestellnummer

auf dem Rahmentunnel unter den
hinteren Sitzen.




z

Bevor Sie lhre Fahrt beginnen,

priifen Sie den Olstand des Motors, die Keilriemenspannung, die Wirksamkeit
der Bremsen, den Luftdruck der Reifen und den Kraftstoffvorrat. Sie fahren
dadurch sicherer und haben etwas fir Ihren Wagen getan.

Der Olstand

wird nur bei stehendem Motor geprift.
Wischen Sie zundchst den OlmeBstab ab,
stecken Sie ihn wieder in das Kurbel-
gehduse und ziehen Sie ihn zur Messung
heraus. Der Olstand darf nie unter den
unteren Markierungsstrich des Stabes
sinken und soll méglichst im Bereich des
oberen Striches liegen.

Fir den Fall, dal Sie einmal Ol nach-
fullen missen, geben wir lhnen einen
guten Rat: Wéihlen Sie ein erprobtes Mar-
kendl und bleiben Sie dabeil Mischungen
verschiedener Olsorten vertragen sich im
allgemeinen nicht besonders gut und die
Schmiereigenschaften verschlechtern sich.

Der Keilriemen

treibt das Kihlgebldse des Motors an.
Einwandfreie Beschaffenheit und richtige
Spannung des Riemens sind die Voraus-
setzungen fiir seine Lebensdauer und die
ausreichende Kihlung der Maschine. Die
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Prifung ist sehr einfach: Er muf3 sich durch leichten Daumendruck etwa
zwei Zentimeter nach innen driicken lassen und soll keine Spuren Uber-
mafiger Abnutzung — ausgefranste Rénder — aufweisen.

Der Kralitstofivorrat

reicht bei gefilltem Tank mit einem Fassungsvermégen von 40 Liter fir gut
500 Kilometer aus. Normalerweise soll der Krafistoffhahn wiéhrend der
Fahrt auf A" stehen. Féngt der Motor aus Kraftstoffmangel an zu stottern,
dann brauchen Sie den Hahn mit dem Fufl nur auf ,,R” umzuschalten. Die
dann noch im Tank vorhandenen 5 Liter geniigen fir etwa 70 Kilometer.

Da Sie Wert darauf legen, nicht eines Tages fern jeder Tankstelle mit leerem
Tank liegenzubleiben, stellen Sie den Kraftstoffhahn nach dem Tanken
wieder auf ,A".

Die Reifen

verdienen lhre besondere Aufmerksam-
keit. Von den Reifen héngt weitgehend
die ausgezeichnete Strafienlage und Fede-
rung lhres Volkswagens ab, von lhrer
Fahrweise aber deren Lebensdauer. Ist es
da zuviel verlangt, wenn Sie gelegent-
lich lhren Luftdruckpriifer zur Hand neh-
men und sich vom Druck lhrer Reifen
Uberzeugen? — Hier die Werte:

je nach Belastung

vorn 1,2—1.3 atii
hinten und 1,6—1,7 atii
Reserverad

Die Bremsen

sollen, so besagt die Verkehrsordnung, vor Antritt der Fahrt geprisft werden.
Verschaffen Sie sich selbst das Gefilhl unbedingter Sicherheit und probieren
Sie sie gleich nach dem Anfahren durch langsames Niedertreten des
FuBBhebels aus!
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Das Anlassen des Mofors

ist leicht, denn Sie kennen nun schon die einzelnen Handgriffe, Uberzeugen
Sie sich aber vorher davon, daf der Schalthebel in Leerlaufstellung steht,

Drehen Sie den Schlissel im Zindschlof3
nach rechts. Die rote Ladekontrollampe

' und die grine Lompe fir den Oldruck
leuchten auf. Wenn der Motor noch kalt
ist, brauchen Sie nur den mit ,L” bezeich-
neten Knopf fir die Luftklappe zu ziehen
und auf den Anlasserknopf zu dricken,
bis der Motor lauft. Dann schieben Sie
den Knopf ,L” wieder hinein, indem Sie
gleichzeitig etwas Gas geben, Beim Gas-
geben verléschen die beiden Lampen
fur die Lade- und Olkontrolle. Treten Sie
beim Starten weder Kupplungs- noch Gas-
pedal durch, wie das bei manchen an-
deren Wagen empfohlen wird.

Springt der Motor nicht sofort an, so kénnen Sie den Vorgang einige Male
wiederholen. Bedenken Sie jedoch, daB durch langanhaltendes Starten die
Batterie stark beansprucht wird und gehen Sie lieber zuerst der Ursache der
Stérung nach!

Beim Anlassen eines warmen Motors soll die Luftklappe nicht gezogen
werden. Wenn Sie staft dessen etwas Gas geben, wird der Motor leicht an-
springen.

Auch bei strengem Frost wird lhnen das Anlassen des Motors keine Schwie-
rigkeiten bereiten, wenn Sie das von uns empfohlene dinnfliissige Motorendl
aufgefillt haben,

Yorsichi

beim Anlassen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt fir
gute Liftung und schnellen Abzug der Auspuffgase. Diese enthalten
das unsichtbare und geruchlose, aber &uflerst giftige Kohlenoxydgas.




Das Anlahren
gelingt Ihnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1 - Treten Sie den Kupplungshebel ganz
durch. Halten Sie ihn in dieser Stel-
lung und

2 - schalten Sie den ersten Gang ein.
Lésen Sie die Handbremse.

3 - Geben Sie etwas Gas und nehmen Sie
gleichzeitig den FuB mit dem Kupp-
lungshebel langsam zuriick. Der Wa-
gen bewegt sich!

4 - Nehmen Sie ruhig den FuB vom Kupp-
lungshebel, denn die Kupplung ist
jetzt voll im Eingriff, und geben Sie
allméhlich mehr Gaos. Sie fahren! —

Bis hierher ging es schon ausgezeichnet, aber jetzt sollen Sie in den zweiten
Gang umschalten:

1- Nehmen Sie Gas weg und treten Sie gleichzeitig den Kupplungshebel durch.
2 - Schalten Sie den zweiten Gang ein.
3- Geben Sie erneut Gas und kuppeln Sie durch Zuriicknehmen des FuBes ein.

Sie sind nun schon sicherer geworden und kénnen je nach Geschwindigkeit
auf den dritten und vierten Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerkt
haben, daf3 Sie beim Schalten durch die verschiedenen Génge Kupplungs-
und Gashebel immer gleichzeitig, und zwar in entgegengesetzter Richtung,
bedienen miissen. Wenn Sie diesen Vorgang gefihlsmdfiig beherrschen,
kénnen Sie auch schalten!

Sie schonen den Mofor

und fahren wirtschaftlicher, wenn Sie ihn in den einzelnen Gangen nicht un-
nétig hochjagen, sondern sich auch nach der Einfahrzeit an folgende Mindest-
bzw. Hoéchstgeschwindigkeiten halten:

T s S 0 bis 20 km/h
Zotoang s e 10 bis 45km/h
FeEang s e 25 bis 70 km/h
e L S P 40 bis 100 km/h




Zurlickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im Straflenverkehr langsam fahren missen,
ebenso vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen. Versuchen
Sie es einmal:

1- Gas wegnehmen und auskuppeln,

2 - Schalthebel auf Leerlauf stellen,

3 - Einkuppeln und Zwischengas geben,

4 - Auskuppeln und den niedrigeren Gang einlegen,

5- Einkuppeln und gleichzeitig Gas gehen.

Das geht in Wirklichkeit natiirlich viel schneller, als wir es lhnen hier be-
schreiben kénnen, und erscheint lhnen vielleicht noch unversténdlich. Wir
wollen Sie nicht mit technischen Erklarungen langweilen, aber vielleicht inter-
essiert es Sie doch, daf3 Sie beim Zuriickschalten durch kurzes Gasgeben im
Leerlauf — das sogenannte Zwischengas — die beiden Zahnréider des nie-
drigeren Ganges auf nohezu gleiche Drehzahl bringen, damit die Z&hne
leicht und geréuschlos ineinandergreifen kénnen,

Schon nach einiger Ubung wird Ihnen die richtige Bedienung des Getriebes
Vergniigen bereiten und lhnen die volle Ausnutzung der hervorragenden
Fahreigenschaften Ihres neuen Volkswagens erlauben.

Keinesfalls sollten Sie das Zuriickschalten scheuen oder gar gelegentlich ver-
suchen, es durch Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen.

Und noch etwas:
Benutizen Sie das Kupplungspedal wéhrend der Fahrt nicht als Fufstitze!

Wirtschafflichkel

ist eine der besonderen Tugenden lhres Wagens! An lhrer Fahrweise aber liegt
es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch einige Kilometer mehr herausholen.
Geben Sie beim Beschleunigen allméhlich Gas und nicht mehr, als fior die
beabsichtigte Geschwindigkeit nétig ist. Auf manchen Steigungen -werden
Sie dabei bald feststellen, daf3 starkeres Durchtreten des Gaospedals allein
den Wagen nicht mehr zu beschleunigen vermag. Daf3 statt dessen der Kraft-
stoffverbrauch ansteigt, merken Sie spéter bestimmt. Schalten Sie stets recht-
zeitig zurlick — Sie sparen keinen Kraftstoff, wenn Sie den Wagen in den
oberen Géngen zu langsam fahren, und der Motor, sich mithsam quélend,
schlieBlich zu heifl wird.

Sie wissen vielleicht, daB3 der Luftwiderstand der geschworene Feind aller
schnellen Fahrzeuge ist. Dank der giinstigen Form des Aufbaus und der
glatten Unterseite lhres Volkswagens ist der Luftwiderstand zwar verhdltnis-
méfBig niedrig, doch missen Sie wissen, dafl hohe Geschwindigkeiten in
jedem Falle hoheren Kraftstoffverbrauch bedeuten.
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Bremsen

sollten Sie so wenig wie mdglich. Den schlechten Fahrer erkennt man am
haufigen Aufleuchten des Stoplichtes seines Wagens. Vorausschavende Aus-
nutzung der Bremswirkung des Motors durch rechtzeitiges Gaswegnehmen
schont Bremsen und Reifen und spart Kraftstoff. Nicht etwa starke Beschleu-
nigung und scharfes Bremsen, sondern ziigiges Fahren und Einhalten einer
mittleren, den Straflen- und Verkehrsverhdltnissen angepafiten Geschwindig-
keit ergeben giinstige und wirtschaftliche Durchschnitte. Scharfes Bremsen ist
nur in Fdllen der Gefahr gerechifertigt.

Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister Strafle weich und mit Ge-
fuhl, denn blockierte Rader bringen den Wagen unweigerlich zum Schleu-
dern.

Eine der Grundregeln lautet:
Vor, nicht in der Kurve bremsen!

Fur das Bergabfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept: Nutzen
Sie die Bremswirkung |hres Motors aus, indem Sie denjenigen Gang ein-
schalten, welchen Sie lhrer Erfahrung nach zum Bergauffahren wdéhlen wir-
den. Sie schonen dadurch lhre Bremsen, die Sie dann nur gelegentlich zur
Regelung der Geschwindigkeit benétigen, und erhdhen die Sicherheit.

Das Anhalfen des Wagens

ist vielleicht lhrer Meinung nach kein Punkt, Uber den wir noch viele Worte
verlieren sollten, nachdem Sie soeben ganz andere Dinge spielend be-
waltigt haben. Wir wollen uns kurz fassen:

Nehmen Sie den Fuf} vom Gashebel und bremsen Sie sanft ab. Kurz bevor
der Wagen steht, kuppeln Sie aus und stellen den Schalthebel auf Leerlauf.
Der Motor lauft langsam weiter.

Wollen Sie den Motor abstellen, so drehen Sie nur den Ziindschliissel nach
links.
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Das Einfahren

Ihres neuen Volkswagens verlangt die Beachtung einiger Hinweise, die Sie
gern befolgen werden, wenn Sie bedenken, daf3 lhre Sorgfalt und Umsicht
wiéihrend dieser Zeit Uber seine Lebensdauver und Leistungsféhigkeit eni-
scheiden.

Der Motor ist nicht gedrosselt!

Jogen Sie ihn also nicht unndtig hoch! Nur im Winter, bei starkem Frost, ist es
sinnvoll, den Motor nach dem Anlassen etwa eine halbe bis héchstens eine
Minute mit etwas erhdhter Leerlaufdrehzahl warmlaufen zu lassen.

Die ersten 1000 km

sind for die Zukunft lhres Wagens besonders wichtig. Glauben Sie nicht
etwa, dafl der Motor bei niedriger Drehzahl, also langsamer Fahrt, am
meisten geschont wird. Der neue Motor braucht Luft zur Kihlung, also
ausreichende Drehzahlen. Nicht die Drehzahl schadet ihm, sondern Uber-
lastung und Uberhitzung. Die giinstigsten Bedingungen schaffen Sie ihm durch
haufiges Wechseln der Geschwindigkeit und rechtzeitiges Schalten. Geben
Sie nicht mehr Gas, als zum Erreichen der beabsichtigten Geschwindigkeit bei’
maBiger Beschleunigung notwendig ist und nehmen Sie gelegentlich das Gas
weg, um den Wagen bei eingekuppeltem Motor etwas ausrollen zu lassen,
bevor Sie ihn wieder beschleunigen.

Die am wenigsten geeignete Strafle zum Einfahren ist die Autobahn. Nichts
bekommt lhrem neven Motor schlechter, als stundenlang mit besonders niedriger
Geschwindigkeit im vierten Gang gefahren und auf den typischen langen
Autobahnsteigungen gequélt zu werden.
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Die Einfahrzeit
vergeht wie im Fluge, denn sie erlegt lhnen, wie Sie sehen werden, nur un-
bedeutende Beschréinkungen hinsichtlich der Geschwindigkeit auf:

1. Gang 2. Gang 3. Gang 4, Gang
bis 20 km/h bis 45 km/h bis 70 km/h bis 80 km/h

Bis 3000 km

gilt die angegebene Geschwindigkeitsgrenze der einzelnen Génge fiir das
Anfohren und fiir kurzzeitiges Beschleunigen auf ebener Strecke. Sie sollten
diese Geschwindigkeiten also nicht tiber léngere Strecken starr einhalten.
Beachten Sie bitte, daf3 der Gashebel bei den angegebenen Geschwindigkeiten
nicht mehr als bis zur Halfte niedergetreten sein darf — man bezeichnet diese
Stellung als ,Halbgas” im Gegensatz zu ,Vollgas” bei ganz durchgetretenem
Pedal — oder mit anderen Worten: Der Motor wird bei vergleichsweise hohen
Drehzahlen nur méBig belastet, die sichere Voraussetzung fiir ein schnelles
und dabei optimales Einfahren.

Aut Steigungen

sollten Sie ohne Zégern zuriickschalten, sobald sich unter Beibehaltung der
Halbgasstellung des Gashebels die Geschwindigkeit des Wagens verringert
und der oberen Geschwindigkeifsgrenze des néchstniedrigeren Ganges néhert.
Véllig falsch wiéire bei einer noch nicht eingefahrenen Maschine der Versuch,

die Geschwindigkeit auf Steigungen durch vermehrtes Gasgeben halten zu
wollen.

Nach 500, 1500 und 2500 km

fihren Sie bitte lhren Volkswagen einer unserer Kundendienst-Werkstatten
vor. Dort wird nicht nur das Ol gewechselt und der Motor gespiilt, sondern
der gesamte Wagen wird nach den Anweisungen des Scheckheftes durch-
gesehen.

Wahrend der Einfahrzeit ist dinnflissiges Ol fir den Motor besonders wert-
voll. Bestehen Sie daher auf der Verwendung eines Motorendles der von uns
im Schmierplan angegebenen Spezifikation, falls Sie nicht Gberhaupt ein
gutes Einfahrél bevorzugen. Entscheiden Sie sich schon jetzf fiirr ein be-
kanntes und bewdhrtes Markendl und bleiben Sie dabei — es ist zu |hrem
und lhres Wagens Yorteil!

Nach 3000 km

ist der Motor lhres Volkswagens frei und in bester Verfassung, wenn Sie sich
vorstehende Ratschlége zunutze gemacht haben. Sie kénnen von nun an die
Vorzige lhres Wagens — gute Beschleunigung, hohe Dauergeschwindigkeit
und verbliffende Bergsteigféhigkeit — voll ausnutzen.
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Wiahrend der Fahrt

richten Sie |hr Augenmerk natirlich in erster Linie auf die Fohrbahn. Die
notwendigen Handgriffe gelingen lhnen jetzt schon im Dunkeln und die
Uberwachung macht lhnen Ihr Volkswagen leicht, denn er meldet sich ganz
von selbst.

Rote Lampe

Lichtimaschine und Kihlung

werden gleichzeitig durch eine rote Lampe Uberwacht. Sie leuchtet beim
Einschalten der Zindung und bei Leerlaufdrehzahl des Motors auf und
verlischt beim Gasgeben.

Achtung! Leuchtet die Lampe wdhrend der Fahrt auf, so kann der
Keilriemen gerissen sein. Halten Sie bitte unbedingt an und stellen
Sie die Ursache fest, denn bei gerissenem Keilriemen ist die Kihlung
unterbrochen und die Lichtmaschine ladet nicht mehr.

Grine Lampe

Der Oldruck

lhres Motors ist so wichtig wie der Olstand, den Sie ja schon geprift hatten.
Beim Einschalten der Zindung leuchtet die Oldruckkontrollampe grin auf
und erlischt nach dem Anlassen des Motors mit steigendem Oldruck.

Achtung! Leuchtet die Lampe wiihrend der Fahrt stéindig auf, so kann
eine Unterbrechung des normalen Olkreislaufes und damit der
Schmierung des Motors vorliegen. Halten Sie bitte unverziglich an und
priifen Sie zuerst den Olstand des Moftors, bevor Sie eine Werkstatt
zu Rate ziehen. Ein gelegentliches Aufflackern der Lampe bei warmer
Maschine im unteren Drehzahlbereich ist dagegen bedeutungslos.
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Die Winker Rote Lompe

liegen nicht in lhrem Blickfeld, Die rote Winkerkontrollampe wird Sie jedoch
aufmerksam machen, falls Sie vergessen sollten, den Winker wieder aus-
zuschalten,

Blave Lampe

Das Fernlicht
der Scheinwerfer blendet die Fahrer entgegenkommender Fahrzeuge. Sie
haben schon selbst erfahren, wie unangenehm und gefédhrlich das ist —
also nehmen Sie bitte Riicksicht! Die blave Kontrollampe zeigt lhnen an,
wann das Fernlicht eingeschaltet ist. Ein Druck auf den FuBBabblendschalter
geniigt zum Abblenden.

Die Sicherheit,

lhre eigene und die anderer, sei lhr oberster Grundsatzl Sie verfiigen im
Volkswagen Uber ein Fahrzeug mit uniberiroffener Straflenlage, hoher
Kurvenfestigkeit und auBBerordentlichem Beschleunigungsvermégen.

Das Gefithl unbedingter Sicherheit, welches Sie schon nach wenigen Kilo-
metern mit Befriedigung erfillt, sollte Sie nicht zum Leichtsinn verleiten!
Passen Sie daher die Geschwindigkeit lhres Volkswagens der Strafle, dem
Verkehr und dem Wetter an und fahren Sie so, dafl Sie immer noch:recht-
zeitig anhalten kénnen, wenn ein Hindernis vor lhnen auftaucht. Fahren Sie
besonders umsichtig bei nasser oder vereister Strafie, denn selbst ein Volks-
wagen kann bei unverninftiger Fahrweise ins Schleudern geraten.

.

Uberholen

Sie mit Uberlegung! Uberzeugen Sie sich rechtzeitig, daf} Sie geniigend freie
Strafle vor sich haben und achten Sie auf entgegenkommende Fahrzeuge. Ein
kurzer Blick in den Riickspiegel zeigt lhnen, ob vielleicht ein nachfolgendes
Fahrzeug gerade zum Uberholen lhres eigenen angesetzt hat.

Noch eine Mahnung: Uberholen Sie nie in uniibersichtlichen Kurven, vor
Bergkuppen oder auf Kreuzungen! Sie kénnen nicht wissen, was |hnen ent-
gegenkommt!

Seien Sie fair und beschleunigen Sie Ihren Wagen nicht, wenn Sie selbst
Uberholt werden! Sie gefdhrden sich und andere.

Voriibergehendes Anhalten

vor einem Hindernis, einer Verkehrsampel oder einer Eisenbahnschranke
soll nicht mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem Kupplungshebel
abgewartet werden. Legen Sie den ersten Gang unmittelbar vor dem An-
fahren ein — Sie schonen lhre Kupplung.
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Parken
in einer Licke zwischen zwei an der Bordkante stehenden Fahrzeugen wird

zum Vergnigen, wenn Sie sich folgenden Rat zunutze machen:

Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. Drehen Sie
das Lenkrad nach rechts und fahren Sie langsam riickwdrts in die

Licke ein:

Wenn lhre vordere Stofistange mit der hinteren lhres Vordermannes
auf gleicher Hohe liegt, drehen Sie das Lenkrad ganz nach links und
fahren weiter zurck bis zur Bordkante:

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts und fahren Sie noch ein
Stick vorwérts, bis der Wagen vorn und hinten nahe der Bordkante

steht:

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, son-
dern schalten Sie zur Sicherheit den ersten oder den Rickwdrtsgang ein.
Vergessen Sie nicht, vor dem Verlassen des Wagens den Zindschlissel ab-
zuziehen! Falls Sie lhren Wagen auf einer starkeren Steigung so parken, dafl
das Heck talwdrts zeigt, so ist der Kraftstoffhahn zu schliefien.

Vor dem AbschlieBen der linken Tur wird das rechte TirschloB durch Hoch-
dricken des inneren Tirgriffes verriegelt.
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Tintorbetriet

Im Winter
werden Sie besonders zwei Vorzige lhres Volkswagens schétzenlernen:

Luftkithlung und Heizung.

Sorglos kénnen Sie ihn schneidender Kélte aussetzen, sein luftgekihlter
Motor wird immer startbereit sein, Warm und vor den Unbilden der Witte-
rung geschiitzt werden Sie fahren und ein warmer Luftstrom wird die Scheibe
Ihres Volkswagens in lhrem Blickfeld von Eis und Feuchtigkeit freihalten.
Den héheren Anforderungen, denen Ihr Wagen im Winter bei Frost und
Nésse ausgesetzt ist, kénnen Sie mit geringer Mihe begegnen. Sie wird
sich durch seine stete Betriebsbereitschaft und Zuverldssigkeit bezahlt
machen.

Das Motorendl

der Spezifikation SAE 20 ist auch bei Kalte noch dinnflissig genug und er-
leichtert das Anlassen des Motors bei tiefen Temperaturen. Bei anhaltender
Kalte unter — 200 C ist ein Motorend! SAE 10 zu empfehlen.

Wenn Sie den Motor bei stérkerem Frost kurze Zeit — etwa eine halbe bis
héchstens eine Minute lang — warmlaufen lassen, wird die Schmierung beim
Anfahren einwandfrei sein. Schnellstart bei grofier Kélte schadet dem Motor.
Falls Sie lhren Volkswagen vornehmlich auf kurzen Strecken und im Stadt-
verkehr benutzen, so empfehlen wir lhnen, den TOlwechsel im Winter in
kirzeren Absténden, etwa nach jeweils 1500 km Fahrt, vorzunehmen.

Das Gelriebedl

erfillt seinen Zweck zu jeder Jahreszeit und braucht daher nicht besonders
gewechselt zu werden. Sie werden bald die Erfahrung machen, daf} in den
Wintermonaten bis zur Erwérmung des Getriebedles beim Aufwarisschalten
kiirzere Schaltpausen notwendig sind, da das steife Ol die Zahnréder rascher
abbremst.
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Das Fahrgestell

ist im Winter der Einwirkung von Nasse und Kélte ganz besonders aus-
gesetzt. Es sollte daher selbstversténdlich sein, dafl unsere Schmieranweisung
genau eingehalten wird. Wenn Sie zusdizlich die Unterseite des Wagens
gelegentlich mit einem rostschiittzenden Chassisél absprithen lassen, haben
Sie viel zu seiner Erhaltung getan.

Die Bremsen

der Kraftfahrzeuge sind im Winter in erhthtem Mafle Kondens- und Spritz-
wasser ausgesetzt, welches in den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen Sie
daher beim Abstellen des Wagens nicht die Handbremse an, sondern sichern
Sie ihn durch Einschalten des ersten oder des Riickwdrtsganges.

Die Filhrungsrohre der Bremsseile sind vor Eintritt der Frostperiode mit kalte-
festem Abschmierfett einmal ganz durchzuschmieren. Hier darf nicht irgend-
ein beliebiges Fett verwendet werden, Das richtige bekommen Sie in jeder
Volkswagenwerkstatt.

Die Batterie

wird im Winter durch den hdheren Stromverbrauch beim Anlassen und die
haufigere Benutzung der Beleuchtung wesentlich stérker beansprucht als
wahrend der wérmeren Jahreszeit. Zudem ist es eine Eigenschaft jeder
Batterie, daB mit sinkender AuBentemperatur auch ihre Leistungsfahigkeit
nachlaft.

Lassen Sie also regelméaflig die Batterie prifen und Sie werden nie vergeb-
lich auf den Anlasserknopf driicken!

Schneeketten

werden Sie nur bei tief verschneiten Strafien brauchen. Ohne Ketten drehen
die Hinterréder leicht durch und finden beim Bremsen nur ungenigenden
Halt. Lassen Sie sich neue Schneeketten rechtzeitig anpassen, wenn Sie sich
spater Zeitverlust und Uberraschungen ersparen wollen. Beim Befahren
langerer schneefreier Strecken sollen die Schneeketten abgenommen werden.
Dort haben sie keinen Sinn, schédigen die Reifen und sind schnell zerstort.
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Schmierdienst ist Dienst an lhrem Yolkswagen,

eine kleine Aufmerksamkeit, die er lhnen mit unermidlicher Leistung und
Bereitschaft danken wird. In Ihrer Hand liegt es, seine Fahrsicherheit zu er-
halten, die Sie so schétzengelernt haben, und ihm die Lebensdaver zu
geben, welche Sie von einem wahrhaf wirtschaftlichen Wagen erwarten.

Richtig schmieren heifjf: Rechtzeltig und sorgléiltig schmieren!

Versdumen Sie daher nicht die regelmdfige Durchfihrung aller mit dem
Schmierdienst verbundenen Arbeiten! Eine Zusammenstellung mit den zu-
gehdrigen Kilometerabsténden finden Sie auf Seite 55.

Unser Kundendienst-Scheckheft gibt lhnen die Méglichkeit, Ihren Volkswagen
in unseren Werkstatten durch geschultes Personal wirklich sachgemdfl mit
den besten Schmiermitteln und mit ge-
ringem Kosten- und Zeitaufwand ab-
schmieren zu lassen, Vorteile, die Sie
nicht ungenitzt lassen sollten|

Molor

Olwechsel in den vorgeschriebenen Ab-
stnden ist auch bei Verwendung der
besten Markensle notwendig. Verbrauchtes

20
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Ol im Motor bedeutet nichts anderes als
verstirkte Abnutzung und verminderte
Lebensdauer der Maschine.

Das alte Ol wird in betriebswarmem Zu-
stand nach Entfernen der VerschluB-
schraube im Kurbelgehtuse abgelassen.
Zur besseren Reinigung des gesamten
Schmiersystems soll der Motor mit 1 Liter
Motorendl der gleichen Sorte gespult
werden, wie sie spédter zum Auffillen ver-
wendet wird. Zum Durchspilen 1GBt man
die Maschine kurze Zeit im Leerlauf ar-
beiten.

Auf keinen Fall darf zum Durchspiilen des
Motors ein sogenanntes Spiilél oder gar Petroleum usw. verwendet werden!

Die im Kurbelgehduse zurickbleibende Restmenge des Spiilmittels wirde das
frische Ul von vornherein in seiner Schmierféhigkeit herabsetzen.

Nach dem Durchspilen und Entleeren des Motors werden

2/» Liter Motorendl
aufgefillt.

Das Olsieb halt Verunreinigungen zuriick und muf} in Absténden entspre-
chend den Anweisungen des Schmierplanes ausgebaut und gereinigt werden.
Beim Einbau soll die niedrigere Seite des Siebes unter dem Olansaugrohr
liegen. Die beiden Dichtungen sind zu ernevern.

Wechsel- und Ausgleichgetriebe

lhres Volkswagens sind im Getriebegehduse zusammengefaBt und werden
gemeinsam mit Getriebedl geschmiert. Dieses Ol kénnen Sie schon
GuBerlich on seiner Dickflussigkeit und
dunklen Férbung vom Motorenél unter-
scheiden.

Rechtzeitiger Olwechsel wdhrend der
Einlaufzeit der Zahnrader wirkt sich be-
sonders vorteilhaft auf die Laufruhe des
Getriebes aus. Das alte Ol wird nach
gleichzeitigem Entfernen der beiden Ab-
laBschrauben in betriebswarmem Zustand
abgelassen.
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AnschlieBend werden

2 Liter Getriebedl
aufgefillt.
Der Olstand wird entsprechend den An-
weisungen des Schmierplanes geprift. Das
Ol soll etwas unterhalb des Randes der
EinfGll&ffnung stehen.
Zur Erhaltung der besonderen Eigen-
schaften des Getriebedles ist zu beachten,
dafl das Mischen von Getriebedlen ver-
schiedener Fabrikate méglichst vermieden
werden soll.

Lenkgelriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschlieBlich mit
Getriebedl, keinesfalls mit Fett oder
anderen Ulen geschmiert, Es ist durch
ein Handloch unter dem Reserverad zu-
gdnglich. Der Ulstand im Lenkgehduse
soll den unteren Rand der Oleinfill&ffnung
erreichen.

Fahrgestell

Griindliches Durchschmieren der Lager-
stellen an der Vorderachse ist nur im ent-
lasteten Zustand, also bei angehobener
Achse, gewdhrleistet.

Vor dem Abschmieren sind die Schmier-
nippel mit einem Lappen gut zu reinigen,
um das Eindringen von Schmutz in die
Schmierstellen zu vermeiden. Das Mund-
stick der Abschmierpresse wird auf den
Nippel gedrickt, worauf so lange Schmier-
mittel eingeprefit wird, bis es an den
Réndern der Schmierstellen auszutreten
beginnt.
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Wird der Wagen héufig auf schlechten
StraBen gefahren, so empfehlen wir, die
Schmierstellen an den Lagerbiigeln der
Vorderachse und an den &uBeren Spur-
stangenkdpfen zwischen den planmdBigen
Schmierzeiten zusdtzlich einmal, also etwa
alle 1250 km, abzuschmieren.

Vorderradlager

Unter Beachtung é&uBlerster Sauberkeit
werden die Kappen der Vorderradlager
nach Entfernen des alten Fettes neu ge-
fullt. Vor dem Abschmieren der linken
Kappe mufl die Sicherung der biegsamen
Antriebswelle fir den Geschwindigkeits-
messer entfernt werden.

Tiiren und Fensterheber

Tirnasen und Schliefikeile werden schwach
gefettet, Tir- und Deckelscharniere gedlt,
nachdem Staub und Schmutz von den
Schmierstellen entfernt wurden. Die Fen-
sterheber sind zugénglich nach Abnehmen
der Fensterkurbelgriffe und der unteren
Torgriffe und Herausziehen der Tirver-
kleidung. Die Griffe lassen sich abziehen,
wenn der Zierring niedergedriickt und
der sichtbar werdende Stift aus dem Griff
herausgeschlagen wird. Die Tirverklei-
dung wird durch federnde Klammern ge-
halten. Zahntrieb, Gelenke und Schieber
sind mit Fett zu schmieren.

Schlofkerne an Sicherheitsschldssern wer-
den mit Graphit behandelt. Es genigt,
eine kleine Menge Staubgraphit in das
Schliisselloch zu blasen und den vorher
in Graphit getauchten Schlissel im Schlof3
mehrfach hin und her zu drehen.
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Neben dem Luftdruck hat auch lhre Fohrweise grofien Einfluf3 auf den
Reifenverschleifs, Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und schnelles
Kurvenfahren verursachen eine ungleich stérkere Abnutzung der Reifen
gegeniiber verniinftiger Fahrtechnik.
Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und schiitzen Sie die Reifen vor
starker Sonnenbestrahlung, Kraftstoff oder Ol.
Um eine gleichméBige Abnutzung aller Reifen zu erreichen, empfehlen wir
Ihnen, die Rader in Abstédnden von einigen tausend Kilometern Uber Kreuz
auszutauschen und auch das Reserverad zu benutzen:

w

Haben die Rader einen sehr unterschiedlichen Abnutzungsgrad erreicht, so
sollten Sie aus Grinden der Sicherheit die besseren Reifen nach vorn
nehmen.

Beim Montieren der Reifen soll die rote Markierung der Decke am Ven-
til liegen, wodurch die Unwucht von Schlauch und Decke ausgeglichen
wird.
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Radwechsel

unterwegs und im Regen ist kein reines
Vergniigen, doch ist es fiir Sie nicht mehr
schwierig, wenn Sie diese Zeilen gelesen
haben und wissen, wie man es richtig macht.
Den Wagenheber und das ibrige Bordwerk-
zeug finden Sie unter der vorderen Haube.

1=

E-
'

n
0

~J
[

(o 0]
"

10 -
11 -

12-

Handbremse anziehen und gegen-
iberliegendes Rad blockieren, um ein
Abrollen des Wagens zu verhiten.
Wagenheber in Vierkantrohr unter
dem Trittbrett vor dem hinteren Kot-
flugel stecken.

- Radzierkappe mit Hilfe eines Schrau-

benziehers abnehmen.

Radschraube  mit  Sechskantsteck-
schlissel lockern, solange das Rad
noch auf dem Boden steht.

Wagen hochwinden.

- Radschrauben entfernen und Rad ab-

nehmen.

Wagen so hoch winden, daf} sich die
finf Schraubenlécher des aufgestell-
ten Rades mit den Léchern in der
Bremstrommel anndhernd decken.
Zundachst nur eine Radschraube ein-
setzen und diese so weit anziehen,
daf sich das Rad noch mit der Hand
um diesen Punkt schwenken I1&Bt, bis
sich auch die Gbrigen Lécher von Rad
und Bremstrommel decken.

Restliche Schrauben einsetzen. Die
finf Radschrauben vorerst nur so weit
anziehen, daBl die Kugelform der
Schrauben zentrisch in den entspre-
chenden Vertiefungen des Scheiben-
rades sitzt.

Radschrauben {iber Kreuz festziehen.
Nach dem Ablassen des Wagens
Radschrauben auf festen Sitz prifen.
Radzierkappe aufsetzen und auf
festen Sitz prifen.
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Sauberes und gepilegtes Aussehen

lhres Volkswagens liegt Ihnen als Besitzer oder Fahrer natiirlich besonders
am Herzen. Durch regelmdflige und vor allem sachkundige Behandlung er-
halten Sie aber nicht nur sein &ufleres Ansehen, sondern schiitzen gleich-
zeitig Aufbau und Fahrgestell.

Waschen

Zum Waschen benétigen Sie einen wei-
chen Schwamm fir den Aufbau, eine

. weiche Biirste fiir die Réder, eine kréftige,

langstielige Birste fir das Fahrgestell
und — viel Wasser! Zur Nachbehandlung

‘brauchen Sie auBlerdem Waschlederlap-

pen und Poliertlicher.

Das Fahrgestell und die Unterseite des
Aufbaues werden zunéchst mit einem
Wasserstrahl vom grébsten Schmutz be-
freit und anschlieflend unter Zuhilfenahme
einer Birste gereinigt.

Die lackierten Fldchen des Aufbaues und
die Rader werden mit einem feinverteilten

Wasserstrahl abgebraust, bis der StraBenschmutz aufgeweicht ist. Auf keinen

Fall darf der Wasserstrahl hart auf die Lackierung treffen. Mit dem Schwamm

wird der Schmutz unter reichlicher Zugabe von Wasser abgewaschen, wobei

der Schwamm in kurzen Absténden griindlich ausgespilt werden muB}, um
jedes Verkratzen der hochglanzlackierten Teile zu vermeiden. Es sind eine
Reihe guter Waschmittel im Handel, welche lhnen diese Arbeit wesentlich
erleichtern kénnen. Lassen Sie sich durch lhre Werkstatt beraten!
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Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen »ab-
geledert”, damit sich keine Wasserflecke auf der Lackierung bilden; dann
wird mit einem weichen Poliertuch nachgerieben. Bei einigen Waschmitteln
eribrigt sich sogar das Abledern und es genigt, zuriickbleibendes Wasser
abzutupfen.

Polieren

Bei mangelhafter Pflege wird auch die beste Lackierung unter der Einwir-
kung von StraBenstaub, Sonne und Regen unansehnlich. Es kostet Sie da-
gegen geringe Mihe, das gute Aussehen lhres Woagens durch regelméBige
und sinnvolle Anwendung geeigneter Pflegemittel zu erhalten.

Je nach Witterung, Jahreszeit und Benutzung des Wagens, also etwa in Ab-
standen von 4 bis 8 Wochen, sollen die lackierten Flachen des Aufbaues
mit einem lackschonenden, guten Poliermittel behandelt werden. Wir emp-
fehlen lhnen zu diesem Zweck VW.-Original-Poliermittel und warnen ein-
dringlich vor der Verwendung von Schleifpasten und schleifenden oder che-
misch angreifenden Poliermitteln.

Vor dem Auftragen mufl der Wagen sauber gewaschen und sorgfdltig ab-
getrocknet werden. Staub oder Schmutz darf nie trocken abgewischt wer-
den. Benutzen Sie weiche Polierticher oder Polierwatte und halten Sie sich
bitte an die Gebrauchsanweisung fiir das Poliermittel.

Das Waschen und Polieren des Wagens unter Sonnenbestrahlung sollte
vermieden werden,

Flecke entfernen

Durch Waschen allein lassen sich Teer-
spritzer, Olspuren, angeklebte Insekten
usw. nicht immer entfernen. Grundsétzlich
sollten derartige Verunreinigungen so bald
wie moglich beseitigt werden, da sie bei
Vernachlassigung haufig die Ursache blei-
bender Lackschdden sind. Nach der Be-
handlung sind die Flachen zu polieren.

Teerflecke

Eine besonders bei hellen Wagen sehr
unangenehme Erscheinung sind kleine
Teerspritzer, welche sich vornehmlich
nach Fahrten an heiflen Tagen auf neu
hergerichteten Teerstraen an den Kotfligeln zeigen. Teerflecke haben die
Eigenschaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen und kénnen
dann nicht mehr vollkommen entfemt werden. Die Behandlung sollte daher
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mdglichst bald nach Beendigung der Fahrt erfolgen. Unterwegs steht im
allgemeinen nur Benzin zur Verfligung, das mit einem weichen Lappen auf-
getragen werden kann. Besser eignet sich Petroleum oder Terpentingl. An-
schlieBend werden die behandelten Stellen mit schwacher, lauwarmer Seifen-
oder Waschmittelldsung gewaschen und sauber abgespilt, um alle Spuren
des Reinigungsmittels zu entfernen.

Insekien

fangen sich insbesondere bei Nachtfahrten in der warmeren Jahreszeit in
grofier Anzahl an den Kotfliigeln, Scheinwerfern und an der vorderen Haube,
Einmal festgeklebt, lassen sie sich durch Schwamm und Wasser allein nicht
entfernen, sondern missen mit schwacher, lauwarmer Seifenldsung abge-
waschen werden.

Blihende Bé&ume,

vor allem Linden, sondern oftmals winzige Trépfchen ab. Wagen, welche
ldngere Zeit unter solchen B&umen geparkt haben, zeigen sich dann Ober
und Uber gesprenkelt. Auch diese Flecke lassen sich verhdltnismé&Big leicht
mit lauwarmer Seifenlésung entfernen.

Yerdeck reinigen

Der Stoff eines Cabriolet-Verdecks oder Sonnendaches behalt durch richtige
Pflege nicht nur sein gutes Aussehen, sondern bleibt wasserdicht und wider-
standsféhig. Das Verdeck wird in gréBeren Abstinden entsprechend dem
Grad der Verschmutzung abgebiirstet, mit milder, lauwarmer Seifenflocken-
Iésung abgewaschen und anschlieBend grindlich mit Wasser abgespiilt.
Flecke im Verdeckstoff dirfen nicht mit Benzin, sondern nur mit einem guten
Fleckwasser entfernt werden,

Ein feuchtes Verdeck darf nur in geschlossenem Zustand trocknen, damit
Stockflecke vermieden werden. Besonders in geschlossener Garage ist es
ratsam, die Seitenscheiben des Wagens zur besseren Durchliftung etwas
zu 6ffnen.

Yerchromie Teile

werden nach dem Trocknen mit einem Pflegewachs behandelt oder mit Va-
seline hauchartig eingerieben.

Polsterung

Steht ein Staubsauger nicht zur Verfligung, so muf3 die Polsterung ausge-
klopft und mit einer nicht zu weichen Birste ausgebirstet werden.

Fett- und Olflecke auf der Polsterung und Innenverkleidung des Wagens
werden mit Fleckwasser behandelt. Das Reinigungsmittel darf nicht un-

28

R i



mittelbar auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich Rénder
bilden wiirden. Vielmehr ist ein sauberer, nicht farbiger Lappen anzufeuch-
ten und der Fleck durch kreisférmiges Reiben von aufien nach innen zu
~ bearbeiten.
Andere Flecke lassen sich im allgemeinen mit lauwarmem Seifenwasser
entfernen.

Reinigung der Scheiben

Die Fenster werden mit einem sauberen, weichen Leinentuch abgerieben.
Zur Erleichterung dieser Arbeit an der Windschutzscheibe kénnen die Schei-
benwischerarme nach vorn geklappt werden. Bei starker Verschmuizung hilft
Spiritus oder Salmiakgeist und lauvwarmes Wasser.



Die Kundendienst-Organisation des Volkswagenwerkes bietet lhnen ein weit-
verzweigtes Netz autorisierter Werkstatten mit geschulten, erfahrenen Fach-
leuten und allen notwendigen Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uberall,
wo Sie unterwegs das vertraute VW-Zeichen am StraBenrand antreffen,
werden Sie als Angehdriger der grofien Gemeinschaft der Volkswagenfahrer
aufgenommen. Hier werden Sie fachménnisch beraten und finden schnelle
und wirksame Hilfe.

Fir solche Félle, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Mag-
lichkeit haben, eine Volkswagenwerkstatt aufzusuchen und darauf ange-
wiesen sind, eine kleine Stérung selbst zu beheben, geben wir lhnen im
folgenden eine Zusammenstellung der wichtigsten Arbeiten, welche zum
normalen Wartungsdienst gehéren.

Bei allen tbrigen Wartungs- und Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte
grundsdtzlich an unsere Volkswagenwerkstétten wenden. Dort ist Ihr Wagen
in besten Hénden. Sie selbst aber sparen Zeit, Verdru3 und — Geld.

Lufifilter reinigen

Das Luftfilter reinigt die angesaugte Luft von Staub und Schmutz. Auf seine
Wartung ist daher Wert zu legen. Ein verschmutztes Filter setzt die Motor-
leistung herab und erh&ht den Kraftstoffverbrauch,

Das Filzkegelluftfilter ist dem Wartungs-
plan entsprechend in Waschbenzin zu
waschen. Vor dem Einbau ist das Filter
zu trocknen.

NaBluftfilter werden in Abstdnden von
2500 km in Benzin oder einem anderen
Lésungsmittel ausgewaschen und anschlie-
B3end mit verdinntem Motorendl getrénkt.
Wir empfehlen eine Mischung von zwei
Teilen Ol und einem Teil Kraftstoff.
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Keilriemen spannen

Zum Nachstellen sind die Mutter und die
vordere Halfte der Riemenscheibe an der
Lichtmaschine zu entfernen. Beim Lésen
und Anziehen der Mutter ist ein Schrau-
benzieher in die Aussparung der hinteren
Riemenscheibenhdlfte zu stecken und gegen
die obere Lichtmaschinengehduseschraube
abzustitzen. Die Einstellung der vor-
schriftsméfligen Keilriemenspannung ge-
schieht durch Herausnehmen bzw. Ein-
figen von Abstandscheiben zwischen die
Riemenscheibenhdlften auf der Lichtma-
schine. Dabei wird durch Herausnehmen
die Spannung erh&ht, durch Einflgen ver-
ringert.

Es ist ebenso falsch, mit zu starker wie
mit zu schwacher Riemenspannung zu
fahren, Neu aufgelegte Riemen léngen
sich zunéchst noch etwas, missen also
nach 50 bis 100 km Fahrstrecke kontrol-
liert und gegebenenfalls nachgespannt
werden.

Vergaser reinigen
Zur Reinigung des Vergasers genigt es,
das Oberteil abzunehmen.

Ausbau:
1 - Lufifilter abnehmen.
2 - Kraftstoffleitung am Vergaser Iésen.
3 - Bedienungszug for die Luftklappe
abklemmen.
4 - Befestigungsschrauben fir Oberteil
13sen.
5 - Oberteil abheben.
Der Zusammenbau erfolgt sinngemdf} in
umgekehrter Reihenfolge. Man achte da-
bei auf einwandfreie Beschaffenheit und
richtigen Sitz der Dichtung zwischen Ober-
und Unterteil.
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Leeriaufragulierschroube

Reinigung:

1 -Schwimmer herausnehmen.

2 - VerschluBBschraube fir die Haupt-
diise l6sen, Schwimmergehduse und
Hauptdiise reinigen.

3 - Leerlaufluftdiise reinigen.

4 - Leerlaufkraftstoffdise reinigen.

5- Ausgleichluftdise und Mischrohr
reinigen.

6 - Schwimmernadelventil reinigen.

Die Reinigung der Disen geschieht zweck-
mé&Big durch Ausblasen. Die Verwendung
von Draht oder einer Nadel ist falsch,
da die Disen beschédigt werden kdnnen.

Vergaser einsfellen

Jeder Vergaser wird im Werk geprift

und auf den Motor des Wagens einge-

stellt. Eine Anderung der Einstellung durch

Auswechseln von Disen oder Lufitrichter

gegen andere als die vorgeschriebenen

Gréflen ist unter normalen Betriebsver-

héltnissen nur schédlich und daher zu

unterlassen. Auch ein Wechsel zwischen
den handelsiiblichen Kraftstoffen, bei-
spielsweise der Ubergang von Benzin auf

Benzin-Benzolgemisch, erfordert keine be-

sondere Anpassung des Vergasers.

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im

Laufe der Zeit unter Umsténden feiner

Nachregulierung. Die Einstellung erfor-

dert einen betriebswarmen Motor.

1 - Leerlaufgemischschraube etwa s
Umdrehung aus ihrer Endstellung
nach links zuriickdrehen.

2 - Motor mit der Leerlaufbegrenzungs-
schraube auf die Gbliche Leerlauf-
drehzahl einstellen,

3 - Leerlaufgemischschraube allméhlich
so weit verstellen, bis der Motor
einwandfrei rund lauft,



4. Drehzahl mit der Leerlaufbegrenzungsschraube nachstellen.
Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der Motor nach plétzlichem Offnen oder
SchlieBen der Drosselklappe nicht stehenbleibt.
Schlechter Leerlauf kann auch die Folge beschédigter Dichtungen oder nicht
festgezogener Ansaugrohrflansche sein.

Die Prifung und Einstellung des Ver-
gasers erfordert Spezialkenntnisse und Er-
fahrung. Sie sollten daher diese Arbeiten
einer unserer Werkstéiten Uberlassen.

Krafistoffilter reinigen

Das Filter unter dem Kraftstoffbehdlter
ist von unten oder von der Seite nach
Abnehmen eines Vorderrades zugénglich.
Das Sieb kann nach Lésen der Réndel-
mutter und Abnehmen des Wassersackes
abgeschraubt und gereinigt werden. Beim
Zusammenbau ist auf einwandfreien Zu-
stand der Dichtung zu achten.

Ventilspiel einstellen

Setzen Sie bitte diesen Hinweis nur im Notfall, etwa im Falle der Unmdglich-
keit, eine Volkswagenwerkstatt zu erreichen, in die Tat uml
Zylinderkopfdeckel abnehmen,

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor und mittlerer Aufientemperatur an
EinlaB- und Auslafiventilen 0,15 mm betragen. Mit wérmer werdendem Motor
vergroBert sich das Ventilspiel.

Deshalb ist die Einstellung grundsétzlich bei kaltem Motor vorzunehmen.

Das FEinstellen kann zweckmdflig in der
Reihenfolge 1., 2., 3., 4. Zylinder erfolgen.
Der Kolben des einzustellenden Zylinders
muf3 im oberen Totpunki des Verdichtungs-
hubes stehen, da dann beide Ventile ge-
schlossen sind. Wird bei der Einstellung
mit dem 1. Zylinder begonnen, so ist die
Kurbelwelle mit der Keilriemenscheibe so
lange linksherum zu drehen, bis beide
Ventile des Zylinders geschlossen sind
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der technischen Daten einer vorschriftsmafigen Einstellung mangelhafte
Leistung, hohen Kraftstoffverbrauch und unter Umstéinden ernstere Schéden
am Motor zur Folge haben kann, falls bei gelegentlichen Stérungen die
Zindung von unkundiger Hand verstellt wurde. Im allgemeinen soll jedoch
die Einstellung nur im Rahmen der regelm&figen Inspektion durch unsere
Werkstdtten vorgenommen werden.

Unterbrecherkontakte einstellen
Verteilerkopf und Verteilerrotor abnehmen.

Zur Einstellung des Abstandes der Unter-
brecherkontakte wird die Verteilerwelle
durch Bewegen des Motors so lange ge-
dreht, bis ein Nocken den Unterbrecher-
hammer voll abhebt. Feststellschraube
am Ambof3 16sen und durch Verdrehen
der Exzenterschraube Kontaktabstand auf
0,4 mm einstellen. Feststellschraube an-
ziehen. Verschmutzte oder verschmorte
Kontakte werden entweder mit einer
Kontaktfeile gesdubert oder noch besser
ernevert, Nockenbahn leicht einfetten. Verteilerkopf innen und aufien sauber
und trocken halten zur Vermeidung von Kriechstromen und Kurzschlissen.

Nach der Einstellung der Unterbrecherkontakte ist in jedem Falle der Ziind-
zeitpunkt neu einzustellen.

ZUndzellpunkt einstellen

Die Marke auf der Keilriemenscheibe wird mit der Trennfuge des Motor-
gehduses in der Stellung der Kurbelwelle zur Deckung gebracht, in welcher
gleichzeitig der Finger des Verteilerrotors zur Marke fiir den 1. Zylinder am
Rande des Verteilergehduses zeigt. Nach
Lésen der Klemmschraube am Halter des
Verteilers drehe man den Verfeiler im
Uhrzeigersinn, bis die Kontakte ge-
schlossen sind, und schalte die Zindung
ein. Hierauf drehe man den Verteiler
langsam entgegengesetzt, bis sich die
Unterbrecherkontakte zu &ffnen begin-
nen. Durch den dabei Uberspringen-
den Funken ist dieser Vorgang sichtbar
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und hérbar, jedoch wird zur genauen Be-
stimmung des Zindzeitpunktes die Ver-
wendung einer Priflampe oder Ableucht-
lampe empfohlen. Die Lampe wird zwi-
schen Klemme 1 am Verteiler und Masse
geschaltet und leuchtet auf, solange die
Kontakte durch die vier Nocken der Ver-
teilerwelle unterbrochen werden.

Nach der Einstellung wird die Klemm-
schraube wieder festgezogen und Ver-
teilerrohr und Verteilerkopf aufgesetzt.

Sicherung auswechseln

Sicherungsdosen befinden sich

a) vorn links neben dem Kraftstoff-
behdlter (6-polig),

b) an der Rickseite des Schalt-
brettes, zugdnglich nach Hoch-
heben der vorderen Haube und
Herunterklappen der Schalt-
brettabdeckung (1-polig),

c) im Motorraum rechts (3-polig}.

Nach Durchbrennen einer Sicherung ge-
nigt es nicht, diese nur durch eine neue
zu ersetzen. Vielmehr ist die Ursache des
Kurzschlusses bzw. der Uberlastung fest-
zustellen. Auf keinen Fall dirfen mit
Stanniol oder Draht geflickte Sicherungen
verwandt werden, da dann ernstere
Schéden an anderer Stelle der Anlage
auftreten kénnen. Es empfiehlt sich, stets
einige Ersatzsicherungen (8/15 Ampere)
mitzufihren.
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Lichtschalter 30
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Bremslicht

SchiuBlicht links

Abblendlicht links

Winkerschalter
Bremslichtschalter

Lichtschalter 58

Kennzeichenlicht

Schlufilicht rechts



Scheinwerferbirne auswechseln

Schlitzschraube in der Mitte unter der
Scheibenfassung l6sen. Scheinwerferein-
satz herausziehen. Lampenhalter nach
Aushéngen der Haltefeder herausnehmen.
Beim Auswechseln achte man darauf, daf3
die neve Birne sauber ist und nicht lose
in ihrer Fassung sitzt. Beim Auswechseln
einer zerbrochenen Scheibe darf die Ver-
spiegelung nicht beriihrt oder abgewischt
werden,

Scheinwerler einsfellen

Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist darauf zu achten, daf3 der Wagen
auf einer ebenen Flache finf Meter vor einer Wand steht. Zur genauen
Einstellung kénnen auf der Wand zwei Kreuze entsprechend den Maf-
angaben der Skizze angebracht werden. Die Léngsachse des Wagens muf3
die Wand in der Mitte zwischen den beiden Kreuzen treffen. Man schaltet
das Fernlicht ein und priift den Einfall der Lichtkegel auf die Kreuze.
Abweichungen in der H8hen- und Seiteneinstellung werden durch Verstellen
der Schlitzschrauben in der Scheibenfassung beseitigt.

MaBe: a=25m b = 1104 mm c = 610mm d = 50 mm
d ist der Abstand der oberen Grenze des Abblendlichtes von den Mittelpunkten der Kreuze.
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Bosch-Scheinwerler

Héheneinstellung

obere Schraube rechtsherum — tiefer
linksherum — hdher

Seiteneinstellung

linke Schraube rechtsherum — nach links
linksherum — nach rechts

Hella-Scheinwerfer
Héheneinstellung

linke Schraube rechtsherum — héher
linksherum — tiefer

Seiteneinstellung

rechte Schraube rechtsherum — nach rechts
linksherum — nach links

(Rechte bzw. linke Schraube in Fahrt-
richtung gesehen.)

Dann schaltet man auf Abblendlicht und
prioft die Lage der Hell-Dunkel-Grenze
(5cm unter den beiden Kreuzen).

Brems- und Kennzeichenbeleuchtungs-
lumpen auswechseln

Das kombinierte Brems- und Kennzeichen-
licht ist nach Offnen des hinteren Deckels
zugdnglich. Zum Auswechseln der Birnen
|6se man die beiden Muttern des Lampen-
halters und ziehe den Halter heraus.

Ricklichtlampen auswechseln

Das Auswechseln der Birnen in den beiden
Rucklichtern auf den Kotfligeln ist nach
Ldsen der beiden Schlitzschrauben und
Abnehmen des Lampengehéduses mdglich.

Auf einwandfreie Kontaktgebung in den
Fassungen achten!
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Konfrollampen auswechsein

Die Kontrollampen fir Oldruck, Licht-
maschine, Winker und Fernlicht und die
Beleuchtungslampen fir Uhr und Ge-
schwindigkeitsmesser sind nach Uffnen
des vorderen Deckels und Herunter-
klappen der Abdeckung vor der Riickseite
der Schalttafel zugénglich. Die Fassungen
der Kontrollampen k&nnen nach Anheben
der Haltefedern herausgezogen werden.

Bafferie prifen

Vom einwandfreien Zustand der Batterie
hangt die Startbereitschaft des Wagens
ab. Die Batterie ist daher regelméfBig zu
prifen und sorgféiltig zu pflegen.

Die Dichte der Séure prift man mit einem
Dichtemesser (Ar&ometer). Mit zunehmen-
der Ladung der Batterie steigt das spezi-
fische Gewicht der Séure. Entsprechend
taucht der Schwimmer des Dichtemessers
weiter empor. Auf einer Skala kann die
Dichte der Scure in Grad Beaumé oder
ihr spezifisches Gewicht abgelesen werden.

Batterie geladen

32° Bé = spez. Gew. 1,285
Batterie halb geladen

27°Bé = spez. Gew. 1,230
Batterie entladen

18°Bé — spez. Gew. 1,142

Zur Prifung der Batterie benutzt man
ferner den Zellenprifer, ein Voltmeter
mit parallelgeschaltetem Belastungswider-
stand. Die Spannung einer Zelle darf
wéhrend der Messung (10 bis 15 Sekunden
Daver) nicht unter 1,6Volt absinken,
andernfalls ist die Zelle entladen oder
defekt. Die normale Spannung betrégt
2 Volt.
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Die Saure soll etwa 15 mm Ober den
Plattenoberkanten stehen. Bei Verlusten
durch Verdunstung darf nur destilliertes
Wasser nachgefillt werden. Saure wird
nur ergdnzt, falls Verluste durch Aus-
laufen entstanden sind. Anschlieflend ist
die Dichte zu priifen und gegebenenfalls
auszugleichen.

Die Polképfe sind mit einem sauberen
Lappen, in Fallen starker Korrosion mit
einem Polreiniger zu s@ubern. Polképfe
und Kabelanschlisse werden mit Pol-
schutzfett oder Vaseline dick eingefettet.
Man achte auf gute Verbindung des
Massebandes mit dem Aufbau.

Bremsen einstellen

Auch die Einstellung der Bremsen sollten Sie einer unserer Werkstétten Uber-
lassen. Damit Sie sich, fernab jeder Hilfe, im Notfall selbst helfen kannen,
geben wir nachfolgende kurze Anleitung.

Oldruckbremse (Exportmodell)

Der Nachfillbehélter ist nach Abnehmen des linken Vorderrades zugénglich.
Zum Nachfillen darf nur ,VW-Original-Bremsfliissigkeit” verwendet werden.
Der Behdlter soll mindestens dreiviertel voll sein.

Enfliften der Oldruckbremse

Laft sich der BremsfuBhebel weit und
federnd durchtreten, so ist Luft in das
Bremssystem eingedrungen.

1 - GummiverschluBBkappe des Entliftungs-
ventils an einem Radbremszylinder
entfernen und Entliftungsschlauch an-
schlief3en.

2 - Freies Ende des Entliftungsschlauches
in ein etwa zur Hélfte mit Brems-
flussigkeit gefilites Glasgefafl legen.
Die Mindung des Entliftungsschlauches
soll dabei m&glichst hoch liegen.
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3 - Entliftungsschraube mit einem Schrau-
benschlissel 7 mm um ein bis zwei
Umdrehungen |dsen.,

4 - Bremsfuf3hebel so lange schnell nieder-
treten und langsam zuriicknehmen, bis
an der Schlauchmindung keine Luft-
blasen mehr auftreten. Dabei ist zu
beachten, daf3 in jedem Falle geni-
gend BremsflUssigkeit im Nachfill-
behdlter vorhanden sein mufB, da
andernfalls Luft angesaugt wird.

5- BremsfuBhebel beim letzten Nieder-
treten in seiner tiefsten Stellung fest-
halten, bis die Entliftungsschraube
festgezogen ist.

6 - Entlftungsschlauch abnehmen und Ver-
schluBkappe aufsetzen,

7 - Yorgang an den Ubrigen Rédern sinn-
gemd&f wiederholen. Anschlieflend no-
tigenfalls BremsflUssigkeit im Nach-
fullbehdlter ergdnzen.

Nachstellen der Oldruckbremse

Hat der Bremsfuhebel zu viel toten
Gang, ehe sich Bremswirkung zeigt, so
ist das Spiel zwischen Bremsbacken und
-trommel zu grofi geworden. Die Brems-
backen missen nachgestellt oder neu be-
legt werden.

1- Red anheben und so weit vorwdrts
drehen, bis die Nachstelléffnung in
der Bremstrommel Gber derjenigen
Nachstellmutter (1) steht, die — in
Drehrichtung gesehen — hinter dem
Lagerbock am Bremstrdgerblech liegt.

2- Durch Hebelbewegung mit einem
Schraubenzieher diese Nachstellmui-
ter (1) in Pfeilrichtung drehen, bis der
Bremsbelag leicht an der Bremstrom-
mel streift,
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3- Vorgang an der anderen Nachstellmutter (2) wiederholen. Man beachte
bei der Einstellung mit dem Schraubenzieher die entgegengesetzte Dreh-
richtung der beiden Nachstellmuttern.

4 - Beide Nachstellmuttern um drei bis vier Rasten zuriickstellen, bis sich das
Rad frei drehen laf3t.

5- Nachstellen an den {ibrigen Rédern sinngemaf.

Die Reihenfolge bei der Einstellung der Nachstellmuttern ist unbedingt ein-

zuhalten. Beim Nachstellen der Bremsen an den Hinterrddern mufl die

Handbremse geldst sein.

Nachstellen der Handbremse

1 - Beide Hinterrader anheben.

2 - VerschluBdeckel am Rahmenkopf entfernen.

3. Beide Nachstellmuttern der Bremsseile so weit anziehen, dafi sich die
Hinterrader bei geléster Handbremse noch frei drehen lassen.

4 - Handbremse um zwei Zéhne anziehen
und gleiche Bremswirkung der Hinter-
rader prifen. Spatestens beim 4. Zahn
disrfen sich die Rdder nicht mehr von
Hand drehen lassen. Nachstell- und
Gegenmuttern kontern.

Mechanische Bremse (Standardmodell)

1- Wagen anheben und Handbremse
Iésen. Kontermutter an der Nachstell-
hilse lockern und beide rechtsherum
ganz zum Bremstrdger hin drehen.

2 - Bremsbacken-Nachstellschraube so weit
anziehen, daf3 die Bremstrommel sich
nicht von Hand drehen l&Bt.

3 - Nachstellhilse so weit zuriickdrehen,
dafd zwischen dieser und dem Endstiick
des Bremsseilschlauches gerade noch
fohlbare Luft vorhanden ist. Konter-
mutter festziehen.

4 - Bremsbacken - Nachstellschraube S0
weit |8sen, daf} sich die Bremstrommel
eben noch frei drehen lafit.

43




Ein leichter Schlag gegen die Schraube bringt Bremsbacken und
Nachstellkegel in die gewiinschte Lage.

5- Nachstellvorgang an den ibrigen Radern sinngeméf3 wiederholen.

6 - Handbremse um zwei Z&hne anziehen und gleiche Bremswirkung aller
vier Rader prifen. Handbremse um einen weiteren Zahn anziehen.
Prifung wiederholen. Spétestens beim 4. Zahn dirfen sich die Rader
nicht mehr von Hand drehen lassen.

7 - Bei Unterschieden in der Bremswirkung einzelner Réder Handbremse
I6sen und Bremsbacken-Nachstellschraube am Rad mit dem héchsten
Bremswiderstand etwas zurlickstellen. Die Seil-Nachstellhilsen dirfen
nun nicht mehr nachgestellt werden. Ebenso ist es falsch, die Nach-
stellschraube an einem Rad mit schwéicherer Bremswirkung anzuziehen.

8- Wagen ablassen und Bremswirkung prifen.

Dle Lenkung

darf keinen sogenannten ,toten Gang
haben. Das Spiel innerhalb der Len-
kungsorgane soll mdéglichst niedrig ge-
halten werden, andererseits muf3 die Len-
kung nach Durchfahren einer Kurve selb-
stindig wieder Geradeausstellung ein-
nehmen, Die Einstellung soll grundsétzlich
nur in einer Volkswagenwerkstatt vorge-
nommen werden.

Der Wartungsdienst sieht das regelmaflige
Nachstellen der Bundbolzen an der Vor-
derachse vor. Da hierdurch gewisse Ver-
dnderungen der Vorspur und des Sturzes
eintreten, sind diese anschlieBend unbe-
dingt zu Oberpriifen.

o

Die Vorderradiager

dirfen nur in einer Volkswagenwerkstatt nachgestellt werden, da unsach-
gemdfle Einstellung die Beschddigung oder Zerstérung der Lager nach
sich zieht.



Mofor

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier Schrauben an das in Gummi
gelagerte Triebwerkgehduse freitragend angeflanscht, Je zwei Zylinder
liegen sich gegeniber und fragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus
Leichtmetall. Die Ventile sind in den Zylinderkdpfen héngend angeordnef
und werden Uber Stofistangen und Kipphebel durch die Nockenwelle ge-
steverf. Die kurze, schwingungsfreie und an ihren Logerstellen gehértete
Kurbelwelle ist viermal gelagert und treibt die Nockenwelle Gber schrdg-
verzahnte Steverréder an. Auf der Kurbelwelle sind die Plevel mit Blei-
bronzelagern gelagert. Die Kolben sind aus Leichtmetall hergestellt.

Ein Fallstromvergaser dient zur Bildung des Kraftstoff-Luft-Gemisches. Der
Motor ist mit Batterieziindung ausgeristet.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle an-
getrieben und saugt das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehduse an, von
wo es Uber einen Olkihler an die Schmierstellen gelangt. Bei kaltem und
daher dickflissigerem Ol erméglicht ein Uberdruckventil die direkte Schmie-
rung des Motors unter Umgehung des Olkihlers.

Die Luftkiihlung erfolgt durch ein Gebldse. Das Gebldserad sitzt auf der
verlingerten Lichtmaschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der
Kurbelwelle angetrieben. Die Keilriemenscheibe an der Lichtmaschine ist
zur Spannung des Keilriemens nachstellbar. Das Geblaserad saugt durch
eine Offnung im Gebl@segehduse Luft an, die durch Leitbleche allseitig an
den stark verrippten Zylindern vorbeigefiihrt wird. Eine durch Thermostat
gesteverte Regelung der Kuhlluft sichert ausgeglichene Betriebs- und Heizluft-
Temperaturverhdltnisse.
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Motor

Oben: Querschnitt

Kolben
Zylinder
Zylinderkopf
Ventilsteuerung
GCebldse
Olkihler
Thermostat

Links: Léngsschnitt

Kurbelwelle
Schwungrad
Nockenwellenantrieb
Olpumpe

Olsieb

Vergaser
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Gelriebe

Die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch eine Ein-
scheibentrockenkupplung. Im Triebwerkgehduse sind das Wechselgetriebe
mit vier Vorwdrtsgéngen und einem Rickwdrfsgang und der Hinterachs-
antrieb vereinigt. Die Rader des 3. und 4. Ganges sind schrégverzahnt, da-
her gerduscharm, und sténdig miteinander im Eingriff. Kegelrad und Teller-
rad des Hinterachsantriebes sind spiralverzahnt. Die beiden Hinterachs-
wellen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.
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Fahrgestell

Querrohr mit Drehstabfedern
Heizkdrper

Kihllufteintritt

Anlasser

Getriebe

Federstrebe mit Stofidémpfer

=]

10
n

Traghebel
Stofidampfer

Querrohre mit Drehstab-

federn
Spurstangen
Lenkgetriebe



Fahrgestell
Der Rahmen des Volkswagens ist aus Stahlblech gepref3t. Der elektrisch
geschweifite tunnelférmige Mitteltréger ist zur Aufnahme des Motor-
Getriebe-Blockes hinten gegabelt. Durch den Rohmentunnel laufen:
Schaltstange, Bremsgestiinge, Kraftstoffleitung, und in Fihrungsrohren
die Zige fir Bremse, Kupplung, Drosselklappe, Luftklappe und Warm-
luftheizung.
Die Vorderachse ist am Rahmenkopf angeschraubt und besteht aus zwei
starr miteinander verbundenen Rohren, in denen die Blattfederstébe und
die Traghebel fir die Vorderréider gelagert sind. Die Vorderréider sind
einzeln gefedert. Die Traghebel bilden Parallelogramme, die unter allen
Fahrbedingungen eine einwandfreie Lenk- und Federungsgeometrie ergeben.
Anschlage mit Gummipuffern verhiiten ein zu starkes Durchfedern.

Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterréider sind eben-
falls einzeln mit runden, verstellbaren Drehstdben gefedert. Doppelt wir-
kende hydraulische Stofidémpfer vorn und hinten verhindern das Nach-
schwingen des Wagens,

Bremsen

Das Exportmodell ist mit einer Oldruckbremse ausgeristet. Die Handbremse
wirkt mechanisch auf die Hinterrdder. Beim Standardmodell wirken Fuf3-
und Handbremse auf alle vier Réder. Die Betétigung erfolgt iber Seilziige,
die gegen Witterungseinfliisse geschiitzt in besonderen Seilfihrungen laufen.

Avufbau

Der Aufbau ist aus Stahlblech geprefit und elektrisch geschweifit. Er ist mit
dem Fahrgestell verschraubt. Die Fenster der beiden Tiren sind versenkbar
und for zugfreie Entliftung des Wagens eingerichtet. Beide Vordersitze sind
auch wdhrend der Fahrt leicht verstellbar (Export-Modell). Der vordere
Haubendeckel wird iiber einen Seilzug mittels Zugknopf vom Fahrersitz aus
gedffnet. Kroftstofftank und Reserverad liegen unter der vorderen Haube.
Der Gepdckraum befindet sich hinter den Ricksitzen.

Helzungsanlage

Der iber den Zylindern und in zwei besonderen Heizk&érpern erwérmte Luft-
strom wird durch vier Austrittséffnungen neben den Fufirdumen und zwei
Entfrosterdijsen an der Windschutzscheibe in das Wageninnere geleitet. Die
Heizungsanlage kann durch einen Drahtzug vom Fahrersitz aus bedient
werden,
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Zylinderanordnung
Mafle
Zylinderbohrung
Hub
Hubraum
Verdichtungsverhdltnis
Ventile
Ventilspiel

Daverleistung
Héchstleistung
Kolbengeschwindigkeit
Schmierung

Olinhalt
Kraftstoff-Férderung
Vergaser
Kithlung

Batterie
Anlasser
Lichtmaschine

Zindfolge
Ziindzeitpunkt-Einstellung
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4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor im
Heck des Fahrzeuges
Je 2 Zylinder gegeniiberliegend

58:1

héngend

EinlaB 0,15 mm ] bei kalter Maschine
AuslaB 0,15 mm } einzustellen

24 PS bei 3000 U/min

25 PS bei 3300 U/min

6,42 m/s bei 3000 U/min
Druckumlaufschmierung
(Zahnradpumpe) mit Olkihler

2,5 Liter

Mechanische Kraftstoffpumpe
Fallstromvergaser

Luftkohlung durch Geblése, auto-
matisch durch Thermostat gestevert
6V 75Ah

Bosch EED 0,4/6 L 4
Spannungsregelnd, Bosch RED K
130/6—2600 Al 15 P

1—4—3—2

59 vor dem oberen Totpunkt



FUndkErEenE L e e R 14 mm Kerzengewinde
Bosch W175T1 und TT A
Beru K 175b1/14
Lodge HD 14
Champion L 10

AC 44
Elelfratlandbstand s i 0,6 bis 0,7 mm
Unterbrecherabstand . . . . . . . 0,4 mm
Kupplung
STV T, ek e SR O Ty SO e o Einscheibentrockenkupplung
Kupplungsspiel am Fuhebel . . . . 10 bis 20 mm
Wechselgefriebe
4 Vorwértsgiinge, 1 Rickwdértsgang, 3. und 4. Gang gerduscharm
Ubersetzungsverhdltnis . . . . . . 1. Gang 1:3,60

2. Gang 1:207

3.Gang 1:1,25

4, Gang 1:08
Rockwdrtsgang 1 :6,6
Hinterachsantrieb

Kraftibertragung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelrad-
ausgleichsgetriebe Uber die Pendelachsen auf die Hinterrader.

Ubersetzungsverhdltnis . . . . . . 1:4,43

Olinhalt des Triebwerkgehduses . . 2,5 Liter

Fahrgestell

Petlartng VOrR™ il Y et 2 durchgehende Vierkant-Blatifeder-
stibe

Federung hinten: oo o . Ly 1 runder Drehstab auf jeder Seite

Einstellung der hinteren Federstreben 80 :

Stafdampferc .o 0 e vorn und hinten hydraulisch, doppelt
wirkend

Eapkangy s s e BT s Spezial-Spindel-Lenkung mit geteilter
Spurstange

Lenkradumdrehungen von Anschlag

S R B S e R e 2/s
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Kleinster Wendekreisdurchmesser
Rirder sl ol A e ek S

ST i e A A B = T e R
U3 E A 3 e Sl S e s B SR
Bremsen
Exportmodell: FuBBbremse
Handbremse

Standardmodell:  Fuf3- und
Handbremse
Readetond - e e e o S
SpURVEE SR e e

SEOEE R o e s oyt bt o T
NEGTBIRIES i sl cn e e R I S
Monhlarter: e e s

Mafie und Gewichte

G s ol e S A S SRt R

llespaayidelite:, i 0 er b
Zuléssige Belastung . . . . . . . .
Zulassiges Gesamtgewicht

Fahrleisfungen
Kroftstoibvarbraaah = 2o -0 00E &,

Kraftstoffbehdlter . . . . . . . . .
Héchst- und Dauvergeschwindigkeit .
Steigfaihigleait Vs oo B v

52

. 10m

Scheibenrdader mit Tiefbettfelge
300D X 16

5,00—16

vorn 1,2—1,3 ati

hinten 1,6—1,7 ati

Hydraulische Bremse [Ate), auf
4 Réader wirkend

Mechanisch, auf die Hinterréider
wirkend

Mechanisch, auf 4 Réader wirkend
2400 mm

vorn 1290 mm

hinten 1250 mm

0v 40
2 bis 4 mm
2030
4050 mm
1540 mm
1500 mm
212 mm
Limousine LSE:;‘?:;L”;O:;_I' Cabriclet
705 kg 715 kg 775 kg
730 kg 740 kg 800 kg
380 kg 380 kg 360 kg
1110 kg 1120 kg 1160 kg

etwa 7,5 Liter pro 100 km
(StraBBenverbrauch)

40 Liter, davon 5 Liter Reserve
100 km/h bei 3000 U/min

1. Gang 32 %

2. Gang 18 %,

3.Gang 9%

4. Gang 5%



Wartungsplan

Einfahrzeit

§1g

Arbeiten

Luftfilter nach Vorschrift reinigen

Keilriemenspannung prifen

Kraftstoffanlage reinigen
Vergaserleerlovfeinstellung prifen

Unterbrecherkontakte und Zindeinstellung prifen

Yenlilspiel priffen

quleri_e priiten

Beleuchtung, Kontrollampen, Horn, Winker usw. priifen

Leitungen und Anschlisse der elektrischen Anlage und
Lichtmaschine priifen :

Zindkerzen prifen

Vorderradlager, Bundbolzen und Lenkung einschl. Yorspur
prifen

Reifendruck und festen Sitz der Raodbefestigungsschrauben
priifen

Fu3- und Handbremse prifen

Befestigung und Wirkung der StoBdémpfer prifen

Kupplungsspiel prifen

Automatische Kihlluftregelung profen

Hinterachse und Motor auf Dichtigkeit priifen

Motor, insbesondere Auspuff, Vergaser,

Ansaugleitung und Kroftstoffpumpe Schrauben

und Muttern
auf festen Sitz
prifen

Fahrgestell, Aufbau, Vorder- und
Hinterachse, Lenkung
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Ablassen

Finfillen

Abtassen



Schmierplan

Einfahrzeit

Schmierstelle

Kurz-Z.

Moter: Ol wechseln
Vorderachstragrohre
Achsschenkelbolzen

Spurstangengelenke

OECKCHOCNOLCHOICRONOKC)

Getriebe: Ulstand prifen
Lenkgetriebe: Olstand prifen
Vorderradlager

Bremsseile

FuBhebelwerk
VYergasergelenke

Nocken im Zindverteiler

Tir- und Deckelschl@sser

Mator: Olsieb reinigen

Alle

Zige fir Vergoser, Kupplung, Heizung

SNl CIRCXSICICXCNCICKO)CXOXCKE

(12)|  schalthebel C ;
@ Getriebe: Ol wechseln 2om km
Eremsseilfihrungsrohre Zu Beginn

der kalten Jahreszeit

Schmierstofftabelle

Mocken im Zindverteiler
Tor- und Deckelschlésser

Schmierstoff Schmierstelle Spezifikation
: Sl k. saem
Motorensl Motor (W) o'l e300 SAE20
20K 107 TSAE10
Getriehed] Getriebe, Lenkgelriebe SAE 50
Vorderachse, Spurstangenkdpfe
Vorderradlager y
Universalfett Bremsseile, Fuhebelwerk, Schalthebel Kaltebestandiges,

wasserabweisendes Fett




i.

Volkswagen, Durchsichishild

—t
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wmmnwm—-gwmwo\mhmm—-

Kraftstoffbehalter
Lenkgetriebe
Stofidampfer
Vorderachse
FuBBhebelwerk
Deckelschlof3zug
Kraftstoffhahn
Luftklappenzug
Warmluftaustritt
Handbremshebel
Rahmentunnel
Heizungszug
Warmluftaustritt
Heizungsschlauch
Federstrebe
Batterie
Hinterachse
Getriebe
Anlasser
Kihlgeblésegeh&use
Kraftstoffpumpe
Verteiler
Olmefistab
Zindspule
Vergaser
Lichtmaschine
Stofidampfer
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Werkzeuge und Zubehérteile

Keilriemen

Werkzeugtasche

Werkzeugbeutel

Reserverad, komplett, mit Reifen und Schlauch
Wagenheber

Kombinationszange

Schraubenzieher 0,8

Schraubenzieher 0,5

Ringschlissel 36 mm

Schraubenschlissel 10X14 mm

Steckschlissel for Zondkerze, Radschraube und Wagenheber
Dorn fiir Steckschlissel

Steckschliissel

Radbefestigungsschraube
Kundendienst-Scheckheft

Verzeichnis der VW-Vertretungen
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