BETRIEBSANLEITUNG

Das Eberspicher-Gerdt BN4 ist ein mit Benzin betriebenes
Heiz- und Liftungsgert mit einer eigenen Heizquelle. Es
kann deshalb zuch unabhéngig vom Fahrzeugmotor betrieben
werden. Die Helzleistung - und dadurch die Ausstromtem-
- peratur - st stufenlos regelbar, Die geftrderte Heizluft-
menge bleibt dabei konstant.

TECHNISCHE DATEN

Heizleistung
Heizluftdurchsatz

Brennstoff

Brennstoffverbrauch

Spannung

Elektrieche Leistun giaufnahme
Gewicht

BEDIENUNG

Die Bedienung der Heizung erfolgt mit dem Schubschalter
(am Armaturenbrett) und mit dem Regelknopf (unter dem
Fahrersitz) zur Regelung der Heizleistung.

Einschalten der Heizung

Knopf des Schubschalters herauszishen. Die Kontrollampe
im Schubichalter leuchtet auf.

Regeln der Heizleistung

Durch Betftigen des Regelknopfes kann die gewlnschte
Heizleistung stufenlos eingestellt werden:

Herausglehen = VergroBern der Heizleistung
Hineinschieben= Verkleinern der Heizleistung

Anderungen vorbehalien
Frinted in West Germarny
2004903137

stufenlos regelbar von 1250 - 4000 keal/h
ca. 150 kg/h

Benzin

0,25 = 0,685 I/h

& oder 12 VoIt

ca. Al Watt

ca. 11 kg

Ausschalten der Heizung

knopf des Schubschalters in die Ausgangsstellung zurick-
schieben.
Die Kontrollampe erlischt.

A di2-4
Ausgabe Marz 1972
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AUFBAU UND ARBEITSWEILSE

Nach dem Einschalten mitdem Schubschalter (.21)'leuéhtet
die Kontrollampe (22) auf, der Geblisemotor (3) erhzlt
Strom, sodaf das Frischluftgeblidserad (4) Frischluft und das
Verbrennungsluftgebliserad(10) Verbrennungsluft zu fsrdern
beginnen.

Gleichzeitig 6ffnet das Brennstoff-Magnetventil (7) und die
Brennstoffpum pe ( 8) driickt Brennstoff iiber Druckregler (6),
Magnetventil{ 7) und Brennstoffdiise (9) in die Brennkammer
(2). Hier trifft der Brennstoffstrahl auf den Zahnkranz des
Verbrennungsluftrades, wird dadurch zerstiubt und bildet
mit der Verbrennungsluft ein zOndfihiges Gemisch, das an
der Glithkerze (13) erwdrmt und durch die Zindfunken an
der Ziindkerze (11) entziindet wird. Die Verbrennungsgase
durchstrémen nun den Wirmetauscher (1) und beaufschlagen
den Fiihler des Thermoschalters {14), der ca. 45 Sekunden
rach dem Einschalten die Glithkerze und den Heizwider-
stand im Sicherheitsschalter (16) abschaltet, Die Verbren-
nung lduft nun - unterstiitzt durch die Hochspannungsziin-~
dung - mit Selbstziindung weiter,

Die durch das Frischluftgeblise geforderte Frischluft er-
hitzt sich am Wéirmetauscher und gelangt, vorbei an der
Bi-Metallspirale des Regelschalters (19), in den Fahrgast~
raum.

Die Bi-Metallspirale betatigt - je nach Temperatur der

Heizluft und Steliung des Regelknopfes {25) - den Regel-

schalter, der die Stromzufubr zu Brennstoffpumpe und

Magnetventil unterbricht, wenn die gewtinschte Temperatur.

dberschritten wird, bzw. beide wieder einschaltet, sobald

sich die Heizluft unter den eingestellten Wert abgekiihlt

hat. Nach jedem Regelspiel wird die Flamme durch die
Hochspannungsziindung sicher entfacht.,

Nachdem Ausschalten des Schubschalters 1iuft der Geblise~
motor solange weiter, bisder Warmetauscher auf ca. 40° C
abgekuhlt und von Restgasen freigeblasen ist. Dann schaltet
der Thermoschalter den Geblisemotor aus.

Bei Anlagen, die im Frischiuftbetrieb arbeiten - d.h. die
Heizluft von aufBen ansaugen - ist im Warmluftausstrom-
kanal eine Thermospringklappe eingebaut.

Sie bleibt geschlossen, bis die Temperatur ca. 40° C uber-
schreitet und verhindert somit, daB bei Beginn und Ende des
Heizbetriebes kalte Luft in den Fahrgastraum geférdert
wilrde. Bei Anlagen, die im Umluftbetrieb arbeiten, ist
die Thermospringklappe nicht erforderlich.

Sicherheitseinrichtungen sind:

1. Der Sicherheitsschalter (16). Er unterbricht dann die
Stromzufulr zum Gerit, wenn etwa 2 Minuten nachdem
Einschalten keine Zundung erfolgt ist (z.B. defekte
Glithkerze, Brenmstoffmangel). Er kann mit dem seit~
lich herausschauenden Hebel wieder eingeschaltet wer-
den,nachdem der Heizwiderstand im Sicherheitsschalter
abgekiihlt ist. '

2. Der Uberhitzungsschalter (15) unterbricht dle Stromzu-
filhrung zu Brennstoffpumpe und Magnetventil wenn das
Gerit uberhitzt (z.B. wegen Verdimmung der Heizluft-
kandle). Er schaltet, nachdem das Gerit abgekithlt ist,
Brennstoffpumpe und Magnetventil wieder ein.

3. Der statische Druck in den Heizluftkanslen ist hisher als
in Brennkammer und Wéirmetauscher. Dadurch wire
selbst bei undichtem Wirmetauscher kein Ubertritt von
Abgas in die Heizluft moglich.

Die Vorwahl des Heizbetriebes ist mit der als Zusatzteil
erhiltlichen Schaltuhr mdiglich. Sie gestattet es,den Zeit-
punkt, wann die Heizung starten soll, bis zu 18 Stunden
vorzuwihlen.

Pinktlich schaltet die Uhr die Heizung ein und nach 2~
stindigern Betrieb wieder ab, wenn in der Zwischenzeit
das Gerit nicht von Hand ausgeschaltet wurde.

WARTUNG

Alljilrlich vor der Heizperiode Glihkerze reinigen, ggf.
erneuem. Zindkerze reinigen, Elektrodenabstand (2,5 mm)
priifen. Brennstoffdiise im Diisenstock relnigen. Brennstoff-
filter reinigen (evtl. angesammeltes Wasser aus Filter-
becher entfernen).

Elektrische Anschliisse auf festen Sitz, Brennstoffleitungen
auf Dichtheit prifen.

Nach Bedarf;
Bef Schmutz- und Schneebewurf gelegentlich Ansaug- und-
Abgasrohr auf sauberen Durchgang kontrollieren.

ACHTUNG

Bei Schienentransport des Fahrzeuges, z.B. auf Autozlgen,
darf die Heizung nicht betrieben werden. Hier konnten,
wenn das Fahrzeug gegen die Fahrtrichtung befordert wird,
arn Heizgerét durch Staudruck auf das Abgasrohr erhebliche
Schiden entstehen.




