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Es ist unser aufrichliger Wunsch, daly die hervorragendan
Eigenschaften und die ib gende Wirlschalilichkeit [hres
neuen YW-Transporters das Verirauen rechifertigen, welches
Sie uns durch lhren Kauf bewiesen haben. Wir haben uns
bemiht, lhnen einen leislungsidhigen und lassig
Wagen in die Hand zu geben. Mun héangl es auch mil van
Ihnen ab, ob Sie durch richlige Behandlung und Pflege in
Zukunil nur Freude und Nulzen durch lhren Wagen haben.
Die Betriebserfahrungen vieler Jahre haben wir ausgewerlel
und fir Sie in diesem Buche gestelli. Die Betrieb
anleitung erklart thnen ausfilhrlich die Bedienung, gibt lhnen
wertvolle Hinweise lir Warlung und Pllege und beschreibt
die interassante Konsiruktion des VW-Transporters.

Im Int der standigen Bereitschalt Ihres Wagens dirfen
wir daher an dieser Sielle eine Bitte aussprechen: Lassen Sie
Ihre Belriebsanleiiung nicht im verborg blihen! Net

Sie sich die Zeit und sludieren Sie die folgenden Seiten!
Matirlich kennen Sie den VW-Transporler, haben ihn viel-
leichl schon gefahren, sich mil vielen seiner Eigenheiten
beschaftigh oder bereits mit anderen Fahrern dariiber ge-
sprochen. Aber erst wenn Sie diese Betriebsanleitung auf-
merksam gelesen und sich in ihre Einzelheifen verfieft haben,

fahren Sie sicher, wirischafilich und storungsi

Achien Sie bite t ders auf die r Imahige Einhal
des Schmier- und W gsdienstes! Ein weit igh
Netz von VW-Spezialwerk , uberall erk lich durch

unser blaves VW-Dienstschild, stehl zu lhrer Verfigung.
Diese Werksidtien, welche durch unseren Technischen
Auhendienst siandig in enger Verbindung mit uns siehen,
bieten lhnen die sicherste Gewdhr fir eine sachkundige
DurchiGhrung der Arbeiten. |hr VW-Transporter wird lhnen
fir diese nolwendige Auimerksamkeit dankbar sein und
Ihnen zu lhrer steten Zufriedenheit und ungelriblen Freude
dienen,

Und nun ,GUTE FAHRTI®
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BEDIENUNGS- UND KONTROLLORGANE

Wissen Sie schon

Gber die Bedi gs- und Uberwact g Ihres neuen VW-Transporters
Bescheid? Sefzen Sie sich ruhig zuerst einmal hinter das Lenkrad, sehen Sie sich
um, und machen Sie sich mil den verschiedenen Hebeln und Schaltern veiiraul.
Einiges wird Ihnen schon bekannt sein — hier finden Sie alles Wissenswerle.

Ein einziger Schliissel

dient zum Offnen der Sicherheilsschigsser in den Wagenliren und in der Rick-
wandklappe sowie zum Beléligen des Zind-Anlafschlosses (1). Es ist ratsam, die
Nummer dieses Schlissels aufzuschreiben und bei den Wogenpapieren aul-
zubewahren. Bei Verlust des Schlissels brauchen Sie dann nur diese Nummer
anzugeben, wenn Sie von lhrer VW-Werksiati Ersaiz anfordern.

Im Blickfeld haben Sie:

1 - Geschwindigkeitsmesser mil Kilomelerzahler

2- Konfrollampe — Rol — fir die Fohririchlungsanzeiger (Rhombus)
4 - Kontrollompe — Grin — fir den Uldruck

5 - Konirollampe — Blau — fir das Fernlicht

& - Kentrollampe — Rol — fir Lichtmaschine und Kihlung
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Mit der Hand bedienen Sie:

Zind-Anlafschlof (Seite 5) ...... 1 Schalter fir Scheibenwischer ... ... 13
Lenkrad ...................... 10 Regulierhebel fir Frischbelifiung . 9
Schalthebel ................ .15 Verteiler fir Frischbeliflung ...... 8
Handbremse . 17 Schalter fir Fah beleuchiung 7
Winkerschalter ................. 16 Drehgriff fir die Heizung . ....... 24
Lichtschalter Zugknopl fir die Lufikloppe ... . 25
mit Insir tbeleuchtung ..... 11 Zugknopl fir den Krafistoffhahn .. 23
L9171 [ 771 R T, R - Torinnendricker ................. 27
Verteiler fiir Heizung .18 Drehgriff am Schwenkfensier ... ... 29
Kippschalter Sperrknopl fir den Drehgriff ... ... 28
fir Laderaumbeleuchtung ... .. 14 Riegel fir Tirlenslerscheibe ... . 26
Mit dem Fuly betdtigen Sie:
Kupplungshebel ............... 21 Gaoshebel ..............coc0a 12
Bramshebal ................... 20  Abblendschalter . ............... 22
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In lhren Krafifahrzeugpopieren sind unter anderem auch Typ
Baujahr, die Fak -4 und die Moler-Mummer eingelragen. Die

g
Polizei legl Werl daorauf, dof diese Angaben mil denen an lhrem Wagen

ubereinstimmen.

Sie finden

das Typenschild

im Motorraum an der senkrechten
Flache unten rechis;

die Fohrgestell-Nummer
im Molorraum unfer dem
Typenschild;

die Motor-Nummer
am Tragarm {ir die Lichtmaschine
auf dem Kurbelgehduse,




BEDIENUNGSANWEISUNG

Vor Beginn der Fahri prifen Sie bitle

den Olstand des Molors

die Spannung des Keilriemens

den Krallstofivorrat

den Luftdruck der Raifen

die Wirksamkeit der Bremsen

die Stellung der Rickblickspiegel

und, falls eine Fahrl bei Dunkelhei
oder Nebel bevarsteht,

die Aufjenbeleuchiung



Bevor Sie die Prifungen im Mol lurchfiihren, &ffnen Sie den Deckel mit
clien BalAmBk Vierkantschlissel. Der Deckel laht sich wieder schlishen,
wenn die Hollevorrichlung durch einen Druck auf die waogerecht liegende
Stange ausgeldst wird.

Der Olstand

wird nur bei stehendem Motor gepriit.
Er soll ll'll'lO'Y zwischen den beiden Mar-

gsstrichen des Ulmehsiabes liegen
und darf nie unter den unteren Sirich
sinken. Vor der Messung wird der Stab
abgewischl, um Irrlimer zu vermeiden,
Fir den Fall, daly Sie Ol nachfillen
massen, ralen wir lhnen:

Verwenden Sie, wenn irgend maglich,
immer ein Ul gleichen Fabrikates und
gleichen Typs! Die meisien Ule enthal-
fen heute chemische Wirkstoffe zur Ver-



L g der Schmierei haft Aischungen verschied Tle verirag
sich aber im allgemeinen nichi besonders gut,

Wéihlen Sie daher bifle von vornherein ein gutes Marken-HD-Gl und bieiben
Sie dabeil

Der Keilriemen
Ireibt das Kihlgeblise des Molors an. Einwandireie Beschafenheit und richlige
Spannung des Riemens sind die ¥ fiir seine Lebensd und die

ausreichende Kihlung der Maschine. Die Prifung ist sehr einfach: Er muly sich
durch kraftigen Druck mit einem Flnger elwa 1,5 Zentimeler nach innen dricken
lassen und soll keine Spuren (bermah Al g oulweisen, wie zum Bei-

spiel ousgefranste Rander,

a=15ecm

Der Krafistofivorral

reicht bei gefilltem Tank mit einem Fassungsvermégen von 40 Liter im Durch-
schnilt fir elwa 420 km aus.

Der Tankeinfillslutzen auf dar rachien w:lgomanha ist durch eine Klappe zugéng-
lich, die mit dem beig Vierk hlissel zu Gifnen ist.




Stellung des Krattstofthohnes:
1 - Godifnet
2 - Rasarve

3 - Geschloisan

Den Kraffsloffhahn kénnen Sie mit einem Zugknopl vem Fahrersilz aus betatigen.
Mormalerweise soll der Knopl eingeschoben und daomif der Hohn in Stellung
oAuf” sein.

Féngt der Molor aus Krallstolimangel an zu sioltern, so muly der Knopf zum
Umschallen aul ,Reserve” ganz herausgezogen werden. Die dann noch im Tank
varhand 5 Liter genigen fur etwa 50 Kilomeler.

Damit Sie nichl eines Tages fern jeder Tankslelle mit leerem Tank liegenblaiben,
schieben Sie den Knopl nach dem Tanken wieder bis zum Anschlag ein. Wenn
Sia den Knepl nur zur Halfte herausziehen, ist der Hahn geschlossen.

Der VW-Motor ist so konstruierl, daly er mil allen handelsiblichen Markenkrafi-
stoffen einwandirei beirieben werden karn. Markenqualitalen — sowohl Benzine
als auch Benzin-B |-Gemische — zeich sich dodurch aus, daf bei ihnen
hinreichende Gewdhr fir gleichbleit ja Z ausreichende
Klopffestigkeit und Freiheil von schéadlichen Bestandleilen gegeben ist.

Die Wahi der Kraiisioffart und -marke kann daher ohne weiteres Ihnen selbst
iiberlassen werden.

Die Reifen

i thre d Auimerk keit. Von den Reifen héingt weilgehand
die ausgezeichnete Strafhenl und Fed Ihres Wagens ab. Mur bei rich-
tigem Reifendruck k diese Vorziige voll zur Gellung; dariber hinaus

haben Sie dann die Gewahr fir hochste Lebensdauer, die allerdings auch noch
von |hrer Fahrweise abhdngl.



Es ist daher sicher nicht zuyiel verlangl,
wenn Sie gelegenilich, mindesiens aber
einmal in jeder Wache, einen zuverlas-
sigen Luftdruckpriifer zur Hand neh
und sich ven dem Lufidruck der Reifen
iberzeugen! Hier die Werle:

DB o i e R s o . 2,0 atu
Hinten und Reserverad ... .... 2,3 ofi
Krankenwagen vora und hinfen 1.8 atd

Vergessen Sie bille nichl, nach der
Arbeit die Venlilklappen wieder aufzu-
schrauben.

Die Bremsen

sollen ebenfalls vor Antrill der Fahri geprilt werdan. Verschaffen Sie sich selbst
das Gelihl unbedingter Sicherheit und probieren Sie sie gleich nach dem An-
fahren durch langsames Miedertrelen des Fuhebels aus!

Gutes Licht
ist unbedingt Voraussetzung fir sicheres und ziigiges Fahren bei Nacht, Der Lichi-
schaller besitzt drei Schalistellungen:

1 - Ganz hineingeschoben — Aus.

2 - Halb | Q — 5 ilicht, Ricklicht und Kennzeichen-
beleuchtung.

3 - Ganz herausgezogen — Fern- oder Abblendlicht, je nach Stellung des
Fuhabblendschalters, mit Schiuflicht und Kenn-
zeichenbeleuchiung.

Bei ati g des Lichischalters, also sowohl bei Stand- als auch bei Fahr-
beleuchiung, wird gleichzeitig auch die Insh theleudhiung eingeschaliat,
deren Lichistarke durch Drehen des Schalterknoples regelbar ist. Beim Links-
einschlag des Knopfes ist die Instr beleucht chaltet

Vergessen Sie aber bille bei der Oberprifung der Beleud\lung nicht das Brems-
licht, das beim Miederireten des Bremspedals und eingeschalleler Zindung
aufleuchten mufl

Das Anlassen des Molors

ist leichi, denn Sie kennen nun schon die einzelnen Hondgriffe. Oberzeugen Sie
sich aber vorher davon, dak der Schalthebel in Leerlauistell stehl.

Mil dem Zind-Anlah-Schalter kénnen Sie durch einen Grilf nacheinander Ziin-




dung und Anlasser einschallen. Durch
Drehen des Schlissels im Schloh nach
rechls wird zunéchst die Zindung ein-
geschallel. Die role Ladekonirollampe
und die griine Lampe fir den Oldruck
leuchten dabei auf. Zum Einschalten des
Anlassers wird der Schlissel zuerst
gegen die fihlbare Federspannung
weiler hineingedricki und dann noch-
mals bis zum Anschlag nach rechts ge-
dreht. Dadurch fritt der Anlasser in
Tatigkeit. Sobald der Motor angesprun-
gen isl, lassen Sie den Schlissel los,
damii der Anl wieder hallet
wird.

Achlung!

Im Winter kann das Getriebed! bei Kélte sehr dickflissig oder sogar steif werden.
Kuppeln Sie daher bitie beim Anlassen aus, bis der Molor angesprungen ist!
Sie erleichtern dodurch die Arbeil des elekirisch Anl und sch die

Ballerie. Auch bei strengem Frost wird Ihnen das Anlassen des Motors keine
Schwicrigkeiten bereiten, wenn Sie das von uns empfohlene dinnilissige
Moloren- und Getriebed! avigefillt haben.

Bei kaltem Motor

und niedrigen Aul peraluren brauchen Sie nur den Zugknopf fur die Lubi-
klappe gonz herauszuziehen und mil dem Schlissel nacheinander Zindung und
Anlasser einzuschalten, bis der Motor lauft.

Bei starkem Frosi erleichiern Sie das Anspringen, wenn Sie:

1 - mehrmals kurz auf den Gashebel tippen,

2 -den Zugknopf fir die Luftklappe ganz h ieh

3 - das Kupplungspedal durchirefen,

4 -die Zindung einschallen und den Anlasser belatigen,

Beim Anlassen mif gezogener Luflklappe k e in Gas geben, Hohe Drehzahlen
sind bei ganz kaller Maschine unbedingt zu vermeiden. Schieben Sie den Lufi-
klappenzug nach dem Anspringen ungeféhr bis zur Mittelstellung hinein, so dak
die Maschine mil alwas erhéhter Leerlaufdrehzahl rund und ohne Neigung rum
Slehenbleiban laufl,

Mil dieser Einslellung des Luftklapp konnen Sie soforl anfahren und
schaffen damit die ginstigsten Voraussetzungen fir das schnelle Erreichen der
Belriak peratur. Sie schaden dem Molor ouch dann nichl, wenn Sie im
Stadiverkehr langere Zeil mil halb h Lufiklapp g lahren,

Wenn Sie bemerken, dofj der Leerlaul mit zunehmender Erwirmung der



hine von selbst schneller wird, Sie den Knopf immer weiter hin-
ein, bis er schl listéndi hoben ist. Diess Sfellung soll spafe-
stens erreichl sein, bever Sie aul Ireler Sirecke die volle Leistung des Molors
ausnutzen wollen. Springt der Molor innerhalb der ersten 10 Sekunden nicht an,
so kénnen Sie das Anlassen einige Male wiederholen. Bedenken Sie jedoch, dah
durch langanhaltendes Starten die Balterie stark beanspruchi wird, und legen
Sie deshalb Erholungspausen fir die Ballerie von wenigstens gleicher Dauer ein.

Bei warmem Mofor
dirfen Sie den Luftklappenknopl nicht ziehen! Treten Sie vielmehr, wahrend Sie

den Anl belati den Gashebel |angsam durch, ohne dabei mil ihm
auf und ab zu spielen. Es ist wichlig fUr Sie zv wissen, dafj jedes unndtige
Spielen mit dem Gaspedal das Anl des Motors erschwert und den

Krafistofiverbrauch wéhrend der Fahri erhéht.

Vorsichl beim Anlassen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt filr
gule Liftung und schnellen Abzug der Auspulf Sie enthalten das unsicht-

bare und geruchlose, aber Guljerst giftige Kohlenoxydgas.

Das Anfahren

geling! Ihnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1 - Treten Sie den Kupplungshebel ganz durch. Halten Sie ihn in dieser Stel-
lung und

2 - schallen Sie den ersien Gang ein. Lésen Sie die Handbremse.

3 - Geben Sie elwas Gas und nehmen Sie gleichzeitig den Fulj mil dem Kupp-
lungshebel langsam zuriick, Der Wagen bewegt sich.

4-Mehmen Sie ruhig den Fufj vom

lungshebel, denn die Kupplung

h! jol:l voll im Eingriff, und gebm
Sie allmithlich mehr Gas. Sie fahren!

Bis hierher ging es schon ausgezeichnet,
aber jelzi sollen Sie in den zweilen
Gang umschalten:

1 - Nehmen Sie Gas weg und frefen Sie
gleichzeitig das Kupplungspedal
durch,

2 - Schalten Sie den zwelten Gang ein.

3 - Kuppeln Sie durch Zuriickziehen des
Fuljes ein und geben Sie erneut Gas.

Sie sind schon sicherer geworden und
kénnen je nach Geschwindigkeit aul den
dritten und vierten Gang gehen. Inzwi-
schen werden Sie bemerkt haben, doh Sie




Und noch etwas:
B Sie das Kuppl dal wiihrend der Fahrt nicht als Fuljstiitze!

Bremsen Sie mit Gefihl!

Die Bremse reagiert schon ouf den leisesten Druck mit dem Ful. Zunehmender
Druck bewirkt immer starkere Verzégerung des Waogens. Vermeiden Sie ober
das Blockieren der Rader! Der Bremsweg bei blockierten Réadern ist nichi etwa
kiirzer, dern Sie verli unier Umsténden nur die Konirolle Gber die Fahri-
richtung des Wagens. Aufjerdem leiden die Reifen.

Hier deshalb einige Regeln, wie man es richlig macht:

¥or, nicht in der Kurve bremsen!

Es ist weder sportlich noch wirtschafilich, schon langer vor einer Kurve zuriick-
zuschallen. Benuizen Sie ruhig die Bremse und schalten Sie ersl kurz vor der
Kurve, so dal Sie dann in der Kurve bereits wieder beschleunigen kénnan.
Scharfes Bremsen ist nur in Fulien der Gefahr gerechifertigl. Oberzeugen Sie sich
aber d ch in den ven der vollen Wirkung der Bremse, damit
Sie sich im Ernstall ein Bild vom Verhalten des Wag und vom B

machen konnen. Tun Sie es aber ersf, wenn Sie im Ruckbh:ksplage! sehen, dah

Sie kein hial Fak fahrden. B Sie ders aul nasser
oder vereister Strui;a weich und rml Geliihl, denn blockierle Réader bringen den
Wagen igerlich zum Schl n.

Fir das Bergabfahren gilt ein ebenso wichliges wie einfaches Rezept: Mulzen
Sie dabei die Bremswwkung des Molors aus, indem Sie denjenigen Gang ein-

schallen, den Sie lhrer Erfahrung nach zum B flal wihlen wirden. Sie
erthéhen dadurch die Sicherheit und schonen gieu:hzenhg ilwe Bu;msnanl die Sie
dann nur gel lich zur R der G dtigen. Die

5
Zindung darf uul Gefallestrecken nicht ausgeschaltet welden

Anhalten des Wagens

Mehmen Sie den Fulj vom Gashebel und bremsen Sie sanfi ab. Kurz bevor der
Wagen stehl, kuppeln Sie aus, stellen den Schalthebel auf Leerlauf und nehmen
den Fuly wieder vom Kupplungspedal. Der Molor léult langsam weiter, Waollen
Sie den Melor abstellen, so drehen Sie nur den Zindschlissel nach links.

Die Innenbeleuchtung

des Fohrerraumes schalfen Sie
mit dem an der Dackenlampe
befindlichan Schalter ein.

Dia Beleuchtung des Lade- bzw.
Fahrgasiraumes konnen Sie mil
dem Kippschalter an der Ar-
maturentafel links unterhalb des
Geschwindigkeitlsmessers ein-
schallen,




a - Regulierhebel
fibr Frisch-
beliiffung

1= Aut
2-Zu

| b-Vereiler fir
Frisch-
belitiung

1 - Fahrerraum

2 - Laderaum

Die Frischbeliifiung
am Dach Ober der Windsch feil aglicht die gute Durchliflung des
Fohrer- und Laderaums wahrend der Fohrl. Mil einem beguem zu bedienenden
Hebel, der an der linken Seite des Lufischachtes gelagert ist, 6lfnen Sie die
Belijftung. Durch finf R lungen lalt sich die einsirémende Lulimenge regu-
lieren, In der hinteren Stellung des Hebels ist der Lifter geschlossen, Die ge-
wunschle Verteilung der Frischluft auf Fahrer- oder Laderaum wird durch die
1 de Einstellung des Knebelgriffs auf der Unterseile des Lufischachies
erreicht, Steht der Griff m Ouerrlchh.mg, s0 strémt die Luft in den Fohrerraum,
siehl er in Lungsndﬂung, gelangt sie in den Lade- bzw Fahrgadruurn Zwischen-
el den Endbeg g den gleichzeilig
chhlullerntnli in beide Réume.

Beschlagene Scheiben

kénnen die Sicht nach allen Seilen sehr behindern. Ursache fir das Beschlagen
sind bekannflich hohe Lullifeuchtigkeit im Wagen durch die Atemluft der In-
sassen und kohle Aubentemperaluren. Durch kluge Benultzung der Frisch-
beluftung und der Drehfenster lakt sich reichlich frische Luft zufihren und ver-
b hte Luft at gen, Dadurch bleiben nicht nur die Scheiben klar, sondern
auch der Kopl. -

Das Sonnendach
laht sich offnen und schliehen, sobald der Grilf des Verdeckschlosses nach
links geleg! wird. Durch Herumlegen des Grifles nach rechls 1akt sich



dos Verdeck in jeder Stellung
halten. Es ist aber ratsam, daos
Verdeck zunachsl ganz zu oii-
nen und dann erst in die ge-
unschte Lage zu

Das gedfinele Verdeck sieht
donn nichl nur besser ous,
sondern wird auch durch rich-
tige Loge der Falten ge-
schont, Sonnendach schliehen:
Griff zunéichst nach links, Dach
nach vorn ziehen, bis der Yer-
schluhhaken in die Tfinung
faht, und Griff kraflig wieder
nach rechls legen,

Der Aschenbecher

im Armaturenbrett l&ht sich leicht herausheben, wenn er vom Ablogelach aus
nach oben gedrickt wird,

Die in den YW-Sieben- und -Adhlsitzern im Fuhrguslruum behndlichcn Aschen-

becher werden nach oben ous den b g
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FAHRPRAXIS

Einfahr-Vorschrifien |

Keine Soerge — aul die Beachiung kemplizierter und ain-
schrankender Einfahr-Vorschritten konnen Sie bei lhrem
neuven Wagen vollig verzichien!

Die Kenstruklion du YW-Motors hot einen Grad der Reife
erreichl, der es in Verbindung mii
und Prbi\rer!ohnn erlcnbl. ven den Irl.ilur wlﬂnond der Eln-

blick Geschwindigkeilsk g LG

sehen.
Sie konnen daher die fir die einzelnen Gange emplohl
Geschwindigkeifsbereiche vom ersten Tage an wvoll aus-
nuizen:

1.Gang 0—16 km'h 3.Gang 20 — 52 km/h

2. Gang 10 — 32 km/h 4. Gang 30 — B0 km/h

Leislungsl&higieil und Lehensdnuet thres Wagens
Sie

ek nEd

wann Sie sich die folgend lig ingiiltigen Fahrregeln
ebenfalls vom ersten Tage an zu eigen machen:

Jagen Sie den Molor weder im Leerlauf noch beim Fahren
in den einzelnen Géngen unnitig hochl

Der neve Melor ist nicht gedrossell. Werfen Sie doher bille
besonders in der erslen Zeil beim Beschleunigen gelegent-
lich einen Blick auf den Geschwindigkeitsmesser, ouf dem
die zuléssigen Geschwindigkeiten der Gange rol markiert
sind.

Quilen Sie den Molor nicht durch zu langsames Fahren in
den Giéingen!

Glouben Sie bilte nicht etwa, daky der neve Moter bei nied-
hzahlen, alse lang: Fahrl, am meisien ge-
schont wird! Auch Kraftstoff kénnen Sie so nichl sparen, Der
Mater braucht bekanntlich Luft zur Kihlung, also aus
reichende Drehzahlen. Micht hohe Drehzahlen schaden ihm,
sondern Oberbelastung und  Oberhitzung  durch  Unter-
schreitung der unferen Geschwindigkeilsgrenzen.

rigen D
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Schalten Sie auf Sleigungen rechizeitig zurick und halten Sie den Motor da-
durch im giinsligsien Drehzahlbereich!

Zégern Sie nichl, in den néchsiniedrigeren Gang zu gehen, sobald der Wagen
Irotz Hallens des Gashebels langsamer wird und sich die Geschwindigkeil der
oberen Grenze des kleineren Ganges naherl. Es bekommi dem Molor nicht gul,
lange mit b ders niedriger Geschwindigkeil im 4. Gang, der ja nahezu ein
Schnellgang ist, gequéli zu werden,

Wirlschafilichkeit ist eine der L | Tugenden lhres Wagens!

An ihrer Fahrweise aber liegt es, ob Sie aus jedem Liler Krafistoff noch einige
Ki1omahr meht herausholen. Zigiges Fahren und rechizeitiges Schalk hall
die giinstigsten Betriebsbeding fur den Moter. Auch hierfir gibt es noch
einige cinfache Grondsaize:

Geben Sie beim Beschleunigen alim&hlich Gas,

nichi mehr, als fir die becbsichligle Geschwindigkeit nétig ist! Gefihll
Durc des Gaspedals verbesseri kei das Beschl

des Wagens, um so mehr aber erhthi es den Kru{lslollverhruu:h

Spielen Sle I g mit dem Gaspedal!

Selbst die kleine Krafislofimenge, die beim Durchirelen des Fedals jedesmal
durch die Beschleunigungspumpe des Vergasers zusalzlich eingespritzi wird,
macht sich im Gesamiverbrauch bemerkbar,

Fahren Sie ziigig, auf freier Strecke und auch im Stadiverkehr!

Ziigig fahrt, wer die Fahrgeschwindigkeil den Verhdlini der Sirafie und des
Verkehrs anpalif. Der wirklich guie Fahrer beschleunigl mahig, nimmt rechtzeitig
das Gas weg, nutzt die Bremswirkung des Molors aus und bremst sanil. Nulzen
Sie also die volle Beschl g und die ol ick Br irk thres
Wagens nur dann aus, wenn kuhsche Situationen im Verkehr dies erfordern!

Sie konnen schnell und doch sparsam fahren!
Haben Sie beim Beschleunigen des Wag die gewinschte Geschwindigkei

erraicht, so versuchen Sie, durch | Zurickneh des Gaspedals die-
jenige Slellung zu finden, bei der der Wagen diese Geschwindigkei gerade
noch hélt. Besonders auf langen Aulobohnsirecken kénnen Sie aul diese Weise
wirklich sparsam fahren. Falls Sie Werl duruuF legen, nichl nur sparsam, sondern
auch mit a Durchschnitt: indigh zu fahren, so ist es gul,
wenn Sie den Bereich des wlrlsdmﬂllchslen Verbrauchs Ihres Wogens kennen.
Dieser liegt beim Fahren im 4. Gang elwa im Bereich zwischen 45 und 65 km/h.
Sie wissan vielleicht, daly der Luftwiderstand mil dem Quadrat der Geschwindig-
keil sleigl. Dank der ginstigen Form des Aufbaus lhres VW-Transporters ist der
Luttwiderstand zwor verhaltnismahig gering, doch missen Sie wmen daly hohe
Geschwindigkeiten in jedem Fall héh K fiverbrauch bed
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Wiihrend der Fahri

werden Sie lhr Augenmerk natirlich in erster Linie ouf die Fahr-
bahn richlen. Die notwendi Handgrilfe geli Ihnen jetzt
schon im Dunkeln, und die Uberwachung macht lhnen Thr VW-
Transporter leichl, denn er meldet sich ganz von selbst.

Die Fahrtrick i Roler Rhombus

liegen nicht in lhrem Blickleld. Die rote Kontrollampe wird Sie
jedoch aulmerksam machen, falls Sie vergessen solllen, den Fahr-
richtung iger wieder
Der Schalter fir den Fahriricht iger ist so angeordnel, dafy
ie bei seiner Badienung nichi die Hand vom Lenkrad zu nehmen

aschine und Kiihlung Rote Lampe
gleichzeilig durch eine rote Lompe Gberwacht. Sie leuchiet
\Einschalten der Zindung und bei Leerlovidrehzahlen des
s/auf und verlischt beim Gasgeben.

ﬁ ! Leuchtel die Lampe wéhrend der Fahrt auf, so kann der
Keilrismen gerissen sein. Hallen Sie bilte unbedingt an und stellen
die Ursache fest, denn bei geri Keilri istdie Kiihl
‘uriterbrochen und die Lich! hine ladet nicht mehr.

Der Oldruck Griine Lampe
des Molors ist so wichlig wie der Ulsland. Beim Einschallen der
Zindung leuchtel die Oldruckkontrollampe grin auf und erlischt
nach dem Anlassen des Molors mit steigendem Oldruck.

Achtung! Leuchiel die Lampe wahrend der Fahrt auf, so kann
eine Unterbrechung des normalen Olkreislavfes und damit der
Schmierung des Motors vorliegen. Halfen Sie bille unverziglich an
und prifen Sie zuerst den Olstand des Molors. Ein gelegeniliches
Aufflackern der Lompe bei warmer Maschine im unleren Drehzahl-
bereich ist dagegen bedeutungslos, wenn sie mil zunehmender
Drehzahl wieder verlischl,

L——————— Das Fernlicht Blave Lampe
der Scheinwerfer blendet die Fohrer enlgegenkémmender Fahr-
zeuge, Sie hoben schon selbst erfahren, wie vnangenehm und
gelahrlich das ist — also nehmen Sie bitle Ricksichi! Die blaue
Kenlrallampe zeigl lhnen an, wann das Fernlicht eingeschaltet
ish. Ein Druck auf den Fuhabblendschalier genigt zum Abblenden,
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Die Geschwindigkeit
lhres VW-Transporters werden Sie onfanglich oft unterschat: Beachlen Sie
doher besonders in der ersten Zeil den Geschwindigkeitsmesser.

Die Sicherheit,
Ihre eigena und die Sicherheit anderer, sei Ihr obersler Grundsalz! Sie verfigen
im VW-Transporter iber ein Fohrzeug mif unuberfmflener Strahenlage, hoher

Kurvenfestigkeil und auky dentlich Beschl g mégen.

Das Gelihl unbedingler Sicherheit, welches Sie schon nach wenigen Kilomelern
mit Befriedigung erfillt, sollle Sie nichi zum Leichisinn verleiten!

Passen Sie doher die Geschwindigkeit lhres YW-Transporters der Sirafie, dem
Verkehr und dem Wetler an und fahren Sie so, daly Sie immer noch rechizeitig
onhalten kénnen, wenn ein Hindernis vor lhnen ht. Fahren Sie b i
umsichtig bei nasser oder vereisler Strafe, denn selbst der VW-Transporter kann
bei unverninitiger Fahrweise ins Schleudern geraten.

Die Rickblickspiegel

lossen sich ganz lhrer Sitzpositi . Den Auhenspiegel stellen Sie vom
Fahrersitz so ein, daly Sie knopp am Wugen varbei nach hinten sehan kénnen,
ohne Kopl oder gar Oberkérper zu verdrehen.

In dieser Stellung konnen Sie die hinler lhnen liegende Sirafje in ihrer ganzen
Breite und auf grofie Entfernung bequem Ubersehen.

Uberholen

Sie mit Oberlegung! Oberzeugen Sie sich, daly Sie geniigend freie Strahe vor
sich haben, und achlen Sie aul entgegenkommende Fohrzeuge. Verschaffen Sie
sich rechizeitig durch einen Blick in den Rickblickspiegel Gewilheit, ob nicht ein
nachlelgendes Fahrzeug gerade zum Uberholen Ihres eigenen angeselzt hat.
Falls Sie zuriickschallen missen, tun Sie es vor, nicht wahrend des Uberholens.
Moch eine Mahnung! Oberholen Sie nie in undbersichtlichen Kurven, vor Berg-
kuppen oder auf Kreuzungen! Sie kennen nicht wissen, was Ihnen enigegen-
kommi! Seien Sia fair und beschleunigen Sie lhren Wagen nicht, wenn Sie selbs!
Gberholt werden, Sie gefdhrden sich und andere.

Voribergehendes Anhalten

vor einem Hindernis, einer Verkel pel oder einer E.;enbahnsd\mnh soll
nicht mit eingeschaltet Gang und nied nem gshebel ab-
gewarlet werden. Legen Sie den ersten Gung unmittelbar \mr dem Anfahren

ein — Sie schonen lhre Kupplung.
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Parken
in einer Licke zwischen zwei an der Bord) fehenden Fah gen wird zum
Vergniigen, wenn Sie sich folgenden Rat zunulze machen:
Halten Sie genau naben dem vorn slehenden Wagen an. Drehen Sie das
Lenkrad nach rechls und fahren Sie langsam rickwarls in die Lidke ein:

= = = s I L

Wenn die vordere Stolislange Ihres Transporlers mit der hinteren des vor
Ihnen parkenden Wagens auf gleicher Hhe liegl, drehen Sie das Lenk-
rad ganz nach links und fahren weiter zuriick bis zur Bordkante:

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechis, und fohren Sie nodh ein Shick
vorwarls, bis der Wagen vorn und hinfen naohe der Bordkante siehi:

] L

L T e LS VKA e e |

Ziehen Sie beim Parken aul Sieigungen nichl nur die Handbremse an, sondern
schallen Sie zur Sicherheit den ersten oder den Riickwérisgang ein,

Nehmen Sie den Zindschlissel an sich, wenn Sie lhren Wagen verlassen,

Vor dem Abschliehen der linken Tir wird das rechle Turschloly -durch Herunter-
driicken des inneren Tirgriffes verriegelt.

Vergessen Sie nichl, den Benzinhahn zu schliehen, wenn der Wagen Iangera Zeil
stehtl Denken Sie bille auch daran, die Tirlensterscheiben ord, zu
verriegeln,




WINTERBETRIEB

Im Winter
werden Sie besonders zwei Vorzige lhres VW-Transporiers schatzenlernen:

Luftkithlung und Heizung

Sarglos kénnen Sie ihn schneidender Kalte , sein luftgekihlter Mator
wird immer sloribereil sein. Sie fahren warm und vor den Unbilden der Witte-
rung geschiitzt. Ein warmer Luf halt die Windschutzscheibe in lhrem Blick-

feld von Eis und Feuchtigkeit frei.

Den haheren Anforderungen, denen ihr Wagen im Winter bei Frost und Nasse
ausgesetzt isl, kénnen Sie mil geringer Mihe begegnen. Sie wird sich durch
seine stete Belriebsbereilschaft und Z lassigkeil bezahlt mach

Die Warmluftheizung
des Wagens laht sich durch den Drehgriff rechis unterhalb Ihres Sitzes aus- und

sinsshaitaa: Griff linksherum drehen — 1 — ,Heizung ein”

Griff rachisherum drehen — 2 — ,Heizung ous”

Durch den Drehgrill ist es moglich, die Heizung stufenlos zu regeln. Der Verfeiler
M habel salicht aphig

fir die Heizung vor dem Hi sine gelung
des Warmlulfaustrilts im Fuliraum oder aus den Enffrosterdisen,

Die Wirkung der Heizung laf! sich fihlbar erhéhen, wenn gleichzeilig ein Drah-
fenster etwas geolinel wird. Das Geblase kann dann die Warmluft leichier in
den sonst verhdltnismahig dichten Innenraum des Wagens dricken.
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Das Motorendl

der Viskositalsklasse SAE 20 W/20 isl bei Auhlenlemperaturen bis zum Gefrier-
punkt hinunter, also bis 0° C, dinnflissig genug und gewdhrleistet ein leichtes
und schnelles Anspringen des Molors.

Sobald in der kallen Johreszeit mit Temperaluren unter dem Gefrierpunkl zu
rechnen ish, solifen Sie besser rechizeiti laklich eines falligen Olwechsels das
noch dannflissigere Molorenal SAE 10W ver den. Dieses gesprochens
Wintergl kann Gbrigens bedenkenlos auch dann im Molor bleiben, wenn die
Auhentemperatur wieder Muly zwischan zwei Olwechseln Ol nachgefilit
werden, so kann — immer unter der Vorausselzung, dafy dozu die gleiche Ul-
marke benulzi wird — bei anhallender Kélle SAE10W oder aber bei stork
ansleigenden Temperaluren SAE 20 verwende! werden. Mil anderen Worten:
die Sorlen SAE 10 W und SAE 20/20 W gleicher Marke und gleichen Typs lassen
sich ohne Machfeile miteinander mischen.

Wenn Sie den Motor bei slarkerem Frosi kurze Zeit — etwa eine halbe Minule
lang —warmlaulen lassen, wird die Schmierung beim Anfahren einwandfrei sein.

Dagegen schadet dem Mofor ein sog ter ,Schnellstart” bei gréfy
Kille.

Falls Sie Ihren VW-Transporier im Winter nur auf kurzen Strecken und im Stadt-
verkehr fohren, so emplehlen wir lhnen, den Tlwechsel ausnahmsweise in
kiirzeren Abstanden vorzunehmen, alse olle 2000 km bei Verwendung des vor-
geschriebenen HD-Tls. In der Gbrigen Jak it ist diese Malnohme Uberflissig
und unwirlschaftlich.

In Landern mil arkfischem Klima ist es ratsam, bei sehr tiefen Auhentemperaluren,
etwa ab —25° C, an Stelle von SAE 10W ein Mot 6l SAE 5 W einzufillen,
das Tl alle 1000 km wechseln und gleichzeilig das Tlsieb reinigen zu lassen.

Das Getriebedl

der Spezifikation SAE 90 erfilll seinen Zwedk bei Auvhentemperaturen bis hin-
unfer zu 0° C. Wenn in der kallen Jahreszeil zv erwarten isl, daf die Temperatur
langere Zeil unter den Gefrierpunkl absinkt, dann sollten Sie das dinnflissigere
Getriebeol SAE 80 einfillan lassen.

Das Fahrgesiell

ist im Winter der Einwirkung von Nasse und Kélte ganz besonders ausgesetzt.
Es sollle daher selbsiverstandlich sein, daky unsere Schmieranweisungen genau
eingehallen werden. Wenn Sie zusdlzlich die Unlerseile des Wagens gelegeni-
lich mit einem rostschiizenden Chassisél absprihen lassen, haben Sie viel zu
sainer Erhallung gelan. Die Schalislange sollle zudem in dem Bereich, in dem
sie durch die Quert lauft, gui eingefeltel werden.




Die Bremsen

der Kraltiohrzeuge sind im Winter in erhéhlem Malje Kond und Sprilz
ausgeselzt, walches in den Eremsirommeln gefrieren kann. Ziehen Sie daher beim
Abstellen des Wagens nichi die Handbremse an, sondern sichern Sie ihn durch
Einschallen des erslen oder des Ruckwarlsganges.
D|e Fuhrungsmhre det Bremsulle sind vor Eintritl in die Frosiperiode mit kalte-
1T dem Abschmierfell einmal ganz durchzuschmieren,
Hier darl nicht i gendein beliebiges Felt v det werden. Dos richlige be-
kommen Sie in jeder VW-Werkstatl.

Reifen

mit abgelahrenem Profil kénnen besonders im Winter gelghrlich werden. Sorgen
Sie daher rechizeitig fur Ersalz. Fir besondere Anspriche im Winler gibt es
sogenannle M+5-Reilen, Diese Reifen besit ein slark gepragles Profil
und verbessern die Bodenhattung bei Malsch und Schnee. Entweder werden nur
die Hinterrader oder alle vier Rader damil ausgeristet. Wahrend der Ubrigen
Jahreszeit solllen Sie aber besser normale Reifen verwenden.

Schneeketien

werden Sie nur bei lefverschneiten Siraken brauchen. Ohne Kelten drehen die
Hinterréider leichl durch und finden beim Bremsen nur ungenigenden Half.
Lassen Sie sich neve Schneeketten rechizeilig anpossen, wenn Sie sich spater
Zeitverlust und I]bgrraschungen ersparen wollen.

Baim I e hneelreier Strecken sollen die Schneekefien ab-
genommen werden, Dnd haben sie keinen Sinn, beschadigen die Reilen und
sind schnell zersiort.

Die Batterie

wird im Winter durch den hoheren Slromveibruudl beim Anlassen und die
héufigere Benut tlich stérker prucht als w i der wé
,uh:eszell Zudem |si es eine Eigenschalt |eder Batierie, dak mil sinkender
Auly peratur auch ihre Leistungsiahigh hlaht, Falls Sie lhren VW-
Transporler nur auf kurzen Sirecken oder im andf\rerkehr fahren, so isl es ratsam,
die Balterie im Winler hin und wieder zusalzlich aufladen zu lassen.

Lassen Sie also regelmahig die Batlerie prifen, Sie werden dann nie Anlah-
schwierigkeilen haben,

Ziindkerzen

Der Elekirodenabstand der Zindkerzen soll normalerweise 0,6—0,7 mm befra-
gen. Bei groher Kalte kann man ihn voribergehend auf 0,4—0,5 mm verrin-
gern, um das Anspringen des Molors zu erleichiern,
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ABSCHMIERDIENST

Schmierdienst ist Dienst an lhrem YW-Transporier,

eine kleine Aufmerksomkeil, die er lhnen mit unermidlicher Leistung und Bereil-
schaft danken wird. In Ihrer Hand liegl es, seine Fahrsicherheit zu erhallen, die
Sie so schalzengelernt haben, und ihm die Lebensdouer zu geben, welche Sie
van ainem wahrhalt wirlschafilichen Wogen erwarlen,

Richtig schmieren heifit: Rechizeitig und sorgféllig schmieren!

Versaumen Sie daher nicht die regelmahige Durchfihrung aller mit dem Sehmier-

dienst verbundenen Arbeilen! Eine Zusammenstellung mit den :ugehongen Kilo-

meterabstanden finden Sie auf Seite &7,

Unser Kundendienst-Heft gibl lhnen die Moglichkeil, thren VW-Transporter in
Werkstatlen durch geschulles Personal wirklich sachgemah mil den besten

Schmi itteln und mit geringem Kosten- und Zeilauiwand abschmieren zu lassen,

Vorleile, die Sie nicht ungeniizi lassen solllen!




Tlsieb
mil Varschiuhdackal

Uloblakschraube

tiir dan Motor

Magnel-

Olablafischravben
for die Hinteradhie
mil Gelrlaba

Ulablafischravbe

lir das Zohnrad-
wvorgelege an dan

Hinterradarn

Motor-Olwechsel

in den vorgeschrieb Absiénden isl auch bei Ver Jung der besten Marken-

&le notwendig. Yerbrauchles Ul im Motor bedeutel nichis and als ark!

Abnutzung und verminderle Lebensdauer der Maschine. Anderarseils isf es aber
unwirlsehaftlich, den Ulwechsel in

bei Ver lung von HD-OI dberflissig und
P

L Al N B

kiirzeren als den

Dos alte Tl wird in
betriebswarmem Zustand
durch Entfernen der Ver-
schlubschraube im Kurbel-
gehause obgelassen, An-
schliehend schraubl man
die Verschluhschraube wie-
der ein und zieht sie hand-
fest an.

Der Motor wird nun mil
242 Liter HD-UOI

befulll. Dos Spilen des
Motors ist Oberflissig.
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| - Olablahschraube
1 - Dichiung
3 - Dlsisb

4 - Dichtung
5 - Dockel

& - Sechskantmutier
mil Fedarschoibe

Das Olsieb
halt Verunreinigungen zuriick und muky in beslimmlen Abstanden, entsprechend
den Anwei des Schmierplanes, baul und gereinigl werden, Die

beiden Dichtungen sind jedesmal zu ernevern.

Ol und Ul Ist nicht das gleiche
Es gibt gute Grinde dafir, zur Schmierung des YW-Motors ein
Marken-HD-OI1

zu benulzen.

HD-Ole fir Otto-Mol besit b dere chemische Wirksloffe zum Schutz
des Molors gegen Korrosion und Schlammablagerung. Sie verringern nicht nur
die Ruckstandbildung im Molor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeif, Rick-
stande zu losen und sie in fein verfeilter, unschédlicher Form in Schwebe zu
halten. Dadurch fliehen die im Ol nach einiger Befriebszeit enthalienen Var-
unreinigungen bei jedem Olwechsel mit ab. Die reinigenden Eigenschaften von
HD-Olen bringen es mit sich, dak sich das neve Ul schon nach verhélinismakig
kurzer Beiriebszeil dunkler farben kann. Dieser Umstand braucht Sie nicht zu
beunruhigen und ist kein Anlaf zu einem vorzeitigen Olwechsel.

Zusalz-S5chmiermitlel — gleich welcher Art — sollen einem HD-OI nicht bei-
gemischt werden.



Und noch elwas ilber Motorensle

Der Qualitatssiand der heule erhalilict Markendl t es, dah Sie die
Wahl| des Fabrikates nach Ihrem eigenen Ermessen ireffen kénnen. Haben Sie
irgendwelche Zweifel, wird man Sie in jeder VW-Werksiatt gern und richlig
beraten. Am beslen ist es, wenn Sie sich schon nach den ersten 500 km fir ,1hr”
Ol entscheiden und fir die Zukunfl dabei bleiben. Der VW-Maolor stellt hinsichl-
lich der Qualilal des Tles keine Forderungen, die nichl von jedem bekannien
und bewdhrten Markenal erfollf werden,

Zur Unierteilung in verschied Viskositéatskl fragen die Ule Bezeich-
nungen wie z. B. SAE 20/20 W, SAE 10 W usw. Mif Viskosital bezeichnet man den
Grad der Dinnflissigkeil, Die Guhere Temperatur ist mahgebend dafur, welche

Viskositatsklasse zu wahlen ist.

SAE 30 kommt unler tropischen Klimaverhalini in Betracht, falls die
Temperaturen haufig Gber +30° C ansteigen.

SAE 20 W/20 eignet sich fir den Bereich der Aufenlemperatur zwischen +30° C
und 07 C. Vorib hende Oberschreitungen dieser Temperaturen
nach beiden Sellen sind noch kein Anlal, das Ol zu wechseln,

SAE10W sollte in der kalten Jahreszeit immer dann eingefilll werden, wenn
in der Zeit bis zum néchsten Tlwechsel mit Temperaluren unter
0° € gerechnet werden konn. Bei héheren Temperaturen darl es
ruhig im Motor bleiben, selbsi dann, wenn das Thermomeler bis
weit Gber den Gelrierpunkl ansteigen sollte.

SAE §W kommi nur fir den Winlerbefrieb in Landern mil arklischem
Klima unter —25° C an Sfelle von SAE 10W in Frage.

In einigen Landern ist die Kennzeichnung der Mot le nach dem sog i
API-System iblich (APl = American Peirol Institute). Mach dieser il
tragen die fir den VW-Motor gesigneten HD-Ole die Bezeichnung M5* oder
DG",
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Zindverteiler

Die Fetimenge am Gleifstick des Unlerbrecherhebels ist in den vorgesehenen
Abstanden zu prifen und néligenfalls mit Universalfett zu ergéinzen.

Alle 12000 km sind nach Abnehmen des Rotors 2 bis 3 Tropfen Ul auf den Filz
in der Nockenbohrung zu geben.

Wechsel- und Auvsgleichgeiriebe

Ihres VW-Transperlers sind in einem gemei Geha fakt
und werden mit Gefriebecl geschmiert. Das slfe Tl wird nach glelchxmhgum
Entfernen der beiden Ablafischrauben in belrieb Zustand abgel

Anschliehend werden 2 Liter Getriebedl aufgefiillf.

Die gnelischen Ulablalysc L sind bei Kil 1 500, 2000, 4000
und dann alle 4000 km sorgléltig zu reinigen.

Der Tlstand wird, prechend den Anweisungen des Schmierplanes, geprift.
Das Ol soll etwas unlerhalb des Randes der Einfallafinung stehen.

Zur Erhallung der b feren Eigenschaflen des Getriebedles is| zu beachten,
dak das Mlschen von Gelriebedlen verschiedener Fabrikate maglichst vermieden
werden soll.




Hinterradantrieb
Die Geha der Zak lvorgelege an den Hinlerrédern werden in den glei-
chen Abslénden wie das Gelriebe mit /1 Liler Gelriebed! gefillt.

Lenkgetriebe

Das Lenkgelriebe wird aus-
schliehlich mil Gelriebeal
SAE %0 — keinesfalls mil Fall
oder anderen Tlen — ge-
schmiert, Der Olstand im
Lenkgehduse soll den un-
teren Rand der Oleinfill-
affnung erreichen,
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Fahrgestell
R e Sl

an der ¥ ist nur in ent-

lasietem Zusiand, also bei

Vor dem Abschmieren sind
die Schmiernippel mil einem
Lappen gul zu reinigen, um
das Eindringen ven Schmutz
in die Schmierstellen zu ver-
meiden. Das Mundsfiick der
Abschmierpresse wird aul den
Nippel gedricki, worouf so
lange Schmiermittel einge-
prelt wird, bis es an den
Randern der Schmierstellen
auszufreten beginnt,

Die Anzahl und die Loge der
Schmierstelien am Fahrgestell
sind ous dem Schmierplan und
dem zugehérigen Schmier-
schema ersichilich.

Achse, gewahrl




Wird dlt Wagen héufig auf schlechien Sirafjen gefahren, so empfehlen wir,

die llen an den Lagerbolzen der Vorderachse und an den @ukeren
= - Edhoil dan b figen Schmi Bslich altmtd
also etwa nl- 1000 km, -hsun:hmlmn.

Es isl emplehl i, die B ilfdhrungsrohre und die Zige fir Vergaser,

Kupplung und Heizung jahrlich einmal zu Beginn der kallen lohreszeit zu
reinigen und abzuschmieren.

Die Vorderradlager

werden beim Zusammenbau mit Fetl gefillt. Die Nabendeckel sollen frei von
Felt sein.

Entsprechend dem Schmierplan missen die Vorderradlager aolle 24000 km
gereinigh und mit dem in der Sdnmlerslolflubelle vorgeschriebenen Fell gufll“l
werden, Hierzu missen die B 1 I werden, Anschlief
sind die Vord dl neu ei tell Dlsse Arbeil soll nach Mughrhkenl nur
durch eine VW- Wellcsluﬂ ausgefihrt werden, um Logerschaiden zu vermeiden.

Schalthebel

Der Schalthebel kann im Bedarlsfall im

gebauten Zustand abgeschmiert wer-
den. Dozu sind beide Sechskani-
schrauben, mit denen der Schalidom auf
dem Bodenblech befestigt ist, heraus-
ruschravben.  Schalthebel, Schalidom
und Feder werden dann gemeinsam ab-
gehoben.

Die Gleilflachen im Schalidom, an der
Anschlogplatte und die Auinah der
Sd:ultstunge sind reichlich mit Universal-
fell zu versehen.

Beim Einbau ist dorauf zu achien, duﬁ
die Fil kanie der Anschl

nach redlh oben zeigh Ansdﬂlaljend
iberzeugl man sich, dak sich alle
Géange einwandirei schallen lassen.
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Tiren und Schlésser
Die Gleitflachen der Schliehkeile werden gonz leichl gefetiet, die Deckel-

scharniere gealt,

Die Tirscharniera sollen mind bei jedem Schmierdiensl, besser wochent-
lich einmal, griindlich geoll werden, nachdem Slaub und Schmulz von den

Schmierstellen entlernt wurden.

werdan mil Graphil behandell. Es genugh,

cine kleine Menge Staubgrophit in dos Schlisselloch zu blasen und den vorher
in Graphil getauchien Schlissel im Schloh mehrfach hin und her zu drehen.

Eehliakevling i harhailsedhl

an




REIFENPFLEGE

Den vorgeschriebenen Reilendruck und seine Bedeutung fir die Lebensd
der Reifen kennen Sie schon aus unserer Bedienungsanweisung auf Seite 13,
Hier noch einige Hinweise:
Auch lhre Fahrweise hat grohen Einfluh cuf den Reifenverschleifi. Starkes
Beschleunigen, scharfes B und schnelles Kurvenfahren ve«ursud\en eme
ungleich stérkere Abnutzung der Reifen gegeniib i Fahrtech
Falsche Einstellung der Vorderachse und Flattern der Vorderréder durch die
Unwucht schlecht instand gesefzter Reifen kénnen die Laulflachen in kirzester
Zeil zerstoren.
v iden Sie Oberbelastung des Wagens, und schiit Sie die Reifen vor
slarker Sonnenbestrohlung, Krofisiofl oder Tl
Um eine gleichmahige Abnutzung aller Reifen zu erreichen, sollen die Rader
in Abstanden von 4000 km untereinander ausgetouscht und auch dos Reserve-
rad benulzi werden. Dieses is! ouch die beste Gelegenheit, die Reifen auf
amgedrungens Fremdkorper und Guhere Beschadigungen zu unlersuchen. Den
} h Sie rweckméhig nach hend Schema vor.

Das Reserverad ist hinter der Lehne des Fahrersilzes unlergebracht. Sie kénnen
es nach dem Entfarnen der Lehne leicht herausnehmen.




Besonders bai hohen Gaschwindigkeiten machen sich statisch und dynamisch
ausgewuchlete Rider vorleilhall fir die Fahreigenschaften des ‘Wagens und
die Lebensd der Reifen b kbor. Sie solllen daher zumindest diejenigen
Rader ouswuchten lassen, an denen Decke und Schlauch instand gesetzt sind.
Da nach langerer Laufzeil infolge des natirlic hieik Verl

Ver sine g
rung der Unwucht einfreten kann, sollten Sie das Auswuchlen der Réider alle
12000 km wiederholen lassen.

Beim Monfieren der Reifen soll die rote Markierung der Decke am Venlil liegen,
wodurch die Unwuch! von Schlauch und Decke sich wenigstens zum Teil ausgleicht.

Radwechsel

unlerwegs und im Regen ist kein reines Vergnigen, und Sie kénnen von Glick
reclen, wenn Sie diese Zeilen gelesen haben und wissen, wie man es richtig machi.
DenWagenheber und das Ubrige Bordwerkzeug finden Sie unler dem Fahrersifz,

1 - Handk iehen und gegeniberliegendes Rad blackieren, um ein
Abrollen des Wagens zu verhifen.
2 - Waogenhet in enfsprech les Vierkantrohr unter dem Aufbau stecken.
3 - Rodzierkoppe abnehmen.
4 - Rodschrauben mit Sechskanischlissel lok-
kern, selange dos Rad noch aul dem
Boden sleht.

5 - Wagen hochwinden.
6 - Radschrauben enffernen und Rad ab-

nehmen.
7 - Waogen so hoch winden, dak sich die
funf Schraubenlécher des aulgestellt

Reserverades mil den Léchern in der
Bremsirommel annahernd decken.

B - Zunachsi nur eine Radschraube einsetzen
und diese so weil anziehen, dak sich das
Rad noch mit der Hand um diesen Punkt
schwenken laht, bis sich auch die dbri-
gen Locher von Rad und Bremsirommel
dedken,

- Reslliche Schrauben einselzen. Die fini
Radschrauben vorerst nur so weil an-
ziehen, daky die Kugelform der Schrau-
ben zentrisch in den enisprechenden
Vertiefungen des Scheibenrades sitzf,

10 - Rodschrauben iber Kréuz festzishen.

11 - Nach dem Ablassen des Wagens Rad-
schrauben auf festen Sitz prifen.

12 - Radzierkappe mil kréltigem Schlag aul-
setzen und auf feslen Sitz prifen.

-
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WAGENPFLEGE

Caub

il 2 2

und g
thres VW- Trunspﬂliers hegl Ihnen als Fahrer oder Besitzar natiirlich bcsondars
am Herzen. Durch regelmahige und vor allem sachkundige Bat i1

Sie aber nichl nur sein Guly A b | hisl gleich iFig Avlbau
und Fahrgestell.

Waschen

Sie den neven Wagen vor allem in den erslen Wochen rech! héulig! Der Lack
isl dankbar fir diese Behandl Zum Waschen bendligen Sie einen weichen
Schwamm fir den Aulbau, eine weiche Birsie fir die Rader, eine kréftige, lang-
slielige Burste fir das Fahrgestell und — viel Wasser! Zum Trocknen brauchen
Sie aulerdem einen Waosdhlederloppen.

Das Fohrgestell und die Unferseile des Aufboues werden zundichst mit einem
‘Wasserstrahl vom grébsten Schmuiz befreit und anschliehend unier Zuhilfenahme
einer Birste gereinigt,

Die lackierlen Fléchen des Aufboues und die Rader werden mil einem feinver-
teillen Wasserstrohl obgebroust, bis der Strohenschmulz oufgeweicht ist. Auf
keinen Fall darf der Wassersirahl hart auf die Lackierung ireflen. Mit dem
Schwamm wird der Schmulz von oben nach unten unler reichlicher Zugabe von
Wasser abgewaschen, wobei der Sdb in kurzen Absténd, ilich
ausgespilt werden muly, um jedes Verkratzen der hod\glan:luduerlen Teile zv
vermeiden. Es isl eine Reihe guler Waschmittel im Handel, welche Ihnen diese
Arbeil wesenilich erleichtern kénnen. Kaufen Sie aber bille nicht irgendein
beliebi Fabrikal, d lassen Sie sich durch Ihre Werksiatl beraten!
Besonders wichtig bei der Ver lung eines Waschmittels oder nach einer
Schaumwasche ist es, den Wagen grindlich mit klarem Wasser abzuspilen, um
ganz sicher zu gehen, dak auch die lefzten Reste des Waschmillels entfernt werden,
MNach dem Waschen wird der Wagen mit einem sauberen Lederloppen ,abge-
ledert”, damit sich keine Wasserflecken bilden.
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Konservieren

heilt, dem Lack die seiner bleibenden Elaslizilal di den Feltstofie zu
welche ihm durch Witlerungseinflisse im Loule der Zeit entzogen werden, und
die saubere Oberflache mit siner p hliehenden und L
Wachsschicht zu Gberziehen. Durch die infensive Reinigungswirkung der cheml-
schan Waschmitlel wird Gbrigens der schitzende Film des Konservier gsmi
geldst und mub entsprechend srneuert werden,

Speziell fir den Lack Ihres VW-Transporlers wurde ein derarliges Pﬂegemltlsl
geschafien, welches Sie unler der Bezeict a .Original-VW-Konservi q
(L190)" bei Ihrer Werkstali erhallen. Die Behandlung des neven Wagens soll
ersimalig nach elwa 8 bis 10 Wochen erfolgen und spéter in Absi&nden von etwa
& bis 8 Wodhen wiederholt werden, auherdem, wie schon ahnt, méglichst nach
jeder Sch asche. Die A dung ist denkk infach: Mit einem weichen
Lappen dinn auffragen, elwa 20 Minuten antrocknen lassen und mit Poliarwalte
oder sinem weichen Polierfuch so lange nachreiben, bis bei schréiger Sichl iber
die polierte Flache keine Regenbogenfarben mehr zu sehen sind. Ubefllun-g
zu sagen, daly der Behandl Ibstverstandlich eine grindlick

gL
alse Waschen und Abtrocknen dc: Wagens, vorausgehen muly.
Polieren
sollien Sie lhren Wagen nur dann, wenn die Lockierung infolge Ihaf
PHlege unter der Einwirkung von Strokenstaub, Sonne und Regen unansehnlich
geworden ist und sich durch Behandlung mil Kenservierungsmitlel allein kein

Hochglanz mehr erzielen lakt. Seien Sie beim Kaul des Poliermittels besonders
wahlerisch| Wir warnen eindringlich vor der Verwendung schleifender oder

chemisch stark angreifender Poliermittel, auch wenn der erste Versuch damit noch
s0 sehr zu Uberzeugen scheint, Auch zum Polieren unserer Kunstharzlackierungen
haben wir ein b lers ig) Millel gewachll, Sie erhallen es als
«Original - VW - Poli (L170)" ebenfalls in jeder unserer Werkslallen.

Das Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unter Sonnenbestrahlung
sollte unbedingt vermieden werden!

Flecke entiernen

Durch Waschen allein lassen sich Teersprilzer, Olspuren, angeklebte Insekien
usw. nichl immer entlernen. Grundsilzlich sollten derarlige Verunreinigungen
50 bald wie méglich beseifigl werden, da sie bei Vernachlassigung haufig die
Ursache bleibender Lackschaden sind.

Teerflecke. Eine besonders bei hellen Wagen sehr unangenshme Erscheinung
sind kleine Teerspritzer, welche Sie vornehmlich nach Fahrten an heiken Tagen
auf hergerichteten T fraben auf der Lackierung vorfinden. Teerflacke
haben die Eigenschaff, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen, und
kénnen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden. Die Behandlung sallle

daher méglichsl bald nach Beendigung der Fohrt erfolgen. Unterwegs stehi im




allgemeinen nur Benzin zur Verfigung, das mit einem weichen Lappen aul-
gefragen werden kann. Auch Petroleum oder Terpeniingl kann nofialls ver-

wendcr werden. Ans:hluef}end werden die behandelten Siellen mit schwacher,
Wasch lla g hen und sauber abgespilt, um alle Spuren

des Rumrgungsmllhls zu enflemen Am besten eignet sich jedoch unser schon

erwéhnl ittel, wobei die Machbehandlung mit Waschmillel-

lasung entfallt.

I fangen sich insk lere bei hifahrien in der wa Jah il

in grofier Zahl an der Vorderseite das gens. Einmal fesigeklebt, lassen sie

sich durch Schwamm und Wasser allein nicht enffernen, sondern missen mit
schwacher, lauwarmer Seifenlgsung abgewaschen werden,

Blihende Béume, vor allem Linden, o oftmals ige Troplchen ab.
Wagen, welche langere Zell unfer solchen Béumen geparkl haben, zeigen sich
denn Gber und iiber gespferlke" Auch diese Flecke lassen sich verhalinismahig
leicht mit | i wenn die Behandlung nicht zu
longe hinousgezoger! wird. Eine ‘Nachbehandl g der gereiniglen Stellen mil
Konservierungsmifteln ist in jedem Falle zu empfehlen.

Sonnendach reinigen

Der Stoff des Sonnendaches behéll durch richlige Pllege nicht nur sein gutes
A hen, ol bleibt dicht und widerslandsiahig. Das Verdeck wird
in groheren Abslanden, enlsprechend dem Grad der Verschmutzung abge-
birstet, mit milder, | Seifenflockenld L I und an-
schliehend grindlich mit Wasser al pill. Flecke im Verdedstolf dirfen nichl
mit Benzin oder Fleckenwasser enlfernt werden, da diese die Gummierung zer-
sloren. Ein feuchtes Verdeck dari nur im geschlossenen Zustand trodknen, damit
Stockflecke vermieden werden. B fers in geschl Garagen ist es ral-
som, die Seitenscheiben des Wagens zur besseren Durchliftung etwas zu éffnen,

Verchromie Teile

werden nach dem Trocknen mil einem wachshalhi Chrom-Pfl itlel, zum
Beispiel Chromlin, behandelt. Benulzen Sie hierzu besser kein Fell oder Vase-
line, da diese unnatig Staub und Schmutz binden.

Polsterung

Die Kunstlederbeziige der Silze werden mit la 5 gereinigh

Reinigen der Scheiben

Die Fensler werden mit einem sauberen, weichen Leinenfuch abgerieben, Zur
Erleichterung dieser Arbeil an der Windschutzscheibe kénnen die Scheiben-
wischerarme nach vorn gekippl werden. Bei storker Verschmulzung helien
Spiritus oder Salmiakgeist und louvwarmes Wasser.
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WARTUNGSDIENST

Die Kundendi O isation des Volk g kes bietet Ihnen ein weilver-

Warket hul fb Eadhlaul

zweigles Melz aulorisierfer Werksta mit o F

und allen nob di Spezialwerk g und winrict Uberall, wo Sie
unferwegs dos veriraule VW Zeichen am Strafenrand antreffen, wetdtn Sie als
Angehériger der grohen G inschafl der Voll fak

Hier werden Sie lachmannisch beraten und finden schnelle und wirksame Hilfe.
Fiir solche Falle, in denen Sie nusnohmm-uu nicht schnell genug die Méglichkeit
haben, eine Volk kst | und darauf angewiesen sind,
eine kleine StGrung ietbll zu beheben, geben wir lhnen im folgenden eine Zu-

tellung der wichtigsten Arbeilen, welche zum normalen Warlungsdienst
gehéren. Bei ul!en Gbrigen Warlungs- und Reparaturarbaiten wollen Sie sich
bitte grundsatzlich an unsere Vol lesté, i Dort ist Thre
Wagen in besten Hénden. Sie selbst ubnr sparen Zeit, Verdrul und — Geld.

Luftfilter reinigen

Das Luitfilter reinigl die angesaugle Lufl von Slaub und Schmutz. Auf seine
Warlung ist daher Wert zu legen. Ein verschmutztes Filler sefzt die Motorleistung
herab und erhéht den Krafistofiverbrauch.

Das Olbadluftfilter ist alle 4000 km zu reinigen. Hierzu ist das Filler vem Ansaug-
kris L hrauben. Das versch Ol ist aus dem Unferteil zu entfernen
und newes Moterenal SAE 20 bis zur Strichmarke aufzufillen. Das Oberteil des
Filters wird in Waschbenzin oder einem anderen Lésungsmittel ausgewaschen
und anschliehend durch Ausschwenken gefrocknet.




Der Olstand im Filter sollte genou wie
im Motor alle 2000 km kontrolliert wer-
den. Fehlendes Ol ist zu ergénzen,
wobei bis zur Strichmarke, nichl aber
daruber hinous, nachgefullt werden dari.

Falls es die orilichen Betriebsverhali-
nisse mit sich bringen, dafj der Wagen
hévfig auf sehr slaubigen Sirafjen ge-
fahren wird, so haben Sie es in der
Hand, den Motor durch enisprechend
haufigeres Reinigen des Lufifilters vor
lrbhzeiti Yerschleiff zu b hren!
Das Olfilter ist spétesiens zu reinigen,
wenn es so viel Slavb avigenommen
Imi, dafj iiber der Schlommschichl im

| kein dinnflissigel Gl mehr
steht,

Keilriemen spannen

Zum Machstellen sind die Mutier und
die hintere Hélfle der Riemenscheibe
an der Lichtmaschine zu entfernen. Beim
Losen und Anziehen der Mutler ist ein
Schraubenzieher in die Aussparung
der vorderen Riemenscheibenhalite zu
S*edmn und g&gen dls obera Luchl.
Die Einstellung der vorschriftsmahigen
Keilriemenspannung  geschieht durch
Herausnehmen bzw. Einfigen von Ab-
O S S ke dis Ri
scheibenhélften an der Lichimaschine.
Dabei wird durch Herausnehmen die
Spannung erhéht, durch Einfligen wver-
ringer,

Es ist ebenso falsch, mit zu slarker wie
mit zu schwacher Riemenspannung zu
lahren, Meuvaulgelegte Riemen ldngen
sich zunachst noch etwas, missen also
nach 50 bis 100 km Fohrstrecke kon-
trolliert und gegebenenfalls nach-
gespannt werden,
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Vergaser reinigen

Zur Reinigung des Vergasers genigl es,
das Oberteil abzunehmen.

Ausbau:

1 - Ansaugkrommer mit Lufifiller
abnehmen.

2 - Kraftstoffleitung am Vergaser losen.

3 - Befestigungsschrauben fir Oberleil
lgsen,

4 - Oberteil abheben und umklappen.
5oll das Oberteil abgenommen wer-
den, so missen der Bedienungszug
fir die Lultkloppe und die Verbin-
dungsstange abgeklemmt werden.

Der Z bou erfelgl sinngemal in

umgekehrier Reihenfolge.

#an achle dabei aul einwandireie Be-

scholfenheit und richltigen Sitz der Dich-

lung zwischen Ober- und Unierleil,
ferner darauf, dafy das Pafirehr fir die

Pumpe, welches (ber die Trennflache

des Unterteiles herausragl, richtig in dos

Oberleil hineinpali.

Reinigung:

1 - Schwimmer herausnehmen,

2 - Verschlufschraube fiir die Haupidise
I&sen, Schwimmergehause und
Houpidise reinigen.

3 - Leerlaufluftdise reinigen

4 - Leerloulkrafisicfids

5 - Ausgleichlufidiise und Mischrot
rainigen,
& - Sehwi del til reinig

7 - Einsprifzrohr rainigen.

& - Pumpankanal reinigen.

Das Reinigen der "Dusen geschiehi
rweckmahig durch Aushlaten. Die Ver-
wendung von Drohl oder einer Nodel
ist falsch, da die Disen beschadigt wer-
den konnen,
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Vergaser einstellen

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und mit Markenbenzin auf den Motor des
Wagens eingestelll. Eine And der Einstell durch A hseln von
Disen oder Lufltnnhlm gegan undcro als die vergeschriebenen Grofen ist unter
I i nur schéadlich und doher zu unferlossen. Hur die
Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeil unler Umsténden einer Nach-
regulierung. Die Einslellung erforder! einen befriebswarmen Molor.

1 - Leerlouigemischschraube elwa i Umdrehung aus ihrer Endslellung nach
links zurickdrehen.

2 - Molar mit der Leerloufb hraube ouf die ibliche Leerlavidreh-
zahl einstellen.

3 - Leerloulgemischschraube ganz allmahlich so weit rechish drehen, bis die
Drehzahl merklich langsomer wird und der Molor stehenzubleiben droht.
Aus dieser Stellung ist die Gemischschraube um genau /s Umdrehung finks-
herum zu verstellen.

4 - Drehzahl mil der Leerlavibeg hraube nact ]!

Die Einstellung isl in Ordnung, wenn der Motor nach plétzlichem Offnen und
Schliehen der Drosselkloppe bei gleichzeilig | lerg Kuppl
pedal nicht stehenbleibi,

Schlechter Leerloul kann auch die Folge beschédigler Dichlungen, nicht fest-

Ansaugrohrflansche, lehlerhafler Zindung oder undichler Ventile sein.

Das Prifen und Einstellen des Vergasers erfordert Spezialkenninisse und Er-
fahrung. Sie sollien daher diese Arbeiten einer unserer Werkstalten Gberlassen.
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Yentilsplel einstellen
Sefzen Sie bille diesen Hinweis nur im Noffall, elwa im Falle der Unmaglichkeif,

eine g kstall zu ichen, in die Tal um!

lindaiboeloda el rEe
Zy r

Das Venlilspiel sall bei kaltem Motar und mittlerer Auhentemperatur an Einlak-

4 LB
qeeent® '\ et
-

und Auslafventilen 0,10 mm belragen. Mit warmer werdendem Molor vergrahert
sich das Ventilspial.

Deshalb ist die Einstellung grundsatzlich bei kallem Molfor vorzunehmen.

Die Anordnung der Zylinder ist aus den in die Abschlufbleche eingepraglan
Zahlen 1 bis 4 zu ersehen.

Das Einstellen kann ! g in der Reihenfolge 1, — 2. — 3, — 4. Zylinder
erfolgen. Der Kolben des emzusfeilendan Zylinders mufy im oberen Tolpunkl das
Verdichtungshubes stehen, da dann beide Venlile geschlossen sind. Wird bei der
Einstellung mif dem 1. Zylinder begonnen, so isl die Kurbelwelle mit der Keil-
riemenscheibe so lange linksherum zu drehen, bis beide Ventile des Zy!mdets
geschlossen sind und die Marke fir den Ziindzeitpunkt auf der R +

mil der Gehauvselrennfuge fluchtet.




Die Geg Hern der Einstellschrauben an den Kipphebeln werden gelash, Nach

dem Einslellen des Venlilspiels mit der Fihlerlehre 0,10 mm isl die Gegenmuiter
fest iehen und die Einstell zu Oberprifen.

Die Einstellung der Ventile an den Gbrigen Zylind erlolgt gemal nach
Linksdrehung der Kurbelwelle um jewsils weitere 180°.

a — 0,6—0,7 mm

Zindkerzen priffen

Die Kerzen werden h g und das ,Ker icht" geprifi.
DaslA hen der Elakiroden und Isolierkdrper gibt hinreichenden Aufschluf
iber Einstellung und Zustand des Motors:

Mitlelgray — gule Vergasereinstellung und richliges Arbeiten der Kerze,
Schwarz — Gemisch zu felf.

Hellgrau — Gemisch zu am.
Verdlt — Ausselzen der betreffenden Kerze oder undichier Kolben.
Kerzen mil Birsle und Holzsp inigen, dann bl Der Isolierkorper soll

auch aul der Auhenseite sauber und Irocken sain, um Kurzschlisse und Kriech-
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strome zu vermeiden. Elekirodenabstand prifen (0,6—0,7 mm) und gegebenan-
falls durch Biegen der Masse-Elekirode nachstellen. Kerzendichiring nicht ver-
gessen. Im allgemainen kénnen Sie mit einer durchschnitflichen Lebensdauer
der Zindkerzen von etwa 15000 km rechnen.

Zindung einsfellen

Wenn wir lhnen an dieser Stelle Hi ise dber die Einstellung der Zindung
geben, so nur deshalb, weil erlohrungsgemal Unkenninis der Bedeutung und
der fechnischen Dalen einer vorschriftsméfsigen Einstellung Ihafle Leistung,
hohen Krafistoffverbrauch und unfer Umsténd lere Schaden am Moler
zur Folge haben kann, falls bei gel genilichen Storungen die Zind g von

kundiger Hand It wurde. Im all i jedoch sell die Einstellung
nur im Rah der regelmahigen Inspekti durch unsere Werkslalten vor-

genommen warden.
Achtung! Die Zindung muly bei kallem Motor eingestelll werden,

T P T A L 5 1l

Verleilerkopf und Verleilerrolor abneh-
men. Zur Einstellung des Abstandes der
Unterbrecherk kie wird die V. iler-
welle durch Bewegen des Mofors so
lange gedreht, bis ein Modken den
Unterbrecherhammer voll abhebl. Fesl-
stellschraube am Amboly 18sen und durch
Verdrehen der Exzenterschraube Konfak-
abstand auf 0,4 mm einstellen. Feststell-
schraube anziehen, Verschmutzte oder
verschmorie Kenlakle werden entweder
mil einer Konlakteile gesdubert oder
noch besser erncuerl. Verfeilerkopl zur
Vermeidung von  Kriechstrd und
Kurzschlissen innen und auken sauber-
und trockenhalfen

Nach der E g der Unlerbrech kie ist in jedem Falle der Zindzeil-
punkt zv Gberprifen.

Ziindzeitpunkt einstellen

Die Marke aul der Keilriemenscheibe wird mit der Trennfuge des Molorgehauses
in der Slellung der Kurbelwelle zur Deckung gebracht, in der gleichzeilig der
Finger des Verlellerrolors zur Marke fiir den 1. Zylinder am Rande des Verleiler-



gehauses zeigl. Molor hierbei nur rechisherum drehen. Mach Lésen der Klemm-
schraube om Halter des Verleilers drehe man den Verfeiler im Uhrzeigersinn,
bis die Konlakle geschlossen sind, und schalte die Zindung ein. Hieroul drehe
man den Verleiler langsam enigegengesetzl, bis sich die Unlerbrecherkontakie
zu ofinen beginnen.

Durch den dabei dberspringenden Funken isl dieser Vorgang sichibar und hér-
bar, jedoch wird zur g Besti des Zindzei kles die Ver i
einer Priflompe oder Ableuchil plohl Dm Lampe wird zwischen
Klemme 1 am Verleiler und Mussa geschaliel und leuchlel aul, solange die
Kontakie durch die vier Nocken der Verfeilerwelle unterbrochen werden.

Nach der Einstellung wird die Ki chraube wieder fest und Ver-
teilerrotor und Verleilerkopl werden aufgesetzi.

Sicherung auswechseln

Die Sicherungsdose befindet sich unter-
halb des Ablagebords. Mach Durch-
brennen einer Sicherung genigt es nicht,
diese nur durch eine neve zu ersefzen.
Vielmehr ist die Ursache des Kurz-
schlusses bzw. der Oberlasiung fesizu-
stellen. Auf keinen Fall dirfen mit
Stanniol oder Draht geflickle Sicherun-
gen verwendel werden, da dann
ernstere Schaden an anderer Stelle der
Anlage auffrelen kénnen. Es emplichl!
sich, slels einige Ersalzsicherungen
(8/15 Ampere) mitzufihren,
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Lichtschaller 58

Fuhobblendschalter 56 a

Fernlicht rechis

Fernlicht links

Zindschloh 15
Zindspule 15
Wischerschalter
Deckenleuchle vorn

Horn

Lichtschalier 30
Anlasser 30

Bremslichtschalier

Schalter fir
Fahririchiungsanzeiger

Standlicht links

Fernlid

Schluflicht rechis

Il— Standlich! rechts

K Pk e

Schlublicht links

Sicherungsdese unier dem Ablagebord
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Brems- und Schlufik
Das Auswechseln der Lampe fir das Bremslicht ist noch Lésen der Schlifz-

schrauben und Abneh der Scheibenf g méglich. Auf eine sinwandireie
Kentaklgebung in den F achten!
Die K ichen- und RO ¥ sind nach Offnen des hinteren Deckels
zugdnglich,
" n iay

p

Die Kontrollompe fir Tldrude, Lichi chi und Fern-
licht und die Beleudﬂungslumpen fur den Cvuchw-ndugkensmesser sind uniar

der Schalitafel lich. Die F der K E lassen sich leicht
aus den Réhrenhallern herausziehen,

Batterie priifen

Vom einwandireien Zustand der Batlerie
hangt die Slarlbereilschafll des Wugens
ab. Die Batlerie ist daher regelmahig zu
prifen und sorgfallig zu pilegen. Der
Deckel lakt sich nach Losen des Hebel-
verschlusses abnehmen.

Die Dichte der Séaure prift man mil
einem Dichtemesser (Ardomeler). Mil
zunehmender Ladung der Ballerie sleig!
das spezifische Gewicht der Saure. Enl-
sprechend faucht der Schwimmer des
Dichlemessers weiler empor. Auf einer
Skale kann die Dichle der Séure in Grad

B é oder ihr spezifisches Gewicht

abgelesen werden.

E1)



52

Baterie geladen .. .

ey P = spez. Gewichl 1,285
Balterie halb geladen .......... ... .. 277 Bé = spez. Gewichl 1,230
Ballerie enfladen ........... i 18 Bé = spez. Gewicht 1,142

Zur Prifung der Ballerie benuizt man ferner den Zellenprifer, ein Volimeter
mil perallel geschal Belasiungswiderstand. Die Sp g einer Zelle darf

dhrend der M g (10 bis 15 Sekunden Daver) nicht unter 1,6 Vol absinken,
andernfalls ist die Zelle entladen oder defeki, Die normale Spannung betragt
2 Volt.

Die Saure soll elwa 5 mm Uber den Plattencberkanten oder — wenn vorhan-
den — Gber dem Spritzschuizblech slehen. Ist eine Séurestandsmarke vorhan-
den, so ist der Séurespiegel danach gencu einzustellen. Bei Verlusten durch

Verdunstung darf nur desfillierles Wasser nachgefillt werden, Séure wird nur

erganzl, folls Verluste durch Auslauf standen sind. Anschliehend ist die

Dichte zu priifen und geget fall gleich

Die Polkopfe sind mit einem sauberen Loppen, in Fallen starker Korrosion mil

ginem Polreiniger zu saubern, Polképie und Kobelanschlisse werden mit Pol-
hutzlelt oder Vaseline dick eingeletlel. Man achte auf gule Verbindung des

Massebandes mil dem Aufbau.




Scheinwerfer einstellen

Falls kein Prif- oder Einsleligeral fir Schei fer zur Verfigung steht, isl wie
iolgt zu verfahren:

1 - Vor dem Einstellen der Scheinwerler ist darauf zu achten, dafy der unbelastele
Wagen aul einer ebenen Flache 5 Meler vor einer Wand stehi.

2 - Zur genauven Einstellung konnen auf der Wand zwei Kreuze enbsprechend
den Mahangaben der Skizze angebrach! werden.

3 - Die Langsachse des Waogens mul die Wand in der Mitle zwischen den beiden
Kreuzen trefien.

4 - Man schallet das Fernlicht ein und prift den Einfall der Lichtkegel auf die
Kreuze.

5 - Abweichungen in der Héhen- und Seitenstellung werden durch Verstellen
der Schiitzsch ben in der Scheibenf k itigt

Hheneinsiellung
Rechler Scheinwerler:

uniere Schraube rechisherum - fisfer
linksherum - h&her

Linker Scheinwerier:
obere Schraube linksherum - fieler
rechisherum - héher

Seiteneinstellung
Rechter Scheinwerfer:

obere Schraube rechisherum - nach rechts
linksharum - nach links

Linker Scheinwerfer:

untere Schraube linksherum - nach rechis
rechisherum - nach links

A



Cadead i |

Schlitzschraube an der Scheibenf, a
Iosen. Schai i herauszieh

Lampenhaller nach Aushéngen der Halle-
fader h | Beim A chsel

achte man dorouf, dak die neve Birne
sauber ist und nicht lose in ihrer Fassung
sifzl.  Beim Avuswechseln weiner zer-
brochenen Scheibe darl die Spiegelflache
nicht berihrt eder abgewischt werden.

Bremsen einstellen

Auch die Einstellung der Bremsen solllen Sie einer unserer Werkslatten iber-
lassen. Damit Sie sich fernab jeder Hilfe im Motfall selbs! helfen kénnen, geben
wir nachfolgende kurze Anleit

Der hivllbehalt ist nach Ab h del Vi hlufdedkel in der Bod. ’I i
vom Fohrerraum aus zugénglich. Zum Machfillen darl nur ,VW-Original-Brems-
Nissigkeit” verwendet werden. Der Behalter soll mindesiens dreiviertelvoll sein.

Entliften der hydraulischen Bremse
Lakt sich der B fuljhebel weit und fed 1 durct , so ist Luft in das

Bremssystem eingedrungen.
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1 - Gummi hiufyh

ppe des liftungsventils an einem Radbremszylinder
und Enilg A

2 - Freies Ende des Enflaflungsschlauches in ein elwa zur Héllte mit Brems-
flissigkeit gefilltes Glasgelah legen. Die Mind des Enflif hlaue
sall dabei méglichst hoch liegen.

3 - Enflaftungsschraube um ein bis zwei Umdrehungen lésen.

4 - Bremsfulihebel so Icmga schnell niederirelen und lang ickneh
bis an der Scb d keine mehr Dabei ist zu
beachten, dak in |adem Fulls geniigend Bremsilissigkeit im NachlGlibehaller
vorhanden sein muk, da andernfalls Luft angesaugt wird.

5 - Bremsfukhebel beim letzien Niederlreten in seiner fiefslen Slellung festhalten,

bis die Entliih hraube fest ish,

g

B 1o e | g und Verschluljkag o,

T S Rl M Ahschliak

7-Vorgang an den ibri Radern sinng d
notigenlalls Bremstlissigkeit im Nachfillbehalier erganzen.

Wacheiall

der hyd
Bremse

Hal der Bremsfulhebel zu viel lolen
Gang, ehe sich Bremswirkung zeigl, so
ist das Spiel zwischen Bremsbacken und
-trommel zu groh geworden,

Der Verschleily der Bremsbelage lahl sich
mit einem Blick durch das Nachsitellach
in der Bremsirommel ermitieln. Zeigl
die alle 4000 km vorzunehmende Sicht-
pritfung, dal die Belage zu weil ab-
genulzl sind, so sind sie zu erneuern.
Die Starke der Bremsbelage soll 2,5 mm
nichl unterschreiten,

Die Bremsbocken sind wie folgl nach-
zustellen:

1 -Rad anheben und so weil vorwarts drehen, bis die Machsiellalinung in der
Bremsirommel Ober einer der beiden Machstellmuttern steht.
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2 - Diese Machstellmutier durch Hebelt gung mit einem Schraubenzicher in
Pleilrichtung drehen, bis der Bremsbelag leicht an der Bremstrommel streilt.

3 - Vorgang an der anderen Nachstellmulier wiederholen. Man beachle bei der
Einstellung mii dem Schraubenzieher die eni geng Drehrichlung der
beiden Nachstellmuttern,

4 - Beide Nachstellmuttern um drei bis vier Rasten zurickstellen, bis sich das Rad
frei drehen lahi,

5 - Nachstellen an den Gbrigen Rédern sinngemal.
Beim Machstellen der Bremsen an den Hinterradern muly die Handbremse

gelast sain.

Es ist ralsam, vor und nach dem Einstellen der Bremsbacken sinmal krallig aul
den Bremshabel zu driicken, damit sich die Bremsbacken zentrieren, das heill,
zur Bremstrommel richlig einstellen kénnen.

Machstellen der Handbremse
1 - Beide Hinterrader anheben.

2 - Abdeckblech unler dem Fuhhebel-
werk abschrauben,

3 - Beide Nachstellmullern der B I
am unferen Ende des Handbrems-
hebels so weil anziehen, dah sich die
Hinterrader bei gelasier Handbremse
noch frei drehen lassen,
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4 - Handbremse um zwei Zahne anziehen und gleiche Bremswirkung der Hinler-
rader prufen, Spatestens beim vierlen Zahn dirfen sich die Rader nicht mehr

von Hond drehen lassen. Nachstell- und g kontern.

Die Lenkung
darf in G | llung keinen sog «foten Gang” haben. Das Spiel
innerhalb der Lenkungsorgane soll méglichst niedrig gehallen werden, anderer-
seits muls die Lenkung nach Durchfahren einer Kurve selbslandig wieder Gerade-

llung einneh Die Einstellung soll grundsatzlich nur in einer VW-Werk-
sloft vorgenommen werden.
Der Warlungsdiens! sieht das regelmatbige Machstellen der Bundbol an der
Varderachse vor. Da hierdurch gewisse Veranderungen der Vorspur eintreten,

ist diese anschliehend unbedingt zu Uberprifen.

Vorspur einstellen

Die Vorspur der Vorderrtider soll bei leerem, am Boden siehendem Fahrzeug
111 mm, bei zulassigem G tgewicht 2—5 mm, belragen. Dieses Maly kann
nur mit einem Spurmehgerat und demit nur in einer Werkstall zuverlassig ge-
prift werden. Unzulassige Abweichungen von den angegebenen Werlen be-
sinflussen die Strafienlage des Wagens und den Reifenverschleily ungiinstig.

Die Vorderradlager

dirten nur in einer VW-Werkstolt nochgestelll werden, da unsachgemahe
Einstellung die Beschadigung oder Zerstérung der Lager nach sich zieht.
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KONSTRUKTIONSMERKMALE

Motor

Der Moler ist im Heck des Wugens mit vier Schravben an das in Gummi gelagerte
Triek kgehduse freifrag geflanschi. Je zwen Zylinder liegen sich gegen-
iber und fragen einen i Zylinderkopl aus Leichimetall. Die Vanlile
sind in den Zylinderképfen hangend angeordnel und waerden iber Stohsiongen
und Kupphtbcl durdl dle Nock lle gest 1. Die kurze, schwingungsireie und
an ihren Lagerstellen geharlete Kurbelwelle ist viermol gelagert und freibi die
Hod ] iib-r schrag: t Steuerrader an. Auf der Kurbelwelle sind die

Fleuel mit Bleibronzelagern gelagert. Die Kolben sind aus Leichimelall hergesiellt.

Ein Fallsiromvergaser mil Beschleuni pe dient zur Bildung des Krali-

sloff-Lufl-Gemisches. Der Motor ist mil Batlerieziindung ausgeriistet.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Mockenwelle angefrisben
und sougt dos Ul durch ein Sieb aus dem Kurbelgehéuse an, von wo es iber
einen Olkihler an die Schmierstellen gelangtl. Bei kaltem und daher dick-
llassigerem Ol erméglichl ein Oberdruckventil die direkle Schmierung des Molars
unter Umgehung des Olkihlers.

Die Lultkihlung erfolgt durch ein Geblase. Das Geblaserad sitzt aul der ver-
langerien Lichimaschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der Kurbel-
welle angelrieben. Die Keilri heibe an der Lichh hine ist zur 5

des Keilriemens nachstellbar. Das Geblaserad saugl durch eine U\‘lnung im
Geblésegehduse Luft an, die durch Leitbleche olimhg an den slark verripplen
Zylindern vorbeigefihri wird. Eine durch Th talg te Regelung derKihl-

luftmenge sichert lick Belriebs- und Heizluft-Temp '-malfnls!e.
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Getriebe und Hinterradantrieb

Die Krclfluberlrugllng vom Motor zum Getriebe erlolgt durch eine Einscheiben-
! lung. Im Tri kgeha sind dos Wechselgetriebe mit vier Vor-

warlsgingen und einem Rickwéarisgong und der Hinterachsanirieb vereinigl.

Alle Modelle besit ein Synd iebe mit 5p | fion fir den

2, 3 Und 4. Gang. Die Zohnrader disser Génge lind 1d‘|r&g varxahm und duha!

Triebling und Tell ] des Hinl ieb slnr.l I b
Dnu beiden Hnnlumchswollen sind im Ausgl b | t

gelagert.
Die Enden der Hinterachsrohre tragen je ein 5

Fahrwerk
Die Vorderachse besteht aus zwei slarr mileinander verbundenen Rohren, in
denen die Bloitfedersidbe und die Traghebel fir die Vorderrader gelagert sind.

radervorgelege.

Die Vorderrader sind einzeln gefedert. Die Traghebel bilden Parallel die
unier allen Fahrbedingungen sine ifrele Lenk- und Federungsgenmelne
ben. Anschlage mit G ipuff hiten ein w starkes Durchfedern.
Ble L hse ist als Pendeladt bildet. Die Hint der sind ebenfall:

einzeln mil runden, nachslellbaren Drchslaben gelederl. Doppeli wirkende
hydravlische Telesk foldampt vorn und hinfen verhindern das Mach-

schwingen des Wagens.

Die hydraulische Fulbremse wirkl auf olle vier Rader, die Handbremse iber
Seilzige auf die Hinlerrader.

Daos Lenkgelriebe mit Schnecke und rollengelogertem Lenkfinger wirkt Gber
Schuk und geteilte Sp ge oul die Vorderrader.

Aufbay

Der Aufbau ist in selbstiragender G tahlb ise mil Versiar h

zur Auvfnahme des Faohrwerks ausgefihrl, Die Loge des Laderaumes zwischen

den Achsen dglicht bhéngig vom Belodungszustand gleichmafige Lasi-

verfeilung auf alle vier Rader. Der Laderaum ist durch eine seifliche Flugeliir

und eine Ridkwandkloppe anglich. Die Verdeckpl des Pritsch g

léht sich im Bedarisfall leicht abnet oder aufsel ebenso das zugehdrige

Verded Il, welches mit igen Schrauben an der Prilsche befestigl ist. Der

Fahrerraum fir 3 Personen gewahrt ichnele Sichtverhaltni Meben den
b kscheiben und Schiebef; im Fah dglich! der oberhalb

der Windschulzschaiben angebrachte Frischluft-Regulator eine gute Durchliftung

des ten Wi i

Heizungsanlage

Der iiber den Zylindern und in 2wei besonderen Heizkarpern erwarmte Lufistrom
wird ber ein in der Wagenmitte liegendes Rehr nach vorn geleitel und regel-
bar durch eine Ausiritiséfinung im Fulraum und zwei Enlirosierdisen an der
Windschutzscheibe in den Fahrerraum geleitef. Beim Achisi wird auferd

der Fahrgastraum beheizt; die Warmlult iritl im Fuliraum unler den Hinfersitzen
ein. Die Heizungsanloge kann vem Fahrersitz aus ein- und ausgeschallet werden.
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Motor

Bauvarl

Anardnung .

Zylinderanardnung

Mahe
Zylinderbohrung
Hub

Hubraum

Verdichlungsverhélinis

Venlile
Ventilspiel

Hachsileislung
Schmierung

Olinhalt
Kraltsioff - Férderung
Vergaser

Kiihlung

TECHNISCHE DATEN

- 4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor

im Heck des Fahrzeuges
je 2 Zylinder gegeniberliegend

77 mm

. &4 mm

1192 cm?
6,6
hangend

. Einlak 0,40 mm | bei kalter

Auslal 0,10 mm | Maschine einstellan

30 PS5 bei 3400 U/min

Druckumlaufschmierung
(Zohnradpumpe) mit Olkihler

2,5 Liter

mechanische Krafistoffpumpe

Fallstromvergaser Solex 28 PCI

LuitkGhlung durch Geblése, aulomatisch
durch Thermostat geragelt



BRI e cvs 5 2 SR e ) v nc i F BN AT
AnlQSSEr ...ovviviiniinnienaoni-i. elekirisch, & Volt, 0,5 PS
Lichimaschine ................ . spannungsregelnd, 6 Vell, 160 Wall
bei 2500 U/min

Zindverleiler ... mit Fliehkraftverstallung
Zindlolge .......... il 1l —4=3—-2
Zundze:tpunktamsleﬂung TR 7,57 vor dem oberen Tolpunkl
Unlerbrecherabstand .. ... ... .o 0,4 mm
Zindkerzen ... ... ............co... 14 mm Kerzengewinde

Bosch W 225T1

Beru 225114 u 2

AC43L

Aulo-Lite AE 6 oder AER &

Chompion L1055

KLG FT70

Lodge H 14 oder HN
Elektrodenabstand . . 0,6 bis 0,7 mm
Kupplung
Bavarl " ... Einscheibenlrockenkupplung
Kupplungsspisl am Fulihebel _ 10 bis 20 mm
w.dselgmlebe
1 Vorwarlsgéinge, 1 Rickwarisgang, 2., 3. u. 4. Gang synchronisier! u. gerduscharm

Obersetzungsverhdlinis .. ... ...

1. Gang 1:3,60
2. Gang 1:1,88
3. Gang 1:1,23
4. Gang 1:0,82

Rickwirtsgang 1:4,63

Hinterachsanirieb
Kraftiberiragung durch spuulvermhnfes K g Iradgelriebe mit Kegelrad
leichgatriebe Uber Pendelach und tersel auf die Hi
Uberselzungsverhaltnis ... ... 1:44
Olinhalt des Triebwerkgehduses ... ... 2,5 Liter
Hinterradantrieb
Ubersetzungsverhalinis . . .. L 1:14
Dlinhalt der Hlnfalrudanlrlnbl-
gehduse je ..... . 0,25 Liler
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Fahrgestell
Federung varn .,
Federung hinten ..
Stohdampfer

Lenkung

Lenkradumdrehungen von Anschlag zu

Anschlog .. S e
Kleinster Wendekreisdurchmesser
Fuhbremsa .

e KB
. elwa 12Zm

.. 2 Drehfederstabe ‘
. 2 Drehfedersiabe |
. vorn und hinten doppeliwirkende i

Teleskopstohdampler

. ZF-Roh-Lenkung mit hydraulischem

Lenkungsdampler

Hydraulische Vierradbremse

Handbremse ......... - chanisch auf die Hinf, wirkend
Réder . /3 K > 15 Tiefbettfelge
Reifen .. . 6,40 —15
Luftdruck . varn 2,0 ald
hinten 2,3 ali

Krankenwagen | vorn und hintan 1,8 ati
Radstand ..... . . 2400 mm
BTl R v . vorn 1370 mm

hinfen 1360 mm

L[] L e PR o R 1ol 1
Vorspur bei Leergewicht . ....... .. | 0+ 1 mm

bei zuléssigam Gesamigewichi 2 bis 5 mm
Maehlaul = S o o e ST o
Make und Gewichie Kostenwogan Adhisitzer-u. hs

ek Kranken-

Aufienat 9 Kombiwcgen medeh O R
Lange 4190 mm 4220 mm 4190 mm 4190 mm 4190 mm
Brefle ....., cooeeeos 1725mm 1750mm 1710mm 1710mm 1725 mm
Hohe .................. 19%40mm 1940mm 1920 mm 2210 mm 1940 mm
Bodenlfreiheif . .. 240 mm 240mm  240mm  240mm 240 mm
Laderaum im Kaslenwagen und Kombi
Mittlere LEnge . ..........cc00v.0,.. 2700 mm
Mitllere Breite . 1500 mm etwa 4,8 m?
Mittlere Hohe . - 1350 mm |
Gepéch im Ach und Sieb
Miltlere Lange ... .. 700 mm
Miitlere Breile 1450 mm = atwa 0,8 m?
Mittlere Héhe . 800 mm



Pritschenwagen

Ladeflache
(15,7 - SONREORN . ENRRRIIONEY | 1) 1 | ahao A d
Breite .. 1570 mm | h
Innenhéhe . .... ‘ 375 mm
Hohe der Plane uhar Luda’"cl:he .. 1200 mm
Lodeflachenabstand vem Boden
({unbelastel) e 980 mm
Laderaum unter der Pmsd:a
Lange . ... . 1200 mm
Brei?e A G DRSNS | 1 e F : Elpuh 2
Hohe iiviaianaa 340 mm
Laderaum . ... . 0,65m3
Eigen.  Leer, i
Gewichte in kg gqs::'::l cE&Ti'fGL Hubzlasf ’E':.ii.'.?r“
ferlig} gawich!
Kaslenwagen . ... e 920 1020° 830 1850
Pritschenwagen ohne Verdedc P 1050" BOO 1850
Pritschenwagen mit Verdack 950 1085° 765 1850
Kombiwagen el 1040° 810 1850
AchBSitzsr & voobioning .. . 1085 1110 740 1850
Siebensilzer .. . 1085 1110 740 1850
Krankenwagen ... ... 1185 1210 640 1850
* mit Fahrar
worn hintan
Zulassige Achslasten in kg . 950 1000

Fahrleisfungen
Hachstgeschwindigkeit
Steigléhigkeil 1.Gang ... .. ..
2.Gang ...
3, Bong o
4.Gang .....

Betriebsstofiverbrauch

Kraftstoliverbrauch nach DIN 70030
Kastenwagen, Achisitzer
Siebensilzer, Kombiwagen .. ..
Pritschenwagen chne Plane
Prilschenwoagen mit Plane . .

~.. 80 km'h bei 3300 U/min
.24 %
12 Y

7.5%
4

9,5 11100 km
10,0 1/100 km

. 10,4 1/100 km

Zahl dar
Platze

3

N

(Verbrauch zuziglich 10%a mit halber Mulzlast bei gleichbleibend 34 der Hodhsi-

geschwindigkeil oul ebener Sirecke.)
Krafisiolf . .
Kraftstofibehélter
Dlverbrauch

76 OZ (Res. F 1)

. 40 Liter, davon 5 Liter Reserve
. elwa 0,1 Liter pro 100 km
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Schmierplan

Bei km-Stand

28

Schmierstallan

Alle

=
1| Molar: Olstand prifan M
1 | Vorderochstrogrohre F
x| Logurtolzen F
4 | Spurstangengelenks E
5 | Lankhobal F:
| Tarschamiere "
L] | Malor: O wachsaln M
T I Mater: Tlsieb rainigen
8 | Mognel.Olablakschraubon rainigen
| 7 | Galriebs: Olstand prifen L=
10| Lenkgetriebe: Olsland prifen G
11| Lenkschubstangs 3
13| Vergassrgalenke "
13 Bremsseile F
" brechurglaitilick im Z il F
Tir- und Deckelschigsser F {
B | Caotrieba: T wachsaln (]
15 Hinlerradanirieb: O wechseln G 12000 km }‘
| 14| Hockenbohrung im Zondvarieiler " X
16| Vorderadioger S W 24000 km
Schmierstofftabelle
Schmierlolf Schmiarstallen Spazifikation
Tompu:%ui b
e o : Oher +30 +B6 SAE 30
(MRt RO i el mvon a:n SAE 20 od.
! OHio-Molaran) s R a _:_:'m !: fi-:;:s* oW
i_ unter —25 —13
Gotriabea | iNlerradantiob, Geriabe r’;
Lenkgelhrishe
e ] ) ; S ." - bﬁll-luul&wlipn.F-"
‘ shick im i
SpﬁiallollJ_ Vorderradioger w Walzlagarfeft




Wariung_splan

Bei km-Stand
Arbeilen

Luftfilter profen, nétigenialls nodh Yarschrifl reinigen

Keilriemanspannung profen

Vergaser reinigan
Vugmrlmlml-iml-llmq prisfan

Uiarhs dast kia und Zondainstellung prafen

Wanlilspiel prifen
Baollarie prifen

Balaiidh aliih 9
Kanfiall Horn, Fohrlrick wiw. profen

Lichtmasching prifen

Zindkerzon und Kemprassionsdruck prifen

wnd Lenkung

Vorpur pmﬂn

Reifendruck und fastan Sitz der Radbefestigungsschravben
prilen, ab 4000 km Rader uqhmhm-dv tauschan

Fuly- ond Handbramie prif rilfun = o
Starke der Bramsbalige dumd Schauloch prillen

Belestigung und Wirkung der Slohdamplar mhn
Eupplungsipiel prifan

Tarpuller und Schlisfikella prifen

Auvtomalische Kihlluliregelung prilen

Hintarachie und Melor aul Dichtigkait prilen

~ Malor, inshasondere Auspull,

: it
v':rnur Ansl'nm i ngd: ypel Schrauban und Mutlern

aul feslen Silz
Fahr | Ault=is, Vordsr- prél
und mwudu Lankung
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VW-Transporter, Schnitibild

1 - Lenkgeltriebe
2 - Fulihebel
3 - Handbremshebel
4 - Hauplbremszylinder
5 - Schallhebel
6 - Vorderachse
7 - Stehdémpler vorn
8 - Reserverad
9 - Wagenheberaulnahme
10 - Frischbelaftung
11 - Heizungsrohr
12 - Léngsiréger
13 - Federslablager
14 = Kralisioffbehalter
15 - Gelriebe
16 - Stohdémpler hinten
17 - Hinlerradantriab
18 - Lultfilter
19 - Vergaser
20 - Zindverfailer
21 - Krallstoffpumpe
22 - Lichtmaschine
23 - Ballerio
24 - Auspulitopt
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Werkzeuge und Zubeh@rieile

1 Keilriemen

1 Werkzeugtasche

Viknglrehkurtel.

Reserverad, kompleft, mit Reifen und Schlauch
Wagenheber

Vierkantschlissel

Kombinalionszange

Schraubenzieher 0,8

Schraubenzieher 0,5

Steckschliissel 14 mm

Sleckschliissel fir Ziindkerze, Radsd be, Kailri b aibs

und Wagenhebar

1 Schraubenschliissel B X 12 mm

1 Dorn fir Steckschliissel

1 VW-Kundendiensi-Heft

1 Verzeichnis der Volkswag: t

oder Ubarsal auch giwsise, i+t ohne schri hmigung

des Volkswagenwerkes nichl gesiaflel.
Alle Rechto nach dem Geselz Gber dos Urheberracht
bleiben dem Vol elriscklich
Endarungen varbahaltan.
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