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Machen Sie sich bitte in Ruhe mit lhrem neuen
VW-Kleinlieferwagen vertraut. Wenn Sie schnell
das Wichtigste kennenlernen wollen, dann
lesen Sie bitte zuniichst die ersten beiden Ab-
schnitte dieser Betriebsanleitung:

Bedienungsanleitung .............. Seite 4
Fahrpraxis . Seite 16
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1 - Riegel fir Tirfensterschelbe

2 - Sonnenblende

3 - Zugknopf fir die vordere Haube
4 - Blinkli und Abblendschall

5 - Signalknopf

6 - Tachometer

7 - Sicherungsdose

8 - Zind-Anlafschlof

9 - Lichtschalter mit Instrumentenbeleuchtung

10 - Schalter fir Scheibenwischer und
Schelbenwaschanlage

1 -Fri far Wi
12 - Sicherungsriegel
13 - Tarinnengriff

14 - Vierkantschlissel
15 - Lenkrad

16 - Kupplungspedal
17 - Bremspedal

18 - Gaspedal

14 - Kraftstoffhahn

20 - Gangschalthebel
21 - Handbremshebel

22 - Regulierhebel fir die War

23 - Kontrollampe fiir Blinkleuchten — griin —
24 - Kontrollampe fir Lichtmaschine und
Kihlung = rot —

25 - Kontrollampe fir das Fernlicht — blau —

26 - Kontrollampe fiir den Oldruck — griin —




Bedienungsanleitung

Mit einem Schlissel schliefien Sie beide
Wag die Rick dklappe und auch
das Zind-AnlaBschloB. Die N des

Schlissels sollten Sie sich notieren und bei
denWagenpapieren aufbewahren. Sie brauchen
dann lhrer VYW-Werl nur diese N
anzugeben, wenn Sie einmal einen Ersatz-
schlissel bendtigen.

Zum Offnen der Tir von auBen dricken Sie
den Tiirgriff nach unten. Die Tir gleitet leicht-
géingig zuriick und wird in gedffneter Stellung
durch einen Hebel festgehalten.

Zum SchlieBen driicken Sie den Tirgriff eben-
falls nach unten, und schieben die Tdr mit
leichtem Schwung nach vorn, bis sie einrastet.
Dann ziehen Sie den Turgriff nach oben, damit
auch die hintere TOrkante vollsténdig anliegt.

Bitte denken Sie daran, daB die Schiebetiren
wihrend der Fahrt stets geschlossen sein
miissen.

Zum Aussteigen offnen Sie die Tir, indem Sie
den Tirgriff (1) nach vorn dricken. Wahrend
der Fahrt sichern Sie die Schiebetiren gegen
unbeabsichtigtes Offnen, indem Sie den Siche-
rungsriegel (2) nach vorn legen.

‘Waenn Sie Ihren Wagen verlassen wollen, ver-
riegeln Sie die rechte Tir von innen, bevor Sie
die linke Tir von aufien abschliefen.



Der Fahrersitz ist auch wiihrend der Fahrt verstellbar. Zum Entriegeln des Sitzes heben Sie den
Hebel vern rechts am Sitz an. Mun ist der Sitz leicht in Léngsrichtung verschiebbar. Durch die
schrigen Gleitschienen wird der Sitz beim Vorschieben angehoben, beim Zurickschi da-
gegen gesenkt. Daher ist eine besonders gute Anpassung der Sitzposition an die KérpergroBe

maglich.

Die Rickenlehne des Vordersitzes kénnen Sie durch Umlegen eines Hebels in drei verschiedene
Stellungen neigen.

Mehrstindiges Sitzen und Fahren bedeuten fir den Karper eine starke Beanspruchung. Deshalb
kommt es besonders belm Autofahren darauf an, richtig zu sitzen. Nutzen Sie die Moglichkeiten
zur individuellen Anpassung der Sitze in richtiger Weise. Sie werden sich dann selbst nach
vielen Stunden Fahrt noch frisch fihlen.




Die Rn:kbllduplegol lassen sich ganz lhrer Sitz-

Die iegel stellen
Sie vom Fehrsrsltz =0 ein, dab Sie knapp am
Wagen vorbei nach hinten sehen kénnen, ohne
Ihre Kérperhaltung vertindern zu missen.

In dieser Stellung kénnen Sie die hinter lhnen
liegende StraBe in ihrer ganzen Breite und
auf graﬂe Entfernung Obersehen. Pfufen Sle
die El llung der Rickblick

nach jeder Varstallung des Fahrersitzes.

Die Sonnenblende kann auch zum Tirfenster
geschwenkt werden und bietet somit Schutz
gegen seitliche Sonneneinstrahlung.

Der Blinklichtschalter. Bequem und chne die
Hande vom Lenkrad zu nehmen, konnen Sie
mit Zeige- oder Mittelfinger der linken Hand
den Blinklichtschalter erreichen:

Hebel nach vorn — rechte Blinkleuchten
Hebel nach hinten — linke Blinkleuchten

aal die Blinkleuch alar slnd!
leuchtet im Rhythmus des Blinklmpulaea aine

griine Kontrollampe — Doppelpfell — im Tacho-
meter auf.

Mach Durchiahren einer Kurve schalten sich
die Blinkleuchten selbsttatig aus, sobald
Sie das Lenkrad wieder in die Geradeaus-
stellung zuriickdrehen.

]
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Die Scheibenwischer schalten Sie mit dem
mittleren Zugschalter ein.

Sie kehren nach dem Ausschalten selbsttatig
in die Parkstellung zurlick.

Die Scheibenwischerblétter sind von Zeit zu
Zeit sbzunehmen und mit einer Blrste und
Brennspiritus oder einer starken Waschmittel-
lésung grindlich zu séubern. Sie verkleben
bescnders leicht wihrend langer Trocken-
perioden durch Teerspritzer und Insekten. Jéhr-
lich einmal sollten die Wischerblatter ermeuert
werden,



Die Scheit oo

gen Sie mit
dem Knopf, der in den Zugschalter fir die
Scheibenwischer eingebaut ist. Sie arbeitet
mit Druckluft, so dal Sie durch einmaliges
Nlederdrur.ken des Knopfes so Iange Wasser
auf die Wischfelder der Wind heit
sprithen kénnen, bis die Scheibenwischer das
Blickfeld gut gereinigt haben.

Vergessen Sie bitte nicht, je nach Gebrauch der
Schelbenwaschanlage, den Wasserbehélter von
Zeit zu Zeit nachfiillen zu lassen. Er befindet
sich unter der vorderen Haube hinter dem
Reserverad und fafit etwa 1 Liter. Da beim
Lisen des Schraubverschlussss der Luftdruck
aus dem Behil hieht das
Nachfillen von Wasser und Luft am besten bei
einer Tankstelle. Der Behélter kann bis zum
Uberlaufen mit Wasser gefillt werden. In die
Einfolléffnung ist ein Rohr eingesetzt, das
immer ein ichend groBes Luftpol ge-
wihrleistet. Der erforderliche Luftdruck betrigt
2.5 atil.

Im Winter wird das Wazser durch Beigabe von
25 %, reinem Brennspiritus (3 Teile Wasser,
1 Teil Spiritus) bis etwa — 12 °C frostsicher.
Anstelle von Brennspiritus kann auch ein han-
delsiibliches Frostschutzmittel verwendet wer-
den. Bel diesen Frostschutzmitteln wird das
richtige Mischungsverhéltnis von den Herstel-
lern angegeben.



Die Beleuchtung schalten Sie mit dem Zug- Die Innenbeleuchtung schalten Sie mit dem an
schalter rechts neben dem Zind-AnlaBschloB der Deckenlampe b | halter ein.
ein. Der Lichtschalter besitzt drei Schaltstellun-

gen:
Ganz hineingeschoben — Aus.

Halb herausg — Standlicht, Schlufi-
licht und Kenn-
reichenbeleuchtung.

Ganz herausgezogen — Fern- cder Abblend-
licht, je nach Stellung
des Abblendschalters,
der in den Blinklicht-
schalter an der Lenk-
sfiule eingebaut ist.

Die Instr htung kannen Sie durch
Drehen des Lichtschalters heller oder dunkler
Sie ist haltet, wenn Sie den

Schalter bis zum Anschlag nach links drehen.



Die Frischbeliiftung wird mit dem Zugknopf rechts an der Armaturentafel eingeschaltet. le weiter
Sie den Zugknopf herausziehen, um so gréBer ist die Luftmenge, die durch eine Dise am unteren
Rand der Windschutzscheibe vor dem Fahrersitz eintritt.

Durch kluge B der FrischbelGftung und der Schiebef l&Bt sich reichlich frische Luft
zufiihren und verbrauchte Luft absaugen. Auch bei kithlen Temperaturen ist es richtig, wenigstens
ein Schiebefenster etwas zu &ffnen. Stindiger Luftaustausch halt auch die Scheiben klar, die
sonst durch die Luftfeuchtigkeit der Atemluft und bei kihlen Aullentemperaturen leicht be-
schlagen.

Sicherheitsgurte hélt jede VW-Werkstatt fur Sie bereit. Die Sicherheitsgurte fir den Fahrer
werden Im oberen Bereich der Kastensdule und hinter dem Fahrersitz seitlich am Rahmentunnel
angeschraubt.



Die Rickwandklappe 1Bt sich nur von aufien
éffnen und schlieBen. Durch eine halbe Um-
drehung des Schiissels ist das Schlof ent-
riegelt. Dann heben Sie die Rickwandklappe
an, bis die Klappenstitze in eine der belden
Rasten in der Fohrungsschiene einrastet.

Zum SchlieBen heben Sie die Ruckwandklappe
etwas an und ziehen die Stitze aus ihrer Raste
heraus.




Der Deckel zum Motorraum springt nach einer
kleinen Drehbeweg des Vierk lussel

nach rechts durch Federkraft auf. Eine Stitz-
feder hilt den Deckel offen. Zum SchileBen
driicken Sie den Deckel nach unten und lassen
dag Schlof einrasten.

Der vordere Deckel ist am abgeschlossenen
‘Wagen gegen unbefugtes Uffnen gesichert. Der
Zugknopf zum Offnen des Schlosses liegt links
unter der Armaturentafel. Der Deckel springt
unter Federdruck etwas auf und 146t sich ganz
offnen, wenn Sie den Sicherheitshaken neben
dem Schlof nach oben driicken.

Zum SchlieBen heben Sie den vorderen Deckel
zundchst etwas an. Achten Sie bitte darauf, daf
die Verriegelung des Deckels fest einrastet.




Vor Beginn jeder Fahrt

(

Der Kraftstoff reicht bei gefall Tank
mit einem Fassungsvermogen von 40 Litern im

prilfeﬂ Sie bitte den K rat, die

und die Beleuch und in regel-
miBigen Abstinden den Olstand im Motor und
die Reifen.

Durchschnitt fir etwa 450 km aus.

Der Hebel zur Betétigung des Kraftstoffhahnes
soll wihrend der Fahrt nach oben — ,Auf* —
weisen. Fingt der Motor aus Kraftstoffmangel
an zu stottern, dann brauchen Sle den Hahn
nur nach rechts — ,Reserve" — zu drehen. Sie
dann noch im Tank vorhandenen 5 Liter ge-
niigen flir etwa 60 km Damit Sie nicht eines
Tages — fern jeder Tankstelle — mit leerem
Kraftstoffbehdl bleiben, stellen Sie den
Hebel nach dem Tanken wieder nach oben.
Steht der Hebel in Mittelstellung, ist der Hahn
geschlossen.

Die Wahl der Kraftstoffart und -marke kénnen
Sie ohne weiteres selbst treffen. Der VW-
Motor Ist so konstruiert, daB er mit allen han-
delsiiblichen Markenkraftstoffen einwandfrai
betrieben werden kann Marken-Qualitaten =
sowohl Fahrbenzine als auch Superkraftstoffe —
zeichnen sich dadurch aus, daf sie hinreichende
Gewiahr fir gleichbleibende Z

und auare]ohende Kloplfeshgkeut h:eten und
keine schadlich

Die Bremsen sollen unbedingt bei Antritt der
Fahrt geprift werden, denn von ihnen héngt
itgeh heit |hres Wa-

d die Verkehr



gens ab. Verschaffen Sie sich selbst das Ge-
fihl absoluter Sicherheit, indem Sie sich gleich
nach dem Anfahren durch vorsichti Nieder-

Die Reifen verdienen |hre besondere Aufmerk-
samkeit. Von den Reifen hangt weitgehend die
ick StraBenlage und Federung

al

treten des FuBhebels von der Wirk keit der
Bremsen liberzeugen.

Die Beleuchtung umfalit vor allen Dingen auch
die Blinklichtanlage und die Bremslichter. Bei-
des kénnen Sie nur Gberprifen, wenn Sie die
Zindung einschalten.

Ist eine Glohbirne der Blinklichtanlage defekt,
so arbeiten die andere Blinkleuchte und die
Kontrollampe im Tachometer mit wesentlich
schnelleren Blinkimpulsen.

Die Bremslichter leuchten nur bel Betidtigung
der FuBbremse auf.

Der Olstand kann nur bei stehendem Motor
gepritft werden. Er soll immer zwischen den
beidan Markierungsstrichen des UlmeBstabes
liegen und darf nie unter den unteren Strich
sinken. Vor der Messung wird der Stab ab-
gewischt, um Irrtimer zu vermeiden.

Zum Nachfiillen verwenden Sie nach Moglich-
keit immer das gleiche Marken-HD-Ol. Mischun-
gen verschiedener Ole vertragen sich nicht
immer gut.

lhres Wagens ab, Nur bei richtigem Reifen-
druck kommen diese Vorziige voll zur Geltung:
dar(iber hinaus haben Sie dann die Gewdhr
fir eine lange Lebensdauer.

Es Ist daher sicher nicht zuviel verlangt, wenn
Sie gelegentlich, mindestens aber einmal in
jeder Woche, einen zuverlassigen Luftdruck-
prifer zur Hand nehmen und sich von dem
Luftdruck der Reifen dberzeugen. Hier die
Werte:

Bel halber Nutzlast:

Vorn .... . 1,2 ath
Hinten ... . 1.Batd
Bel voller Nutzlast:

b0y R S A R 1
e e B

Vergessen Sie bitte nicht, danach die Ventil-
kappen wieder aufzuschrauben




Anlassen des Motors

Mit dem Zind-AnlaBschlof werden nacheinander Ziindung und Anlasser eingeschaltet. Da der
An]asser die Batterie stark beansprucht sollen dabei groBe Stromverbraucher, wie Fernlicht
oder Scheib her, nicht haltet sein. Auberdem Uberzeugen Sie sich bitte davon, daB
der Schalthebel in der Leerlaufstellung steht.

Zum Einschalten der Zindung wird der Zundschlussel zundchst so weit rechts herum gedreht,
bis die rote und grine K llampe im Tach hten. Danach goll sofort der Anlasser
betitigt werden. Hierzu drehen Sie den Schlissel in gleicher Richtung weiter bis zum Anschlag.

Bei Temp iiber dem Gefrierpunkt oder bei noch warmem Motor geben Sie bitte wihrend

des Anlassens etwas Gas. Nur bei sehr warmem Motor muf das Gaspedal ganz durchgetreten
werden.

Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt und bei kaltem Motor soll das Gaspedal schon vor
dem Einschalten der Zindung einmal ganz durchgetreten und wieder Joege!assan werden, damit
die automatische Startvorrichtung die Luftklappe schliefit. Auferd: ppeln Sie bitte aus,
damit der Anlasser nur den Motor durchzudrehen braucht, denn Motor- und Getriebedl kénnen
bei Kélte sehr dickflissig werden.

Sobald der Motor angesprungen ist, lassen Sie den ZOndschlissel los, damit der Anlasser
wieder ausgeschaltet wird. Sie kénnen nun sofort anfahren. Die Starlvamdﬂung des Vergasers

regelt ganz von selbst die richtige Gemischbildung und die Leer | nach der Betriebs-
temperatur. Vermeiden Sie aber jingt hohe Motordr , solange die M hine noch
kalt ist.
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Springt der Mator innerhalb der ersten 10 Se-
kunden nicht an, so kann der AnlaBvorgang
nach einer mindestens ebenso langen Er-
holungspause fiir die Batterie wiederholt wer-
den. Sie missen dann aber zunéchst die Zin-
dung aus- und wieder einschalten, denn eine
im ZindschloB eingebaute Anlaf-Wiederhal-
sperre verhindert, daf der Anlasser bei ein-
geschalteter Ziindung mehrfach betatigt und
dadurch bel laufendem Motor beschidigt wer-
den kann. Wenn schon einige Zindungen hor-
bar werden, ohne daB der Motor gleich an-
springt, soll der Startvorgang nicht unter-
brochen werden.

Die rote K llampe filr Lich hine und
Kiihlung erlischt mit steigendar Motordrehzahl.
Halten Sie unbedingt an, wenn diese Lampe
einmal wahrend der Fahrt aufleuchtet, und prii-
fen Sie zuniichst den Keilriemen fir die Licht-
maschine. Bei gerissenem Keilriemen ist nim-
lich die Kohlung des Motors unterbrochen.
Wie man den Keilriemen erneuert, ist auf der
Seite 39 beschrieben.

Sollte die Lichtmaschine aus anderen Grinden
nicht mehr laden, so kiénnen Sie zwar noch
welterfahren, aber maglichst nur bis zur néch-
sten Werkstatt, denn sonst wiirde die Batterie
bald ganz leer sein.

Die griine Kontrollampe fiir den Oldruck erlischt
nach dem Anlassen des Motors. Wenn diese
Kontrollampe wahrend der Fahrt aufleuchtet,
missen Sie unverziiglich anhalten, weil dann
die Schmierung des Motors unterbrochen
sein kann. Prifen Sie bitte zundchst den Ol-
stand. Liegt eine andere Ursache fir die Sto-
rung vor, so sollten Sie unbedingt die nachste
VW-Werkstatt zu Rate ziehen.

Ein gelegentliches Aufflackern der Lampe bei
warmem Motor und niedriger Drehzahl hat
keine Bedeutung.

Vaorsicht beim Anlassen des Motors in der
Garagel Sorgen Sie unbedingt fir gute Lf-
tung und schnellen Abzug der Auspuffgase,
denn sie enthalten das duBerst giftige Kohlen-
oxyd-Gas.




Fahrpraxis

Einfahrvorschriften brauchen Sie bei lhrem
VW-Kleinlieferwagen nicht zu beachten. Mo-
dernste Herstellungs- und Prifverfahren er-
lauben es, von der sonst wiihrend der ersten
Zeit dblichen Geschwindigkeitsbegrenzung ab-
zusehen. Sie kdnnen den Wagen alsc vom
ersten Tag an voll ausfahren.

Einige allgemeingiiitige Fahrregeln sollten Sie
sich dennoch zu eigen machen.

Schalten

Schauen Sie beim Fahren in der ersten Zeit
gelegentlich auf das Tachometer.

Schalten Sie nur innerhalb der zuldssigen Ge-
schwindigkeitsbereiche:

1. GANG
0 bis 25 km/h

Besonders wirtschaftlich fahren Sie zwischen:

Der Riickwirtsgang darf nur im Stand, also
weder bel vor- noch bel zurickrollendem Wa-
gen eingelegt werden. Er Ist gegen unbeab-
sichtigtes Einschalten durch eine Sperre ge-
sichert. Driicken Sie den Schalthebel zunachst
etwas nach unten, bevor Sie den Rlckwdrts-
gang nach links hinten einlegen.

Zuriickschalten

Schalten Sie besonders an Stelgungen, aber
auch zum Beschleunigen aus niedrigen Ge-
schwindigkeiten rechtzeitig zurick, um den



2.GANG
10 bis 50 km‘h

10 und 35 km/h

Motor méglichst im ginstigsten Drehzahl-
bereich zu halten. Das Getriebe |hres VW-
Kleinlieferwagens Ist vollsynchronisiert — Sie
brauchen das Schalten also wirklicht nicht zu
scheuen!
Auch fir das Zuriickschalten gelten gewlsse
Geschwmdugkellahereuohe Zu hohe Geschwin-
beim Zuriickschal beanspruchen
die Synchronisierung des Getriebes unnétig,
zu niedrige Geschwindigkeiten in den einzel-
nen Géngen schaden dem Motor Schalten Sie
daher vom 4. in den 3. Gang etwa zwischen 75

3. GANG
25 bis 75 km/h

25 und 55 km/h

4. GANG
40 bis 100 km/h

40 und 20 km/h

zwischen 50 und 25 km/h zuriick. Den ersten
Gang brauchen Sie nur beim Fahren mit Sehritt-
geschwindigkeit und an sehr steilen Steigungen.

For die zuverlassige Funktion der Synchroni-
sierung Ist es unerléBlich, daf die Kupplung
baim Schalten wvollsténdig ausgerlickt wird.
Nachléssiges Durchtreten des Kupplungspedals
hat nlcht nur (berméBigen Kraftbedarf am
bel zur Folge, d bewurkt auch
Verschleld der Kupp und der

und 40 km/h und vom 3. in den 2. Gang etwa

Synchroneinrichtung.
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Zu hohe und zu niedrige Geschwindigh in den | Gingen sollten Sie unbedingt
vermeiden! Sie kénnen die Lebensdauer des Motors dadurch heidend beeinfl

Einige Regeln fir die g und zur Sch g der Kuppl
Legen Sie den 1.Gang erst unmittelbar vor dem Anfahren ein.

Warten Sie auch bei voribergehendem Halten nie mit eingel Gang und g
Kupplungspedal.
Benutzen Sie wiihrend der Fahrt das Kupplungspedal nicht als FuBstitze

Wirtschaftlichkeit ist eine der E | Ti den Ihres Wagens! An lhrer Fahrweise aber
liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff nm‘.‘h einige Kilometer mehr herausfahren.

Nutzen Sie ruhig die unteren Geschwindigkeitsbereiche der einzelnen Génge aus. Der Kraftstoff-
verbrauch steigt an, wenn Sie beisp im Stadtverkehr mit 50 km/h im 3. Gang anstatt im
4. fahren. Ahnlich verhélt es sich, wenn Sie im 1. oder 2. Gang mit unnétig hohen Geschwindig-
keiten fahren. Schalten Sie also bei 10 km/h in den 2., bei 2535 km/h in den 3. und bei 40-50 km/h
in den 4. Gang, wenn eine normale Beschleunigung geniigt.

Geben Sie beim Beschleunigen allmihlich Gas. Nutzen Sie die volle Beschleunigung und beson-
ders die ausgezeichnete Bremswirkung lhres Wagens nur dann aus, wenn eine kritische Verkehrs-

es
Spielen Sie nicht unnétig mit dem Gaspedal, weder bei stehendem Wagen noch wihrend der
Fahrt. Bei |adem Miedertreten wird zwar nur eine kleine Menge Benzin zusétzlich in den Ver-
gaser héufi Tippen aufs G dal erhdht den Verbrauch aber merklich.




Treten Sie das Gaspedal nicht weiter durch, wenn die G auf Stei abfillt,
d halten Sie g zuriick und halten Sie den Motor dadnrnh im giinstigsten Dreh-

zahlbereich.

Mehmen Sie vor Kurven und beim Anhalten rechtzeitig Gas weg, versuchen Sie aber nicht dadurch
zu sparen, daB Sie den Wagen bergab im Leerlauf oder ausgekuppelt rollen lassen.

Huha Geschwindigkeiten badauton in ]odsm Fall auch einen héheren Kraftstoffverbrauch, da der

mit k keit nicht etwa gleichmiBig, sondern immer stirker
ansteigt. Sie kénnen aber schnell und doch sparsam fahren wenn Sie nach dem Beschleunigen
durch | Zuriicknel des dals di Stell suchen, bei der der Wagen
die gewiinschte Geschwindigkeit gerade noch hilt. Besonders auf langen Autobahnstrecken

kénnen Sie auf diese Weise wirklich sparsam fahren.

Fahrnn Sie mll mnsm Wurt ziigig! Ziigiges Fahren und
fiir den Motor.

Bremsen

Die Bremse reagiert schon auf den leisesten
Druck. Bremsen Sie mit Gefihl und vermei-
den Sie das Blockieren der Rider| Der Brems-
weg bei blockierenden Fadern ist keinesfalls
der kiirzeste. Statt dessen konnen Sie dabei
aber auf verschneiter oder vereister Strafie
unter ungdnstigen Umstdnden die Kontrolle
Uber den Wagen verlieren. AuBerdem leiden
die Reifen!

Beim Bergabfahren nutzen Sie die Bremswir-
kung des Motors aus und schalten denjenigen
Gang ein, in dem Sie im Gefille weder anhal-

i T Sohal haftai die

tend bremsen noch viel Gas geben missen.
Sie werden bald herausgefunden haben, daf
es meistens derselbe Gang ist, den Sie erfah-
rungsgemdl zum Aufwirtsfahren eben dieser
Strecke brauchen wirden. Die Zindung darf
bei Bergabfahrten nicht ausgeschaltet werden.

Scharfes Bremsen ist nur bei Gefahr gerecht-
fertigt. Uberzeugen Sie sich aber trotzdem in
gewissen Abstinden von der vollen Wirkung
der Bremsen, damit Sie sich fir den Ernstfall
ein Bild von dem Verhalten des Wagens und
vom Bremsweg machen kénnen,

19



Parken
Das Einfahren auch in eine verhéltnismiBig enge Parklicke bereitet keine Schwierigkeiten:

Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. Drehen Sie das Lenkrad nach rechts
und fahren Sie langsam riickwirts in die Licke ein:

| 1 [ [ [

Wenn die vordere ge lhres ferwagens mit der hinteren des vor Ihnen parkenden
Wagens auf gleicher Hohe liegt, drehen Sie das Lenkrad ganz nach links und fahren weiter
zuriick bis zur Bordkante:

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts, und fahren Sie noch ein Stiick vorwirts, bis der
Wagen vorn und hinten nahe der Bordkante steht:

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern schalten Sie zur
Sicherheit den ersten oder den Rickwartsgang ein.

Nehmen Sie den ZUndschliissel an sich, wenn Sie Inren Wagen verlassen.
20




Im Winter werden Sie besonders die Luftkih- = -
lung und die Heizung lhres Wagens schiitzen w"lterhet"eh
lernen. Sorglos konnen Sie ihn starker Kilte

aussetzen! Sein luftgekihiter Motor ist immer

startbereit und sorgt schnell fir eine gleich-

mébige Erwarmung des Wageninneren

Die Warmluftheizung 185t sich mit dem Hebel
neben der Handbremse stufenlos regeln:

Hebel nach oben — ein

Hebel nach unten — aus
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Das Motordl der Viskositatsklasse SAE 20/W 20
ist for den VW-Kleinlieferwagen fir AuBen-
temperaturen dber dem Gefrierpunkt — also
iber 0°C — vorgeschrieben. Dieser Viskosi-
tétsgrad wird jedoch bei Temperaturen unter
0°C so zdhflissig, daBb das Anspringen des
Motors erschwert wird. Sobald daher mit Tem-
peraturen unter 0 “C zu rechnen ist, soll recht-
zeitig anlaBlich eines Olwechsels das dinn-
flissigere Motorol SAE 10W oder ein Mehr-
bereichdl SAE 10 W — 30 eingefillt werden.

Falls Sie Ihren Kleinlieferwagen im Winter nur
auf kurzen Strecken und im Stadtverkehr fah-
ren, so empfehlen wir lhnen, den Olwechsel
ausnahmsweise in kirzeren Abstdnden vorzu-
nehmen, also alle 2500 km bel Verwendung
des vorgeschriebenen HD-Ols. In der dbrigen
Jahreszeit ist diese Mafnahme (berflissig und
unwirtschaftlich.

In Léndern mit arktischem Klima ist es ratsam,
bei sehr tiefen AuBentemperaturen, etwa ab
— 25°C, an Stelle ven SAE 10 W ein Motoral
SAE 5 W einzufillen, das Ol alle 1250 km
wechseln und gleichzeitiq das Olsieb reinigen
zu lassen.

und durch Nachspritzen ausbessern zu lassen,
wenn die volle Schutzwirkung erhalten bleiben
soll.

Die Bremsen sind im Winter in erhohtem Mafie
Kond und Spr tzt, das in
den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen
Sie daher beim Abstellen des Wagens nicht
die Handbremse an, sondern sichern Sie ihn
dureh Einschalten des ersten oder des Rck-
wirtsganges.

Die Batterie bedarf im Winter besonderer
Pflegel Sie wird némlich nicht nur durch den
heheren Stromverbrauch beim Anlassen und
die hiufigere Benutzung der Beleuchtung we-
sentlich stirker beansprucht, sondern labt auch
in ihrer Kapazitdt mit sinkender AuBentempe-
ratur nach. Falls Sie haufig nur kurze Strecken
oder im Stadtverkehr fahren, ist es daher rat-
sam, die Batterie im Winter hin und wieder
zusétzlich aufladen zu lassen. Zu einer gut ge-
pflegten Batterie gehdren aber auch elek-
trisch einwandfrele, metallisch blanke Masse-

und Kabel d h
Batterie und Anlasser

Die Ziindkerzen dirfen vor allem im Winter
keinen zu groBen Elektrodenabstand haben.
Der soll

Elektr welse

Das Getriebedl SAE 90 kann im allg
ganzjihrig gefahren werden. Nur In Léndern
mit arktischem Klima ist es erforderlich, das
dinnere Getriebedl SAE 80 zu verwenden, das
ganzjéhrig gefahren werden kann.

Das Fahrgestell ist im Winter versténdlicher-
welse ganz t en Beanspruch aus-
gesetzt. Vor allem werden in immer starkerem
MabBe Chemikalien zum Abtauen der Strafien
verwendet, denen auf die Dauer auch eine sehr
widerstandsfahige Lackierung nicht standhalten
kann. Die Unterseite Ihres VW-Kleinliefer-
wagens sollte deshalb zusdtzlich durch einen
‘Wachsunterbodenschutz  gegen Witterungs-

fld hiitzt werden. Es fiehit sich,
diesen Schutzfilm zu Beginn des Winter prifen
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0,7 mm betragen. Bei grofier Kalte kann man
ihn voribergehend auf 0.4 bis 0.5 mm verrin-
gern, um das Anspringen des Motors zu er-
leichtern.

Die Turschlsser kinnen im Winter einfrieren,
wenn zum Beispiel beim Waschen Wasser in
dan SchlieBzylinder gelangt ist. Man sollte da-
her den Wasserstrahl niemals direkt auf das
SchloB richten. Moch besser ist es, das Schlis-
selloch beim Wagenwaschen abzudecken.

Ein eingefrorenes Tirschiof 1alt sich mit einem
gut erwdrmten Schlussel 6ffnen. Danach sollte
moglichst sofort etwas Frostschutzldsung durch
das Schlusselloch in den Schliefzylinder ein-
gespritzt werden.

B m—
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Reifen mit abgefahrenem Profil kénnen wvor
allem im Winter gefihrlich werden. Sorgen Sie
daher rechtzeitig far Ersatz]

Besonders starkes Profil mit guter Boden-
haftung bei Matsch und Schnee haben M+ S-
Reifen. Sie konnen entweder nur die Hinter-
rider oder alle vier Rider damit ausristen.
An den Vorderrddern sollten M+ S-Reifen

gs nur dann auf werden, wann
tber einen léngeren Zeitraum mit stark ver-
schneiten StraBen zu rechnen ist.

Maoch vorteilhafter sind die sog M+S-
Eisreifen, durch die die Fahrsicherheit auch bei
Schneegléitte und Glattels wesentlich erhoht
wird, Auch diese Reifen, die Ubrigens grund-
sétzlich an allen vier Radern gefahren werden
sollen, dirfen Sie jedoch nicht dazu verleiten,
schneller zu fahren als Sie unter den gleichen
Bedingungen mit normalen M+ S-Reifen fahren
wilrden.

Allgemein gilt: Winterreifen haben nur dann
echte Vorteile, wenn wirklich winterliche Stra-
Benverhiltnisse vorliegen. Aus Grilnden der
Fahrsicherheit empfiehlt es sich, mit Winter-
reifen — gleich welcher Art — die Hochst-
geschwindigkeit des Wagens nicht voll auszu-
nutzen. Auch bei schneefreien und trockenen
StraBen konnen Sie von Winterreifen nicht die
gleiche Bodenhaftung erwarten wie von einer
Bereifung mit Normalprofil. AuBerdem unter-
liegen sie unter diesen Bedingungen beson-
ders bei hohen Geschwindigkeiten einem we-
sentlich stérkeran Verschleif.

Schneeketten kénnen in Verbindung mit Som-
mer- und Winterreifen nur an den Hinterradern
benutzt werden. Es sollen nur Spurketten in
Phw-Ausfihrung verwendet werden, die an
der Reifeninnenseite nicht mehr als 13 mm ein-
schlieBlich Kettenschlof auftragen. Beim Be-
fahren langerer schneefreier Strecken sollen
die Ketten abgenommen werden. Dort haben
sie keinen Sinn, beschiidigen die Reifen und
sind schnell zerstort.
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Reifenpflege

Neben dem Luftdruck hat auch lhre Fahrweise
grofien Einflub auf die Lebensdauer der Reifen,
Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und
schnelles Kurvenfahren verursachen eine un-
gleich starkere Abnutzung der Reifen gegen-
Gber verntnftiger Fahrtechnik.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und
schitzen Sie die Reifen vor starker Sonnen-
bestrahlung, Kraftstoff oder OI.

Von Zeit zu Zeit sollten die Reifen auf ein-
gedrungene Fremdkérper und duBere Besché-
digungen untersucht werden. Ein Reifen ist
spétestens zu erneuern, wenn Seine Profiltiefe
nur noch 1 mm betrgt, weil dann die Grenze
der Verkehrssicherheit erreicht ist. Wenn Sie
elnmal nach langerer Laufzeit eine ungleich-
méfige der Reifen llen, dann
fragen Sie bitte Ihre VW-Werkstatt um Rat.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten
machen sich statisch und dynamisch ausge-
wuchtete Rader vorteilhaft fir die Fahreigen-
schaften des Wagens und die Lebensdauer
der Reifen bemerkbar, Sie soliten daher zu-
mindest diejenigen Rader auswuchten lassen,
deren Decke instand gesetzt wurde. Da nach
langerer Laufzeit infolge des natirlichen Ver-
schleiBes eine Varlagerung der Unwucht ein-
treten kann, sollten Sie das Auswuchten der
Rader alle 10 000 km wiaderholen lassen.

Radwechsel

Reserverad, Wagenheber und Werkzeug finden
Sie unter dem vorderen Deckel, der mit dem
Zugknopf links unter der Armaturentafel ge-
&ffnet wird. Der Wagenheber wird am rechten
Radhaus durch einen Spannverschiufl gehalten,




Handbremse anziehen.

Radzierkappe mit dem Abziehhaken abnehmen
und alle fiinf Radschrauben mit Steckschlissel
und Betatigungsstange lockern.

Betitigungsstange In das untere Hebelgelenk

Zundchst nur eine Radschraube einsetzen und
diese so weit anzighen, dal sich das Rad noch
mit der Hand um diesen Punkt schwenken l&Gt,
bis sich auch die brigen Lécher von Rad und
Bremstrommel decken.

des Wagenhebers einstecken und Ei "
kant bis zum FuB des Hebers at k

F i Die fanf Rad-

‘Wagenheber bis zum Anschlag in das Vierkant-
rohr unten am Rahmen einstecken und Stand-
rohr mit der Hand hinunterdriicken, bis der
Heber den Boden berdhrt.

Betitigungsstange in das obere |

h vorerst nur so weit anziehen, daB
die Kugelform der Schrauben zentrisch in den
entsprechenden Vertiefungen des Scheiben-
rades sitzt.

Betatugungsatange m das untere Hebelgelenk

des Wagenhebers einstecken und Wagen an-
heben, bis sich das Rad vom Boden abhebt.

Radschrauben entfarnen und Rad abnehman,

Wagen so weit anheben, dal sich die finf
Schr locher des aufy 1l Reserve-
rades mit den Lachern in der Bremstrommael
annéhernd decken.

des ken und Wagen ab-
lassen.

Radschrauben Ober Kreuz gleichmibig fest-
zighen.

Radzierkappe mit kraftigem Schlag aufsetzen.
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Wagenpflege

aank o o I

Besitzer natirlich besonders am Herzen,

Unsere Aufgabe ist es, Ihnen mit dem Wagen

eine Laduerung 2u Iuelern dle nicht nur aufer-
i und beste-

l:hendan Glanz besitzt, sondern auch eine hoha
Lebensdauer erwarten laBt. Durch besondere

d1emlad1e Eehandlung wird die Karosserie

itgehend vor R und dia
Hahﬂihlgkeit der Lacklerung — Kunstharzlacke

ausgesuchter Qualitit - wesentlich erhoht.

Auch der beste Lack bedarf aber einer regel-

miBigen und sachkundigen Pflege. Das wird

versténdlich, wenn Sie sich die grofien Be-

ansnrudwrlgan vor Augen fiihren, denen die
zt ist. Grelles

g lhres
5 lich R Staub und Sct

wirken in immer wiederkehrendem Wa&ael.

auf den Lack ein.

Waschen Sie den neuen Wagen vor allem in
den ersten Wochen recht hiufigl Der Lack
ist dankbar fir diese Behandlung. Zum Wa-
schen bendtigen Sie einen t

for den Aufbau, eine welche Burste fir die
Réder, ein kraftige, langstielige Borste fir das
Fahrgestell und — viel Wasser! Zum Trocknen
brauchen Sie aulerdem einen Waschleder-
lappen.

Das Fahrgestell und die U des Auf-
baues werden zundchst mit einem Wasser-
strahl vom grobsten Schmutz befreit und an-
schlieBend mit einer Birste gereinigt.

Die lacklerten Flachen des Aufbaues und die
Rader werden mit einem feinverteilten Wasser-
strahl abgeb , bis der StraBenschmutz auf-
geweicht ist. Auf keinen Fall darf der Wasser-
strahl hart auf die Lackierung treffen. Mit dem
Schwamm wird der Schmutz von oben nach
unten unter reichlicher Zugabe von Wasser ab-
gewaschen, wobei der Schwamm in kurzen Ab-
sténden grindlich ausgespilt werden mufi, um
jedes Verkratzen des Lackes zu vermeiden.

Ihres
Kleinlieferwagens liegt Ihnen als Fahrer oder




Es ist eine Aelhe guter Waschmittel im Handel, welche Innen diese Arbeit wesentlich erleichtern
kénnen. Kaufen Sle aber bitte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lassen Sie sich durch
Ihre Werkstatt beraten!
Besonders wichtig bei der Verwendung eines Waschmittels oder nach einer Schaumwische ist
es, den Wagen grindlich mit klarem Wasser abzuspilen, um ganz sicher zu gehen, daf auch die
|etzten Reste des Waschmittels entfernt werden. Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem
sauberen Lederlappen .abgeledert”, damit sich keine Wasserflecken bilden.
Konservieren heilt, dem Lack die seiner bleibanden Elastizitit di len Fi fi
die ihm durch Wltmrungsalnflusae im Laufe der Zeit entzogen werden, und die saubere Ober-
fléche mit einer por hlief: und wasserat den Wachsschicht Gberziehen. Durch die
intensive Reinigungswirkung der chemischen Waschmittel wird Ubrigens der schitzende Film
des Konservierungsmittels geltst und muB entsprechend erneuert werden.
Speziell fir den Lack Ihres YW-Kleinlieferwagens wurde eln derartiges Pflegemittel geschaffen,
das Sie unter der Bezeichnung .Original-VW-Konservierungsmittel (L 190)° bei Ihrer Werkstatt
erhalten. Die Behandlung des neuen Wagens soll erstmalig nach etwa 8 bis 10 Wochen erfolgen
und spéter in Abstinden von etwa 6 bis 8 Wochen wiederholt werden, auBerdem, wie schon
erwihnt, méglichst nach jeder Sch Die A jung ist denkbar einfach: Mit einem
weichen Lappen diinn auftragen, etwa 20 Minuten antrocknen lassen und mit Pollerwatte oder
sinem weichen Pollertuch so lange leicht nachreiben, bis bei schriger Sicht Uber die polierte
Flache ksms Hegenbogenfarben mehr zu sehen sind. Dberflissig zu sagen, dal der Behandlung
eine grii i igung, also V hen und Abtrocknen des Wagens, vorausgehen muB.
Polieren soliten Sie Ihren Wagen nur dann, wenn die Lackierung infolge mangelhafter Pflege
unter der Einwirkung von StraBenstaub, Sonne und Regen unansehnlich geworden Ist und sich
durch Behandl mit Konservierungsmittel allein kein Hochglanz mehr erzielen 146t. Selen Sie
beim Kauf des Palmrmlllals besonders wihlerischl Wir warnen eindringlich vor der Verwendung
jer oder chemisch stark angreifender Pol ittel, auch wenn der erste Versuch damit
noch 0 sehr zu dberzeugen scheint. Auch zum Polieren unserer Kunstharzlackierungen haben
wir ein b d Mittel gewahit. Sie erhalten es als .Original-VW-Polierwasser
(L 170)" ebenfalls in jeder unserer Werkstatten.
Vor dem Polieren mub der Wagen sauber g und sorgfaltig abg knet werden. Staub
und Schmutz dirfen also nie trocken abgewlscht werden. Daa Pollen-:asssr wird mit Polier-
watte aufgetragen, worauf der Lack mit kriftigem Druck in gleichmaligen, geraden Strichen,
also nicht kreisférmig, bearbeitet wird. Bald macht sich beim Reiben ein schwacher Widerstand
bemerkbar, der anzeigt, dab B dteile des Pol Is In den Lack eingedrungen sind und
sich das Lésungsmittel verflichtigt hat. Mun wird mit sauberer Polierwatte so lange kraftig
nachgerieben, bis der erwartete Hochglanz eintritt. Das Polieren soll abschnittswelse In nicht
zu groBen Flachen erfolgen, um ein verzeitiges Eintrocknen des Polierwassers zu vermeiden.
Eine hlieBende Behandi mit Konservierungsmittel gibt auch hier die Gewahr, daB die
aufgewendete Milhe durch dauerhaften Glanz belohnt wird.

Das Waschen, Konservieren und Polieren des W unter S L hlung sollte unbedi
vermieden werden!
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Teerflecke haben die Ei haft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen, und kénnen
dann nicht mehr vollkommen entfernt werden. Die Behandlung sclite daher maglichst bald nach
Beendigung der Fahrt erfolgen. Unterwegs steht im allgemeinen nur Benzin zur Verfigung, das
mit einem weichen Lappen aufgetragen werden kann. Auch Petroleum oder Terpentinél kann

notfalls varwendet werden. Anschliebend werden die behandelten Stellen mit , lau-
warmer Wi ittellésung g hen und sauber abgespilt, um alle Spuren des Reumgunga-
mittels zu entlernen Am besten eignet sId‘\ jedoch unser schon erwdh Konservierung:

wobei die Nachbehandlung mit Wasch Il antfallt.

Insek fangen sich insb dere bel Nachtfahrten in der wirmeren Jahreszeit in groBer Zahl
an der Vord ite des Wagens. Einmal f klebt, lassen sie sich durch Schwamm und Wasser
allein nicht entfernen, sondern missen mit schwacher, lauwarmer Waschmittelldsung ab-
gewaschen werden.

Parken unter Biumen. Wagen, die im Sommer léngere Zeit unter Baumen geparkt haben, zeigen
sich oft Ober und Gber gesprenkelt. Diese Flecken lassen sich verhaltnismaBig leicht mit lau-
warmer Waschmittelldsung entfernen, wenn die Behandlung nicht zu lange hinausgezdgert wird.
Eine Nachbehand] dar gereini Stellen mit dem Konservierungsmittel ist in jedem Falle
zu empfehlen.

Varchmmu Teile behandsln Sie nach dem Trocknen am besten mit dem .Original-VW-Chrom-
| Ch . Chromlin wird dinn aufgetragen und soll etwa 10 Minuten lang antrock-

nen. AnschlieBend werden die t

Chromteile mit einem trockenen Lappen poliert.

Die Khns!ladarpolalerung reinigen Sie am besten mit einem wenchan Lappen oder einer weichen

Birste. Beu atarkerar Verscth ist sie mit | oder einem
Trock | zu séubern. Falls auch die Silzﬂachen und die Vorderseiten
der Rickenlef mit K ff sind, so darf dafir nur ein Trockensehaum -Reinigungs-
mittel benutzt werden. Fir die Sitzflichen und Rickenleh wird sm luftd i Kunst-
leder verwendet, in dessen G bau flissige Reini | sotort elndrmgen wilrden.

Fett- oder Farbflecke sollte man abwischen, bevor sie antrocknen. Eingezogene Flecke lassen sich
vorsichtig mit einem Lappen entfernen, der mit Benzin oder Spiritus angefeuchtet ist. Flecke durch
Farblge Schuhcrsme haseullgt man mit anpsnhno! Langere Einwirkung dieser Mittel kann die

icht des K il . Also Vorsicht! Trichlordthylen oder
Lackverdanner dirfen zur Reinigung nicht benutzt werden,

Mach dem Reinigen ist das Kunstleder mit einem weichen Lappen gut trocken zu reiben. So-

Konservierungsmittel sind far K ganz ungeeig weil sie nicht in das Material
einziehen, sondern lediglich Staub binden und die Kleider verschmutzen.
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Die Scheiben reinigen Sie am besten mit einem sauberen Schwamm und warmem Wasser. Ein
Scheibenreinigungsmittel sollten Sie dem Wasser nur in Ausnahmeféllen zusetzen, da die Kon-
servierung der Lackierung dadurch leicht angegriffen wird. Zum Trockren der Scheiben ver-
wenden Sie bitte immer einen besonders sauberen Lederlappen. Dieses Leder darf unter keinen
Umsténden fir die Lackflachen des Wag, benutzt den! Die meisten Lackpflegemittel ent-
halten namhch Besmndtslle wvon denen schon Spuren auf den Scheiben gentgen, um bei Regen

hinderungen hervorzurufen. Derartige Verschmutzungen lassen sich nur
mit graﬁer Sorgfalt und einem guten Scheibenreinigungsmittel entfernen. Dabei dirfen auch die

Bl nicht verg werden.
Tiir- und F dich Fur die el dfrele Abdicht der Turen und Fenster ist es
wichtig, dab die G hadigt und geschmeldi blenben Um dle ursprungllche Ge-
schmeidigkeit des Gummis zu erhalten, empfiehlt es sich, liche G lichtungen

lich mit Talkum einzupudern.



Schmierdienst

1 - Dihtung

2- Oisleb

3 - Dichtung

4 - Uislebdeckal

5 = Hutmutter mit Dichtring

6 - Olablabechrauba mit Dichtring

Richtig schmieren heiBt vor allem rechtzeitig
und sorgfaltig schmieren. Versiiumen Sie daher
nicht die regelmabige Durchfihrung aller mit
dem Schmierdienst verbundenen Arbeiten. Der
Schmierplan auf Seite 67 gibt eine gute Uber-
sicht, in welchen Kilometerabstanden die ein-
zelnen Schmierstellen lhre Aufmerksamkeit er-
fordern.

Unser Kundendienst-Heft ermaglicht es lhnen,
lhren Wagen in unseren Werkstatten durch
geschultes Personal mit geringem Kosten- und
Zeitaufwand sachgemaB abschmieren zu las-
sen. Vorteile, die Sie nicht ungendtzt lassen
sollten!




Motor

Motorélwechsel in den vorgeschriebenen Ab-
standen ist auch bei Verwendung der besten
Markenéle notwendig, denn verbrauchtes Ol
im Motor bed verstarkte Ab g und
verminderte Lebensdauer.

Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustand
durch H der VerschluBschraube
im Deckel for das Olsieb abgelassen. Ein
Spilen des Motors ist iberflissig, wohl aber
muBl das Olsieb bei jedem Olwechsel aus-
gebaut und gereinigt werden. Die Dichtungen
fir das Olsieb und die Dichtringe fir die Hut-
muttern sind dabel grundsétzlich zu erneuern.
Danach wird der Motor mit 2,51 Marken-HD-
Ol befillt.

Es ist Oberflissig und unwirtschaftlich, den Ol-
wechsel unter normalen Betriebsbedingungen
in kilrzeren Abstdnden als alle 5000 km vor-

h Kirzere Olwechselzei also Ab-

stinde von 2500 km, raten wir lhnen nur fir
den Fall, daB Sie im Winter verhaltnismébig
selten und dann nur kurze Strecken Im Stadt-
verkehr fahren
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Ol und O ist nicht das gleiche

Zur Schmierung des Motors ist HD-OI fir Otto-Matoren vorgeschriaben,
HD-Ule besitzen besondere chemische Wirkstoffe zum Schutz des
Motors gegen Korrosion und Schlammablagerung. Sie verringern nicht
nur die Riickstandbildung im Motor, sondern besitzen zugleich die Féhig-
keit, Ricksténde zu losen und sie in fein vertellter, unschédlicher Form
in Schwebe zu halmn Dadurch flieBen die im Ol nach elnlger Betriebs-
zeit enthall bei jedem Olwechsel mit ab.

i o

Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole bringen es mit sich, dafi sich

das newve Ol schon nach a kurzer dunkler
férben kann. Dieser Umstand braucht Ste nicht zu beunruhigen und ist
kein Anlal zu einem vorzeitigen Olwechsel.

Und noch etwas dber Motordle

Der Qualititsstand der heute erhiltlichen Markendle gestattet es, daf
Sie die Wahl des Fabrikats nach lhrem eigenen Ermessen treffen kénnen.
Haben Sie irgendwelche Zweifel, wird man Sie in jeder VW-Werkstatt
gern und richtig beraten. Am besten ist es, wenn Sie sich schon nach den
ersten 500 km fir .Ihr* Ol entscheiden und fir die Zukunft dabei bleiben.
Der VW-Motor stellt hinsichtlich der Qualitit des Oles keine Forde-
rungen, die nicht von jedem bekannten und bewihrten Markendl erfllt
werden,

Zur Unterteilung in verschied Visk kl tragen die Ole Be-

t wie zum Beispiel SAE 20 W /20, SAE 10 W und so weiter.
Mit Viskositat bezeichnet man den Grad der Dannflussigkeit. Die Aufien-
temperatur ist mafgebend dafir, welche Viskositatsklasse zu wiahlen ist.

SAE 30 eignet sich fir alle AuBentemperaturen Gber 30 °C.

SAE 20 /W 20 ist bei Aufientemperaturen zwischen 0 und + 30°C zu
verwenden.

SAE10W sollte in der kalten | it immer dann eingefillt war-

den, wenn bis zum nichsten Olwechsel mit Temperaturen
unter 0 °C gerechnet werden kann.

SAE5W kommt nur fir den Winterbetrieb in Léndern mit arkti-
schem Klima unter — 25 °C an Stelle von SAE 10 W in
Frage.

SAE 10 W - 30 ist ein sogenanntes Mehrbereichdl. Es schlieBt, wie schon
die Bezeichnung sagt, mehrere Viskositatsklassen ein
und kann im Sommer und Winter verwendet werden.

Vorlibergehende Uber- oder U ! der fir die einzelnen Viskositétskl genann-
ten &uﬂen&emwraturen spielen loelne Hofle Desgleichen ist es durch léssig, Ole verschie-
dener V zu hen, wenn zwischen zwel Olwechseln Ol nachgefillt
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werden muB und die AuBentemperaturen nicht mehr der Viskosititsklasse des Im Motor be-

findlichen Oles entspricht. Vor
verwendet wird.

g dafir ist all

dings, dafl dazu die gleiche Ol-Marke

In einigen Landern ist die Kennzeichnung der Motoréle nach dem sogenannten API-System dblich
(APl = American Petroleumn Institute). Nach dieser Einteilung tragen die fir den VW-Motor ge-
eigneten HD-Ole die Bezeichnung .For Service MS™.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen einem HD-OI nicht beigemischt werden,

Luftfilter priifen

Das Olbad-Luftfilter ist alle 5000 km zu prifen.
Der gesamte Staub in der vom Motor ange-
saugten Luft wird vom Filtereinsatz im Ober-
tell des Luftfilters festgehalten und wahrend
der Fahrt von dem im Unterteil befindlichen
Ol herausgespllt. Daher bildet sich im Laufe
der Zeit am Boden des Unterteiles eine
Schlammschicht. Wird bel der Prifung fest-
gestellt, daB dber dieser Schlammschicht nur
noch 4-5 Millimeter dinnflissiges Ol stehen,
so ist das Unterteil sorgfaltig zu reinigen und
mit frischem Ol zu befillen. Eine Reinigung
des Oberteiles Ist nicht notwendig. Nur wenn
der Fil durch verspd Reinigen
des Unterteiles oder durch Olmangel so stark
verschmutzt ist, daB sich die Lufteintrittslocher
auf der Unterseite bereits teilweise zugesetzt
haben, so ist die Staubkruste — am besten mit
einem Holzspan — zu entfernen.

Ein verschmutzter Filtereinsatz setzt nicht nur
die Motorleistung herab, sondern kann auch
frilhzeitigen Verschleid des Motors zur Folge
haben. Falls es die @rtlichen Betriebsverhait-
nisse mit sich bringen, dafl der Wagen oft auf
sehr staubigen StraBen gefahren wird, emp-
fiehlt es sich also, das Filter entsprechend
haufiger zu prifen.

Prifen Sie bitte auch jedesmal die Warm-
luftregelkl; im A en des Filters
auf Leichtgéngigkeit. Diese Klappe reguliert in
Abhéngigkeit von der Drehzahl des Motors
den Zutritt vorgewsrmter Ansaugluft zum Ver-
gaser.

Luftfilter reinigen

hlauch fir Kurbelgeh Entlift
Luftfilter abziehen.
Schlauch fir Warmluft vom Ansaugstutzen des
Filters abziehen.
Olbadluftfilter von kriimmer
und Oberteil herausnehmen.
Das Oberteil darf niemals mit dem Filtereinsatz
nach oben abgelegt werden.
Unterteil des Filters sorgfaltig reinigen und bis
zur Strichmarke mit neuem Motorsl SAE 20 be-
fillen.
Beim Einbau achten Sie bitte auf einwandfreien
Sitz des Filters am Ansaugkrimmer.
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Vergaser

Lagerstellen und Gelenke des Vergasers sollen
alle 5000 km gedlt werden, damit das Ge-
sténge leichtgingig bleibt, Folgende Stellen
sind mit einigen Tropfen Motorél zu schmieren:
Luftklappenwelle mit Stufenscheibe, Drossel-
klappenwelle, Lagerbolzen fir Gaszug, Be-
tétigungsstange und Hebel fir Beschleuni-
gungspumpe.




Getriebe

Wechsel- und Ausgleict iebe sind Im Getrieb a 2L gefalt und werden ge-
melnsam mit Hypoidal geschmiert. Das alte Ol wird nach gleichzeitigem Entfernen der beiden
IMi t-OlablaBschrauben in betriet Zustand abgel Danach werden 2,5 | Marken-

g
Hypoidol aufgefilit.

Die Magnet-OlablaBschrauben sind bei km-Stand 500, 5000 und von da ab bei jedem Getriebe-
slwechsel alle 50 000 km sorgfaltig zu reinigen. Da die Dauermagnete nur eine begrenzte Menge
von Fremdkorpern festhalten konnen, ist die vorgeschriebene Reinigung besonders wichtig.

Der Olstand Ist zwischen den Olwechseln regelméBig zu prifen und gegebenenfalls zu erganzen,
Das Ol soll bis zum Rand der Einfollaffnung stehen.

Zusatz-Schmiermittel sollen in Verbindung mit einem Hypoidal nicht verwendet werden.



Fahrgestell

Richtiges Durchschmieren der Lagerstellen an der Vorderachse st nur in entlastetem Zustand,
also bei angehobener Achse, gewdhrleistet.

Die Vorderachse besitzt acht Schmiernippel, die alle 2500 km abzuschmieren sind. Mur wenn der
Wagen haufig auf schlechten Straflen gefahren wird, empfehlen wir, die Achsschenkelbolzen
zwischen den planmaBigen Schmierzeiten zusétzlich einmal, also etwa alle 1250 km abzuschmie-
ren. Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel mit einem Lappen gut zu reinigen, um das
Eindringen von Schmutz in die Schmierstellen zu vermeiden. Reifen und Bremsschlduche dirfen
mit Fett nicht in Berlihrung kommen. Auch kleine Mengen davon sollte man méglichst sofort ab-
wischen.

Prifen Sie bitte auch die bkappen der wartungsfraien Spur kipfe bel jedem Schmier-
dienst auf Beschidigungen und ei ffreien Sitz. Beschadigte Staubkappen sollen lict
sofort ausgewechsalt werden.

Die Zige fur Vergaser, Kupplung und Heizung und die ter des Kuppl
sollten jihrlich einmal, und zwar am besten zu Beginn der kalten lahreszeit, besonders auf
Géngigkeit geprift und wenn nétig gereinigt und abgeschmiert werden.
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Die Vorderradlager

werden beim Zusammenbau mit Fett gefillt.
Die Nabendeckel sollen frei von Fett sein.

Die Vorderradiager missen alle 50000 km
gereinigt und mit dem in der Schmierstoff-
tabelle vorgeschriebenen Fett gefillt werden.
Hierzu missen die Bremstrommeln abgenom-
men werden. Anschlieflend sind die Vorder-
radlager neu einzustellen. Diese Arbeit soll
nur durch eine VW-Werkstatt ausgefihrt wer-
den, um Lagerschiiden zu vermeiden.

Fahrersitz

Die Gleitschienen des Fahrersitzes werden auf
den oberen und unteren Laufflichen gefettet.
Um die gewinschte Leichtgéngigkeit zu er-
reichen, geniigt schon eine geringe Menge Fett.
Vor dem Einfetten missen die Schienen mit
einem Lappen gereinigt werden.

Tiiren und Schlésser

Die Leit- und Tragrollen an beiden Schiebe-
tiren sind alle 5000 km mit Universalfett abzu-
schmieren.

Die Scharnierbénder der Rickwandklappe und
des Deckels zum Motorraum werden regel-
méBig geolt, das vordere DeckelschloB ist
leicht einzufetten.

Die Schliefzylinder an den Sicherheitsschlds-
sern werden mit Graphit behandelt. Es genigt,
denvorher in Graphi b g hten Schliissel
im Schloff mehrfach hin- und herzudrehen.
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Wartungsdienst

Die Kundendienst-Organisation des Volks-
wagenwerkes bietet lhnen ein weitverzweigtes
Netz autorisiertar Werkstitten mit geschulten,
erFahrensn Fachleuten und allen notwendigen
L, und -einr gen. Uber-
aII wo Sie unterwegs das vertraute VW-Zeichen
am StraBenrand antreffen, werden Sie als An-
hariger der grofien G inschaft der Volks-
wagsn[ahrer aufgenommen. Hier werden Sie
fachménnisch beraten und finden schnelle und
wirksame Hilfe.
Fir Félle, in denen Sie ausnahmsweise nicht
schnell genug die Maglichkeit haben, eine VW-
Werkstatt aufzusuchen, und darauf angewiesen
sind, eine kleine Starung selbst zu beheben,
geben wir lhnen eine Zusammenstellung der
wichtigsten Arbeiten, die zum normalen War-
tungsdienst gehdren.
Bei allen Ubrigen Wartungs- und Reparatur-
arbeiten wollen Sie sich bitte grundsatzlich an
unsere VW-Werkstitten wenden. Dort ist Ihr
Wagen in besten Hénden. Sie selbst aber spa-
ren Zelt, VerdruB und — Geld.




Keilriemen priifen

Der Keilriemen fir den Antrieb der Licht-
masd’nne und des Kihlgebldses ist in den yors
anden auf vorschri
Spannung und VerschlelB zu prafen. Er muB
sich durch kréftigen Daumendruck um etwa
1,5em durchdricken lassen und darf keine
Spuren ObermaBiger Abnutzung aufweisen.

Zum MNachstellen des Keilriemens nehmen Sie
die hintere Hélfte der Riemenscheibe an der
Lichtmaschine ab. Beim Lésen und Anziehen
der Mutter ist ein Schraubenzieher in die Aus-
sparung der vorderen Riemenscheibenhilfte
zu stecken und gegen die obere Gehiuse-
schraube der Lichtmaschine abzustitzen. Zum
Auswechseln des Kellrlemens ist auBerdem
das Dackhlcch fir die untere Riemenschelbe
nach H L der drei Bef
schrauben abzunehmen.

igungs-

Die wvorschriftsmifige Keilri

wird durch Herausnehmen beziehungsweise
Einfagen von Abstandschelben zwischen den
belden Ri hi lIt. Da-
bei wird durch Her h 1 die Sp q

erhaht und durch Einfugen verringert.

Meu aufgelegte Keilriemen ldngen sich zundchst
noch etwas, missen also nach 500 km Fahr-
strecke | lliert und geget lls nach-
gespannt werden. Die Spannung &ndert sich
danach nicht mehr, so dal} sich weiteres Nach-
stellen eriibrigt. Es ist ebenso falsch, mit zu
starker wie mit zu schwacher Keilriemenspan-
nung zu fahren.

Trotz der hohen Lebensdauer des Keilriemens
sollte sich immer ein Reserve-Keildiemen Im
Wagen befinden.
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Filter der Kraftstoffpumpe reinigen

Das Filter in der Kraftstoffpumpe scheidet
Schmutzteilchen und Wasser aus dem Kraft-
stoff aus. Es ist in den vergesehenen Abstiin-
den auszubauen und sorgfaltig zu reinigen:

Kraftstoffhahn absperren.

Sechskantschraube fiir den Deckel der Kraft-
stoffpumpe herausschrauben und Deckel ab-
nehmen.

Filter herausnehmen und in Waschbenzin rei-
nigen.

Beim Einbau des Filters vergessen Sie bitte
nicht, den Dichtring fir den Deckel mit einzu-
legen.

Ziindung einstellen

Wenn wir lhnen an dieser Stelle so hende Hinweise Gber die Einstellung der Zindung
geben, so nur deshalb, weil Unkenntnis oder MiBachtung der vorgeschriebenen Einstellwerte
mangelhafte Leistung, hohen Kraftstoffverbrauch oder sogar Stérungen am Motor zur Folge
haben kann. Der Zindzeitpunkt darf nicht willkiirlich vorverlegt werden, auch nicht bei Ver-

g von Superkr ffen. Die Verdnderung des Zindzeitpunk ist nicht nur zwecklos,
sondern kann dem Motor — wie gesagt — Schaden zuflgen.

Vor dem Einstellen des Zindzeitpunktes ist in jedem Falle der Abstand der Unterbrecherkontakte
zu prifen. Er soll bel voll abgehobenem Unterbrecherhebel 0,4 mm betragen. Der Zindzeitpunkt
ist auf 10° vor dem oberen Totpunkt einzustellen.

Die Zandung darf grundsétzlich nur bei kaltem oder méBig warmem Motor eingestellt werden.

U T ] 1 P
nter g

Die Unterbrecherkontakte missen eben sein und in geschlossenam Zustand parallel aufeinander
liegen. Verschmutzte Kontakte werden gereinigt und bei rauher Oberfliche mit einer Kontakt-
feile gegléttet. Dabei wird der Unterbracherhabel leicht gegen den Unterbrecherkontakt gedriickt.
AnschlieBend ist der Verteiler sorgfiiitig auszublasen. Zeigen die Kontakte stdrkeren Abbrand,
50 sind sie zu erneuern.
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Unteebrecherk 1 . "

Verteilerkopf und Verteilerlaufer abnehmen.

Motor von der Lichtmaschine aus so lange dre-
hen, bis ein Nocken der Verteilerwelle den
Unterbrecherhebel voll abhebt.

Feststellschraube am Unterbrecherkontakt
lesan.

Schraubenzieher zwischen die beiden Zapfen

der Unterbrecherplatte und in den Schlitz des

Unterbrecherkontaktes stecken und Kontakt-
b d auf 0,4 mm !l

Feststellschraube anziehen und Verteilerliufer
aufsetzen.

Mach der Einstellung der Unterbrecher
ist in jadem Fall der Ziindzeitpunkt neu einzu-
stellen.
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Ziindzeitpunkt einstellen

Motor von der Lichtmaschine aus so lange
rechtsherum drehen, bis die rechte Marke auf
der Keilriemenschelbe mit der Trennfuge des
Motorgehduses fluchtet und der Finger des
Verteilerldufers zur Marke fir den 1. Zylinder
auf den Rand des Verteilergehtiuses zeigt.

Klemmschraube am Halter des Verteilers lasen.

6-Volt-Priflampe mit dem einen Pol an
Klemme 1 der Zindspule und mit dem anderen
an Masse legen.

Zundung einschalten.

Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind, dann
langsam entgegengesetzt drehen, bis sich die
Kontakte zu offnen beginnen und die Prif-
lampe aufleuchtet.

Klemmschraube am Halter des Vertellers fast-
ziehen.

Verteilerkopf aufsetzen.

Der Zundzeitpunkt ist richtig ei It, wenn
die Priflampe bei langsamem Drehen des Mo-
tors in Laufrichtung in dem Augenblick auf-
leuchtet, wenn die rechte Marke der Keil-
riemenscheibe mit der Trennfuge des Motor-
gehiuses fluchtet. Vorher sollte der Motor um
etwa eine viertel Umdrehung zuriickgedreht
werden, um das Spiel im Verteilerantrieb aus-
zuschalten.

Ziindverteiler schmieren

Am Gleitstick des Unterbrecherhebels im
Zindverteiler soll sich immer etwas Lithium-
fett befinden, das die Mockenbahn der Ver-
teilerwelle schmiert. Alle 5000 km ist zu (ber-
prifen, ob diese Stelle gesdubert und mit
neuem Fett versehen werden muB. Dabel darf
nur ganz wenig Fett verwendet werden und
nichts davon in die Méhe der Unterbracher-
kontakte gelangen, weil andernfalls Stérungen
an der Zondung eintreten konnen.




Ziindkerzen priifen

Das Aussehen der Elektroden und lsolier-

kérper gibt hinreichend Aufschiufl Gber Ein-

stellung und Zustand des Motars:

Mittelgrau — gute Vergasereinstellung und
richtiges Arbeiten der Kerze.

Schwarz — Gemisch zu fatt.
Hellgrau — Gemisch zu mager.
Veralt = Aussetzen der betreffenden

durch Biegen der Masseelektrode nachgestellt.
Er soll 0,7 mm betragen

Achten Sie beim Einschrauben der Kerzen
auch darauf, dall der zupehorige Dichiring vor-
handen ist. Kerzen gut, aber nicht mit Gewalt
anziehen,

Kerze oder schlecht abdi

Kolbenringe.
Die Ziundkerzen haben eine durchschnittliche
Lebensdauer von etwa 15000 km und sollten
daher rechtzeitig erneuert werden.
Zur Vermeidung von Zindstérungen Ist es
notwendig, die Kerzen alle 5000 km heraus-
zuschrauben und zu prifen. Verbrennungs-
rilckstéinde lassen sich mit einer Kerzenbiirste
und einem Holzspan leicht vom lsclierkérper
und von den Elektroden entfernen. Die Kerzen
sollen auch aufien sauber und trocken sein,
um Kurzschlisse und Kriechstrome zu vermei-
den. Der Elektrodenabstand wird bei Bedarf

0.7 mm

Komp i druck priifen

Der Kompressionsdruck wird bei betriebs-
warmem Motor Im Kerzensitz der Zylinder
gemessen. Zum Prifen des Kompressions-
druckes missen alle vier Ziindkerzen heraus-
geschraubt sein. Der Motor ist dann bei voll
durchgetretenem Gaspedal so lange mit dem
Anlasser durchzudrehen bis sich die Anzeige
nicht mehr merklich verandert.

Der Kompressi druck soll mind, 6,0 atl
betragen. Wichtig ist, daB nur zuverlissige
Mefigeréite benutzt werden und eine absolut
einwandfrele Abdichtung des Gerates im Ker-
zaensitz gewdhrleistet ist
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Ventile einstellen

Die Ventile dirfen nur bei kaltem oder mafig warmem Motor eingestelit werden. Das Spiel soll
betragen: 0,10 mm an den EinlaB- und AuslaBventilen.

Bei der Einstellung miissen beide Ventile geschlossen sein, das heiPt, der Kolben des betreffen-
den Zylinders mul® im oberen Totpunkt des Verdichtungshubes stehen. Die Anordnung der
Zylinder ist aus den in die Motorabdeckbleche eingepriigten Zahlen 1 bis 4 zu ersehen. Das
Einstallen erfolgt in der Reihenfolge 1., 2., 3. und 4. Zylinder.

Verteilerkopf abnehmen.

Meotor von der Lichtmaschine aus so weit drehen, bis der Finger des Varteilerlaufers zur Marke
far den 1. Zylinder auf den Rand des Verteilergehduses zelgt

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Geg tern der El llschrauben fur die Ventile des 1. Zylinders lasen.
Ventilspiel mit einer Fahlerblatl 0,10 mm einstel
Einstellschrauben festhall und G n ieh

Zur Einstellung der Ventile fiir den 2., 3. und 4. Zylinder wird der Motor linksherum weitergedreht,
bis der Finger des Verteilerlaufers jewells um 90° versetzt steht.
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Vergaser einstellen

leder Vergaser wird im Werk geprift und mit Markenbenzin auf den Motor des Wagens ein-
gestellt. Eine Anderung der Einstellung durch A hseln von Disen gegen andere als die
vorgeschriebenen Gréfen ist unter normalen Betriebsverhiltnissen nur schédlich und daher zu
unterlassen.

Das Prifen und Einstellen des gasers, der Startverrichtung und die Instand-
setzung der Beschleunigungspumpe saollten Sie lhrer VYW-Werkstatt (berlassen, die die dafir
erforderlichen Spezialkenntnisse und Erfahrungen besitzt,

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit unter Umstanden einer Nachregulierung. Die
Einstellung erfordert einen betriebswarmen Motor. AuBierdem ist zu beachten, dal die Leerlauf-
einstellschraube auf der untersten Raste der Stufenscheibe der Startautomatik anliegt.

Motor mit der Leerlauf-Begrenzungsschraube (1) auf normale Leerlaufdrehzahl (etwa 550 Um-
drehungen in der Minute) einstellen,

Leerlauf-Gemischschraube (2) so weit nach rechts drehen, bis die Leerlaufdrehzahl abfélit. Dann
um eine viertel bis drittel Umdrehung nach links drehen,

Leerlaufdrehzahl nachregulieren (1).

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der Motor nach plétzlichem Offnen und Schlieen der
Drosselklappe bei gleichzeitig heruntergetretenem Kupplungspedal nicht stehenbleibt.

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge t hédi Dict ] nicht A q
rohrflansche, fehlerhafter Zandung oder undichter Ventile sein.
1 2




Kupplungssplel priifen

Leichtes Schalten der Génge und wvollstandige
Ubertragung der Motorleistung auf Getriebe
und Hinterachse sind nur bei vorschriftsméBig
eingestellter Kupplung gewdhrleistet.

Das Kupplungsspiel soll am oberen Ende des
Kupplungspedals gemessen 10 bis 20 mm (a)
betragen. Es wird mit einer Nachstellmutter
am Endstick des Kuppl il |

Vorderradlager einstellen

Einstellarbeiten an den Vorderradlagern sollten
moglichst nur in einer VW-Werkstatt vorgenom-
men werden. Zu loses oder zu festes Einstellen
kann in kirzester Zeit Lagerschiiden zur Folge
haben.

Wagen vorne anheben.

Machstellmutter am Endstick des Kupplungs-
seiles durch Losen der Gegenmutter entsichern.

Kupplungssplel durch Drehen der Mutter ein-
stellen.

Kupplungspedal mehrmals durchtreten  und

Spiel dberpriifen,

Nachstellmutter festhalten und Gegenmutter
fest anziehen.

Lagerstelle zwischen Ausriickhebel und Mach-
stellmutter mit Universalfett schmieren.

n und losen. Die
Muttern am linken Vorderrad haben Linksge-
winde.

Aulere Sechskantmutter abschrauben und neues
Sicherungsblech einlegen

Innere Sechskantmutter so einstellen, daB sich
die Druckscheibe zwischen Lager und Mutter
bei fest angezogener Gegenmutter mit einem
Schraubenzieher gerade eben noch verschieben
laft.

Sicherungsblech wechselseitiq umsachlagen,




hatall

Bundbolzen priifen und

Die Bundbolzen der Worderradaufhdngung
haben bei richtiger Einstellung kaum fahlbares
Axialspiel. Im Laufe der Zeit kann das Spiel
durch natiirlichen Verschleif grofer werden.
Es muB daher in den vorgesehenen Abstinden,
namlich alle 5000 km, geprift werden.

Zum Feststellen des Spicls werden die Rader
bei angehobenem Wagen quer zur Fahrtrich-
tung hin und her bewegt. Sobald dabei deut-
lich filhlbares Axialspiel zwischen den Lager-
bigeln und den Traghebeln festgestellt wird,
milssen die Bundbolzen nachgestellt werden.

Nachstellen

Bundbolzen grindlich abechmieren.
Klemmschrauben an den Traghebeln lockern.
Bundbolzen zunéchst fest anziehen und dann
um etwa eine /s Umdrehung wieder losen.
Bundt 1 850 weit iehen, bis durch das
Anlegen des Bundes ein leichter Widerstand
splrbar wird.

Kl hrauben an den Traghebeln wiader
festziehen.

Reicht die Machstellmtglichkelt nicht aus, so
sind die Beilegscheiben verschlissen; sie mis-
sen dann in einer VW-Werkstatt ernevert wer-
den,

Mach jedem Einstellen der Bundbaolzen ist die
Vorspur zu prifen und nétigenfalls zu berich-
tigan.

Vorspur einstellen

Die Varspur der Vorderrider soll bel leerem,
am Boden stehendem Fahrzeug 2-4 mm be-
tragen. Dieses MaB kann nur mit einem Spur-
mefgerat und damit nur in einer Werkstatt zu-
verléssig geprift werden. Unzul#ssige Ab-
weichungen wvon den angegebenen Werten
beeinflussen die Stralenlage des Wagens und
die Lebensdauer der Reifen unginstig.

Die Lenkung
darf bel Geradeausat?llung der Vorderr\hder
kein lassi Spiel auf T

seits missen die Vorderrader nach Durchf‘ahren
einer Kurve selbstindig wieder in die Gerade-
ausstellung zuriickkehren.

Zur Prifung bewegen Sie das Lenkrad leicht
hin und her, bis jeweils Widerstand zu splren
ist. Die Lenkung ist richtig eingestellt, wenn
dabel am Lenkradumfang gemessen nicht mehr
als 25 mm Spiel festgestellt wird,

Einstellarbeiten an der Lenkung erfordern viel
Erfahrung sowie Spezialwerkzeuge und sollen
grundsétzlich nur in einer VW-Werkstatt vor-
genommen werden.
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Bremsen priifen und einstellen

Das Spiel zwischen Bremsbacken und Brems-
trommel vergriBert sich Im Laufe der Zeit
durch den natirlichen Verschleil der Belige.
Wird der FuBhebelweg bis zum Ansprechen
der Bremse zu grofl, so missen die Brems-
backen nachgestellt oder neu belegt werden.
Der Verschleid der Belage ist alle 5000 km
durch die Machstelloffnung in den Brems-
trommeln zu prifen. Die Stirke der Brems-
belage soll 25 mm nicht unterschreiten. Priifen
Sie bitte auBerdem samtliche Leitungen und
& i der Br I auf Dichtigkeit,
dulere Beschadi und K ion. Be-
hid leitungen sind unbedingt so-
fort auszuwechseln.
Ist Luft in das Bremssystem eingedrungen, so
186t sich das Bremspedal weit und federnd
durchtreten. Vor dem Entliften der Bremse
prifen Sie bitte den Stand der Bremsflissig-
keit im Nachfillbehalter hinter dem Reserve-
rad. Der Behilter soll mindestens drelviertel
voll sein. Zum Nachfillen darf nur .Original-
VW-Bremsflissigkeit™ verwendet werden.
Vorsicht beim Machfillen: Bremsfiissigkeit
greift die Lackierung an!
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Die Bremsbacken werden einzeln an allen vier
Rédern nachgestellt. Vor und nach dem Nach-
stellen ist der BremsfuBhebel einmal kriftig
durchzutreten, damit eich die Bremsbacken
zentrieren, das heiBt zur Bremstrommel richtig
einstellen kénnen. Beim MNachstellen der
Bremse an den Hinterridern muB die Hand-
bremse gelost sein.
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Radzierkappe abnehmen.

Rad anheben und so weit vorwérts drehen, bis
die Machstellaffnung in der Eremstrommel Gber
giner der beiden Machstellmuttern steht.

Nachstellmutter durch Hebelbewegung mit
einem Schraubenzieher in Pfeilrichtung drehen,
bis der Bremsbelag leicht an der Bremstrommel
streift.

Vorgang an der anderen Machstellmutter wie-
derholen. Man beachte bei der Einstellung rrut

Entliif m

Girm] hlufikappe des
an einem Radbremszylinder entfernen und Ent-
lisftungsschlauch anschlieBen.

Wird ein offenes GlasgefdB verwendet, so ist
das frele Ende des Entliftungsschlauches so
hineinzulegen, daB die Mindung méglichst
hoch liegt.

Entliftungsschraube mit einem Schrauben-
schlissel 7 mm um %4 bis 1 Umdrehung lasen.

BremsfuBhebel mehrmals schnell niedertreten

dem Schr

I d|e g g und lang zuriickneh bis an der
Drehrichtung der beiden Nachstell n Schlauchmiindung keine Luftbl mehr auf-
treten,

Beide Machstellmuttern um drei bis vier Rasten
zuriickstellen, bis sich das Rad frei drehen 1aBt.
Das Machstellen der anderen Réder erfolgt
sinngemab.

Radzierkappen aufsetzen und auf festen Sitz
prifen.

Bremse entliiften

Beim Entliften der Bremse wird immer mit
dem am weltesten vom Hauptbremszylinder
entfernt liegenden Rad begonnen. Die Relhen-
folge ist also: Rechtes und linkes Hinterrad,
dann rechtes und zuletzt linkes Vorderrad.

BremsfuBhebel beim letzten Niedertreten in
sainer tiefsten Stellung festhalten, bis die Ent-

liftungsschraube festgezogen ist.
Entliifte hlauch abnet und VerschluB-

kappe aufsetzen.

Das Entliften der Ubrigen Anlage geschieht
alnngemaﬁ Zu beachlen ist, daB in jedem Fall
keit im Nachfllbehl
vorhanden sein muB, damit keine Luft an-
gesaugt wird, Nach Enllu(ten aller Réder ist
der B Is zu kon-
trollieren und gegebenenlalls Zu ergénzen.




Handbremse nachstellen

Die Handbremse wird am Handbremshebel
Die Nachstellmuttern sind durch
einen seitlich in die Abdeckung eingearbeiteten

Schlitz zugénglich.

Beide Hinterrader anheben.

Beide Nachstelimuttern entsichern und so weit
anziehen, daB sich die Hinterréder bei geloster
Handbremse gerade noch frei drehen lassen.

Handbremse um 2 Zihne anziehen und beider-
saitig gleiche Bremswirkung der Hinterrdder
prifen. Spétestens im 4. Zahn dirfen sich die
Réder nicht mehr von Hand drehen lassen.

Machstellmuttern sorgfaltio wieder sichern.

Batterie priifen

Die Startbereitschaft des Wagens hangt nicht
zuletzt vom Zustand der Batterie ab. Die Batte-
rie ist daher regelmaBig zu prifen und sorg-
féltig zu pflegen. Der Deckel der Batterie |40t
sich nach Losen des Spannhebels abnehmen.

Die Saure soll immer etwas dber dem Platten-
satz der Batterie stehen. Der Sédurespiegel ist
genau nach der Saurestandsmarke einzustellen.
Je nach Bauart der Batterie muld entweder der
Boden des Einsatzes oder der Steg iber den
Platten eben noch bedeckt sein. Bei zu nied-
rigem S8 piegel durch Verd g fillen
Sie bitte destilliertes Wasser nach. Séure wird
nur ergénzt, falls Verlust durch Auslaufen ent-
standen ist. Bei zu hohem Séurestand kann
wihrend des Betriebes Sdure (berlaufen und
Schaden verursachen. Daher bitte Vorsicht
beim Nachfillen!




Zur weileran Prﬂfung einer Batterie benutzt man einen Zellenprifer, ein Voltmeter mit parallel

id d. Die Sp einer Zelle darf wihrend der Messung —
10 bis 15 Sekunden Dauer — nicht unter 1 B\I’olt absinken. Andernfalls ist die Zelle entladen oder
defekt. Die normale Spannung betriigt 2 Volt.

Die Polképfe der Batterie sind mit einem sauberen Lappen oder bei starker Korrosion mit elnem
Polreiniger zu siubern. Polkipfe und Kabelanschlisse werden mit Polschutzfett dick elngefenel
Achten Sie bitte auch auf eine metallisch blanke und feste Verbindi des M b mit
dem Aufbau,

Die Dichte der Séure kann mit einem Dichtemesser (Ardometer) geprift werden. Mit zunehmen-
r!er Ladung der Batterie steigt das spezifische Gewicht der Saure. Entsprechend taucht der

Schwi des Dich welter empor. Auf einer Skala kann die Dichte der Séure in
Grad Baumé oder ihr spezifisches Gewicht abgel werden,

Batterie geladen 32 °Bé = spez. Gew. 1,285

Batterie halb geladen 27 °Bé = spez. Gew. 1,230

Batterie entladen 18 °Bé = spez. Gew. 1,142

Wenn Sie Ihr Fahrzeug l8ngere Zeit stillegen, vertrauen Sie die Batterie am besten einer Werk-
statt zur Pflege an. Eine unbenutzte Batterie entladt sich im Laufe der Zeit selbst. Es kénnen
dann bleibende Schaden an den Platten auftreten, wenn sie nicht rechtzeitig — etwa alle
4 Wochen — Oberpriift und nachgeladen wird.
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Scheinwerfer einstellen

Falls kein Priif- oder Einstellgerat fir Schein-
werfer zur Verfligung steht, ist wie folgt zu
verfahren:

Wagen auf einer ebenen Fliche 5m vor einer
senkrechten Wand aufstellen. Die Reifan
missen den vorgeschrisbenen Luftdruck haben.
Das Fahrzeug ist mit der i

Wagens mub die Wand in der Mitte zwischen
den beiden Einstellkreuzen im rechten Winkel
treffen

Scheinwerfer mit den beiden Kreuzschlitz-
schrauben in der Scheibenfassung einzeln bel

beladen, der Fahrersitz ist mit einer Person
oder 70 kg zu belasten,
Zwel  Ei 1k mit  Ei
sprechend den MaBangaben der Skizze auf
der Wand anbringen. Die Langsachse des

geblend Licht ! Der zweite
la Mutzlast  Schel fer ist dabei abzudecken.
Die Schel far sind richtig eing . Wann
die Hell-Dunkel-Grenze links der Einstell-
ent- kreuze auf der E llinie ver-

lauft und ihr= Knick genau im Mittelpunkt der
Kreuze liegt.

=

& = 1200 mm
b = Hohe des Scheinwerfer-Mittelpunktes vom Boden
& = 50 mm (bel 5m Abstand von der Einstelltafal)



Seiteneinstellung — untere Schraube
Héheneinstellung — obere Schraube

S rhai it b anl
fer p

Kreuzschlitzschraube unten in der Schelben-
fassung lasen und Scheinwerfereinsatz heraus-
nehmen,

VerschluBkappe nach links drehen und Lampe
vom Reflektor abnehmen.

Druch 4 vom Lamp kel ab-
ziehen und Lampe auswechseln.

Beim Einbau fassen Sie bitte die neue Lampe
nicht unmittelbar mit der Hand, sondern nur
mit einem sauberen Tuch, einer Papierserviette
oder etwas #hnlichem an. Der Mocken an der
Lampenfassung muB in den vorgesehenen Aus-
schnitt des Reflektors einrasten.

Verschlufkappe so aufsetzen, daB das Kon-
taktblech auf dem Sockel der Standlichtlampe
aufliegt.

Einstellung der Scheinwerfer Gberprifen.




Lampe fiir vordere Blinkleuchte
auswechseln

Zwel Kreuzschlitzschrauben losen.
Glaseinsatz abnehmen.
Lampe auswechseln.

Beim Einbau ist auf richtigen Sitz der Gummi-
dichtung zu achten.

Lampe fiir hintere Blinkleuchte oder
Brems-SchluBlichtlampe auswechseln

Zwei Kreuzschlitzschrauben herausschrauben,

Glacat GRS
auswechseln:

und L Lampe

oben — Blinklichtlampe
unten — Brems-SchluBlichtlampe

Beim der Brems-SchluBlichtl
mub der naher zum Glaskolben liegende Halte-
stift nach unten zeigen. Kreuzschlitzschrauben
des Glaseinsatzes gleichméBig und nicht zu
fest anziehen,



Lampe fiir K R «©, llamp Pt

aliglecesl Die Kontr fir Oldruck, Lich hi

M leckel affnen L ger her- Blinker und Fernlicht sowie die Beleuchtungs-
| und Lampe t For einen  lampen fir den Geschwindigkeitsmesser sind

festen Sitz und einwandfreien Kontakt der unter der Schalttafel zugénglich. Die Fassun-

Lampe ist es wichtig, dald dla Kontaktfedern
des L dgers und

gen der Kontmllampen Iassen sich leicht aus
den R

sauber sind.



Sicherungen auswechseln

Die Sicherungsdose, deren Deckel durchsichtig
ist, sitzt unterhalb der Armaturentafel neben
dem Mantelrohr der Lenkung.

Nach Durchbrennen einer Sicherung genigt es
nicht, sie nur durch eine neue zu ersetzen. Viel-
mehr ist die Ursache des Kurzschlusses bezie-
hungsweise der Uberlastung festzustellen. Auf
keinen Fall dirfen mit Stanniol oder Draht ge-
flickte Sicherungen verwendet werden, da dann
emstere Schiden an anderer Stelle der elek-
trischen Anlage auftreten kénnen. Es empfiehit
sich, stets einige Ersatzsicherungen mitzu-
filhren, und zwar: 16-Ampere-Sicherungen fir
Bremalicht, Blinkanlage und Horn und 8-Am-
pere-Sicherungen fir alle Obrigen Stromver-
braucher.




Abblendlicht links Fernlicht links SchluBlicht links Blinkanlage
Fernlichtkantrolle Bremslicht
Horn

Standlicht links
Standlicht rechts
SchluBlicht rechts
Kennzaichan-
leuchte

Abblendlicht
rechts

Scheibanwischer-
motor
Innenleuchte

Fernlicht rechts

g ib der neben dem Irahr der Lenkung




Konstruktionsmerkmale
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Motor

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier
Schrauben an das in Gummi gelagerte Trieb-
werksgehduse angeflanscht. le zwei Zylinder
liegen sich gegeniber und tragen einen ge-
meinsamen Zylinderkopf aus Leichtmetall. Die
Ventile sind in den Zylinderképfen hangend
angeordnet und werden Gber StoBel, StaBel-
stangen und Kipphebel durch die Nockenwelle
gestevert. Die kurze, an ihren Lagerstellen
gehartete Kurbelwelle Ist viermal gelagert und
trelbt die Mockenwelle Gber schrigverzahnte
Steuerrdder an. Auf der Kurbelwelle sind die
Pleuel mit Bleibranzelagern gelagert. Die Kol-
ben sind aus Leich Il mit Stahleinlag
hergestellt




1 - Kihigeblisegehause
2 - Zundspule

3 - Ulkihler

4 - Angaugrohr

5 - Kraftstoffpumpa
6 - Zindverteiler

7 - Didruckschalter
8- Ventil

9 - Zylindar

10 - Kolben

11 - Olobardruckventi|
12 - Kihlgeblisarad
13 - Tleinfillung

mit Entldfiung

14 - Vorwirmrohr

15 - Pleualstanga
16 - Zondkarze

17 - Zylinderkopl

18 - Thermastat

19 - Kipphebel
0 - Stobelstange
21 - Warmetauschar
22 - Gtolel

23 - Vergaser

24 - Lichtmaschine
25 - Schwungrad

26 = Kurbelwelle

27 - Olpumpe

28 - Nockenwelio
29 - Olsieb

Ein Fallstr g mit her Startvorrichtung und Beschleunigungspumpe dient zur
Bildung des Kraftstoff-Luft-Gemisches.

Der Motor ist mit Batteriezindung ausgeriistet, Der Zindverteiler wird durch Unterdruck ver-
stellt. Die Lichtmaschine wird durch einen Keilriemen angetrieben, dessen Spannung an der
Ri heibe der Lich h libar ist.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle angetrieben. Sie saugt das
Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehéuse an und driickt es (ber einen Olkihler zu den Schmier-
stellen. Bei kaltem und daher dickflissigem Ol bewirkt ein Uberdruckventil die direkte Schmie-
rung des Motors, ohne dafi das Ol zuver durch den Olkohler flieft.

Die LuftkOhlung erfolgt durch ein Geblése auf der Lichtmaschinenwelle. Das Geblaserad saugt
durch eine Uffnung im Geblésegehduse Luft an, die durch Leitbleche allseitig an den stark
verrippten Zylindern vorbeigefihrt wird. Eine durch Thermostat gesteverte Regelung der Kihl-
I sichert eine lict Betrieb x
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14 15 16 17

1 2 3 5 18 6 19 20 & 21 13 22 14 23

10 - Dlablafischrauben

11 - Triebling

12 - Ricklaufrad

13 - Kleines Ausgleichkegelrad

1 - Innenschalthebel

2 - Gummi-Metall-Lager

3 - Schaltpehause

4 - Zahnradpaar fir 4. Gang

24 25 17 15

- Rocklaufwalle
- Oleinfallschraube
- Antriebsrad fir Ricklauf
= Tellerrad
i 2

14 - GroBes A
15 - Antriebswelle hinten

16 - Kupplungsausricklager

17 = Kupplungsausrickwalle

18 - Sehaltrad fir Rbckwirtsgang

5 - Lagerschild
6 - Zahnradpasar for 3. Gang
T = Zahnradpaar for 2, Gang
B - Antriebawelle vorn

8 - Zahnradpaar fir 1. Gang
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Fahrgestell

Der Rahmen des V ist aus gspml}t Dsr elektrisch geschweibte tunnel-
fermige Mitteltrager ist zur Aufnahme des Motor-Getri kes hinten gegabelt. Durch den
Rahmentunnel verlaufen die Schaltstange, dle Kraﬂslofflaulung und in Fihrungsrohren die Zige
fur Handt . Kuppl Gasund.. I

Die Vorderachse ist am Rah geschraubt und besteht aus zwel starr miteinander ver-
bundenen Rohren, in denen die BI und die Traghebel fir die Vorderrader gelagert
sind. Die Vorderrider sind einzeln gefedert. Die Traghebel bilden Parallelogramme, die unter

o

allen Fahrbedingungen eine dfreie Lenk- und Federungsg ie erg: An den
unteren Traghebeln ist ein bil |

Das Lenkgetriebe, elne Roilenlenkung. wirkt {ber geteilte Spurstangen auf die Vorderrider. Ein
hydraulischer Lenkungsdémpfer g leistet gréBte Lenkruh

Die Hi hse ist als Pendelach gebildet. Die Hmherréder sind mit einstellbaren Drehstab-
federn ebenfalls elnze[n gefedert.

Doppelt wirkende | lische StoBdémpfer vorn und hinten verhindern ein Nachschwingen der

Federung des Wagena

Getriebe und Hinterachsantrieb

Die Kraftibertragung vom Motor zum Getnebs erfolgt durch eine Einschelbentreckenkupplung.
im Getriebegehé sind das Weck isbe mit vier Vorwirtsgingen und einem Rickwirts-
gang und der Hinterachsantrieb vereinigt.

Alle Vorwirtsgénge des Getriebes sind sperrsynchronisiert, lassen sich also geréuschlos schal-
ten. Die Zahnriider dieser Génge sind schrigverzahnt und daher gerduscharm.

Triebling und Tellerrad des Hinterachsgetriebes sind spiralverzahnt, Beide Hinterachswellen sind
im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Bremsen
Die hydraulische Fulbremse wirkt auf alle vier Rader, die Handbremse dber Seilzige auf die
Hinterrader.

Aufbau

Der Aufbau ist aus Stahlblech gepreft, elektrisch verschweiBt und mit dem Fahrgestell ver-
schraubt. Der Laderaum ist durch eine Schiebetir auf jeder Seite und durch eine Rickwand-
klappe zugénglich. Die Tiren besitzen Schiebefenster. Der Fahrersitz Ist wihrend der Fahrt leicht
verstellbar.

Unter dem vorderen Deckel, der durch einen Drahtzug vom Fahrersitz aus gedffnet werden kann,
befindet sich ein kleiner Gepfickraum. Kraftstofftank und Reserverad liegen ebenfalls unter dem
vorderen Deckel.

Heizung und Frischbeliiftung

Die vom Kihlgebls Frischluft wird durch Warmetauscher aufgeheizt. Sie wird
durch zwei Em[rusterduaen an der Windschutzscheibe und Je zweil verschliefibare Austritts-
6ffnungen im vorderen FuBraum in das Wageninnere geleitet. Zur Regulierung der Heizung dient
ein Hebel, der rechts neben dem Fahrersitz auf dem Rahmentunnel angeordnet Ist. Die Frisch-
beliftung wird mit einem Zugknopf von der Armaturentafel aus eingeschaltet. Die Frischiuft
strémt vor dem Fahrersitz durch eine Dise am unteren Rand der Windschutzscheibe in das
Wageninnere. Sie |46t sich dadurch mit der Warmluft mischen.
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Technische Daten
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4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor
im Heck des Fahrzeuges
je 2 Zylinder gegeniberliegend

77 mm

Ventile .
Ventilspiel bei kalter Maschine . ..

HachsHeistung  ................
Schmletungss v ooiniiah

Olinhalt
Kraftstoff-Farderun
Vergaser ..

Kohlung s e

Batberienl SO e
Anlasser ..
Lichtmaschine ..

Zundvertaller ..........coovnaas
Zindfolge

héngend

EinlaB 0,10 mm

AuslaB 0,10 mm

34 PS bei 3600 U/min
Druckumlaufschmierung durch
Zahnradpumpe, Olkihler

2,5 Liter

Mechanische Kraftstoffpumpe
Fallstromvergaser

Solex 28 PICT-1

Luftkiihlung durch Geblase, auto-
matisch durch Thermostat geregelt
6 Volt, 66 Ah

alektrisch, 6 Volt, 0,5 PS
spannungsregelnd, 6 Volt, 180 Watt
bei 2500 U/min

mit Unterdruckverstellung
1—4-3-2



Zindzeitpunkt-Einstellung . ...... 10° vor dem oberen Totpunkt

Unterbrecherabstand . 0,4 mm
Zondkerzen . . 14 mm Kerzengewinde
BoschW175T1
Beru 175/14
Champion L 85 oder L 85y
oder gleichwertige
Zindkerzen anderer Fabrikate
entsprechend den Angaben
der Kerzenhersteller
Elektrodenabstand . ............ 0,7 mm
Kupplung
Bl T e Einscheibentrockenkupplung
Kupplungsspiel am Fulhebel .... 10 bis 20 mm
Wechselgetriebe
4 Vorwirtsgénge, synchronisiert und gerduscharm, 1 Rickwdrtsgang
Ubersetzungen ..........co0uen 1. Gang 3,80 3. Gang 1,32
2. Gang 2,06 4. Gang 0,89

Rickwirtsgang 3,88

Hinterachsantrieb
Kral‘lubsmagung durch sptralvelzahntas Kegelradgetriebe mit Kegelrad-
gl iabe ber die P lact auf die Hinterréder.

Ubersetzung 4,375

Olinhalt des Getriebes 3,0 Liter

Fahrgestell

Federung vorm . ...........c..cu0 2 Drehfederstibe

Federung hinten . 2 Drehfederstibe

StoBdampfer .......cciveiinae vorn und hinten doppeltwirkende
Teleskopstofidampfer

LenkUng fove s visiemiae s Rollenlenkung mit geteilter Spur-
stange und hydraulischem
Lenkungsdémpfer

Lenkradumdrehungen von

Anschlag zu Anschlag .......... 2,6

Kleinster
Wendekrelsdurchmesser ........ atwa 11,2m




Hider= S R Schelbenrider mit Tiefbett-

felge 4 1 x 15
Berelfung . ...cconuiaiinaiian. schlauchlos; 5,60-15
Luftdruck: Bei halber Nutzlast

1,2 atd

1,8 atil

1.2 atd

2,5 ati
Radstand . .. 2400 mm
Spurweite vorn 1305 mm

hinten 1288 mm
Vorspur (bei Leergewicht) ...... 2 bis 4 mm
FuBbremse .. hydraulische Vierradbremse
Handbremse . .. mechanisch, auf die

Hinterrader wirkend

MaBe und Gewichte

Lénge . 3970 mm
Breite 1670 mm
Hehe . .. 1730 mm
Bodenfreiheit . 155 mm
Leergewicht (betrlehafsmg) 935 kg *)
Mukzlasl =0 i 410 kg
Zulsssiges Gesamtgewicht . . 1345kg
Zuléissige Vorderachslast ....... 500kg
Zulassige Hinterachslast ........ B850kg

*) einschlieBlich Fahrer

Betriebsstoff

Kraftstoffverbauch nach DIN 70 030 etwa 7.8 Liter/100 km

(G WVerbrauch lick 10 %, Wagen mit halber Mutzlast bei
gleichbleibend 3} der Héchstg digkeit [75 km/h] auf ebener
Strecke.)

Kraftstoff . 86 OZ (Res. F 1)

Olverbrauch 0,3 bis 1,0 Liter/1000 km



Filllmengen

Kraftstoffbehéiter ..............
e e e S
Hinterachse mit Getrisbe .
Bremse .. ..cvivavin 5
OlbadiuftAler .o c e i s
Behslter fir

Scheibenwaschanlage ..........

Fahrleistungen

Hachst- und
Dauvergeschwindigkelt ..........
Steigfahigkeit (bei voller Nutzlast)

40 Liter

2,5 Liter

2,5 Liter

0,25 Liter

etwa 0,25 Liter

etwa 1 Liter

100 km/h

1. Gang 309
2. Gang 15 94,
3, Gang oo
4. Gang 594

Lampen-Tabelle V = Volt, W = Watt

Bezeich nach E I

Lampe fir DiN 72 801 Nr.

Scheinwerfer .... A BV 4540 W N 17 705 1
Standlicht ...... HLBV4W N 177171
Brems-SchluBleuchte . . 56V 185W N 177371
Kennzeichenleuchte GEVIOW N 17 7191
Kontrolleuchten .. JeVi12W N 177221
Innenleuchte ... .. LBVSW N 17 7251
Blinkleuchten vorn und hinten .... REVI18W N 177311







Schmierplan

Bal
s Schmierstelle Alle
B|§|E| =
1 Motor: Olstand kentrollieran
2500 km
eje|o] 2 Vorderachse: Schmieren
L 3K K 3 Motor: Ol wachsaln, Tlsleb reinigan
el ¢ Luftfilter prafen, Unterteil gegebenenfalle reinigen
5 Getriehe: Oistand priifen 5000 km
) L 3 Vergasargelenke 8len
® Tir- und Deckelschlbsser, Leit- und Tragrollen
[ ] der Schiebetir schmieren
Getriebe: O Magnet-OlablaBechraub
[ ] o] s Tainl g8 50000 km
Schmierstofftabelle
Schmierstoff Schmierstellen Spezifikation
Temperatur | Viskositats-
°c klasse
Matorend| Uber + 30 | SAE 30
(Marken-HD-OI gln!;galluﬂhll.e«. Vergaser, von  0|aar 0wl
's:m_Mmmn) Turscharniere bis + 30
unter 0| SAE 10W
unter — 25 | SAE 5W
Hypold-01 Getriabe ganzjéhrig SAE 80 *)
kiltebestindigas
Universalfatt ;E‘:_Igh:&“bndm]“hm“w Ll ] wasserabwelsandes
Hochdruckabschmierfett
L d ger, U ek im Za Mahrzwockfett

*) In Léndern mit arktischem Klima ganzjahrig SAE 80
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Wartungsplan

Bai
km-Stand
g Arbelten Alle
® Schrauben und Muttern an Fahrgestell, Aufbau, Motor, Hinterachse,
Vorderachsa und Lenkung auf festen Sitz priffan,
[} Motor und Hinterachse auf Undichtigheiten profen.
[ Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben prifen
® ® Kallriemen profen.
° ilter der KraRstofpumpe reinigen.
Filter der Kralstoff
® Unterbrechorkontakte prifen, Zandverteiler echmieren, Kontaktabstand
L ] und Zindeinstellung profen
e ] WVantilspial prafen.
andkerzen uni mpressionsdruck profen.
™ Zondk d Komp p
i fur K o lft prifen, A L auf
L] Beschidigungen prifen. .,
[] ] Kupplungsspiel prifen, 5000 km
der 5, fe, B der Spur-
L] L] stangen und des Lenkungsdampfers sowie Vorspur profen.
[ ] [ ] Einstellung des Lankgetriebes privfen.
[ Bereifung auf und Besch prilfan, Aelfandruck profen.
Leitungen und i dar auf Undichtigh und Be-
[} ] echadigungan profen. Stand der Bremsfiissigkelt und Einstellung der
Hand- und FuBbremse prifen.
L ] Starke der Bremsbelige profen.
° e Batterie prifen, elektrische Anlage auf Wirkung prifen. Heizung und
Leerlauf prifen.
Probetahrt: Fu- und Handbremse auf Wirkung prifen. Heizung und Leer-
® L] lauf prafen. Y oy !
Vorderradlager reinigen, mit Fett fillan und ainatellan. 50000 km




Werkzeug und Zubehdr

1 Keilriemen

1 Werkzeugtasche

1 Reserverad

1 Wagenheber

1 Abziehhaken fiir Radzierkappe

1 Vierkantschlissel

1 Kombinationszange

1 Wechsel-Schraubenzieher

1 Schraubenschlissel 8 13 mm

1 Steckschlissel 14 mm

1 Steckschlussel fur Radschrauben,
Keilri heibe und W heb

1 Dorn fiir Steckschlissel

1 VW-Kundendienst-Heft

1 Verzeichnis der VW-Vertretungen
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Stichwortverzeichnis

Seite

Abblendschalter ............c.c.o.... 8
Achslasten . B4
Anlassen — bei kaltem Motor . 14115
— bei warmem Motor . .14

Anlasser
Aufbau — Beschreibung
Batterie — allgemeine Hinwelse

zur Pflege

= Pflege im Winter 22
Bedienungsorgane . .. .2/3
Bergabfahren . . .19
Beschleunigen 18
Blinklichtschalter ........... = B
Blinklicht — Lampe auswechseln . . 54
Bodenfreihelt .\ ...vvinvenen . 64
Bordwerkzeug — Verzeichnis . . 69
Bremsen — Bedienung .. .19

— Beschreibung . B1
—einstellen . .. 48/49
—entliften ... . 49
— Pflege im Winter .22

=prilfene i . 48

Br lict —Lampe t 54

prifen
Bundbolzen = pridfen und einstellen
Chromteile — Pflege

Decatie= vorm e e
Drehzahl des Motors — zuldssig . ........
Einfahren
Elektrisch
Elektrod:
Fahrgestell — Beschreibung ............. 61
—MNummer ....... g
— Pflege im Winter e
Fahrpraxis . 16
Federung —vorn . . .. B3
=hinten ..... . 63
Fensterdichtungen pflegen .29
Flecke entfernen ..............c.ccccenns 28
Frischbeluftung —
Beschreibung und Bedienung . ...... 9/61
FuBbremse — Beschreibung .. 61
— nachstellen . 48
GasfuBhebel ............ i
— Bedienung i 1B
Geschwindigkeitsbereiche 1617
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Getriebe — Beschreibung . .............. 61

— Schnittzeichnung .... . B0
Getriebe — Wechsel und Fillmenge . 35
e e 64
Handbremse — Beschrelbung ............ 61

— nachstellen

Heizung — Bedienung
= Beschreibung .
Hinterachsantrieb

Hinterachse — Beschreibung . 61
~Technische Daten . . B3
Héchstgeschwindigkeit . ..... . B5
Lo [+ [2 0 TT 00T o s o S ot 62
Innenbeleuchtung . 8
Instrumentenbeleu&lung 8
Keilriemen — nachstellen ................ 39
- Spannung prisfen .39

K i — Lampe hseln 55
Kompmsslansdm& — prifen ... . 43
Konservieren der Lackierung . <27
Kentrallampen — auswechseln 5D
—Blinker ... 3

— Fernlicht . 3

— Lichtmaschine u. Kuhlung 3/15

— Olldruck . ans

Kraftetalfarts oo ool it T 2
Kraftstoffbehalter — Einfillstutzen . .. B1
- Faasungsvem:ogen 12/65

~ Rasarvac LU 12

Kraftstoff — Forderung

= Filter reinigen
Kraftstoffhahn
Kraftstoffverbrauch
Kihlung des Motors .
Kunstlederpolsterung — reinigen
Kupplung — Bauart .

— Spiel einstellen .
Kupplungspedal

Lampentaballe ............. 85
Leerlauf — prifen und einstellen 45
BT T et e L S S
Lenkung — Bauart . . 63

—pridfen . . 47
Lichtmaschine . ..... . B2
Lichtschalter — Bsd:enung 8
Luftfilter — reinigen ..........c.cooiiens 33
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- wechseln 24
Reifen — GréBe ... 64
— Luftdruck 64
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— Pflege ... .24

— Verschleil 47
Reserverad ...... 24
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Rockwldegang -, ik S 16
Schalten des Getriebes 16

Schalthebel . 2
Schelben — reinigen . 29
Scheibenwaschanlage .. 7
Schelbenwischer — Schalter . .. 3}
— Blatter relnlgen 6
Scheinwerfer — einstellen . ......... 52
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Schmierdienst . a0
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Schmierschema 66
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Sonnenblende . 6
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— Spiel
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Vorderradlager — einstellen . ...
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Erklirungen fiir Schaltplan

A - Batterie
B - Anlasser
C - Lichtmaschine
D - Zind-AnlaBschlob
E - Scheibenwischerschalter
F - Lichtschubschalter
G - Blinkerschalter
H - Knopf for Horn
H? - Signalhorn
11 - Abblendschaltar
12 - Blinkrelals
1 - Bremaslichtschalter
B - Oldruckschalter
It - Kombirelals
K - Kontrellampe filr Fernlicht
K2 - Kontrol lampe fir Lichtmaschine
K* - Kontrollampe fir Blinker
K4 - Kontrellampe fir Oldruck
K-
L' - Scheinwerfer links
L7 - Schalnwerfer rechts
M - Standlicht links
M? - Standlicht rechts
N - Zindverteiler
0 - Zondspule
0 - Vargaserstartautomatik
P - Stacker fir Zondkerze Zylinder 1
P2 - Stecker fir Zndkerze Zylinder 2
P . Stecker for Zondkerze Zylinder 3
P+ - Stacker fiir Zondkerze Zylinder 4
Q' - Zondkerze fir Zylinder 1
Q" - Zandkerze fir Zylinder 2
@ - Zondkorze fiir Zylinder 3
Q- Zindkerza fir Zylinder 4
5 - Sicherungsdose
T - Leltungsverbinder
Ut - Blinkleuchte vorn links
Ut - Blinklauchte vorn rechts
W - Scheibenwlscharmotor
¥ - SchiuB-, Brems-, Blinkleuchte links
% - Schiub-, Brems-, Blinkleuchte rechta
¥ - Innenlauchte
Z - Kennzeichenleuchte
(1) - Batterie-Masseband
() - Masseband zwischen Getriebe und Fahrgestall

Farbkennzeichnungen der Leitungen nach DFN 72551

bl = blau br = braun ge = gelb
gn = griln gr = grou Ii = lila
ro = rot sw = schwarz ws = well

Beispiel: 1,0 swiws-gn = Grundfarbe schwarz,
1Bari

Q 1,0 mm*
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