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Pod motorskim plaitom vaieg VW-a
5TA JE 3TA U MOTORSKOM PROSTORU?.

I Ruaica le,ptlra za pradqrevanje usisnog vazduha (od-
l0 t)a navi{e ruiica se priavrstri na llmeni preglb). 2 --
Karburalor (desno autom6t za startov.nje, od 1960). 3 '-
Ulini preaistai za vazduh. 4 

-,Ruii<a 
za 2- leptir za ,pred

srevanie (vW 1500 do iula 1967). 5 
- 

Cre\.o za oduiku
kualita motora (zavriava se ru preaistaiu'vazduha). 6 -Pok opac arla za pudenie ulia u motor. 7 Crryo kojim
se o.lvodi vazduh za sreianle od kuai(ta ventilatora (.revo

zmF- vdau rop'ole zdJvn h g.rova). I -
Crevo, kojim se odvodi prsdsrejanl uslsn; vazduh u vaz
.lulni preaistaa (samo kod VW 1500). 9 Cw postavlje-
.'o nd rc!r, izouvn l- 9"rova z" pr"dg.evanje is sne (ev:
(br. 20 ). l0 

- 
Gvodenje kondenzovane vode preko odui-

ke kui lta motora. ll 
- 

Gornja remenica kaiid, vril po.
gon diname i ventilatora {regl;r napona obiino na djnami,
a koci modela 'iz poslednjih sodina isprd zadnies se.litta): '
l2 

- 
Meraa uLia. l3 

- 
Donja remenica ikdl3a (postavlje-

na na .Edilici motora). l4 
- 

Benzlnsrka pumpd (oktobar
196a. do jula 1965: izm€du pumpe i karburatora evratni
ventll, alme se postl;e da bsnzin ne ide ir karburator kada

"ozlLo 
stoji). ls 

- 
R6dodnlk paljenia sa poklopcern koii

se skida; ispod ovoqa ie trkai razvodnlka I platinska dug-
mad. 16 Depresioni korektor za podeiavanje taake pa-
lienia, na kome se nalazi dep.esioni cevovocl do karburato-
ra (ovai cevovod mora da bude besprekorno prikljuden).
17 

- 
C.evo za predsr€jani us;sni vazduh. 18 

- 
Crevo

kao br. 7- 19 
- 

Cev kao *. 9. 20 
- 

Usisna.ev za levi
red cilin.la16, na uslsnoi cevi ie pos avljen lkaiburator. 21

- 
Bobila. 1a . o: _e debe kab' visolos mapo.a - 1'e

opasan 
- 

do razvodnik. paljenja, zeleni tanki kabl do pla-
tinskih dusmadi u razvodniku palienja, tanki crni kabl koii
dolazl od kontakta kljuiem (brave), dovodt srruju za pa
ljenje i ltruju za zagrevonJe automBta za startovanie lelek-
tromagnetnu b.izgaliku za iskliu;i^/anje praznos hoda
(str- 45 ).



PODSETNlK

Broj telefona
Krvna grupa
Broj vozaike dozvole
Bro j saobraia jne dozvoLe

Polisa osigurania
Reg. broi vozila
Broj motora
Broi ia s ije
SluZba pomoii i infornrdcija AMSJ (SPl), tel. 987

od 8-20 h ( 50 80 krrl ocl Beograda )

Auto-moto savez JLrgoslavi je, Be,ograd, Ruzveltova
18, tel. 442 203

AUto-moto savez Bosne i Hercegovine, Sarajevo,
Boriae Kovaaevida br. lB, tel. 23-535

Auto-moto savez Crne Gore, Titograd, Novaka Milo-
Seva 12, tel.22'313

Auto moto savez Hrvatske, Zagreb, Draikoviieva 25,
tel. 415 023

Avto-moto sojuz na Makedoniia, Skopje. Duro Stru-
gar I la, tel. 3l 876

Auto-moto zveza Sloveniie, Liubliana, Titova
tel 312-708

Auto-moto savez Srbije, Beograd, Makedonska
tel. 24-469

Auto-moto 6avez Kosova, Friltina, Borisa Kidriia 10,
tel. 23-376

Auto,moto 'savez Voivodine, Novi Sad, Niegoleva 16,
tel.43-137

Diter Korp

vw-MAJSTORUKOLIMA

VW tip I ( >buba< )

Karmann-Ghia
Svih godina proizvodnie

Uz saradniu Albrehta G. Tera

II izdan le

Vozad
Adresa

138,

19,

TehniEka kniiga, Beograd



Naslov originala:
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Prema ll izdan iu 1968'
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Motorbuch Verlag - 
Stuttgart

Preveli s nemaikogl

Milorad Kondit, diPl. ini i

Miroslav 5tava, diPl in;

Stampai BlGz, Brcgrad 1972'
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Sta ie sta u prostoru motora .. . na unutarnioj stra-
ni,prednjeg preklo-
pa knjige.

Grelka se zaokruiuie...na spolinol shani pred-
nieg preklopa knjige.

Gde se nalaze uzroci?
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lnstalaciia za paljonje. .. 10 i zadnii preklop knjige
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Starter 26
Ostala elektrika 27
RezervoaT benzina 34
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Greianie 57
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Pomot zimi 65
Zatvorena vrata 71
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Koristiti ,rnuzni izlaz< 74
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RECIMO NAJPRE OV0

DNe postoii automobil koli je potpuno si-
guran od grelaka Li smetnii. Ako Lti do6lo do
neverovatnog sluiaia, da iedna fabrika ipak
hoCe da napravi takav autornobil, onda bi on
morao da staje nEimanie hiliadu maraka vi-
ie- Ali ni to jol ne pru.ia nikakvu garanciju
za apsolutno bezbrirnu vo:niu.(

Ovo ie ,nezvanidno iziavila jedna vodeda liarost
iz automobilske industrije. Svako bar jednom dode
u nepril,iku 

- 
bez obzira kako se zove niegov au-

tomobil ikoliko ie plaCen, ,Nepokvarliiv( automo-
bil se ne moie iuklopiti ni u jednu pra\AJ trri:nu
kalkulacilu. Osirn toga: moderni automobili posta-
ju odigledno sve komplikov.niii. Kupci automobila
bi vile voleli obrnut slutai.

Naoruiajmo se zato za neizbeine smetnie (koie
ste u veiini slutajeva ved pretrpeli). Za tai sluaai
slu;i ovai saieti priruanik. On je specijalno n6me-
nien za v6! VW 1200i 1300/1500 (>buba<), pri ie-
mu se mogu uzeti u obzir sve godine proizvodnie i

modeli (takode i Karmann-Ghia) zbog principiielne
istovetnosti svih delova.

Ko bi vam inaie pomogao za tako malo nova-
ca? Mo:ete li zahtevati od jednog struanjaka koii
iivi od opravke i servisa da vam stvarno uvek sve
otkriie? Pretpostavlja se da on za lo uopite ,nerna

vremena.

Niko vam nede reii da je velikom bro,u smetnii
smeino iednoEtavan uzrok. Na ,primer, olabavljen
provodnik na bobini ili kapi razvodnika palienja,

6
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Dipl. ,in:. Diter Korp

Ovi znakovi vam olakEavaju pregled:
uzrok greike i nieno urvrdivanie
( ,mratna taaka( )
otklan;anje greike
( )rtama se rasvetliava< )

predohrana

○

( )zvezdani aas, ako do ovoga dr2imoc ).

^. f:d r"jl":" 
_ot<o 

starrovania: posrup;ti prema

:1.:i.-: :t do.Ete-{elekirika, najverovatniie sre_

;:;;: 
,rr, zatim Bl do.89 (snabdevanie be-nzi-



GDE SE NALAZE UZROCI?

Kao 5to ie vei u predgovoru nagoveiteno ni ie
dan automobil nije obezbeden od kvarova. To nema

nikakve veze sa opasnlm uclesima. Kaiimo iskreno:
na nasim auiomobi!irrra se nrnogo stedi, a vozaii su

suviie nemarni.
lz kojih razloga je sve uvek tako 

- 
pitanje

mo.a dd ostane ol /oro ro Ovrle ,ri1s i'1lc'esuie Jies-
tanost uzro,ka smetnii. Ako ovo znamo moiemo se

bolje naoruiati protiv greiaka. MchaniEa.i na putu
koii pru:aiu pomoi znaju koliko se iesto poiavlju'
ju pojedini kvarovi Ovcle su navedeni uzrocl kva_

rova koje su oni registrovali za 1966. godinu:

Ni drumovin. U srad.kom saobrr€eiu
l- Elektr. instalaciia 18,5r)ir I ELeklr. instalacija 43,6/o
2. Kvarovi moto.d l6,7Lro 2. Lrsla aclja soriva 15,796 a
3. Vuia 3 Druge smetnje 11,7o.i)

- 
ilepc/tsnje 13,7tto 4. Vuta

4. lnst6laciie sopiva 13,0li0 
- 

slspovanje
5. Druse smetnje 8,6tlo 5. Kvarovi motora
6. Si6tem hladenia 8,5('ir 6. ost6lo
7. Nesranak bemina 7,6\';) 7. Sistem hladffia
8. Gume 6,0')t) 8. Gume

9. Neslana,k benzina

o,tBtak do lo0Do je pomo( pr' udesma.

a Srnetnie na elektrici: one su na prvom mestu,
narodito u gradu. Elektrika nikako nije potpu-
no obezbedena od raznih uticaja. Uzrok ie nai-
aeiie nepailiiv vozaa: npr. park ranje pr: uoa.
lienom svetlu, preslaba baterija (isprainjena
prethodnog dana pri sporoj gradskoj voinii, na-

8

rofito ma hladnoCi). Dalle, mokri ili zaulieni
provodnioi, razvodn.ik i bobina. Olabavljeni spo-
ievi provodnika. Danalnii prikliuani spoievi su

ieftiniii, ali so olabave dog vibraciia ,rnotora i
vozila. Gumene zaStitne kape sakrivaju neisprav-
ne kontakte, postaiu lomliive i tpropu(taiu vo-
du. Starter rne ,ukop;ava.

Kv€rovi motora: pri drumskoi voinii oni 9u svr-
stani rna drugo,mesto. VeCinom ipregorela zaptiv-
ka oilindarske Elave ( kod VW-a ne,po6toji) ili
blokirani kli,pori kao ,posledica kvara na siste-
rnu hlatleila (npr. lpokidani gumeni kaiS).

lnstalacija goriva: lkarburator (zaprliani sisko-
vi, problemi startovania vruieg motora, vsntil
igle plovka ili plovak zaglavljen, automatsko
startovanie u kvaru), purnpa za gorivo (zapr-
liani ventili, stv6,rahje vazduinih mehuriCa).

Druge 6metniei ,na primer, izgubliena metlica
brisaie stakla, pritvrldenie arnortizera, kodnice,
izgubljen kliut od kola.

O Sistem hladenja: creva za vodu kod motora hla-
denih vodom, termostat (danas uobidajeni ter-
mostati sa voskom zatvaraiu se pri kvaru ipro-
uzrokuju pregrevanje), pumpa za vodu.

O Gume: prskanje (suvile nizak rpritisak, preopte-
reienje regenerisanih guma, {abrikacione grei-
ke ).
Osim gore pomenutih smetnii registrovano je

specijalno za VW tip I ()buba<): Sipka benzinske
pumpe zaglavliuie, oitecenja ventila, ure za kvaailo
ili za gas pokidano, te;kote starto/ania kod vruieg
motora (,parni mehuriii u dovodu benzina), iivija u

rud;ci benz;nske pumpe ispada kod VW-30 KS.

●

●

9,a9i
6,29/o
4,20/o
3,ao/o
2,30,/o
2,19/o
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Smetnie u kruinom toku struje
GRESKE U INSTALACIJI ZA PALJENJE

Treba da se zna: Elektriana struia moie da pro-
tiie ida ostvaruje svoje clejstvo samo kada je
kruino kolo struje zatvoreno. Od plus-pola bateriie
ili dinaLme struja mor6 dd tede preko potrolada
struje bilo kuda ka rninus polu (prikljudak na me,
iBlnoj masi) baterije ili dindme, znaai dotide pono-
vo,natrag. Ako je ona to u stanju da sprovede onda
potroiaai struje {unkcionlau. Ako ne moie onda
postoje smetnie.

Specilalnost instalaciio za paljenie: Ona ima dva
kola struie koia su medusobno povezana jedan u
drr.,rgom 

- 
kolo sa strujom od ibateriie ili diname

(strudnjaci 9a nazivaiu primarna strula) od 6 volti
do avgusta l967.godine,,a ocl tacla l2 volti, i kolo
sa visokonaponskom strujom za palienje od preko
10000 vohi (sekundarno kolo struie). U prvom ko-
lu nalazi se baterija odnosno dinama sa reglorom,
kontakt za paljenie, bo,bina, kondenzator i plarin-
ska dugmad (tok struje natrag preko bloka motora
ka bateri;i). U drugom kolu nalaze se rbobina, raz,
vodnik isvedice.

Neposredan zaklluiak: S obzirom na gore reee-
no podinje se sa traienjam greike U instalaciji za
paljenie prema prethodnoj kontroli El, naravrno u
preseienoj taaki primar,nog i sekundarnog kola
struie, na bobini. lspitivanje E2 dovodi do zakljud-
ka da li se grelka nalazi u primarnom kolu (kon-
takt, bobina, dugmad i kablovi izmedu njih) ili u
sekundarnom kolu struje (bobina, razvodnik, sve-

aice i kablovi izmedu njih).

l0

lznalaienie smicalica oko bakra f
rNsrALAcrrA * 

Lii,titTSt-|tE fl
lstra:ivanie smetnii poiinie kod VW-a sa dve

kontrole:
a Da l, svelli c.vena l,ont"olna lampica punjenia

pri ukliuaivanju paljenja? Ako ne, onda treba
ispitivati dalie:
Da li se starter okreie pri daljem okretaniu
kljua6 za palienie?
NiSta se ne pokrece: ukliuiiti unutarnie i pcrzi'

ciono svetlo radi dalje kontrole. lAko je iovo
'mrtvo( onda ie greika na bateriii i nienim
provodnicima.
Dalie treba raditi proma El2.
Niita se ne pokreie, ali unutrainje rsvetlo gori:
greika je u bravi sa kontaktom za pallenie.
Dalje treba raditi prema El0.
Lampica za kontrolu punienja gori, ali starter
se ne okreie.
Dalje treba radit,i prem6 E19 ili pogurati kola
( str. 59 ).
Slarter se ok'eie, ali Iampica za punienie ne

gori: ako, naprotiv, gori lampica za kontrolt.r
pritiska ulja. onda je silalica konirolne lampice
pregorela.

I pored ovoga treba da ie omoguieno startova_
nje moiora.
Anlaser se okreie, Iampica za kontrolu punie-
nia gori, ali motor n*e da )prihvati( i ne po"
kreie se.

Tada produzeti ispitivanje struie za palienie po
E2. Pre toga: proveriti benzin u rezervoaru.
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lzvudi varnicu
STRUJA PALJENJA U DEBELOM
PROVODNIKU

Varnice se mogu videti. Stoga treba:
O Ako je bezr,,spelno, provodnik za paljsnie fvrsto

pritisnuti u srednlu dauru bobine. Da li je sada
varnica jaia ?

Skinuti poklopac razvorlrr ka. Kola gurnuti pri
ukljudenonr 4. stcpcDU rprcrroso ( >brzini< ), dok
platinska dugma.l - kont.kti rr razvoclniku pa-
ljenja ne buclu zatvorcni. Ukliuaill paljcfjc, krai
glavnog provodnika za p.lionjo .lriati na odsto
janju ocl l0 mrn prerna rfas, a rlrugonr rtrkorn
otvorit; kontakte ponroiu olovkc ili neaeg slit
nog, kao ito je prikazano na sllci Dd li se po-

lavila jdka varnlca na provorlnikr; ,,a l)aljenie?
Da gresla J p'.,j, u r.,//o,llil \"., ,. i\pi
tivanja do E6 nisu potrebna, clalie sa E7.

Ne; greika u pravcu preki(laii kontakt , bobi-
na, brava za palienje; dalje sa ispilivanjem E3.

Labave veze f
DA Lt SU PROVODNTCT CVRSTo l:Il

PPt t( LJUCENT? lI
Ovo ispitivanje se vrai samo ako se prethodnom

kontrolom nije pokazala varnica na glav,nom pro-
vodniku palienja. lspitati da li s,u dvrsti svi provod-
nici koje dalie navodimo. Ako se vidi da nema sa-
svim ivrstog spoja utikaaa provodnika sa njegovim
hvaialjkama, onda utikad skinuti, kontakte ostru-
gati, eventualno izvririti povijanje.
a Da li ie dvrst spoj tankog provodnika bobine?

Provodnik na stezaljki ineki put otpada.
a Da li je dvrst tanki zeleni provodn,ik kondenza-

tora dole na kudici rarvodnika (niie utikad)?
Da li je unutra u kuiici razvodnika kratk,i mali
provodnik prema kontaktima prekidada dvrsto
spoien na svom kontaktu?

a Da Ii je crni provodnik na osiEuraiima br. I i

2 na zadnioj stra,ni kutiie osiguraaa avrsto spo-
jen (pristupadno sa prednje strane prtliainog
prostora ) ?

Skin. 3. poklop.c r.,-
vodhil. (otvor.3. oba
.l..rilm :t.!.i.) i .ki-
ne se trk.i raivodnik,
I lada * Yide u ku-
dilto r.'vodnik. kontak-
ri prekid.aa 

- 
plrtin.k.

dugm.d. z. i.p,rivEti€
.hui€ ,a p.l,en,e odvoii
.. ,aeki(( od .vprohog
Lonr.kt.,,n.kovnj.. (vi
dl t€k3t E2 - i.pitiv..
nj.). E4l6 .tr.lic. pok.-
zuju gde se oba odvF
t.aa f,oraiu om.tnuti ka.
lio bi 3e podesilo od.
.toi.nj. konrakra (oli.i-
rjenj. n. sledeioi stra-

,.

c

Da li bobina uopii.
od.ie srruju za paljeni.?
U ciliu ispitivani. iuvu(i
qlavni provodnik !a e.-
lienjd iz .r.dine k.p€
r.,Yodnika (n. 3li.i j€
skinut .a razrodnika, a
vidi 3e u pordini rli-
ke) i krai proYodnik. ,a
p.l;eni. drieti h. od'to-
janio ofto 10 mm prema
mehlu (m.r.). Ptr.eat
u ovom po.lu treba d.
t&kr.n6 moror i lo b.u
dod.v.nia sae. Jaka
vErni.. bi lnoral. pr€-
tkoiirl sa kraj. provod-

t3
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Prekinute veze

lSPITATI KONTAKTE PREKIDACA U
RAZVODNlKU

gkinuti poklopac razvodnika-

Da li se kontakti prekidaia besprekorno otva_

raju i zatvaraju? (Vidi sliku, str. 13.)

Ne: opruga kontakta prekidaaa je'slomliena ili
nije besprekorno spoiena sa driaaem kontakta,
ili se olabavio zavrtanj zd firiavriCivanie kon-

takta.
Kod neispravnih kontakala preki(lata moguCe ie
startovanje tok nakon promene kontakta.

olabavlieni zavrtani za pritvrltivanie (vidi sli-
ku, str. l3) pritegrruti avrsto tdko da se pr;
otvorenim kontaktinra nroie izmedu njih lako
uvuai postanska dopisnica.
Ako se raspolaie mernint lisliairnd: Propisano
rastoianie kontakta kod Vw 1200/1300/1500
je 0,4-0.5 mm.
Da, kontakti se zatvaraju i otvaraju; da li pri
odvaianju preskate varnica izmedu kontakta?
Tada ie kondenzator otkazao

Startovanie ie mogude tek nakon izmene kon-
denzatora.

Da li su kontakti prekidada zaprliani? lli po'
stoii elektriani most izmedu kontakata? To daie
kratki spoi.
Ostrugati kontakte diepnim noiiiem ili neaim
sliinim. Odmah u radionici konstatovati pregc
rele kontakte i otkloniti kvar.

Predohrana: sasvim Iako namazati maiiu osovi'
nu prekidaia ,pr,ilikom servisa.

Svetlost istine
KONTROLISITE PROBNOM SVETIUKOM

Bobin. u lv.ro? Ako izgleda da su kontakti
prekidada ,u rocfu, ispitati bobinu (primanni namo-
tai). Vidi sliku,na zadniem preklopu korica.knlige.
a Skinrrti tanki zeleni provdnik sa stezali,ke I

bobine (prorodnik vodi k. prekidaiu). Umesto
ovoga prikliuiiti p,robnu svetiliku na stezaljku
'1. Drugi provadnik probne svetiljke pritisnuti
uz.masu. Gori li svetillka?

C Da: niskonaponski deo bobine ie u redu. Dalie
sa E6.

O Ne: onda ista ispitiva,nia na stezalilki 15.bobine
koja,leii na suprotnoi strani, Skinuti tanki crni
provodnik sa stezaljke l5 i pfikliuaiti probnu
sveti Ii.ku.

O Bobina ie u kvaru, ako sada probna svetilika
gori.

Konderzetor u kv.ru? Taano ispitivanje ie me
guie samo na specijalnom probnom stolu. Sledece
ispitiva'nle daie samo predstavu o kratkom spois.
a Skinuti poklopac razvodniLka. Fogurati napred

kola pri u,kliuienoi 4. brzini dok 6e kontakti
prekidaaa rne zatvore. UklluEiti palienje. Ukliu-
Eiti probnu svetiliku izmedu zelonog provodnika
skinutog sa stezaljke l. bobine i ove steza.lj,ke
i (dakle ovog puta no na masu!). Probna sve
tilika mora da gori. Pogurati kola dalie dok se
ne otvore kontakti. Sada svetilika 'ne sme vise
da gori. Ako ona sada ipak gori, to znaai da
konderEator ima kratak spoi.

O Startwanie ie mogude tek nakon izmene nois-
pravnog kgndenzatora.

■
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Mokre noge
ISPITATI IZNUTRA POKLOPAC
RAZVODNIKA

O Skinuti poklopac razvodnika i posmatrati unu-
tarnjLr stranu: da li ima vlainih isparenia na

unutarnjoj strani? Natoiito se pokazuju posle
prania motora, voinje po lmskoi lapavici.

B.':ljivo ;/rutra osuS:ti l'rPom

* Predohrana: pri vlainom vremenu poPrskati
razvodnik palienia spreiom za izolovanje

O Na unutrainjoj strani poklopca nalaze se crte
kao da su povuiene olovkom. To su tzv >pro
boji(, mostovi kratkog spoia varnice paljenia
ka mas,i.

C Neophodan le novi poklopac razvodnika.
O Uglieni kontakt u sredini poklopca razvodnika

treba da bude gladak, siaian i da se lako pc-

mera na oprugi i ne zaqlavliL-rie

3 Ukoliko ovo niie sluiai, uglleni kontakt se ma-

lo izvuae, aime se opruga iza njega neito pro-
duii i kontakt se time obe2bedi.

tspitati provodnike pali€nia
a lzvuai glavni provodnik paljenja iz sredine bo

bine i razvodnika. Sa iistim krajevima izvuie-
nog glavnog provodnika palienia lupkati na mi-
nus i plus pol bateriie. Kod soriiskih punih pro-
vodnika palienia (veiinom obojeni, ugradivani
do marta 1965) poiavliuie se sasvim slaba var-
nica, a kod pravih bakarnih pletenih provodnika
jako varniienje (bezopasno). Ako nema nikakve
varnice, onda ie provodnik Prekinut.

t6

―

″
―

Varnice za pal jenje
SMETNJE NA SVECICA'VIA

Da ll su elektrode na sveiicama suve?
Kada su mokre od benzina, onda je motor ner-
voln'rr dava i jerr gasa >p.esisdn(.
Elektrode sveiica zauliene? Karike klipa ne zap-
tivaiu (radionica). Kada su zagaravliene, znaii
da se prethodno vozilo sa suviie masnom sme-
lom (automat za startovanie visi).
Kada su elektrode dosta izgorele, smaniiti rasto-
janje elektroda (na 0,6 mm), oalstiti elektrode
i ponovo uvrnuti sveiice.
Ako su elektrode iiste i suve, nataknuti prikliu-
iak na odvrnutu svedicu i staviti istu na blok
motora (veza sa masom). Neka pomagai star-
luie. Da li se pojavljuje pravilna vdrnica na
elektrodama?
Da: to jo! nije siguran dokaz ispravnosti, po6to
ie ipak moguae da sveiice otka;u pod pritiskom
u prostoru sagorevanja,

Ne: umesto sveiice umetnuti r-; prikljuiak od-
govarajcriu debelu iglu i driati ie na odstojaniu
5 mm od mase. Da li se sad poiavljuje iaka
varnicB? Da: svetlca je u kvaru. Ne: lo! pro-
vodnik paljenja.
Al,o motor radi sa trzajima, pri sumnji na ne-
ispravne sveiice, treba na praznom hodu moto-
ra skidati provodnik sveiice jedan za drugim i
ponovo ih ukliuaivati naizmeniino. Ako prazan
hod motora niie sa veiim trzojima, onda ie sve-
Cica u kvaru. Potpuno ispravna sveiica dovodi
motor do veiih trzaja, jer niena )snaga( nedo-
staje.

■
e

0

●

●
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Neiista posla u bravi
SMETNJE U BRAVI ZA PALJENJE

Ako se kod is,pitrivanja El uoailo da je mogr..ria
greika na bravi ili u bravi za palienje, onda kon-
trolisati na zadnioj strani bravu:
O Kontrolnu lampicu (svetiliku) prikljuaiti na ste-

iicu 30 (tamo vodi crveni provodnik), dodiri'
vati vrhom kontrolne lampice prema masi (alj
ne po stubu upravl,ata, koii stoji pod naponom
struie). Lampa mora svetleti ikada paljenje
nije Lrkljuieno.
Ukoliko ne: gre!ka je u crvenom provodniku
izmedu prekidada svatla 

- 
zaclnla strana (ste-

iica 30), i brave za paljenje.
Ako ima struje na stezici 30, paljenie ukljuditl
i istovremeno kontrolisati struju na sterici
l5/54 (crni provodnik). Svetilika mora da se

upali.
Ukoliko kontrolna svetilika ne gori, brava je u

lspravno prikl!uiivanie II
PROVODNIK ZA PALJENJE I RED PALJENJA 

fl
Kada motor pali samo uz trzaie i nakon )ne_

uspeinih paljenja< ponovo stane:
O Uzrok ne leii u nedostatku benzina (u ovom

sludaiu je drugaaiii ium) nego u pregorelim
kontaktima prekiclaia u razvodniku (otklania
se prema ispitivaniu E4), ili u:

O zamenienim provodnicima palienja?

C Provodnik postaviti ispravno:
Red palienia kod VW: l-4-3-2.
Prvi oilindar le:i kod Vw u pravcu voinie des-

no napred (dakle desno )nazad<, ako se gleda u
prostor motora). Drugi cilindar sledi desno iza

ovoga (gl6dano u pravcu voinje), treii cilindar
lei: levo nap.ed i aetvrri levo iza niega.

lspravan raspored provodnika za paljenie vidi
se,ra donjoj slici.

●

●

●

Po.l. malo Dp.rrn.rhe
gimna5rike( hoiere do-
6r. omorriti, boah6
pored sruba upravliaaa,
zadniu .tranu br!v. z.
p.li6ni. (p.inj.: ova
,.d.j! str.n. i. Lod
reznih mod.l: na;r6 r.r.
liiir., Bli !tir.!te Gifre
i boje provodnik. iu
uv.k i*e). ako ie br.va
u kYar!, ali 6rru,r po-
stoii r. deb.lom (rv€-
nom provodniku (.t.ii<d
3lr), ond. !e pohoau
spri.lic. '. .kt! ili
kd.dii.m Eic. usp6tt.vi
.lekrrinni most k. 3te-
iici 15/54

s obzirom d. ! trk.t
u ratvod.iku p.li€nia,
odozgo ql.dano, okr6a€
u prav.u kazalik n. 3.'
tu, tako,l. & odbrojave
i r.d P.ljenj. na kapi
ra*odnik. u i.rom
pr.v.u okret.nit. K:d.
* rkine t.p. r.zvod.
nlra, iedn. urezana o:-
.rk. pokazui. pribliino
t.iku palj.ni. (vidi .li-
ku na ,ldnjeh pr.klopu
kn,iqe). Prip.daiuar ia-
u.a provodnik. n. k.pi
razvod.ik. pok:zuje, d._
Llq provodnik Fali.nja
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lzmeilu plus i minus
SMETNJE SA BATERIJOM

Kada ne gori svetiljka za kontrolu punienja nili
se okreie starter, a takode ne gore ni farovi, onda
bateriia ne daie st ru iu.
3 Da Ii je ivrst prikljuani provodnlk na bateriji?

(. eri i.pod lad'1Jeq sed:!ta, desro u prav,.r voi
nje.) Da li minus provodn'ik ima dobar spoj sa

masom? Ako je odgovor da, onda:
a Da li baterija ima strLrju? Uzeti komad provod-

nika ( moie za nu;du proveclnik paljenja) i spo-
jiii jedan krai uz dobro provodljivu masu (dist
metal) a druEim kraiem dodirivati plus-pol ba-
terije (raspoznaje se po utisnutom krstu). Da

li se pojavljuiu jake varnice? Ako je odgovor
ne, onda ie bateriia prazna.
Dalie sa E 14.
Predohrana: pri zaustavlianiu kola paziti na
ukliuaene potro!ate struie. Ne ostavliati kola
da stoie sa ukljuieninr paljenjem (kvari se bo-
bina i otvara automat za startovanje, Sto stvara
telkode kod startovanja). Pri hlad,noii lmraku
)'Stedeti< baterilu: pri gradskoj voinii ili za-
stojima u gradskom saobraaaiu ukljuditi pozi-
c,iono svetlo, kod stajanja poveiati prazan hod,
eventualno iskliuiiti brisaie.

K6,pacitet auto-baterija zavisi od tempera-
ture. Stoga ie puni kapacilet baierije samo
vrlo retko na raspolaganju (kod l5 stepeni
joi samo polovina snage!). Stoga pre vrlo
hladnih noii izvaditi bateriju i staviti je po-
red centralnog greianja ili pe6i (nena niih!).
Sledeieg iutra start ie biti znatno olakian.

０

☆
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Greike u provodnicima

Baterijd ima struiu, ali je ne dobija brava pa-
ljenia: ispitati tok struie od plus,pcla baterije
do brave za palienje.
Debeli crveni provodnik od plus-pola baterije
(debeli crni provodnik vo.li ka starteru) ispita-
ti da li je dvrsto vezan na drugom kraju na ste-
iici B*reglera (kod stariiih tipova VW regler
direktno le:i na dinami, a od avgusta 1966. god-
ispod zadnjeg sed:ira levo). Ato je nloguae,
kontrol isati stru j u kontrol,nonl sveti I i kom.
Da li druEi crven; provodnik koji otuda izlazi
av,rsto stoji na stdici 30 na zadnjoi strani pre-
kidaaa svetla?
Ako ie gre!ka neiasna, a bateriia ima struju:
treba dist kraj ilce duiine okzo 2 m nekako
priavrsiiti na plus,pol baterije (;ica ne mora
b,iti debela), a drugi krai na stezicu l5 bobine.
Zica je naravno provuaena u prostor motora.
Bobina ima struju. Kola pogurati.

目●

●

●

3

Bat.riia rreba d. bude
int. po syojoi por*i-
ni, inaio moiie vrem..
nom da $ i.pr.tni. Kod
radova na .utoeleklri.i,
. d. l,i se irb.eli kr.tki
$oj.vi, rreba ov.k ski-
nuti minutprovod.ik b.-
t6rii. (ma3.) k.ko ie
ovdo pok.,aho. Ako je
sr.iicr ivrsra n6 treba
i. skidati .ilom, jer ho.
ie d. se polomi slav.pola (a to bat.riiu do-
vodi do roralne .rete),
v.i n.jpre .kinori ok,
3idhe kristale Yruioh



Da li ie centrala ugaiena?
PRAZNA BATERIJA

c

c

c

3

Da niie stara balerijts naglo orkazala? To se de_

Eava sa oko 3 qodine sta'im baterijamd nako,]
prvrih hladnih noii
Potrebno je kuplti novu bateriiLr. lsto to uiiniti
kada je baterila oStedena mehaniaki ili smrznu'
ta. Dalie sa E l5.
Da nisu omalkom bili ukliuieni potroiaii ({aro"

vi)? Pu,no osvoillenie farova bateri]a izdriava
2 do 3 aasa.

Potrebno je bateriiu ponovo napu'niti. Kod zdra-

ve baterije moguae ie to uainiti dinamom. Sta

da se radi?
Od prijatelia-suseda pozaimiti na pola sata 6-

-voltnu bateriiu (za VW od avgusta 1967' 9'
bateriiu sa l2 volti ) il.i bateriiu iste vrste sa

nekih kola, samo brol volti mora da se podu'
dara.
Prikliuiiti pozaimljenu bateriiu na mesto sop-

stvene bateriie. Startovati motor, uivrstiti pe'

dalu oasa na poveianom broiu ob'taja ili neka

1e prid.iava vai pomagaa. Isklit,airi pozajmlje-
nu bateriiu ne zaustavliajuii motor (najpre mi-

nus, a poste plus provodnik) Prikljuiiti sop-

stvenu praznu bateriiLr ne zaustavljajuii motor
(samo ako ie ispra:njena i niie >bolesn6(, vi-

di El5), Pustiti da motor radi pri poviienom

broju obrtaja. Ne spu:tati na prazan hod, ier
ae motor staii usled io! uvek prazne bateriie'

Za odbacivanie
NEUPOTREBLJIVA BATERIJA

O Ako se nekad masa kojom je bateriia zalivena
potklobuti: tipiana pojava za bateniju koia ie
postala neupotrebl jiva.

I Setite se: da li je svetlo farova mutno pri praz-
nom hodu i da li postaie svetliie kod dodavanja
qasa? To ie znak za jo! neito aktivnu bateriju.

', Mogu biti bezazleni uzroci: nedostaje voda u
bateriji: Destrilisanu vodu dopuniti do gornje
ivice ploaa. Osiarelu i defektnu batoriju ne
treba ponovo puniti. Stoga:

' Nakon startov6nja motora pozaimljenom bate'
rijom ne .treba prikljuiivati defektnu ili osta-
relu baieriiu. Time se d;nama preoptereiuie
;oiteiuje.
Na mesto ove, ako je potrebno, iskljuditri po-
zajmlienu bateriiu pri radu motora, .debelo
omotati provodnike baterije suvim novinskim
papirom (,kao pomocno izolovanje) i sa pove-
aanim brojem obrtaja otiii do prve radionice.

Slartovenie bez bateriie

-"r5 " f ?.,1i,,'T.','J.1i: i""' :l 
j 

i":iifl ' ; ir,:"" i: @i startovanie bez baterije:
I Na praznol bateriii iskliudit,i minus provodnik,

da br dinama davala stru:u sa.no za varnice /a
pa ljen ie.

.) Pogurati kola (vidi str. 59).
-| Predohrana: pre poietka zime ispitati kod ba-

Ierije pun jen je istanle kiseline.

目
●

●

O Odmah voziti sa brzim radom motora naimanie

l5 km (noiu i vi{e).
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odstoin. Dodloik. 3ki-
nori (in.ic ac a. a.r.P.
pokid.ri). ob. a.r.P.
okr.rati i ivrsro ttveza'
ti ivor. Ovo ninili Pu'
noh snaeom- krai.ve
adr.pa odreai, .ll ne
r.rvim do Lrri.. D.tle:
i.rap! su ovde 3.ivim

Crvena opomena
SIIAETNJE NA DINAMI

Ako se svet,iljka za kontrolu punienja ne ugasi

i pri visokim krroievima obrtaja motora ili zasvetll
za vreme vo;nje, zna6i da dinama ne daje struju
ili ie da,e suviSe malo.
a Da Ii je klinasti kai5 suviSe labav ili izguljen?

Bez klinastog kaila se ne sme ni u kom slu_

aaju voziti dalje, od toga zavlsi iveniilator,
inaie ie doii do pregrevania motora sa

te!kim oStecenjima,
C Montirati novi klinasti kai;. Ovo nikako ne ii'

niti nasilno na romenicu ( recimo sa debelim
odvrtaaem), vei rastaviti deljivu remenicu di_

name skidanjem nlene navrtke na osovini i tako
montirati klinasti kai( zaiedno sa odstojnim
podlo!kama. Prethodno demontirati mali lirll
na podu ispred donje remenice (slika na za'
dniem preklopu l.oricd). Ako nemamo p'i rJ(
novi klinasti kai5, onda se posluiiti pomocnim
kaisem, kako donia slil,a pokazuje.

VW sa pola snage naprd f
vozNJA BEz DINAME fl

a Ako je zatezanje kaiia u redu, onda upaliena
svetilika za kontrolu punienja ul<azuje na kvar
u dinami ili regleru.

I Pokuiai otklaniania kvara: pri praznom hodu
motora kroz otvore u dinami potrebno je lako
pritisnuti obe ugliene tetkice jednim drvcetom
(ne metalom). Ako se sada ugasi kontrolna
lampica, onda su opruge na aetkicama poPUstile
ili su same ietkice istroiene. Sto pre izvr!iti
zamenu (slika na zadniem preklopu knjige).

-l Ako ne postoii moguanost da se odmah dode
do radionice za opravku, nasiaviti dalje voinju
sa strujom iz baterije.
Pretpostavke: Voinju ne treba prekidati (uklju-

iivanie startera tro!i lnnogo struje). Brisaa stakla
po nloguistvu ne ukliuaivat;. Po no6i ukliudivati
sarDo srednie svetlo ili (ako ie moguae) pozicionc
svetlo. (Osim toga: vidi doniu slikt,.)

Ako so dor. d.lie yozi-
ri 3a strojom i, bar.rije,
ona 5e r. tm. prarnili
preko n.i3pr.vn. din.-
m. ir.g!.r..5to9, n:
.egleru (kod .t.rih tipc
v. vw dlr.lho n. d;
remi od .vgu.r. 1t65,37.
ispod z.dri.q sedii-
t! levo, t.o ovde 6.
sli.a) skinutl oba d.b€.
l..rvena pi.vodnika 5.
sieiice Br, kr.jeve pro-
vcdnik6 pov.t.ti ( sieq-
nuri avrhjim. ili ii-
.om) i omor.ri i,ola<io-
nitu na!.rii.lom (u nur-
di suv.m novintkom h.F

|
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Zelia za ruinim starlovaniem
S'$ETNJE NA STARTERU

Starter neie da radi, iako gori crvena kontrolna
lampica za punienie ,i brava za palienje je u

red u.
Najpovoljniii sluaaj: magnetni prekidaa starte-
ra zaglavlien. Lupkati iek;dem ili drugim ala-
tom po starteru.
Lampica zts kontrolu punjenia goni slabo pri
okretaniu 'kljuaa za palionie, starter se okreie
samo polako (tromo). Baterija je skoro prazna.
Pozajrniti bateriiu.
Kontrolna svetilj,ka za punienie se skoro gasi
ili se potpuno gasi, starter daje samo poiedi-
naine krkljajute iumove: zupaanik startera u-
klieiten u zupaastom vencu motora.
Pomoi: malo pomaknuti kola u 4. stepenu pre-
nosa pri iskljuienom paljen iu.
SvetiliLa za kontrolu punienja gotovo se 9asi.
Starter ne radli kratak lspoi u magnetnom pre-
kidaau startera ili u samom starteru.
Kola pogurati il'i povudi.

Kontrolna lampica punjenia glori, starter se ne
pokrede: verovatno mogut 'prekid u crvenom
(naipre od steiice 50 prekidada palienja crve-
no-crni) provodniku brave za palienje od steiice
50 magnetnog prekidaia startera.
Ispitati tok siruie u ovorn provodniku.

Storter se okreCe prilikom startovanja brzo, ali
ne stavlia motor u pokret: zupaanik startera ie
ukljesten na svom kosom navoiu i ne zahvata
zupiasti venac na motorLr-

Kola pogurati.

,'Sigurno ie sigurno
PREGORELI OSIGURAEI

Nepomcna: Pri smetniama na instalaciii za pa-

lienie niie potrebna ,nikakva kontrola osigurata, ier
struia za pali6nie ne prolazi 'Preko osiguraaa.
Odgovara judi provodnici snabdevaiu struiom samo
oekoliko osigurala za svoie potroiaae struie.

a Ako neki potrola; struie, prikliuEen proko osi-
guraia, vile ne radi: za rkontrolu ovoqa ukliudi'ti
eventualno drugi prikliuteni potroiat struie.
Ako i ovai ,ne funkcioniie, onda su u pitaniu
grelke na ogiguradima.

C Pregorqli osiguraa zameniti. Kod kratkoi spoia
novi osiguraa Ce takode pregoreti. Stoga ie Po-
trebno'nai,pre, ako ie moguCe, Potrarito kratak
spoi.

3 Osigurat,je samo oksidisao na svoiim kontakt'
nim ikraievima rili labavo stoii u svoiim steZi-
cama. Potrebno ie osigural izvaditi, sterice po-
viti, osiguraa ponovo umetnuti natrag, malo ga

okrenuti levo-desno da bi se konl.kne povrline
malo ugladale.

Do avgusta 1966. VW ie imao'8 osigurata, a

poslo toga 10. Stoga ie postavlien ,i ,nqvi ,raspored

osiguraia. S obzirqm da boie provodnika za potro-
iaae struie nlsu ,izmoniene, prilorena tabela daie
pregled za stariii raspored osiguraia. Navedeni 'pro-
vodnici nalaze se na zadniol' strani kutiie osigura-
ta gde su prikljuCeni. a pnistupadni 6u od prednieg
prtllainog prostora (skinuti zadnji poklopac u prt-
lialnom prostoru). Sami osiguradi 'nalaze se ispod
instrument-table desno, pored stuba,upravliala.

c

a

a
a

a
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Na o3iguratim. 5u prikliuieni:
'l.Struia kroz crni provodnik od stdice l5/54

brave za paljenie. Prikliuaena sirena (crno-;u-
to), Zmigavci ( crno-belo-zeleno ) i svetlo koanica
( crno-crveni provodni,k ).

2-Struia od osiguraia br. l. Prikliuien .motor za
brisa;e stakla ( crni provodnik).

3.Struia od releia srednjeg svetla i od steiice F
kroz bell provodnik. Prikljuieno dugo svetlo le-
vo (belo) i ,kontrolna lampica velikog svetla
(plavobeli rovodnik ).

4.Struia od osiguraEa hr. 3. Prikljuieno veliko
svetlo desno (beli iprovodnik ).

5.Struja od releja srednieg svetla i ste:ice 56a
kroz iuti provodni'k. Piikliuieno srednje svetlo
levo ( iuti provodnik).

6. Struja od osigurata br. 5. Prikljuaeno srednie
svetlo desno (:uti provodnik ).

T.Struia od prekidaaa svetlosti i ste:ice 58 (si-
vi provodnik ).,Prikliu;eno poziciono svetlo levo
(sivi) i kodiono svetlo levo (.sivo-crno)-

8. Struia od osiguraaa br. 7. Prikljueeno poTiciono
svetlo desno (sivo) i koaiono svetlo desno (si-
vo-crveni provodnik ).

9. Struja od osiguraaa br. 10. Prikljuaen radio-tspa-
rat idodatni potroiaai struje.

l0.Struia od roglera, tj. ste:ice B+ preko prekicla-
da svetlosii, tj. steiica 30 (crveni provodnik).
Prikljufen prekidad za svetlo (crveno) i osvet-
jenje unutarnjeg prostora (c'"eno ).

Paini.l Ukoliko po mirisu osetite )elek-
tricitet(, odmah't.eba ski,nuti provodnik ma-
se na :bateriii ,(Siroki ,pleteni provodnik).

●

Mraino stanie
SMETNJE NA OSVETLJENJU

Srednje ili dugo svetlo na iednom faru ne gori:
postoje dve podjednake moguinosti: pregorela
sijalica fara ili odgovarajuii pripadajuii osigu-
rai (vidi str. 28).

Ovde ie potrebno prvo ispitati osiguraa. ,Ako

niie pregoreo, ondo ga troba okrenuti u ,n jego'
vjm driaiima (tinre se kontakti uglaaaiu). Uko-
ljko siialica i pored toga ponovo ne goni, far
treba spreda skinuti iaiim odvrtaiem, zatim
s,kinuti sijalicu kako je prikazano na donjoj
slici i zameniti,

Ako ie sijalica na levoj strani pregorela, a ne-

mamo pri ruci rezervnu, onda treba prebaciti
siialicu iz desnog fara u levi.

3

a Dugo i srednie svetlo oba fara ne 'rade: kvar
verovatno lezi ,u releiu za srednie,svetlo (leii
iza instrument-table a pristupaian je sa strane
prednleg prtlia:nog prostora ).

Pri uhetaniu iijrli.. tr..
b. vodiri r.iun. o to"
m. dr ni.ri br.s.rtl
pip.i budu taano um.t-
nuri u pr.dvid.n. pro-
r.z. n. ivi.i far. (tEh
.rrelica). Slakl.Di d.o
nove .ii.lice n. tr.b.
hv.r.ti solom ruLom v.t
ai.tom krp.m ili h.rti-
jon. ln.ie m.i. doii
do zamuiivani. r.fl.kro.
ra od vlainih ir.gov..
Nai,.d, dri:i !lj.llc.
tr.b. ivrsro okr.null i
urisnuri priklioa.k pro-
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Posle skidanla za!titnog pokloPca instrument-
-table na ,njenoj zadnjoi strani iz prednieg prF
liaznog prostora proveriti da li su dobro pria-
vr;Ceni provodnioi i to: 6eli (dugo svetlo) od'
nosno iuti provodtik (srednje svetlo) na releiu
srednieg wetla i na zadnjoi stranl rkutiie osigu-
rala. Ukoliko ie ovo u ,redr.t, rele srednieg sve'
tla ie neispravan. Zameniti ga.

Farovi niru podaleni. Svetlosno upozoravanie
vozaia koji dolaze u susret treba da zna6i da
{Brovi uprkos ukliuienog srednieg svetla gore
sa dugim wetlom. Ovde se ,radi o suvile viso-
kom podeSavaniu fara,koie je Eosto moguie po-
sle zamene stare sijalice novom.
TaEno podelavanje se vrii samo urealaiem za
podeiavanie farova. Na rputu se lmoiemo,pomoii
na slede{i nadin: VW dor'esti na odstojanie oko
lO metara ispred svetlog zida, pr,i iemu kola
treba po mogudnosti da stoie vodoravno. Ukliu-
aiti srednie svetlo. Naizmeniinim pokrivaniem
oba fara potrebno je utvrditi koia >svetlosna
slika< leii na zidu suvise visoko. Dotiini far po-

desiti neito ni:e i to okretaniem zavrtnia za po-
delavanje (na hromiranom obodu fara desno
gore) odvrtalem i to u pravcu kazalike na satu
(okretati desno). Pri ovom lposlu posmatrati
niZu ,svetlosnu sliku< koia se formira na zidu.

Ukoliko silalice na farovima suv,iSe aesto prego-
revalu (treba da izdie: vlakna crednjeg wetla
150, a vlakna dugog svetla u si,jal'ici 75 iasova

::[:]"),-.r, 
da primaiu suviie struie od di-

●

C Podeiavanie reglora suviSe visoko. lspitati 9d
u speciialnoi radionici.
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Namigivanie
GRESKE U UREOAJU ZMIGAVACA

NGi3pr.van ritam kontrolnc rvetilik. imigavac.:
na ukliutenoi strafli otkazala ie svetilika lini-
gavca.
Za zamenu ie potrebna siialica od 6 V (od av-
gusta 1967. 

- 
12 V) f l8 w. Nakon populta-

nia zavrtnjeva za priavrEdivanie skinuti poklo'
pac rmigavca i zameniti pregorelu siialicu.
DTr.ino svetlo imig.vc.(: ako ukliuteni lmiga-
vali kontrolna svetilika trai.no gore bez ritma
prekidanja onda ie u kvaru .rele imigavca. on
se nalazi tiza instnument-table ,i pristupaaan ie iz
prednieg prostora za prtliag; izgleda kao mali
kalem za film rsa lprikliudnim provodn,icima
( crno-zeleno-beli, plavi i smed).
Molda moie ioi pomoCi: lagano udarati. Sto ie
moguCe pre izvriiti zamenu.
Zmig.vci uopate ne funkcioni5u: osigurat br. I
pregoreo il,i labav?

Za obrnutu kontrolu pri ukliuaonom ipaljeniu
pritisnuti poluprsten za aktiviranie sirene (on
je postavlien na istom osiguradu). Ukoliko je i

prekidaa otkazao, iepitati osigurai.
Jadna 3trana imigavaca ne gori: osiguaad i rele
imigavca'u redu, ali ,e greika na pniklluacima
utikaia kod prekidaia imigavca ili u niemu sa.
mom.
Otklanianie ovoga na putu je telko. Troba dodi
oprelno o najbliie radionice, a pri tome se
umesto rmigavca posluiiti rukom i zameniti od-
govaraiuCi prekidai lmigavca koji se nalazi
ispod upravliaikog tc6ka (volana ).



Poremedena harmoniia
GRESKE NA SIRENI

0 Sirena ne daie 
"vuk 

pri Lprilisku na poluprsten
(dugme) za akiiviran ie rsirene.

Smetnje u kruinoj cirkulaciii
SMETNJE NA POKAZIVAEU PRITISKA ULJA

O Kontrolnd svetiljka pokazivaia pritiska ulia ne
svetli pri ukljuienom paljenju, iako svetilika za
kontrolu punjenja svetll.
Retko se delava da ie slialica pregorela. Zame-
niti je sa 'prednje strane iz prtljainog prostora.
Verovatnije: plavo-sivi provodnik ne leii dvrsto
na prekidadu pritiska ulla (levo iza razvodnika
na bloku motora) ili je prekidad pritiska ulia
sam Lr kvaru. lspitati stanie ulja, ako je u redu
onda poirariti na ibliiu radionicu.
Kontrolna Iampica za priiisak ulja pali se za
vreme vo:nle.
Povremeno zaireptii nedostatak ulia.
Ako Iampica stalno svetlil odmah zaustaviti vo-
zilo i proveriti stanje ulja. Verovatno naglo gub'
ljenje ulia (zavrttsni za ispuitanie ulia izgub-
ljen? Ulje iscurilo na neispravnom prekidaiu
pritiska ulja ili na nekom drugom mestu?). Do-
punjavanie ulja je verovatno bez svrhe. Neiz-
bezno ie kola odvuii do prve servisne stanice.
Tamo na dizalici proveriti iutvrditi uzrok kvara.
Ako le pored svetllenia stanie ulja normalno:
kratak spol na plavo-zelenom provodniku izme-
du kontrolne svetilike iprekidaaa pritiska ulia.
Vo:nia bi se mogla dalie nastaviti. Ali isto tako
ie moguie da ie uljna pumpa u kvaru. Bolje je
odvuii kola ( ilepovati).
Svetli samo pri niskom broju obrtaia motora:
moida je usvojeni pritisak prekidaaa pritiska
ulja suviSe visok ili je )zirnsko ulle< u letniem
periodu suvi<e teano.

c

c

a)

c

I Da li je bilo ukljuieno palienje? Samo
b ;a st-Jru o<Jgo,/arajJci osigurai.

G Da li se moie akt;virati imigavac? Ako
gurai b.. 1 je u kva.-r, jer su imigavac
sirene na istom osiguraau.

tada do-

ne, osi-
idugme

Osiguraa podnosi 8 ampera. Moie biti preopte-
reien dodatnim trubljenjem, a istovremeno akti-
viranim :migavcem: postaviti osiguraa od l6

Ukoliko je osiguraa u redu, kontrolisati kon-
trolnom svetiljkom crno-;uti provodni'k na po-
luprstenu za aktiviranje sirene da li ima struje
(prste,n sirene je stalno pod struiom, pritisak
na njega zatvara kolo struje). Ako struie ims,
greika je u smedem provodniku ka prstenu si-
rene ili u njemu samom. lspltati u radionici da
li je uglyena aerl,i-a u glavi upravliaats joi J
redu.
Pri ukljuaenom paljonju slrena stalno radi
(urla) ; prestaje samo kada se palionje iskliuai.
Najpre: pri ukljudenom paljenju vi6e puta pri-
tisnuti na dugme, odnosno poluprsten sirene.
Moida su r..,gljen konrakti zakoieni
Ako to ne koristi, skinuii smecli provodnik na
sireni ispod prednjeg lwog blatobrana. Ako
sirena sada viSe ne daie zvuk, greika ie verovat-
no na poluprstenu (dugmetu) sirene. Skinuti
poklopac u sredjni upravliaikog toika sa finim
odvrtatem, poluprsten sirone ili dugme takode
skinuti ; ispitati da li su koniakti zaglavljeni.

・―

】「１

１

目

目

‥

殿

鵬

＝

――

作

晰

番

―

目

Ｅ

ｌ

Ｆ

∬

組

路

１

１

、

c

c
c

0

e

●

●



●

●

PrYo pitanie
IMA LI BENZINA U REZERVOARU?

Kola sa leptirom za rezer\v benzina: ruilcu
okrenuti na desno, tada se raspolaze sa io! 5
lilara. A!o.-:i(a ve( slo. deqno. .eTe /a je
pri kra ju.

Kod modela proizvedenih do avgusia 1960. sta-
nje benzina u rezervoaru mo:e se utvrditi po,
moiu duieg predmeta (npr.r Slpke za dizanie
kola). Kod kasnijih tipova to nije rnoguie.
Vozila sa pokazlvatern benzina: ako je kazaljka
na >R<, moralo bi biti joi 5litara? lli ako je
sasvim levo (ukljuaeno paljenje), onda je re-
zervoar prazan.
Ali pokazivat benzina ne radi uvek taano: da li
ste vei nekad vozili pri ovom poloiaju kazaljke?
Ako ieste, onda bl greika mogla biti na drugom
mestu. Koliko kilometara ste otprilike vozili
posle poslednieg punien ja rezervoara?
Pokazivad benzina rnoze takoale da pokazuje su-
vi<e mnogo. Ukoliko se u to sumnja, kontroli-
sati da l,i karburator dobija gorivo (str. 3E).

Nedostatak benzina.

Drug: vozad (ne sa d zol-gor'vom) sprenan i-
da pomogne ida d6 benzln. Crevo ne postoii
(crevof se irvJae benT n iz reze.,oa.a na prir.
cipu usisavania). Cevovod benzina, koji doiaz;
od rezervoara. a zavrlava se kod pumpe za go-
rivo, treba skinuti na ovom mestu i natoditi
benzin. U nuidi se moie upotrebiti kao posuda
poklopac na todku ( 'radkapna( ).

Produiiti zalihu
VOZITI EKONOMIENO

Al lo r'i"'o go'!a J re/er/odru 16 lna .'
-ol -o lc dd'e.o s eoeca pur-ln,ld 'ldri'/a .,r. ra q'

preci na,itedljivu voinju<:

Nd--lono,r"n, d b'z'na ,'a rovnom oulL u 40j
vileni stepenu pronosa za VW iznosi u 4 ste_

oenu 60-70 km/h iu 3. stepenu 40-50 km,h.
UopIte uzevai: izbegavati visoke broieve obrtaia
motora ali takode ne "m,riiti< motor. Blagovre-
meno uk liuaivati stepene prenosa.

-) Malo koaiti, prethodno r)ustiti da se kola do
volino zalete.

ll) Samo postepeno ubrzavati- Ne pritiskivati peda'
lu gasa naglo, ier tada ubrizgava benzin pumpa
za ubrizgavanle u karburator. Ostati uvek sa

pola ga sa.

.-r Kod duiih zadr:avanja preko 30 sekundi -zaustaviti motor.

:.1 Pri umerenim padovinra terena skinuti nogu sa

pedale gasa a ruaicu meniaaa staviti u neutralni
poloiai. Oprezno, poito rrotor vi!e ne koai.

:-r Pri vo:nji nd usponima izbegavati visoke broje'
ve obrta ja motora.

:l Ne parkirati kola na jakom suncLr (benzin ispa_

rava preko karburatora i oduike rezervoara).

I VW sa automatskim menjaaem: ne voziti sa

suviie reikim ukljuaivaniem.
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Nervozno stopalo
MOTOR ZAGUSEN

Ne samo suviie malo benzina, nego i suvile
mnogo benzina je ltetno za vai VW, upravo pri
startovanju:
O Bili ste nervozni, uiurbani ili rasejani (ili vas

je ne(to drugo muiilo). Svakim pritiskivaniem
stopala ubrizgavate pola naprstka benzina. Sme-
ia je suviSe masna da bi bila zapaliiva (ubrizga-
ni benzin ie predvialen samo za ubrzavanje za
vreme voznie). Potvrda: izaii iz kola, pomirisati
na izduvnoi cevi. Tipjian miris benzina.

a

c

c
c

Pomod: pedalu gasa sasv.im polako pritiskivati
do kraja i zadriati je u najniiem poloiaju.
Motor okretati starterom, 2-3 puta, svaklh 5
sekundi (izduvati masne pare). Ako je bateriia
suviSe slaba, bolje je saiekati l0 minuta, a za
to vreme morete obrisati stakla na kolima.
Povratiti pedalu gasa, saiekati iedan minut.
Motor normalno startovati (vidi sledetu stra-
nu). Ako se na ovaj nafin nije uspela odvrnuti
jedna sveiica, ako su niene elektrode mokre,
onda odvrnuii i ostale sveaice. Osuliti elektro-
de sveiica na vazduhu ili plamenom (libica,
upaliaE). Starterom kratko okrenuti ,motor pri
otvorenim rupama za sveiice, a ne dodirujuii
pedalu gasa (da bi se izduvao vilak benzina).
Svetice ponovo uvrnuti, namestiti provodnike.
Startovati motor (ali sada ispravno). Takode se
delavdju telkoCe pri startovaniu usled zapuie-
nih izduvnih cevi (travom, zemljom ili pes-
kom). To se mole desiti pri hodu unazad na
nepodesnom terenu.

Poneko nauii kasno
DA LI JE II,IOTOR ISPRAVNO STARTOVAN?

Hledan motor (nairnanie iedan ias niie radio).
O VW sa automatskim startovaniem (eksport mo-

deli od 1960): automatika za startovanie niie
bag t6ko autornatska kao ito se misli. Da bi je
ukliudili (leptir za starlovanje zatvara ulaz u
karburator), potrebno ie jednom ili dva puta
pritisnuti i polako popuitati pedalu gasa.

,C VW sa poteznicom za startovaniei izvuCi ie na-
pola ili potpuno (na hladnoii).

O Vaino: pri startovaniu ne dodirivati pedalu gasa.

O Tek ,kada se motor upalio postepeno dodavati
gas (ne klackati stopalo) i pri tqm pronaii
naipovoliniji polorai pedale za rad motora.

C VW sa .poteznicom za startovanie: ovrJ po mo-
guCstvu lto pre povratiti (ne veiati na niu rui-
nu tainu), naikasniie nakon 2 do 3 minuta.

Topao motor.
O VW sa poteznicom: ne izvlaiiti ie.
O Pedalu gasa pritisnuti polovinu do tri aetvrtine.
O Pri startova.niu dr:ati mirno stopalo na gasu.
O Tek kada se motor upali, pomodi gasom manje

ili vile, proma potrebi.
Vrud motor.
O Potpuno pritisnuti pedalu gasa 

- 
samo iedan-

pt tl 
- 

pri startovaniu driati mirno.
C Ako se motor ne upali, a pre toga ie radio bes-

prekorno, kratko satekati dok se motor malo
no ohladi (vazdulni mehuriii u benzinskoi
pumpi ili vodovima za benzin).

C Benzinsku pumpu pokriti mokrom krpom (sli
ka na predniem preklopu kniigq br. 14).

■
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Pojave ieili
DOBIJA LI KARBURATOR BENZIN?

Najiednostavnije lspitjvanje: okretati rnotor
starterom. Pomlr;s.ti na jzduvnoj ce!i Ako
mirlie na benzln, tr-.balo bl cla snabdevanje
l-'-rz nor b-rie u.e,l. Arn. lo'"' ." r ,."
paljenje (E2).
Drvenoni drikom alata (odvrtat) l!rpkail po
konrori plovka ( po predniern gr.rniorn delu
klii!ta karburatord). Ovlm se ,rc,qu osLobodiil
od zakoaenja vainiji de ovi (iqliaasti ventil
plovka ili plovak ) UkoLiko sacia ne Lrspe po-
kuia j sta rtovan ja:

Skinuti benzinsko crevo sa gcrnieg le,,oE de a
karburatora. lll postoil ,edno usukan,: crevo, lli
komad creva na bakarnom cevovoclu (u oba
sluaaia skinuti), ill cevasta navrtka Iod ra-
nijih tipova (cevasti kllut). Iako.le ,no;e se

desiti (kod novijih modela) de je clo!lo do
povijanjd steiica nd crevima ( sterice odviti
kombinovanlnr kleitirna, crevo jro,rcvc ndrne-
stlii provizorno, bez steiice).
Ako benzln ')zlaa iz creya, oncia je .loticanje
benzlna do karburatora norma no Tairrlla kon-
trola: driatl krpu ispod creva na prikljodku
f.ddi i.,begdvanj" opa.ros'i o'1 p-/.ta i7t..
io! debeli srednji provodnik paljenja iz sredine
bobine), starter kratkc aktivlrati (lli sam
motor okrenuti na klinastoi remenici): ako
be,]z:n rz az: iz t.vovoda, o..lo jF o ;JJ.a-
dovod benzina do karburalora. Sledeia proba
pokazuje da lj benzin stiie lu karburator
(preko lg iaastog ventila plovka )

- Otpustitl vellku mesingarru navrtku dole levo
na k6rburatoru ( u ovoj leii glavni sisak -kliui 13 ili l4 mm). Ako benzin izlazi, onda
znaai da dospeva u kuiiSte plovka. Medutlm,
mogu da budu zapuleni riskovi za prazan hod
lli glavni s isa k.

konkola da Ii karbura
tor dobii. benzin; .ki-
nuti .revo qor. na kar.
burdtoru ili, kako j. n.
slici pokazano, dol. r.
be zin3L6j plmpi (cven
iualno sr.iic. creva uda
ljiri kombinov.nim lilei.
tima). Ako benrin izlazi
iz .reYa, dovod benrina
do karboralora j€ u

(ontrola da li l.rbura'
tor dobiis benzin pre-
ko iglii..ros Y.ntila
plovk. (more da se za-
qlavi): n8.a !lavhos
.iska (rtreli..) dol. na
kuniitu plovka otpu.rili
.kc b.nrin izl.:i :naii

●
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Deこava se cesce

AuTOMATIKA ZA STARTOVANJE SE
ZACLAVLJUJE

Э

Kada je automatika u kvaru moze da oteia star-
tovanje (leptir 23 startovanie ne zatvara ulaz
u karbu.alor. Kcd VW sa 30 KS ova] vd2an
leptir se zatvara rudno povladenjem poteznice
za startovanie).
Automatika u kvaru moie nepovollno da utiie
na prazan hod (posle prihvatanja motora), za-
tim na snagu ipoiroiniu goriva. Ovo, doduge,
pripada odeljku xNedovoljna snaga motora< na
str. 52, ali i ovde treba da se pomene. Pri ohla-
alenom motoru iednim pritiskivanjem na pedalu
gasa mora da se skoro potpuno zatvori ulaz
(slika gore desno) u karburator (vei prema
spoljnoi temperaturi). Ovim je povedana depre,
sija iu motor se Jsisava masnija melavina ben-
zina.
Kontrola kod te!koia hladnog startovanja (ie-
sen-zima): jedina saviiena ruaica levo boino na

'stepenastoi ploici< (slika na slr. 47, hr- 2)
mora biti usmerena koso napred. Zavrtanj sa
oprugom (ista sliha, br. 5, podeBavanje prdznog
hoda) mora staiati ili na najviSem stepenu (oko
nula stepeni i ni;e) ili na drugom, odnosno
treiem posledhiem (oko nula stepeni i naviSe).
Ako ovo niie sluiai, dakle ruaica stoii verti-
kalno prema dole, onda leptir za startovanie
zaglavljuie. Po poslednjoi taiki obratiti painir,
na str.42.
Pomoi: ruaicu pritisnuti u smeru napred (time
se leptir zatvara). Bolie ie, medutim, da se lep-

tir kasniie ne bi podizao, da se viie puta ubriz-
ga benzin u karburator aktiviran,om ped6le za
gas iposle toga da se motor startuie.

a Kod stalnih teikoda pri startovaniu. kao i lolem
praznom hodu motora (motor stane posle pri-
hvatanja. prazan hod suviSe visok), kod slabe

Pogl.d odo4o e l*-
bur.t.r (pr.ai.t.a v.t-
duhr ikinur): kod hl.d-
tr., .rrrtov.nj. l.prlr z.
rlarlovani. n. .n. d.
.roii ve4ikalno. lp.k ir.
b. prohari (.ir.ll<.) d.
li l. l.prir poLr.r...
ln.t. .t.rrov.ii .. eb.iz.
s.v.dj.m b.nzin: 2 do
3 put. pomoiu pcd.l.
u. s... Crn. srr.ll..: na
*oi rr.ti.i mor.iu bir,
pritl,ut.ni provodni.i
(.lik. n. .rr. 4r. br. t0
i la)

Poklop.< autom.t. z.
.bncv..i. * mo,. z.-
sr.i.tl, .ko ni.govo
sr.i.ri. funkcionia. (r,
otv.r..je leprir. t. .r.r
lov.nl.). Provodnik ir-

0
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snage i kod visoke potroinie goriva ta;niia kon-

trola jei

Preaistai vazduha skinuti (kod novliih modela

2 zavrtnio. edan na nosaiu pred;sta'a, a d'ugi
|.d rieqovor'1 podnoziJ. Ova Posledrii Irebd sa_

mo oopustiti, Cre/d za topao vazduh nogJ osla'

r 1a pret;slatu ). Pog'edai: odorgo u ka'hJ'
rator ( slika na sir' 41, gore).

Posle neito oko 4 do 6 minuta pri ukliu'enom
Dalieniu mora leptir da bude olvoren (da stoji
veri,l.a'no). Po isLliuienju palienia leptir mord
poro/o da zalvdra. posle 8 do l0 n'inuta, al'o
5. peda,a za 9as iedanput o''tisne 'r; ilo'e
isto, ako se zavrtani sa oprugom (zavriani za

podeBavanje praznog hoda) podigne sa stepena'

ste plotice.

Kada ie leptir zaglavlien potrebno ie upotrebiti
sa obe strane osovine leptira sredstvo za 

'i5'enie rde (slika na stt- 47, br. 4). Zaglavliivanie
lepiira poiavliivalo se iesto na modelima
li63 64. Po'noi: qornii deo karburatord {"de-
pres'orog \'ipad ) ./tsmen'l u 'adio'ri''.
Drugi uzrok za nezatvaranie leptira (teikoie pri
startovanju ): opruga za zatvaranje lePtira po_

Lomliena. Radionica.

(D Moguai uzrok za neotvaranie leptira (suviSe vi'
sok prazan hod, suviie mala snaga, viscka ptr_

tro!nia goriva): leptir struie na kuiiitu. Ra-

dionica.

G Veza provodnika boblna-au tomai ik (elektriani
prikljuiak za grejanie) u kvaru ili ravni utl-
kai ocl llma na kuil!tu automaia iskLiznuc
(slika na str. 47, br. 1o). Prlkliuaiil.

Retko se de5ava
SMETNJE NA BENZINSKOJ PUMPI

Kontrola da li pumpa doprema gorivo
Skinuti crevo na karburatoru gore levo ( r,rko-
liko to nije uainieno kod ispitivanja karbura-
tord B4 ). Podmetnuti knpu.
Okretati motor si starterom. Jednostavnije ie:
okretati na klinastol remenici (prema desno).

-: Ako gorivo istide iz creva: pumpa ie u redu.
O Ako benzin ne istiae: skinuti sa pumpe crevo

koje dolazi od rezervoara. Te!ko pristupaino:
eventualno skinuti poklopac razvodnika palle
nja, oprezno udaljiti crevo odvrtaa6m (raniji
rnodeli: otpustiti navrtku sa kljudem od 14
mm). Ako sada benzin istiae: pumpa je u kva-
ru. Ako ni!ta ne istiie: nedostatak benzina,
curenje lz rezervoara ili cevovod zaaepljen.

O VW sa leptirom za rezervu: otvor za rezervu
benzina zaiepljen. Leptir staviti u polo:aj
>auf(, napuniti benzinom.

Uzroci kvara pumpe
a Poklopac na pumpi ili sito olabavljeni.
li VW do jula 1965: zaieEnuti lestougaone zavrt,

nieve koji le:e na gornjem delu (otvor kliuia
8 mm ).
VW oC a\gurta 1965: ralegnuri mesingane zd-
vrtnieve (otvor kljuta 13 mm).

a Preaistaa u pumpi zaprljan.
I VW do jula 1965. gdoine: skinuti poklopac,

sito oprezno skinuti i oaistiti. VW od avgusta
1965, slika na str.44, VW-30 KS: zavrtnie
odvrnut i, preaistaa skinuti.

O VeTr li pLmpe zd eptjeni. Raoioni(a.
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O Sipka pumpe zaglavliuie na Plastianoi prirubni'
ci na koioi ie pumpa Priavriiena. Raniie se ovo

aesto poiavllivalo posle zagrevania motora, ier
se plastiini mdlerijal suvige iirio.

C Skinuti cevovode sa pumpe, onai cd rezervoara
postaviti nagore kako benzin ne bi izlazio iz re'
zervoara. Skinuti zavrtnjeve prirubnice (otvor
kljuia l3 mm), skinuti pumpL,, izvuii sipku,
skinuti prirubnicu. Otvor Sipke (rupu) na neki

naiin provrteti ili pak :ipku izbrusiti. Pri mon-

ta;i paziti: prvo umetnLrti prirubnicu, a zatinl
!ipku (inade bi ova posledica upala u kuiiiie
motora). Ovai postupak se mo:e eventualno iz'

beii ako se saieka dok se motor ohladi

O Membrana pokidana, njen driai zardao, ili
opruga membrane u kvaru-

a Pri jako zagreianom motoru u voinji u pulllpi

su se obrazovali benzinski parni mehuriai.

C Cekati dok se motor ohladi.

0
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Nedostaie guranie
MOTOR STAJE NA PRAZNOM HODU

Motor stale posle startovanja ili uopgte na praz,
nom hodu ( >motor nema praznog hoda<).
Sisak praznog hoda olabavlien ( slika na str.
47; VW-30 KS, str. 49).
Zategnuti (kod elektro-siska vidi dole).
Sisak praznog hoda zapulen.
Najpre: u mestu dati nekoliko puta lak gas.
Provizorna pomoi: zavrtani za podesavanie pra-
znog hoda malo zavrnuti odvrtaiem (prema
desno).
Ravni utikat vent;la praznog hoda iskliznuo.
Stoji desno na karbLrratoru (slika na str. 47,
br. I4. Da bi se izbeglo samopalienie, sisak
praznog hoda se zatvara posle iskljuaenia pa-
ljenia ). Umennuti ravni utikaa.
Ukoliko je sisak praznog hoda zapulen, skinuti
; oiistiti (sl. str. 47, bt. 14, odnosno sl. str.
49, br.9). Kako ie vec napomenuto, od avgusta
1965- g. a delirniino i ranije ugraduje se elek-
tromagnetsk; sisak. Ovaj se ne moie odvrnuti
odvrtaaem. KIjud li mm treba staviti na nje-
govo podnoiie, eventualno skinuti preaistaa
vazduha i skinuti pror,^odnik sa tela siska.
Prazan hod nemiran. Motor se trese.
Ovo uslovliava taino regullsahie praznog hocla
kod toplog motora. Regulacioni zavrtanj za me-
iavinu na praznom hodu (sl. stt. 47, bt. 7,
VW 

- 
30 KS, sl. str. 49) i zavrtani za pode-

Savanie praznog hoda (ista slika i strana) mo.
raju se uza;amno podesiri. Radionica.

0
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Straik u fabrici gasa

OSTALE SMETNJE NA KARBURATORU

Sada navodimo nlz saveta koil nemaju direktne
veze sa teakoiamd kod startovanja.

Motor ne posti;e snagu ili broi obrtaja.
Glavni sisak zapulen. Odvrnuti i skinuti nosaa
glavnog siska na karburatoru (sl. str. 47, br.
8, str.49, br.3). Sisak oprezno skinuti sa no-
ssda i odistiti. Paziti da se zaptlvni prsten ne
izgubi. VW 1500 od avgusta 1967: glavni sisak
leii u komori plovka. Zavrtani za zavrtanje bo-
ino otvoriti i skinuti gornii deo karburatora.
Zaledivanie karburatora. Snaga opada, ftroior
presiaie da radi. Pojavljuje se pri velikoj vlai'
nosti vazduha ipri temperaturarna izmedu 0l
+8.
Proverit; da li ispravno stoji leptir za predgre-
vanie na preiistaau vazduha- Zatim koristiti su-
per-benzin, ier ovai sadrzi idodatak za odmrza,
vanie- lli saaekatl na putu led se brzo otapa
sa nosaia cevi za meianje i leptira karburatora.
Samopalienje: javlja se kod VW bez elektroma-
gnetnog siska za iskljuaivanje praznog hoda,
kao ito je pomenuto na str. 45.
Vrui motor ne zaustavliati odmah, zbog ustalje-
nja toplote (hladenje otpada). lli motor prosto
zagu!;ti (zategnuti ruinu kodnicu, ukliuaiti ru-
ticu menjaia, ukliuiit; spojnicu ).
Pokidano uie (>sajla<) za gas (npr. suviie za-
tegnu ta ),
VW sa ruznom poteznicom za startovanje: ',vu
treba odvojiti od steiice na leptiru za start i

avrsto zavrnuti na ruaicu leptira karburatora.
Dati gas >rudno<- VW sa automatikom zd star-
tovanle: zavrtanj za pode(avanie praznog hoda
(sl. str. 47) sasvim zavrnuti (otvara se leptir
karburatora). u nuZdi stegnuti ioi komadii dr-
veta ili slianog izmedu zavrtnla i stepenaste olo,

K.rbur.tor z. moror od
3.{, 40 i 44 NS (VW
120{,n300,/150O), Lev.
rlrah.:l-D.vodheh,
!ina., - Priklloth. ru.
ii.a (3rr. 40). 3 - 5t.,
p.naste ploiic. (rtr. &).
4 - Os.vin. l.ptlr. ,r
3r.rrov:ni.. s - z.!r,
l.ri a pod.a.v.ni.
pr. og hod. (rrr. 45).
6 - Osovin. l.ptir. k..,
bu.ator..7 - R.guh(i-
oni zavrt.n; t. .h€iu
praznoshod..8-No,
r.i qlavnog 3irt.,9 -, D.presioni priklioa.k D

. p.d.;.v.ni. p.lj.nj.
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Slik. dol.: l<.rbur.tor
k.o sore, d.tn..tr.n.:
lO - Kuii.. .elod.tik.
a .t.rto,.njc (n. rio;
i. steii.' Drovodnik. r.
,.Erevani€ opros. u.
:alvarahi. I.prir. t. !r.r-
tov.nj.). lt - P.kloFac
karbur.ror.- 12 - k.'n6-
r. plovka. t3 * Puhpa.
!4 - Prikliui.k pro.
lodnika .irt. !. i.kliu-
ii"..ie pr.,nog hodr(.ko ie p.orodnik *i.
nur niie mogune .r.no,
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iice, da bi time bio broj obrtaja dovoljno visok
za dalir, voiniu. Motor ie da zavija ( "urla( ) za
vreme .L'kljudivanja. Ako se ieli voziti lak!e, is-
kliuiiti spoinicu ili palienie. Radionica.

* Predohranai proveriti da li )sa,la za gas< nije
suviSe zat€nuta pri otvorenom leptiru karbura-
rora ( pun gas ).

O Pucanje i sliini zvuci na izduvnlm cevima.
a lli je prirubnica izduvne cevi polomljena, prigLr-

iivad zvuka (lonac) pregoreo, ili je pak prazan
hod podeien na suvrse siromasnu smeiu.

-.- lzduvni lonac zameniti (suvile veliko oiteienie
je i ka:njivo) ;li 

- 
ukoliko je ovo u redu 

-zavrtanj za regulisanie smeie praznog l'roda (sl.
str- 47, odnosno 49) nesto otpustiti, dakle okre-
nuti nalevo. Probati jednu ;etvrtinu obrtaja.

a Delimiano pomanikanje snage pri ubrzavanju.
O Purnpa za ubrzavanje u kvaru (radionica).

Karburator zaprljan iznulra

Kod vozila starijih gpdina proizvodnie mogu
nastupiti izvesne neravnomernosti u radu motora.
Najdeiai uzroci su: siskovi i rupice u karburatoru
zaprljani. Voda ( kondenzovana u rezervoaru ) icink
iz materijala karburatora se ne podnose te nastaju
beliaasta izluaivania ( "cinkov cvet( ). Takode se u
karburatoru konstatuiu lepljive ul,l]e smole iz
oduSke bloka motora, a cev oduske se zavriava na
preaistaiu vazduha.
I Otklan]anje: oiistiti iznutra karburator r njego-

ve delove. lli odvojiti ceo karburator od usisrie
cevi, rastaviti i potopiti jedan dan u !piritusu
ili skinuti samo gornji deo karburotora. (Pret-
hodno udaljiti preaistai vazduha i skinuti pri-

^ljuake 
provodnika ).

48

x.iv.Inl,l d.lovi k.rbu-
r.torr t. VW - 30 Ks
{VW .i.nd.rd). Orn.x.
L.r5ur.tor.: SOIEX 2!
rcl. tt lunroi .ll.t i.ld. . n. doni.i ddr.
rrr.N. l - Pritlioa.t -$i 2 - R.gul..l..l
,.vrtnl !. .m.Io n.
p..znon hodu. r-t{o-
..( sl.vnos .isk. (oh
b.vltl rrl lonkoli D.n-
!ln. u k.rb!..roru).4 -St llc. r. potdnl.e
.l.rtoY.n,.. 5 - PrllUu-
!.* ,. doEd h.EiE. a

- Vuvlut. iipkr {.rr,
nl l.Dtl. - l.riir rg[.
li- donr.s prcFdnll.
r. tru .loii {vrt..i ,.pod.l.ul. pr.lnos ta
d.).7 

- ReIlc. I.prl,
r. r. .t.rloY.tric. 8 -L.pllr r. .t..rov.ni.(otrc..n). I - 5i..k
pr.rnoi hod.. l0 - xo-
mor. plovl.. ll - D..pr..lonl prltljua.k t.
pod.I.v.ni. r.li.nl.. 12

- Ioalc. n .trivi..ni.
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Prinudna pauza u voinii
t oToR sToJt

Nadin za pomoa pri moguiim poteikoiama dala
su vei ispitivania E1 do El9 i Bl do 88. Tu se
mogu naii i uzroci zalto motor stane iznenada u
vo:nii. Vrsta krtania, pak, dale vei va;na uputstva:
a Sasvim kratki prekidi, zatim ponovan rad i nsj-

zad ubrzo duZi prekid bez lumova koji podseia-

iu n6 pLcanje il prska,1ie, veci'1om p.i penja.
nju uz brdo, a zatim prestanak rada rnotora:

C Gorivo u rezervoaru pri kralu, napuniii (vidi
i Br ).

a Nakon kratkog iednokratnog krekida, nagli pre-
stanak rada motora, iak miris benzina:

l) Cevovod benzina se olabavio ili prekinuo.
C Navojni dep glavnog siske se olabavio (sl. str.

47, br. 8, VW 
- 

30 KS: str. 49).
a Prekidi u radu motora, ponovan rad sa praska-

niem u karburatoru. pri tom ne izostaie palje-
nje, zatim prestanak rada motors: neispravnc
snabdevanje benzinom.

C Ako nakon pauze motor lako krene, ali nakon
kraieg puta opet stane: voda ili prliav!tina u
karbu ratoru (str. 48 ).

O Pumpa za gorivo ne daje benzin (npr. obrazo-
vanje parnih mehuriia pri velikim vruiinama),
vid\ stt. 43144.
Motor naglo otkazuje. bez praskanja, prekida i1;

radi sa loiim palienjem, vi(e ne kreie.
Prek,di ili kratak spoj u instalaciji paljenla.
Otklanjanje poaeti od El, str. ll.
Molor prekida sa praskavim Ioiim paljenjenr:

o

●

●
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sn)eia goriva i vazduha dobiia neisPravna

l,alierr ja.

P.tkosni prijatelii su izmeniali provodnike za

paljen ie.
Zupaanik bregaste osovine polomlien, tako da se

velltili viie nil.al,o'li pogreino otvaraiu i/a
tvara ju; odvuii kola.
Slomlien iekii prekidaaa platinskih dugmadi
(slika na str. 13), ili kontaktna opruga preki-
daia. Pomoi prema E4.

llotor blokirao (zaribavanje klipova), veiinom
pri brzoi voznji na auto-putevima. Prvi znak:
motor radi neispravno, ne vute. Sledeii stepen
(dolazi brzo): nastaie glasno !kliocanje, dok
motor trzajuii ne zablokira. Smesta ;skliuaiti
kvaailo, zaustaviti motor ikola.
Uzrok ie najteiie neispravno hladenje zbog
pokidanog ili labavog klinastog kaisa. (Niie se
pazilo na crvcno svetlo za konlrolu punienia,
dinama takode nije dobijala pogon). Klinasti
kai6, str.24.
Nedostatak ulja, vidi o pokazivaiu pritiska ulia,
str. 23. BJok motora kasnije ispitati na zapti-
venost na sastavnim povr5inama ina zadnienl
leZi5tu radilice motora ( na strani klinaste re-
menice ).

Preoptereienie usled stalne vo:nie sa preko_
merno visokim bro jevima obrtaja.

Neispravno pode6avanje paljenja i karburatora.
Ko pre blo<iranja napravi na vreme pauzu :

(ako je jo( moguie) dopuni ulje, moie sa pola
gasa da vozi do najbliie radionice. Vei:nom ie
vozilo potrebno odvuii.
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VW postaje slabiii
NEDOVOLJNA SNAGA NAOTORA

a Da li je rudna kodnica pri polasku potpuno oslo-
bodena ?

a Oblose koinicd struiu i pored oslo ene ruane
koanice.

C Ru6na proba, da li su Lpoiedini ili svi toikovi
pregrejani. Ako ieste, u kvaru je koiiona hidra-
ulika. Radionica.

a Automatika za startovanie: lepiir za startovanie
ne otvara automatski. Moguie ie da leptir kar-
buratora nedovolino otvara.
lspitati.
Poteznica za startovanie (VW 

- 30 KS) nije
v.aaena natrag ili leptir za startovanie u karb,u-
ratoru nedovolino otvara.
Skinuti preaistaa vazduha, pregledati da li me-
singani laptir stoji vertikalno.
Poiedine sveiice u kvaru.
Jedan za drugim izvuii provodnike paljania pri
praznom hodu. Ako se prazan hod pri tome ne
pogoria, onda ie dotiina sveiica neupotrebljiva
(vidi 'E9).
Kod ,motora u radu auie se liltanie.
Proveriti da Ii su svetice ivrsto zavrnute. lli su
popustili zavrtnii na podnoiju karburatora.
Zaledivanie karburatora.
Napraviti pauzu. Vidi 6r. 46.
Zaprlian preaistat vazduha: nedostatak vazduha.
Donii deo preaistaia isprazniti, oiistiti i napu-
niti motornim uljem (SAE-20) do oznake.

a Nedovolina kompresiia kod starijih motora
usled pohabanih ventila, karika icilindara.

〇
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lspitivan je pritiska kompresi je da je obiain jenie.
lzvrliti potrebna bruienia .na ,motoru, zameniti
.lelove. Kao trainije reienie ie bolie: zameniti
nlotor novim. generalno opravljenim.
Motori tiia ie proizvodnia visokoseriiska od-
stupaiu u tsnazi oko 5o/9 na vi5e, ali isto tako
ina ni;e.
Suviie nizak pritisak u gumam6.
Pribliiava se rblokiranje klipova.
Saiekati da se motor ohladi, ispitati da li se
kola mogu ,pogurati napred-nazad u 4. stepenu
prenosa (>brzini<), (da Ii klip niie zari,bao).
Ukoliko ieste, oprezno voziti dalie do radionice_
Olteaenia na ventilima: taniirii ventila nagoreo
(piskavi ium na izdr.rvnoj cevi u taktu palie-
nia), ili se ventll zaglavljuje u svoioj vodici.
Za'meniti ventile.
Neispravan lerai radilice. Postepeno sve glasnile
lupkanje. Ispitivanie: u mestu dati nelto veii
gas i pailiivo oslulkivati u motornom prostoru.
Pri oduziman,u gasa lupkanle posraje jasniie.
Leia j klipnjaie: nije potpuno ravnomerno lup-
kanje. Leiai radilice: ravnomernq lu,pkanie.
Kod motora u radu skinuti jedan za drugim
provodnik za pallenie iponovo ih staviti. Ako
se lupkanje menja, odnosno rprestaje, onda ie
pronaden neispravan leiai klipniaie. Dalja voi-
nla je eventualno moguta. Gas podesiti tako da
lupkanje iiaezne u d6ljoj voinji. Kod suvige
jakog lupanja: bolje je odvuii (,ods,lepovati( )
kola, jer nedostaje potreban pritisak ulja.
Motorni mehanizam se jako tuie pri upotrebi
benzina, koii niie orporan na detonaciiu ( nedo-
volian oktanski broi).

lzduvne cevi i lonac zaprliani iznutra.

●
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Kvaienje na kraju
U,E KVACILA POKIDAT{O

U raniiim gpdinama to ie bila iedna od tiPitnih
bolesti VW-a. ldanas se neki put pojavll'uje. Motor
ie postavlion p@adi i zahteva dovodenle uieta do
pedale. Uie (rsalla<) rda, rascvetava se ili se pre-

iida, naiaegCe na rprikljudnoj ste'zici. Ako pedala

kvalila pri pritisku propada, ne moie se izvr!iti
opravka. Ali i pored toga mole ,se doti do kuCe.

O Ako le ruiica meniala ukliutena, ostavimo ie
tako lto ie rmoguCe duZe. Malo Pre zaustavlia-
nja ruticu izbaciti u neutral,ni poloZai. To ie bez

daliega rnoguCe. lsto tako ie mogude, ali niie
&ro: zakoaiti i kratko pred samo zaustavlla-
nie iskljuaiti palienie.

C Mora se nastaviti vornia: najpre ukliuaiti 2. ste'
pen prenosa dok motor ne,radi i lada aktivitati
starter. Opiruii ,se, ikola se iPak ,pokrenu 

- 
ovo

ie ,surova metoda, ali ielimo da dodamo sop-
stvenom snagom do radionice. lli kola pogu-
rati u 2. Etepenu prenosa.

O Vrlo iskusni ryuziai ,uspevaiu da menjaiu stepe-
ne prenosa bez upotrdlce kvaaila: oduzeti gas i
izbaciti ruaicu iz 1, stepona lpronosa, zatilm po
sluhu ( rosecajuc ) lukljutiti ,u 2. stepen prenosa
(pogomka i preno6na osovina u moniaau moraiu
pokazivati uiednaaen .rad). JoS nakoliko saveta:
ikripanie pri volnii unazad niie opasno (igli-
aasti lelaj u zamajcu za osovinu kvatila istro
a6n ili niie dobro nameiten). Ako se pojavliuie
krdanie prl uktiuaivaniu (6inhranizovani me
niaii): kvatilo ne odvaia, izvrsiti podelavanie.
lstroieno kvaailo: lto pre u radionicu,

51

Ne uzeti suviie olako
KOENICE NE KOEE

O6,stvo kot.nia popuita

O Zamazane obloge koinica, moguia nezaptive-
nost:

r Radionica.
O Pohabane obloge koinica.
) Voziti u radionlcu, inaae se moie oltetiti koii-

^ ori disk ili doboi (metal koti ,po metalu)-
O Koanice suviie zagrejane, npr. nakon vo2nje na

nizbrdici, kada su kola potpuno optereiena, po_
tiskivana od prikolice ili pri visokom stepenu
prenosa sa neznatnim kotionim deistvom mo_
tora.

:-) Zaustaviti kola, pustiti koinice da se ohlade.
Kod vornie na nizbrdici: ukljuaiti 2. ili L sre_
pen prenosa.

a Kod dvokruzne koaione instalaciie (od septem-

- bra 1967) iedan kruzni tok ne zaptiva.
O Pedalu pritisnuti do kraia. Opreznost: kola ie

se zanositi ako su u kvaru prednie koanjce.
Kole vuku ustranu p.ilikom koicrria

. Taano ispitivanie: koairi ori umerenoi brzini,
pri tom ruke odvojiti od upravljaaa. Ako kola vuku
udesno, onda na Ievoi strani ne6to nije u redu (i
obrnuto):
a
a
a
a

3

Neravnomeran prit isak u gumama.
Razlia:te gume (profili) na jednoi osovini.
Koinice istro6ene na jednoj strani ili u l..varu.
Voda u koeionom doboiu zaostala od pranja
kola.
Desnom nogom dodaii gas, levom nogom laga-
no kotiti da bi voda isparita.



Noin. kotnlc. potpuno otk.tul.
O Ako ioi ima vremena uklioaiti nainiri moguCi

stepen prenosa, da bi se racionalno iskoristio
koEioni moment motora 

- 
samo ako motor

mora da se 'nuino prekoplad z'bog prekoraie-
nog broia obrtaia. To ie bolie nego posledice
ozbilinog udesa. Ako ne Postoii akutna opas'
nost: Postepono meniati sve do l. stepena pre'
nosa i

O Kotiti rutnom koanicom. Moie se ainiti i Pri-
velikoi brzini, ali ie deistvo minimalno i posto-

ii opasnost od zanoionia (koae se samo zadnii
todkovi).

O U 6luaajevima nulde, ako ie moguCe: pustiti dd

kola po duiini e1;'giu rpo zidu, obronka ili ogra'
di. Upravliai avrsto driati, kola izmanevrisati
Dobo! zadnjeg taaka arno navla:en. Vaino pi'
tanje: da li,se radi o tednosti za koEenie ili ullu
za zadniu osovinu?

a Skinuii neito malo pomonute vlage, natrliati
prstom na dlan, Teanost za ,kotnice se razdvaia
kao voda, a ulie je iitkiie.

O Ako ie,u pitaniu ulie sigurnost vo;nie niie do-
vedena u pitanie.

O Ako se radi o tednosti zs koienie, kontrolisati
rezervoar.

'C Kratkot.aina pomod u,nurdi ,Prili'kom nedostat-
ka telno6ti za .koaenie: sPirirrrs-

Ako se i'.rie zvuk kloparanja, koji dolazi
od totka: to nile od koinica, vei vrlo voro-
vatno da je iodan od amortizera u kvaru,
npr. gumeno leiilte vi!e nije besprekorno.

Kretanic vazduha
Si ETNJE 5A GREJANJEI

Greianje ne zaptiva. Ose{a se 'miris toplog !lia.
Kod navedenih VW,modela i godina proizvodnie
vazduh za greianie prelazi Preko zagreianih ci-
lindara motora. Uli'ne i frenzinske pare mogu
dospeti u u'nutra!nlost vozila kada postoii ne'
zaptivenost na hladniaku za ulie, na zaStitnim
cevima podizata ventila, sastavnim Povrlinama
kuiilta motora, zatim cili,ndartkoi glavi, kao i

delovima,na cevovod'ima benzina. Ovo se oseti
kads se otvori greianie.

Prcrzore treba otvoriti na o,be 6trane, manie ili
vi!e. Moie da dode do brzog zamarania vozaaa,

narodito rr noCnoi voinii, zati'm i do us,pavliiva-
nia, 5to nosi sa sfum opasnost od ,nesreCe.

I ,kod VW-a od decembra 1962. g. pa dalie mo'
gude ie da se pokida povlakai za greianie:
Umetnuti iedan predmet ( komad drveta, gran-
aicu) pod leptir za greianie, dole ispod u izla-
zu toplog vazduha iz motora, da bi se ovai
zatvorio.
Kod VW-a 1963: greianie niie dovolino.

lspitati greino telo (ispod kola pozadi levo i

desno) pri sasvi.m otvorenom dugmetu ili ruai-
ci za aktiviranie greiania. Ruaice te ne smeiu
dalie pomerati napred (na'niima ie pri,kopiana
iitana poteznica ).
Za sve modele: deistvo grejania se pobolisava
ako se boana ,plota otvori za {i,rinu iednog do
dva prsia (cirkulaciia vazduha). Vazduino hla-
aleni motor se brzo zagreva, ali se brzo i ohladi.
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Loie stanje vazduha
NEZGODE SA GUMAiNA

a Prskanie gume ie opasno: kola plivaiu. tandriu
i oitro se zanose boano. Uzrok ie skoro uvek
oateienie gume. lzmanevrisati (slr. 75).

* Predohrana: pritisak u gurnama ne sme da bu_

de suviie nizak (vidi uputstvo za u,potrebu),
inaae dolazi do jakog zagrevania. Sa regenerisa-
n:m gumama treba voziti obazriviie i ne smeiu
da budu preoptereiene.
Promena toika: Naain kako se vrSi zamena td-

ka nalazi se u upuistvu za rukovanie. Ali u uputstvu
ne pile: zavrtnie ne stezBti punom snagom, vei u

svakom sluiaju sa vile radnih hodova ito unakrs-
no. lnaae dobol koinice nToie da se izvija, todak
postaie neura\r'noteien, kodnice ikripe i pigte. Ako
se iako moZe izbeci, ne treba voziti sa ,potpuno
ravnim gumama. Gurna se inaie raspada.
a St.len gubitak vazduhe u Eumama.

Mo:e se zakliuiiti po utisnutom sranom telu.
Ovo je tipiino za gume bez unutraBnjih guma
( )Slauha" ).

O Ako nema oiteaenia guma (gume su u tom 9mi-
slu pregledane): .ne zaptiva ventil.

C Odvrnuti kapicu ventila, eventualno ski,nut; i

gumenu kapicu i upotrebiti procep na kapici
za uv,rtanie ventila. lspit;vanie ,pre i posle:
staviti pliuvaaku na prst itime prekriti otvor
ventila. Ako se poiavljuiu mehuriCi, to znaii da
ventil ne zaptiva. Promenitl ga na servisnoj
stanici ili .korigovati ,pritisak (oe zaboraviti na
rezervni toaak ).
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Snagom ioveka
GURANJE KOLA

a Ako starter ne funkcioniie, ali ie bateriia u

redu:

Uklju;iti paljenie, pedalu gasa pritisnuti samo

iednom da bi leptir za startovanje dosao u

polozai zatva rania.

Ukliuaiti 2. ili 3. stepen prenosa, pritisnuti kva-
tilo, popustiti rulnu kodnicu.

Pomagaai treba da dobro pogtrraju kola.

Brzo ukliuiiti kvaailo. Kod prvih palienia od-
mah ponovo pritisnuti pedalu kvaiila. Motor
ubrzati pedalom gasa.

Kola zaustaviti pomoiu ruane kodnice, polto su

noge zauzete, desna na pedali gasa a leva na
pedali kvaiila.
Ako ie baleriia prazna,

Pretpostavlia se da je instalacija paljenja bes-
prekorna. Guranje kola je moguCe samo u l.
stepenu prenosa, jer samo u tom sluaaiu dina-
ma posti;e neophodan b.oi obrtaia za odavanje
struie za palienie. Ovde Ie potretrno viSe poma-
gaEa. Niih troba upozoriti ,na iznenadno zaustav,
ljanje vozila pri guraniLr.

Minus provodnik na isprainienoj bateriii odvo-

iiti da ova ne bi bila u vezi sa prvom struiom
diname (vidi sl. str. 2l ), ior bi je apsorbovala.

Ukliuaiti t. stepen .prenosa, kvaailo pritisnuti.
Gurnuti kola snaino napred.

c

a

c

o
c
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C Pri heophodnom zaletu pedalu kvaiila naglo
pustiti, tako da se motor dovede brzo na visoki
broj obntaja.

Na konopcu za spasaYanie
STARTOVANJE POVLACENJEM KOLA

Starter ne radi ili ie bateriia prazna.

Pri praznoi bateriji iskliuiiti minus provodnik,
kako prazna batoriia pri teglienju ne bi aPsor-
bovala struju od diname, nego da bude na ras_

poloZeniu za paljenje.
Utvrstiti konopac za t€ljenie. Na slici na str.
63 prikazano ie to za VW. Konopac ne pritvrlai-
vati za branik, ,polto ie mogui iak trzaj pri
tegli€niu (to branik neie izdr;ati).
Zategnuti konopac. Ukliuiiti 2. stepen prenosa,
pedalu kvaaila driati pritisnuti.
Dati rukonr znak za polazak.

Desnu ruku driati na rudnoi koinici, levu nogu
na pedali kvaiila, a desnu nogu na pedali gasa.

Kod dovolinog kretanja polako pustiti pedalu
kvaiila.
Kad motor upali odmah pritisnuti kvaailo idati
gas. Ruanu koinicu povuai na l. ili 2. zubac da
kola ne bi udarila u prednje vozilo (tegliaa) i

da bi kono,pac ostao zategnut.

lskljuaiti brzinu. osloHiti pedalu i kvaailo.
Dati znak sirenom radi laganoE zaustavliania.
Sopgtvena kola zaustaviti ruinom koinicom, po-

lto je desna noga zauzeta na pedali gasa, a leva

noEa nije naviknuta na pedalu koanice (dala bi
o3t6r trzai).
Minus provodnik ponovo prikliuiiti na praznu,

ali inate ispravnu bateriju, dok pomagai drii
pedalo gasa da se motor ne bi zaustavio.

Kod prvog palienia kvadilo odmah pritisnuti pre
nego 5lo se 'kola zaustave. Motor dovesti >u
zamah< sa pedalom za gas,

Uavrstili pedalu gasa ili neka je drZi pomagaa,
tako da se motor slobodno i brzo okreie. Sada
ponovo prikliutiti na bateriju minus provodnik,
kako bi motor pono\r'o Lpunio bateriju koia ie
prazna. (Bateriju koja je u kvaru ipak ne pri-
kliuiivati! Vidi str. 22 i 23.)

C Snaga pri guranju se Itedi ako se moie isko-
ristiti nizbrdica.

O Dalje moguinosti: pogurati drr..rgim kolima. Bra-
nik ,uz braniik. Postaviti iebe ili iastuk izmedu
branika (vidi str.64).

Oosotka z. startovanje na udaljenosti od nas€lia

Postoii ios iedan sasvim pustolovan metod da
potpuno sami startuiete motor kada je starter u
kvaru: podignuti visoko kola na jednu stranu (di-
zalica za kola treba da je u dobrom staniu) i toi-
kove na suprotnoj strani besprekorno osigurati pro-
tiv kotrliania. Ruinu koinicu otpustiti. Ukliuaiti 4.
stepen prenosa i ukliutiti paljenie. Kod hladnog
motora samo iednom pritisnuti pedalu gasa da bi
se leptir startera zatvorio i iskliuiila automatika
za startovanie. Sada snaZno rukom kratko okr6nuti
zadnii toiak koji ie podignut u pravcu voZnie-
Veiinom se mora pokusati vile puta dok motor ne
upali. Ovom metodom se,motor okreie kao pomoiu
rutnog pokretaaa u ranijim vremenima.
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Na konopcu ze vuEu
NAe lN TEGLJENJA - >SLEPOVANJE(

/. Da li imate sopstveni konopac za vuau? Retko
je sigurno osloniti se na konopac drugih ljudi.

* Uglavnom treba pribaviti rastegliiv (elastiaan)
konopac (perlon, najlon ili ieliani sa ublaiiva-
aem tizaia). Sa neelastianim konopcem postoii
opasnost oiteienja pri potezanju i kotenju. Per-

lonski ili najlonski konopac mora biti za!tiien
od oitrih ivica na karoseriji i vruie izduvne
cevi (osotliiv je na ribanie i vruiinu) koininl
manietama ili krpama.

Pomoi kod tegljenia ie poielina

Drugarska pomoi kod teglienia ltedi visoke tro-
ikove za ovu usllgu. lma viie vozada spremnih za
pomoi nego lto se otekuie, ali je sopstveni konopac
vei priivr5ien za kola.
O Konopac postaviti levo u ,pravcu voinje, kako

bi tegljaa video konopac i imao ga na oku, a

i da bi vozat koii sedi levo imao povoliniii pre-
gled voZnje. Suvozaii treba da predu u vozilo
koje vr!i tegljenie.

a Ukliuiiti paljenje, ako nije kratak spoi u elek-
trici, da bi bilo ukljuaeno koiiono stop-svetlo.
lnaae, postaviti kljuE za paljenie u polo:aj
>fahrt< da ne bi blokirao upravljai.

O Vozai tegljenih kola oslanja r'rvek vrh noge na

pedalu kotnice - 
a ne pritiskuie, da bi mogao

odmah blago da koii ako se konopac olabavi.
Ne koiiti flikad oitrol Pri zaustavlianiu mora
pre svega da koti i vozaa t€lien;h kola.
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ilogudnosti vczivenia
oDvucr sE sAl\i

Pri obostranom iskustvu u teEljenju moguie ie
priivrliivanje konopca za hranike * lpak ni-
kada za sredinu branika veC samo direktno uz
niegove drZaie i .lo pomotu elastianog konopca.
U drugom sl.utaiu: kao ito ie prikazano na slici
na str.63 dole.
Vozai koji tegli troba da pode rneko sa kva'
ailom koie klizi pri zategnutom konopcu.
Pri ukliuaivaniu viiih brzina gas treba da,sto-
jic sve dok niie potpuno iskliuteho kvaiilo. U
sledecoj 'brzini takode 'kliziti( pri kvaiilu koje
klizi. Pri tom srogo preko retrovizcra posma-
trati konopac isamo blago ubrzavati ako se
konopac olabavi (tj. Ldda ie zad'nje vozilo sa-
svim blizu).

Gur.nic kola pomo{v branika
Ako nema konopca, rnoguie ie u izvesnim okol-

nostima guranie drugpg vozila rpomo(u branika { pri
praznoi bateriji). Preduslov za ovo je ravan pul.
(-) Pr€diuslov: dobra vidljivost krrz zadnie i pred"

nje staklo prvog vozata.
Kontrola: da li ie is'ta ili skoro ista vi:-ina bra-
nika? Ako niie onda branici prolaze jedan ispoil
drugog. Da Ii su podesni meduprostori izmedu
odboinika na branicima?
Polto se branici i odbojnici clobro obaviit,r kr.
pom ili tebetom, prisloniti kola koia vr;e qu-
ranje. Prethodno se ona pomere,oelto malo ule.
vo. Ako kola imaiu odbojnike ne treh ih dalie
jo! viSe pomerati boinq, da se ne bi medlrsosno
rukleitilaq.

o

o

O
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Noi ie Porlala hladna
IZNENADENJA SA LEDOM

Voda zr pranic rtrkla niie otpornE na zanlrza'

venlc.
Naiiefti,niie ie: kupiti ipiritusa, dodati ga vodi,
od;ilike iinu tredinu do iedne polovine (od
*looc )-'Pre punienia dobro'promeiati inate
se lzdvaia voda i alkohol i voda se oPet mrzne'
Bhva na YratimE ,lmrznula,
Ugrejati kljuc upaliaeem ili !ibicom, navr-tCi

rukavice i staviti vruC kliut u bravLl.

Predohrana: 'ubrizgati u bravu sredstvo protiv
mr;nienia pomodu upolrebl iavane brizgalike za

iniek;ije (ieftin proizvod od sintotitkog imate-

riiala u apoteci). Ili 'nasuti glicerin preko 'ko-
mada iice. Ne u'potrebljavati ulie

2.mrznuta stakla.
Na i iednostavni ie: ostrugati strugatem od Pla_
stif'ne mase (ne metotom). lli poPrs4<ati na

stakto Spiritus iz Plastiane fla;e i obrisati'
Prcdohrana: kod rparkirania prlsloniti ispod bri-
ssaa iseaeni papir ili novine

Zrmrznule kolni.. r.dniih totkov!.
Kola zaklatiti napred i nazad, dok se obloge

koinice ne olvoie od kotionih dobosa'

Predohrana: po moguistvrJ nakon zimske volnie
ne ostavliati zateg;utu ruanu kotnicu Konden-

,orunu ,odu u kolionim dobosima ( zbog toplo-

te u ikoanicama) moie ivrsto da zaledi obloge'

Zlmrznuta gumaha raptivka vrlla.
Upotrebiti sprei za odmrzavanie.

Prcdohrana: istrll'ati gumu glicerinom'
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Ledeno doba
STARTOVANJE PRI JAKOJ HLADNOCI

VW se vrlo dobro ponaia pri stariovanju na
hladno. Aledutim: benzin loie isparava, bateriia da-
je manju snagu, ulje u motoru i menjadu ie gusto.
O VW do ieseni i964. g.: za vreme startovanja

pritisnuti kvaailo da bi se iskljuiio otpor hlad-
nog gustog ulia u nreniaau.

o

o

o

o

o

O
o

Od kraia 1964. g. spoinica je dobila jedan ku"
glidni Ieial (ranije grafitni prsten). Kod ovlh
vozila potrebno ie sluiati da Ii starter okrete
molor brie ako je prilisnuto kvairlo; ovo zavi
si od temperature ulia iokoline.
Protivno uobitaienom pravilu: pre startovanis
ubrizgati benzin u karburator pritiskujuii jed-
nom ili dvaput pedalu gasa.
Fostoii doza za ubrizgavanje sa lako zapaljivonr
rsmeiom za startovanie(. Skinuti preiistai vaz'

duha iza vreme startovania, od strane pomoine
osobe, izvriiti ubrizgavanje ! otvor karburato-
ra. Ako je tovek sam, prethodno ubrizgati (vidi
slirku desno, dole).
leter lako isparava ipru2a pomoi pri starto-
vaniu. ako se iz flasice nakaplie u olvoren kar-
bu ratcr,
lsto tako se moie upotrebiti i benzin za upaliai.
Provodnici palienja, bobina i rozvodnik nT raju
da budu suvi ibez ulia.
Rastojanle elektroda na sveiicanra mo.a odgo-
varati: najvile 0,7 mm. Veiinoln sU elektrode
izgorele, na vedem su odstoiahju. Tc' ie zimi
!tetno. Pri vrlo lakoj hladnoii poviti elekirode
na 0,6 mm-to olakiava pres<akanie varnica.
Elektrode sveiica moraiu da budu tiste.
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lspod l0"C upotrebiti rede zimsko ulie za
motor (SAE-I0W i viiestepeno ulie 10W-30)l
VaZno: promenu ulja vrgiti samo kada je topao
molor.
Osvedotena pomoi pri startovaniu: skinuti ba-
teriiu i ostaviti ie u zagreianom prostoru. Kada
se ponovo stavi radi startovania na hladno 

-ona tada daje veiu snagu nego kad bi bila
h ladna.

Pri vrlo jakoi hladnoii iako kola nisu dugo
radlla: pre startovania ukliuaiti 4. brzino i za-
klatiti kola napred i nazad da bi se klipovi u
cilindrima oslobodili oivrsnutog ulia.

Kad je motor upalio pustiti 9a da radi I do 2
minuta na praznom hdu, a onda krenuti. OEtro
ubrzavanie tok kad ie temperatura motora, a

time i ulia, dovoljno visoka (vazduh za greia-
nie mora imati Dtemperaturu< ).
VW sa automatikom za startovanie: ako ie ova
bila podeiena za leto 

- 
vratiti natrag.

Prl vrlo i.loi hl.dnotl
pom.r. Fko & l.ko i..p.rljivi bcnrin a op..
U.l. n.l.elj. u q.lo
k.rbur.t r.. Zaro posro-
ll .r..ii.lno go.iro r.
.t.rld.nj. u plt.titnim
pt.k.ll..m. 

- dot. e
r..prut.acm. Pr.ii3r.i
,. v.rduh & mor. .ki-
nutl,.l.prira3t.rto-
v..j. u l.rburaroru mo.
l. p.l rom dt rtoji v.r.



Moこe se dogoditi i VW・ u

TESKOCE PRI POLASKU NA SNECU

O Prednie toこ kOVe poslavi● pravo(ov m se sma
njuje ctpor pri ,polasku ).
Zadniu osovinu maksimalno opteretiti: suvozai
na zadnjem sedi<tu. Svaki dodatni teret je po
:el ja n.
Ukloni se na neki naiin sneg ispred i iza zad-
njih toakova. Podlogu napraviti rapavom pomo-
iu peska, iverja, zemlie, grana, starog iebet6,
li!ia, prostiraia za noge itd. Kola povratiti na-
trag sa zadnjim toikovima na pripremlieno me-
sto. Trag potpuno oaisliti.
Praktitno: povezati prostiraie za noge ili pr;-
premljeni komad starog tepiha kanapom sa zad-
niim kraiem nosaaa branika. Ako je polazak us-
peian, podloga se povuie nazad ine treba od-
mah statl da bi se podigla. Ona ie se udaliiti
na podesnom mestJ za zaustavljanje.
Pri pokuiaju polaska ne davati suvi!e mnogo
gas. Pedalu gasa dr:ati u istom poloiaju. Pomo
au kvaiila dozirati snagu motora za pogonske
toakove. Ko ni,e siguran u osetljivo doziranje
gas'kvaiilo- neka pokula polazak u 2. brzini.
Pokugati provizorno >blokiranje diferencijala<:
rudnu koen:cu ldko zategnuti dts bi se ogran;ai.
lo lednostrano okretanie iednog toika.
lzbegavati duie >mlevenie toikova(, polto to
glaia podlogu i steti diferenciialu.
Nadin za pomoC kod guranja: pritisnuti tdko.le
boino kola, jer ovo pojaiava kretanje napred.
Da ne biste ostali >da visite< na glatkom uspo-
nu, npr. u koloni: ne davati suvi!e gas, radij,.
ga smani;ti ako je kriiiano. Bolje je voziti u

prvom ili drugom stepenu prenosa, makar se

motor i )'mutio(. Predohrana: zadniu osovinu
driati uvek dobro opteretenu (suvozali na zad_

njem sediitu ).
O Smanienie pritiska u gumama ne daie nikakvu

prednost, bolie ie poveaati pritisak u gumama
za 0,2 do 0,3 atmosfere (pri manioj nale;uioi
povrsini guma, dobiia se veCi povrlinski priti-
sak ).

* Predohrana: oneti sa sobm so za posipanie u

kesi zaitiienoi od vode (so povlaii vodu). Po-

suti so 'na led ispred zadniih toikova koii se

okretu u mestu, a isto tako i po njihovom tra_

9u. Eventualno kola spustiti neito nazad. Po-

trebno je I0 do 20 minuta da bi so delovala.

* Najbolia zaltita: lanci za sneg. Ali oni moraju
da budu ispravni (lanci ukrltenog traga).

* Kola na snegu ne treba parkirati na uzbrdici.

Ako vw o.l.nc u .n.gs
.. sur.tl ..rc orpoEdl
v.a i boano pr.m. koll"
mr- Pr.drii totkoYi no-
raju o ton .lui.iu .)b..
v.no d5 rbi. p..vo
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| Uznemirenjc
FOLEDICA I MAGLA
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Polcdica.

Da li je bolji manii ili veai stepen prenosa: t.,
ie stvar gledilta. Vaino: nilta ne sme da se

delava uz trzaie. Blago oduzimati i davati !,r".
(intste,motorna koirica" dejstvule suviie i6.
ko), blago ukljuaivati iiskliuiivati kvatilo, blr-
go koditi. Prednost manjeg stepena prenosa:
>kolenje( pri oduzimanju gasa. Nezgoda: pri
penianju na glatkom putu toakovi se lako okrc-
Cu na prazno.
Lagani pokreti upravliaiem.
Degnim tqikovima tra;iti rapavu ivicu puta-

Smanjeni pritisak guma ne daje ni!ta (ako je
pritisak kao !to ie propisano)-
Nakon puta sa poledicom, biti spreman za novu
poledicu: u iumama i, na.oa;to, na moltovimn.
Ko ima gume za lod: da li su klinci dovolirio
napolju 

- oko 1,5 mm? Ako nisu onda su se

spolia ogulili brzom voinjom na pravcu itri.
vinama (na rapavom asfaliu ili betonu aulo.
-putu ).
Magla.

Naravno, oboreno svetlo (moraju vas i druli
videti) ili - ako postoie 

- 
ukliuditi dvd J!f.,

za maglu.

Cesto dodirivati pedalu koinice. Ne r.adi koir:.
nja, nego da bi se vozilima koja su pozadi skr,,
nula painla (svetla od koanica imaju sviii.:
sijalicu od 2l W, dok poziciono svetlo sarl','
siialice po 5 W).

o
o
o

o

o

o

a

a

Dc5ava se uvek ponovo
osloaoDtTE sE sArvlt

KlluC od kola izgublien ili polomlien.
Postoie razne moguinosti: presedi noZem gume-
nu zaptivku uzdui iednog od zadniih boinih
prozora, staklo skinuti i uCi u kola ( ponovno
nameitanje niie skupo). lli leptir-staklo, koie je
pokretno, saviti u gorniem delu i dugom Zicom
uhvatiti ruticu za zatvaranje vrata. Ako ruiica
ima duEme za osiguranje, potrebno ie onda da
se jakom :icom uhvati i ovo dugme (od avgusta
1967. g. rutica 26 vrata je jo! bolje osigurana).
Na ialost kriminalci ne prezaiu ni od toga da
polome osiguraie za zakliutavanje upravljada,
a to vrle kratkim trzajima volana tamo-ovamo.
Oni ,koii su nezaiailiivi odseku donii deo brave
na volanu koii je od livenog aluminijuma (ot-
klanlanie smetnii oko brave ie na str. l8). Me
tor startovBti: kola pogurati.
Poternica za prednii poklopac prtlia;nog pro-
stcra u kvaru ili prokinuta.
Mora se otiCi u radlonicu. Sa spoline strane se
ne moie priii do reze za zatvaranie. Ruiica na
poklopcu, koja je povezana sa bravom, mora
da se odseie pri dnu uz lim (ruaica staie manje
nego ulubljeni lim).

●

L)

Minimalna zaitita protiv krade: kljut za
palicnie izvaditi na poloraju ,STOPa i uprav-
liaE tako okrenuti da se auje kada ktin za
blokiranie upravliaaa uskoai u svoie leZilte
(inaae, lopov more spretiti da ova osovinica

- 
klin utle u svoie sedilte).



lpak se desilo
UDES! STA DA SE RADI?

a M.nia osteienia limenih delova.

O Bez psovki, to oteiava reienje.

O lzmeniati adrese ( takode i podatke osiguranja)

O Ako ie pitanie krivice iasno i nema povrealenih
lica, nego samo neznatna materijalna lteta, ne

mora se obavestiti saobraiaina Policiia.

J Radi sigurnosti moie se napraviti provizorni zd_

pisnik,,na primer na papiru iz bloka (dan, tas,
mesto, broi kola, neke blrize okolnosti), i obo-
strano PotPisati,

C Ako su oiteiena parkirana kola, ostaviti ne

ovima liinu adresu i adresu osiguravaiuieg za_

voda ( ispod brisaaa). Eventualno potra:iti sve

doka.

O Ako je zbog nepostizanja sporazuma potrebna
intervenciia policije, obele:iti masnom kredom
na podlozi siluetu kola izatim ih skloniti ustra-
nu, kal,o se ne bi omelao saobratai.

O Eventualno neka pollciia podnese priiavu (do-
kaz za sopstveno osiguranje).

O Kasnije obavestiti sopstveno i )protivniako< c.:i-
guranje (event. smanienie vrednosti), ipak od-
meriti tro!kove opravke i gu itak rabata.

a Teika oitedenra.

O Obezbediti odmah kola od posleCica 
- 

udesa:

pomoiu trougla, rezervne gume ili pomoiu bilc

72

dega lto se more izvaditi a vidliivo ie. NoCu:
imigavcem, ukoliko je moguie, svetilikgm sa
treptaaem, rutnom svetilikom, buktitiiom,
Pobrinuti se za povredene.

obezbediti prtljag.
Obaveetiti polici ju telefonom, eventualno preko
drugih puinika. O6avestiti eventualno bolniaka
kola ili kola za vuau.

Fiksirati tragove udesa, natiniti skice, takode i

fotografiie, ako ie moguie (opstu situacilu, vi-
5e raznih poza ).
Napraviti belelke (ko 

- 
kada 

- 
gde 

- 
Eime

- 
sta 

- 'kako - 
za!to). okolnosti vremena,

vidliivosti i puta. Osiguranie.
Zabeleiiti adrese i telefonske broieve svedoka.

Kasniie obavestiti sopstveno i tude osiguranie.
Eventualno lekBrski nalaz o telesnim povredama.

o
o
o

o

o

o
o
o

7i

ノ

／



Mora se prethodno proiitati
KORISTITI NUZNI IZLAZ

Ne dozvoliti da dode do udesa. Ako se udes ne
mo;e izbeii ima jo! moguinosti da se on ublaii.
O Prrkanie gume.

Gume bez unutralnjih guma ne prskaju naglo.
Gubitak vazduha lspoliava se uopite >pliva-
njem< kola. Ako ipak dode do naglog gubitka
vazduha:

3 Kola drZati ivrsto na pravcu. Ali odstupania od
pravca su neizbeina_ Ona se moraiu ranije do-
volino izravnati odgovarajutim suprotnim okre-
taniem upravliaia. Eventualno su potrebni mu_
nieviti pokreti uprdvljaaem. Kota koCit lagano,
tek kada se brzina smanji.

* Pradohrana: u sluiaju sumnie, bolje oduvane
gume mont,rati na zadnie tolkove. Uprkos dru-
gih razmatrania u ovom sluaaiu se bolje mo.
gu izmanevrisari prednji totkovi.

O sudar.
Opasnost le;i u frontalnom sudaru. Ovai more
i pri malim brzinama da ima ozbiljne posledice.

a Frontalne sudore izbegavati pod svim okoliiu>r-
ma. Sopstveni prednli deo vozila otkloniti od s,J-
parniikog, ali ipak ne tako daleko 

- 
ukoliko

je to joi uoplte moguie 
- da vas drr..rgi ne bi

udario u valu levu stranu. U kosom sudaru leii
izvesna nada. Bolje: traiiti nuini iztaz. prelaz na
teren pored puta 

- ako nema zapreka 
- 

pri-
kriva nadu. Ruke postaviti gore na upravliad,
aelo pritisnuti na ruke (ublaiava udar glave).
Baciti se u desno (ako niste opasani).

74

Prcdohrrna (ovai savet ima samo )deistvo slu-
aai6(): na op,asnom putu,potrEiiti vozilo ispred
sebe (teretno koje ne dimi ili putnltko vozilo)
ivoziti iza nlega na odgovaraludem rastoianiu.
Svakako se ovako ne moie stal,no voziti. Za to
se mor6 imati osecai.

Naletahj.,
Naipro koditi. zaiim skrenuti: kola pri koioniu
manevrisati tvrstom rukom, bezuslovno otklo-
niti direktan udar. T.aiiti prazninu pored pred-
nieg vor2ila.

Predohrana: kod voinie u koloni ,ne gledati ni'
kad samo kola ispred sebe. Uvek paziti na ietvr-
ia ili peta kola ,ispred sebe; u pomraini takode
gbraliti painiu na stop-svetla napred u koloni.
Potpuno koaenie velbati: kada ie aovek sam na
putu. Kolenje radi zaustavljania izvr!iti postup-
no iz veCih brzina. Paziti u kolima na predmete
koli mogu da polete. Prboati oprezno i na mo.
krom putu.
Kod potpunog koaenia,nau6iti: izm6nevrisati ko-
la brzim pokretima upravliaia, ako ie potrebno.
Prcbruo u krivinu.
Ni u kom sluaaiu ne koaiti sa zakrenutim tot-
kovima. Upravliat munievito vratiti, dakle sma'
njiti zakretanie upravliaia, ponavo vraiti kon'
traup,ravljanje i u,pravlianje. Evenlualno $no-
viti ('seCi(). VW proizvodnie do jula 1966. i
relativno ieftini VW 1200 od poaetka 1967. g.

ne raspolaru lipkom za ura\r'note:en ie ,preko zad-
nje osovine. Ovi modeli viie naginiu ka zanole-
nju zadnleg dela vozila (u krivinama sa brzina-
ma koje su za niih suvise velike), nego modeli

o

●
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VW koii poseduiu pomenutu elastianu Sipku za
uravnoteisnje ( iako pobolj5anje: VW-AUtoma-
tik sa kosim vodeniima zadnie osovine)- Kola
se moraiu odriati sna:nim kontraupravljanjem.
Udes se moie izbeii ovim manevrisanlem. Ne
treba se plaiiti o!trih iiestih okretanja uprav-
ljaia suprotno od pravca krivine.
Predohrana: VW do jula I966: ko vozi mnogo
brzo treba da drii predniu osovinu dobro opte'
retenu (everitualno diak sa peskom ili metalne
ploae). Povetati pritisak u gumama na zactrniinr

toikovima. Napred 1,2 atm (kao ito ie propi-
sala fabrika), pozadi naimanie 1,8 aim (hlad-
no). Ovo smaniuie komfor, a poveiava sigur-
nost u krivinama.
Jak boini vetar.
Mere predostro:nosti preporu;uiu se kao kod
voznie u krivinama (,prednju osovinu dr:ati
optereienu ). Ne odr.,rzimati gas naglo. Ako se

kola zaklate nikada ne vriiti istovremeno po-

krete upravliadem iko6nicama. Samo upravlia-
dem korigovati pravac reagujuii lto ie moguie
brZe ioduzeti gas. Mesiti brzinu voinie pr"
ma vetru. Raaunati sa udarima vetra na mosto-
vima, pred 5umama itd.
hnenrdna vozila s boka.
Udar pod pravim uglom izbegavati. Za hladno-
krvnog vozata: odmah iskvatiti! Upravljat za-

krenuti naipre levo, a zatim desno. Povrrii rua-
nu koanicu. Kola se zanesu na putu zadn]im
delom prema prepreci ili se sama zakoae.

Vozilo u makazama ne auto-puiu.

tcvinr toakovima na zelenu traku- Kola ivrslo
rlriall na pravcu. Smanjiti gas, 6li ne kotill
odrnah. Traino upotrebiti sirenu.
Vozilo preseaeno pr6ticaniem.
Ne vriiti ,istovremeno pokrete upravliaaem i

kot n ica ma.

Zanoienie na vodenim lokvama na eulo-putu.
Ne koaiti. ljulianie izmanevrisati samo uprav-
liaiem.
Predohrana: za vreme i qosle provale oblaka
obavezno smanjiti brzinu, ne koiiti, polto toa-
kovi blokirai! i klize preko vode. Voziti na par-
kiraliite, da ne bi bili udareni od lakomislenih
vozaia,
Prednje staklo prslo.
Staklo kod VW-a se usled udara kamenom ras-
pada u iedva prozirnu troinu rnasu (ne uplaliti
se treska). Rukom napraviti otvor za gledanie,
ukoliko je pogled ozbiljno spreien.
Kola gore.

Nikakve iluziie. Ruani aparat za gaienie ne po-
ma:e mnogo, kao lto se oiekuje. Biti realan.
Osobe i prtliag'brzo spasavati. Steta ie i tako
dovoljno velika. Poiar benzina ne gasiti vodom.

()
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Poslednia pomoC da bi se,sa motorom u

kvaru spasli sa Zeleznidkog prelaza ili iz ne-
kog drugrog ugroiavajuCeg polo:aia: l. brzi-
na, potpuno ukvatiti i pomodu kljuia za pa-
ljenje pokrenuti starter Nekoliko metara vo-
ziti pomodu startera.
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REGISTAR

Akriviranje pedale gasa 36
Alat 8t
Amortizer 55
Bater,a 2A,59
Bobina 15
Brava za paljenie tB
Brisaa stakla 2A
Dindma 24
Disk-koanice 55
Dovlaienje 6l
Dugme 2a, 32
Dugo svetlo 23
Ekonomiina vo;nja 34
F.rovi 29
Glavni provodnik palienja t2
Glavni sisak 39
Grejdnje 57
Greika kod startovanj. 36
Gubit6k vazduha na gumama 58
Guranje 5i
Hladdn motor 37
Hl.denie sl
Hladenje motora sl
Ispitivanje lnstalaciie

Leptiri za startovanie
Leriite radilice
Loia paljenja
Minus provodnlk baterije

Moror,zaguien(
Nasomilavanie smetnji
Nedostatak benzin.

obia;nienie znakova

Odstojanje kontakta
Oduika rezervoara
Osiguraai
osvet ienie
Osvetl jenie regist. rabli.e
Oiteienj6 guma
Podeiavanje paljenja
Podmazivanie motora
Pokazivai benzina

Pokjdana poteznica sa

Poklopac razvodnika

Pcziciono zednle svetlo

Preiistad vazduhe
Prekida6 oborenog svetl.
Prekidaa prirrska u lje
Prekidai reslera

Pritisdk u gumama
Prcblemi kod udesa

r! ,!, I. t,.rtl.r,t | 16, t9
l""rt .1 :n ,rr v,) 38, 43
rrr',t,,' r., ,ll. 33
l. n,.t 'l1r, ,.lrl.Il,rl,r 17
li ,-,v , l|r l. t,r/,'Ir,r t6, t9
ri,Yl i,nlt||lA t9
l', ,,,r vr ,t,, /r 35
1.."/,,r i,, t. ,,,.,ri kr i 24
r,^,,xr,,, r^,)i. 46
',r,,1,,,irt,,i nesrec. t2
li I,,l , i, 29
r, i.,,r 28, 22
S rnk 1),ir,rorl hqla 45
',,,k,rnlc ,,d nstatac;ji zd

T09,Onie                   62
Te,ko`e kOd startovania  37′  66

諾需;詐出せiよ■]n∝a:i
Un utre`nie OSVet ienie       28

uredal za lpranie,predni"

Va:nosr j6,

voinia bez baieri,e
Vo:nja bez diname

Vo:nia zimi

zaglavfj€na brava na vr.rtma
Zaledivanj€ k.rburatora

Zamrznute brave na
zaribavanje kliJrova

16, 23

`153
5じ

21

45′  50
31

8

34. 50
33′  5]
7

2S
i3

45
2ア

2つ

23
58′  7´

51

3,
34
34

54′ 57
]9

68
28
フフ

2●

45
51
23
33
25
2i 23
58′  6,
72

52
52
54
26

3ア′ 40
36′  66
22
59
]ア

23
25
56

53
v.atlma 65

るも

24

51

28´  3]

65
63
66
2i

23
25
70
66
3ア

71

46
29

'il.rln aLrtomatik

I'lnrrovanie lrez bsterije
SLdr lov.I je bez starlera

loarx)rt ri koan:ce

Zatezanje klinastos ksi(a
Zupianik bregasie osovjne
Zmigavac

lspltivanje varnica

Kontakti prekldaia
Kontakt pro/odnika

lzgled prostora motora l
lzolaclona doza (.asprs;vaa) t6

38--49
55′  65
3,

13′ 15
13

13  51
Kontrola struie za palienje l2
Kontrolna sveriljk6 15
Kontrclna sveti lka
pυ niOnia              i]′ 26

10-21
12
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INDT,STRIJA SATAJEVO)
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KORTSNO ZA VAs VW

Predlaiemo ra .YW - 
rbubuc: I 

-. 
kllot

sa olvorom 8, lo, ll, 14 i 13 mm (Posled'
nji kao kombinovani, derno na llici)' 2 

-Kljul za 5vcci.6, kao 5to ie prikazano na sli-
ii ( podeiava se po duiini)..3 

- 
Srednri i

kratki masivan odyrtal (poslednri Poznat
kao rodvrtac karburatora(). 4 - lzolovana
kombinovana kleil..5 - 

Kutija 3a rezerv-
nim sijalicama i osiguraiima. 6 

- 
Rolna iro-

lov.ne iice.7 
- 

Xontrolna sverilika, 8 -Rezervne sveiice. 9 
- 

Rolna tesa-filma. l0
-- Kombirov.ni diepni hoi, ll - Plastilni
itapidi za traienie elektrilDih kvarove. l2 

-Sprej za izolaciju vlage zbog krarkih spoie-
va. 13 - 

Dodatak za pranie st.kl. !a i bez
zaitita od mreza. 14 

- 
Plastilna flaia :a

prskarie. sa srad5tvom za odmrzavanje (mo-
ic re kasnijo napuniii lpiritusom). 15 

-Strug.E za l€d i za Eiat.nr. rt.kl.. 16 
-Cvrtl kliut ra zavrthievG toakova. 17 - 
KF

p! ze tilt.njr.

|

|

昌

「
14



ovde .e koniroll;. po.
moao kontroln. .vetilike
d! li bobin. {,v.lj.k"qor.) uopir. dobi;6
lruiu od b.i.rii. pr€-
&o br.rc a D.lidjc
(l3phiv.ni. E5, !t.. 15).
Sr.ii.. provodnit. (be-
I. streli.. da3n. dol.)
frtie pri loh. da osra.
tr. ltdknota n. njenu
rr.ii.u {olnrl. ltand.r
do) bo6in. t5 (pot.'u,
i. eorni. h.l. rk li..).
krnrrora: u*r,oaiti Pa-
li.nj.. krokodll"3t.iicu
kontroln. lanpi.. pril-
liuiiri na ,iik.l prcvod.
nlk., a Yrh l.mpic. pri.
tl.nsri prem. 6..i l.ia-
ian m.lal)- atc i. do-
,od .r.u;e !..du, loh-
tr5lha .vetiliL. qo.i

Kada t..kin. p.klop..
rirvodhika ord. je oC-
voi.. i p.1.. r.rvod.i-
t. (l.vo..3lici) od
os.vin. r.zvodnll.. ?ri
ponov,om p.rl.vl;rnju
rlba pariri da breg,
koji je unoir. o p.ld
rquvodnika, up.dn. i
&rrto*p.itl3n.uilieb
oroviG.arodnlt.. ln.-
a. bi doilo do Dosr.i-
.os pali.ni.. Z. nim6i-
r.hi. ispremelruih pro-
Y.drika mor. ...dina
vrh. pal.. (b.1. it.cli.a
l.vo) da n.il la:no
pr.ko finog toP.. tr.
ivi.i kuiiir. ia,r6drita
(b.1. .k.lic. d6no).
Preko loga !6 ul.lne s
k.pu rarvodnll. pro-
v.dnik br. I (v1dl 3likv

Kolo  u  voini:  アa,vet::

1勝.蝋書,構

1割都[暇
Dr ie odvrEiem (bolie:
iverom, irbes.va .e k.a-
tak .poj), kroz boihe
ote.re tuiiit, diEme

:と iFatti・』常Iin缶籠l
a m.duptrt.novi {3)

l{vljaiu .e pr.m. po-

lni.. (tim6 r. r.quliae

ie polovin. rcmdni.
4) prilikom taitav'
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Predlaiemo za VW - 
rbubo<r: I 

-. 
kliuE

ea otvorom 8, lO, ll, 14 i.l3 mm (Posled-

nii kao kombinovani, desno na slici).2 -Kiiui za svedice. kao ito ie prikazano na sli'
ci (poddava se po duiini)..3 - 

Srednii i
kraiki masivan odvrtai ( poslednji poznat

. Lao >odvrtac karburatora(). 4 
- 

lzolovana
kombinovana kleita.5 - 

Kutija 3a rezerv'
nim siialicama i osiguraiima. 6 

- 
Rolna izo-

lovane iice.7 - 
Kontrolna svetilika.8 -Rezervne svedice. 9 
- Bolha tesa"filma. l0

- 
Kombinov.ni diepni 1oi. I l 

- 
Plastiini

3t+idi za traienie elektriauih kvarova. l2 -Sprei za izolaciiu vlage zbog kratkih spoje-
va. 13 

- 
Dodalak za pranie stakla sa i bez

zaitire od mraza. 14 
- 

Plastiina flaia za

prrkanje sa sredstvom za odmrzavanie (mo"
ie se kasniie napuniti ipiritusom). l5 

-:i,trugat za led i za tiidenje stakla. l6 
-Cvrst kljui za zavrtnieve toikoY.. 17 - 
Kr'

pa za iiidenje.

み;
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