





Politika zaokruzivanja
MOTOR NE KRECE

Ostati spokojan. Smetnje ne treba komplikovati.

ZaokruZidemo greéke.

Da !i baterija daje

struju?
P!‘VO oDa li svetli ‘ecrvena
“an': lampica za kontrolu
P e punjenia?

o Da li je starter okrece?
Str. 11. Kontrola El.

Kontrolisati dovod - :-
benzina.

Tek ako izgleda da” je
elektrika u redu, ispitati
planski dalje pod ben-

zin 2 do 8 (str. 36 do .

str. 49). .

Ispitivati dalje na insta-
laciji za paljenje. .

Greike u elektrici su naj-

cesce. Postupiti od elek-
trike 2 do elektrike 19
(str. 12 do str. 26).

Benzin u rezervoaru?

o Pokazivad stanja- gori-
va? Str. 34. Kontrola
B1.

o Da |i karburator dobi-
ja benzin? Str. 38.

Da li je:ispravno

startovano? .

o §tr'. 37 (startovanje pri
jakoj hladnoéi — vidi
str. 66).+

o Motor  zagufen gori-
vom? Str. 36,

Pod motorskim plastom vaseg. VW-a :
STA JE 5TA U MOTORSKOM PROSTORU?

1 — Ruéica leptira za predgrevanje usisnog vazduha )(od”
10° jpa |navide rucica ise priévrsti na limeni pregib). 2 —

Karburator (desno automat za startovanje, od 19607). 18 —
Ulini pregistag za vazduh. 4 — Rucica za 2. leptir za pred-
grevanje (VW 1500 do jula 1967). 5— (Crevo za odulku

kuédidta motora (zavriava se W predistalu’vazduha). 6 —

Poklopac grla za punjenje ulja u motor. 7 — Crevo kojim

se odvodi-vazduh za grejanje od kudista ventilatora (crevo
se zavriava U izmenjivalu ftoplote izduvnih gasova). 8 ——

Crevo, kojim se odvodi predgrejani usisni vazduh u vaz-
dusni predistaé (samo kod VW 1500). 9 — Cev postavlje-

na na mestu izduvnih gasova za predgrevanje WUsisne cevi

(br. 20). 10 — Odvodenje kondenzovane vode preko odus-

ke kudista.motora. 11 — Gornja remenica kai$a, vrii po-

gon diname | ventilatora /(regler Inapona obiéno na dinami,

a kod modela iz:iposlednjih godina isped zadnjeg sedidta)™
12 — Meraé ulja. 13 — Donja iremenica kaisa |(postavlje-

na ina radilici motora). 14 — Benzinska pumpa (oktobar

1964, do jula 1965: izmedu pumpe | karburatora povratni

ventil, éime se postiZe da benzin ne ide v karburator kada

vozilo stoji). 15 — Razvodnik paljenja sa jpoklopcem koji

se skida;. ispod ovoga je trka& razvodnika i platinska dug-
mad. 16 — Depresioni korektor za podelavanje tacke pa-

lienja, .na kome se nalazi depresioni cevovod do karburato-

ra (ovaj cevovod mora da bude besprekorno prikljuéen).

17 — Crevo za predgrejani wsisni vazduh. 18 — Crevo
kao br. 7. 19 — Cev kao br. 9. 20 — Usisna cev za levi

red cilindara; na usisno] cevi fje postavijen karburator. 21

— Bobina,, na njoj e debeo kabl visokog napona — nije
opasan — do razvodnika paljenja, zeleni ttanki kabl do pla-

tinskih dugmadi u razvodniku paljenja, tanki crni kabl koji

dolazi od ikonta'=kta kljuéem |(brave), dovodi struju za, pa-

ljenje i struju za zagrevanje automata za startovanje i elek-

tromagnetnu  brizgaljku za iskljuéivanje praznog hoda
(str. 45).



PODSETNIK

Vozad

Adresa .

Broj telefona

Krvna grupa ...

Broj vozacke dozvole .

Broj sacbracajne clozvole

Polisa osiguranja

Reg. broj vozila

Broj motora

Broj sasije

Sluzba pomocdi i informacija AMSJ (SPI}), tel. 987
od 8—20 h (50—80 km od Beograda)

Auto-moto savez Jugoslavije, Beograd, Ruzveltova
18, tel. 442-203

Auto-moto savez Bosne i Hercegovine, Sarajevo,
Borise Kovadevida br. 18, tel. 23-535

Auto-moto savez Crne Gore, Titograd, Novaka Milo-
geva 12, tel. 22-313

Auto-moto savez Hrvatske, Zagreb, Draskoviceva 25,
tel. 415-023

Avto-moto sojuz na Makedonija, Skopje, Buro Stru-
gar 11a, tel. 31-876

Auto-moto zveza Slovenije, Ljubljana, Titova 138,
tel 312-708

Auto-moto savez Srbije, Beograd, Makedonska 19,
tel. 24-469

Auto-moto savez Kosova, Pristina, Borisa Kidric¢a 10,
tel. 23-376

Auto-moto isavez Vojvodine, Novi Sad, NjegoSeva 16,
tel. 43-137
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RECIMO NAJPRE OVO

»Ne postoji automobil koji je potpuno si-
guran od grefaka i smetnji. Ako bi doslo do
neverovatnog sluéaja, da jedna fabrika ipak
hode da napravi takav automobil, onda bi on
morao da staje najmanje hiljadu maraka vi-
Ze. Ali ni to jo¥ ne pruza nikakvu garanciju
za apsolutno bezbriznu voinju.«

Ovo je nezvani¢no izjavila jedna vodeda li¢nost
iz automobilske industrije. Svako bar jednom dode
u nepriliku — bez obzira kako se zove njegov au-
tomobil i koliko je placen. »Nepokvarljive automo-
bil se ne moZe wklopiti ni v jednu pravu trZi¥nu
kalkulaciju. Osim toga: moderni automobili posta-
ju odigledno sve komplikovaniji. Kupci automobila
bi viZe voleli obrnut sluéaj.

Naoruzajmo Ise zato za neizbeine smetnje (koje
ste u vedini sluéajeva vec pretrpeli). Za taj sluéaj
sluzi ovaj saZeti priruénik. On je specijalno name-
njen za vad VW 1200/1300/1500 (»buba«), pri &e-
mu se mogu uzeti u obzir sve godine proizvodnije i
modeli (takode i Karmann-Ghia) zbog principijelne
istovetnosti svih delova.

Ko bi vam inaée pomogao za tako malo nova-
ca? Mozete |i zahtevati od jednog struénjaka koji
Zivi od opravke i servisa da vam stvarno wvek sve
otkrije? Pretpostavlja se da on za to uopite nema
vremena.

Niko vam nece redi da je velikom broju smetnji
smesno jednostavan uzrok. Na primer, olabavijen
provodnik na bobini ili kapi razvodnika paljenija,
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vlaga (kondenzovana voda, isparenje wlja) u mo-
tors-kor?kprostoru, zaglavljena preklopka za starto-
vanje (kod automatskog startovanij

ja). Stoga evo
odmah dobrog saveta: e

O§Iobodire se neopravdanog straha od motora
(svaki laik moZe da ima poverenja u ono $to ovaj
p!’l_r'UEni\k sadr#i). Trenirajte slutaj kvara. Ispro-
bajte nekoliko zahvata sa slede¢ih strana (dok jo3
niste nervozni). Otvorite prilikom jednog nedeljnog
izleta zastitni poklopac motora, Pogledajte, na pri-
mer, gc[e su i kako postavljeni provodnici paljenija
i um?tmte jednom odvrtaé u prorez na zavrtanju za
?odgsavanje Praznog hoda. To nije nista tefe nego
Sto je uvede naviti budilnik. 1li bar proditajte wput-
stvo koje daje ova knjiga (nemoijte samo prelete-
ti rp_o.gledom). Svakako treba pri tome i misliti. Od
ozbiljncg razmisljanja jo3 niko nije umro, .

Dipl. iin%. Diter Korp

Ovi znakovi vam olak$avaju pregled:
® uzrok gretke i njeno utvrdivanije
(»mraéna tacka«)
U otklanjanje gretke
(»tama se rasvetljava«)
% predohrana
( »zvezdani &as, ako do ovoga drZzimox ).

Kod teskoda oko startovanja: postupiti prema
stranama E1 do E19 (elektrika, najverovatnije gre-

Ske su tu), zatim B1 do B9 (snabdevanje benzi-
nom).



GDE SE NALAZE UZROCI?

Kao 3to je ve¢ u predgovoru nagovesteno ni je-
dan automobil nije obezbeden od kvarcva. To nema
nikakve veze sa opasnim udesima. Kazimo iskreno:
na na$im automobilima se mnogo Stedi, a vozacdi su
suvise nemarni.

Iz kojih razloga je sve uwvek tako — pitanje
mora da ostane otvoreno. Ovde nas interesvje uces-
tanost uzroka smetnji. Ako ovo znamo mozemo se
bolje naoruzati protiv gredaka. Mehanicari na putu
koji pruzaju pomoé¢ znaju koliko se Cesto pojavlju-
ju pojedini kvarovi. Ovde su navedeni wzroci kva-
rova koje su oni registrovali za 1966. godinu:

Na drumovima U gradskom saobraéaju

1. Elektr. instalacija 18,5% 1. Elektr. instalacija 43,6%

2. Kvarovi motora 16,7% 2. Instalacija goriva 15,7%

3. Vuéa 3. Druge smetnje 11,7%

— Elepovanje  13,7% = 4. Vuéa

4. Instalacije goriva 13,0%0 — dlepovanje 9,0%

5. Druge smetnje 8,6% 5. Kvarovi motora  6,2%

6. Sistem hladenja 8,5% 6. Ostalo 4,2%

7. Nestanak benzina 7,6Y9 7. Sistem hladenja 3,8%

8. Gume 6,0% 8. Gume 2,3%
9. Nestanak benzina 2,1%

Ostatak do 100% je pomoc pri wudesima.

® Smetnje na elektrici: one su na prvom mestu,
narodito u gradu. Elektrika nikako nije potpu-
no obezbedena od raznih uticaja. Uzrok je naj-
ceSce nepailjiv vozaé: npr. parkiranje pri upa-
ljenom svetlu, |preslaba baterija (ispraznjena
prethodnog dana pri sporoj gradskoj voznji, na-

rotito na hladnoéi). Dalje, mokri ili zauljeni
provodnici, razvodnik i bobina. Olabavljeni spo-
jevi provodnika. Dana3nji prikljuéni spojevi su
jeftiniji, ali se olabave zbog wvibracija motora i
vozila. Gumene zadtitne kape sakrivaju neisprav-
ne kontakte, postaju lomljive i propustaju vo-
du. Starter ne ukopcava.

® Kvarovi motora: pri drumskoj voznji oni su svr-
stani na drugo mesto. Vedinom pregorela zaptiv-
ka cilindarske glave (kod VW-a ne postoji) ili
blokirani klipovi kao posledica kvara na siste-
mu hladenja (npr. [pokidani gumeni kai$).

@® [nstalacija goriva: karburator (zaprljani sisko-
vi, problemi startovanja vrudeg motora, ventil
igle plovka ili plovak zaglavljen, automatsko
startovanje v kvaru), pumpa za gorivo (zapr-
ljani ventili, stvaranje vazdudnih mehurica).

® Druge smetnje: na primer, izgubljena metlica
brisaa stakla, pri¢vricenje amortizera, ko¢nice,
izgubljen klju¢ od kola.

® Sistem hladenja: creva za vodu kod motora hla-
denih vodom, termostat (danas uobicajeni ter-
mostati sa voskom zatvaraju se pri kvaru i pro-
uzrokuju pregrevanje), pumpa za vodu.

® Gume: prskanje (suvide nizak pritisak, preopte-
recenje regenerisanih guma, fabrikacione gres-
ke). J
Osim gore pomenutih smetnji registrovano je
specijalno za VW tip 1 (»buba«): 3ipka benzinske
pumpe zaglavljuje, oStecenja ventila, uZe za kvatilo
ili za gas pokidano, teskoce startovanja kod vrudeg
motora (parni mehuri¢i u dovodu benzina), &ivija u
rugici benzinske pumpe ispada kod VW-30 KS.




Smetnje u kruinom toku struje
GRESKE U INSTALACIJI ZA PALJENJE

Treba da se zna: Elektriéna struja moze da pro-
tice i da ostvaruje svoje dejstvo samo kada je
kruzno kolo struje zatvoreno. Od plus-pola baterije
ili diname struja mora da tefe preko potrofada
struje bilo kuda ka minus-polu i(prikljuéak na me-
talnoj masi) baterije ili diname, znaé&i doti¢e pono-
vo inatrag. Ako je ona to u stanju da sprovede onda
potro$aci struje funkcionidu. Ako ne moze onda
postoje smetnje.

Specijalnost instalacije za paljenje: Ona ima dva
kola struje koja su medusobno povezana jedan u
drugom — kolo sa strujom od (baterije ili diname
(struénjaci ga nazivaju primarna struja) od 6 volti
do avgusta 1967. godine, a od tada 12 wolti, i kolo
sa visokonaponskom strujom za jpaljenje od preko
10000 volti (sekundarno kolo struje). U prvom ko-
lu nalazi se baterija odnosno dinama sa reglerom,
kontakt za paljenje, bobina, lkondenzator i platin-
ska dugmad (tok struje natrag preko bloka motora
ka bateriji). U drugom kolu nalaze ise bobina, raz-
vodnik i svedice.

Neposredan zakljuéak: S obzirom na gore rede-
no pocinje se sa trazenjem greike w instalaciji za
paljenje prema prethodnoj kontroli E1, naravno u
presecenc] tacki primarnog i sekundarnog kola
struje, na bobini. Ispitivanje E2 dovodi do zakljué-
ka da li se greika nalazi w primarnom kolu .( kon-
takt, bobina, dugmad fi kablovi izmedu njih) ili v
sekundarnom kolu struje (bobina, razvodnik, sve-
dice i kablovi izmedu njih).

10

IznalaZenje smicalica oko bakra

INSTALACIJA ZA PALJENJE NE
FUNKCIONISE

Istrazivanje smetnji pofinje kod VW-a sa dve
kontrole:
® Da li svetli crvena kontrolna lampica ‘fpunjenija
pri wkljudivanju paljenja? Ako ne, onda treba
ispitivati dalje:
® Da |i se starter okrede pri daljem okretanju
kljuga za paljenje?
Nista se ne pokrede: ukljuditi unutarnje i pozi-
ciono svetlo 'radi dalje kontrole. Ako je i ovo
»mrtvo« onda je greSka na fbateriji i njenim
provodnicima.
Dalje treba raditi prema E12.
Niita se ne pokrecde, ali unutrainje isvetlo gori:
gretka je w bravi sa kontaktom za paljenje.
Dalje treba raditi prema E10.
Lampica za kontrolu ppunjenja gori, ali starter
se ne okrede.
Dalje treba raditi prema E19 ili pogurati kola
(str. 59).
® Starter se okrede, ali lampica za punjenje ne
gori: ako, naprotiv, gori lampica za kontrolu
pritiska ulja, onda je sijalica kontrolne lampice
pregorela.
| pored ovoga treba da je omogudeno startova-
nje motora. ‘

O

L 1@

O

® Anlaser se okrede, lampica za kontrolu punje-
nja gori, ali motor nede da mprihvati« i ne po-
krede se.

O Tada preduzeti ispitivanje struje za paljenje po
E2. Pre toga: proveriti benzin u rezervoaru.

11



Izvuéi varnicu

STRUJA PALJENJA U DEBELOM
PROVODNIKU

O

Varnice se mogu videti. Stoga treba:

Ako je bezuspe$no, provodnik za paljenje &vrsto
pritisnuti u srednju €auru bobine, Da li je sada
varnica jaca?

Skinuti poklopac razvodnika. Kola gurnuti pri
uklju¢enom 4. stepenu prenosa (»brzini«), dok
platinska dugmad -— kontakti v razvodniku pa-
lienja ne budu zatvoreni. Ukljuéiti paljenje, kraj
glavnog provodnika za jpaljenje drZati na odsto-
janju od 10 mm prema masi, a drugom rukom
otvoriti kontakte pomodu olovke 'ili nedeg slié-
nog, kao 3to je prikazano na slici. Da li se po-
javila jaka varnica na provodniku za paljenje?
Da: greska u pravcu razvodnik—svecice; ispi-
tivanja do E6 nisu potrebna, dalje sa E7.

Ne: greska u pravcu prekidaci—kontalkti, bobi-
na, brava za paljenje; dalje sa ispitivanjem E3.

Labave veze
DA LI SU PROVODNICI CVRSTO W3k
PRIKLJUCENI?_

Ovo ispitivanje se vrii samo ako se prethodnom
kontrolom nije pokazala varnica na glavnom pro-
vodniku paljenja. lspitati da li su &vrsti svi provod-
nici koje dalje navodimo. Ako se vidi da nema sa-
svim €vrstog spoja utikaca provodnika sa njegovim
hvataljkama, onda utikaé skinuti, kontakte ostru-
gati, eventualno izvr3iti povijanje.
® Da li je &vrst spoj tankog provodnika bobine?

Provodnik na stezaljki ineki put otpada.
® Da i je évrst tanki zeleni provodnik kondenza-

tora dole na kudici razvednika (nije wtikac)?.

Da li je unutra v kuéici razvodnika kratki mali

provodnik iprema kontaktima prekida&a évrsto

spojen na 'svom kontaktu?
® Da li je crni provodnik ina osiguradima br. 1 i

2 na zadnjoj strani kutije osigura¢a &vrsto spo-

jen (pristupaéno sa prednje strane prtljaznog

prostora)?

Da Ili bobina uvopste
odaje struju za paljenje?
U cilju ispitivanja izvudi
glavni provodnik %a pa-
ljenje iz sredine kape
razvodnika (na slici je
skinuta sa razvodnika, a
vidi se u pozadini sli-
ke) i kraj provodnika za
paljenje driati na odsto-
janju oko 10 mm prema
metalu (masa). Pomagaé
u ovom poslu treba da
pokrene motor i to bez
dodavanja gasa. Jaka
varnica bi morala pre-
skotiti sa kraja provod-
nika na masu.
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Skine se poklopac raz-
vodnika (otvore se oba
elastiéna steza€a) 1 ski-
ne se trkat razvednika
i tada se vide v kvu-
éidty razvodnika kontak-
ti prekidaa — platinska
dugmad. Za ispitivanje
struje za paljenje odvoji
se »éekiée od suprotnog
kontakta, »nakovnja« (vi-
di tekst E2Z — ispitiva-
nja). Bele strelice poka-
zuju gde se oba odvr-
taéa moraju umetnuti ka-
ko bi se podesilo od-

* stojanje kontakta (objas-

njenje na sledecoj stra-
ni)

13



Prekinute ‘veze

ISPITATI KONTAKTE PREKIDACA U
RAZVODNIKU

14

Skinuti poklopac razvodnika.

Da li se kontakti prekidaca besprekorno otva-
raju i zatvaraju? (Vidi sliku, str. 13.)

Ne: opruga kontakta prekidata je islomljena ili
nije besprekorno spojena sa drzafem kontakta,
ili se olabavio zavrtanj za pri¢vriéivanje kon-
takta.

Kod neispravnih kontakata prekida¢a moguce je
startovanje tek nakon promene kontakta.
Olabavljeni zavrtanj za priévricivanje (vidi sli-
ku, str. 13) pritegnuti &vrsto tako da se pri
otvorenim kontaktima mo¥e izmedu njih lako
vvudi poidtanska dopisnica.

Ako se raspolaze mernim listi¢ima: propisano
rastojanje kontakta kod VW 1200/1300/1500
je 0,4—0,5 mm.

Da, kontakti se zatvaraju i otvaraju; da li pri
odvajanju preskae varnica izmedu kontakta?
Tada je kondenzator otkazao.

Startovanje je mogude tek nakon izmene kon-
denzatora. ;

Da li su kontakti prekidata zaprljani? Ili po-
stoji elektriéni most izmedu kontakata? To daje
kratki spoj.

Ostrugati kontakte d¥fepnim nozicem ili necim
sli€nim. Odmah u radionici konstatovati prego-
rele kontakte i otkloniti kvar.

Predohrana: sasvim lako namazati ma3éu osovi-
nu prekidaéa prilikom servisa.

Svetlost istine
KONTROLISITE PROBNOM SVETILJKOM

Bobina v kvaru? Ako izgleda da su kontakti

prekidada u redu, ispitati bobinu (primarni namo-
taj). Vidi sliku na zadnjem preklopu korica knjige.

O
®

Skinuti tanki zeleni provodnik sa stezaljke 1
bobine (provodnik vodi ka prekidadu). Umesto
ovoga prikljugiti probnu svetiljku na stezaljku
1. Drugi provodnik probne svetiljke pritisnuti
vz masu. Gori li svetiljka? ‘

Da: niskonaponski deo bobine je u redu. Dalje
sa Eé.

Ne: onda ista ispitivanja na stezaljki 15 bobine
koja lezi na suprotnoj strani. Skinuti tanki crni
provodnik sa stezaljke 15 i prikljuéiti probnu
svetil jku.

Bobina je u kvaru, ako sada probna svetiljka
gori.

Kondenzator v kvaru? Taéno ispitivanje je mo-

guce samo na specijalnom probnom stolu. Sledece
ispitivanje daje samo predstavu o kratkom spoju.
® Skinuti poklopac razvodnika. Pogurati napred

O

kola pri uklju¢enoj 4. brzini dok se kontakti
prekida¢a ne zatvore. Ukljuéiti paljenje. Uklju-
&iti probnu svetiljku jizmedu zelenog provednika
skinutog sa stezaljke 1. bobine i ove stezaljke
1 (dakle ovog puta ne na masu!). Probna sve-
tiljka mora da gori. Pogurati kola dalje dok se
ne otvore kontakti. Sada svetiljka ne sme vise
da gori. Ako ona sada ipak gori, to znadi da
kondenzator ima kratak spoj.

Startovanje je mogude tek nakon izmene neis-
pravnog kondenzatora.
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Mokre noge

ISPITATI IZNUTRA POKLOPAC
RAZVODNIKA

| N®

@

Skinuti poklopac razvodnika i posmatrati unu-
tarnju stranu: da li ima vlaznih isparenja na
unutarnjoj strani? Narotito se pokazuju posle
pranja motora, voZnje po zimskoj lapavici.
Brizljivo iznutra osuditi krpom.

Predohrana: pri vlaznom vremenu poprskati
razvodnik paljenja sprejom za izolovanje.

Na unutrainjoj strani poklopca nalaze se crte
kao da su povuéene olovkom. To su tzv. »pro-
bojix, mostovi kratkog spoja varnice paljenja
ka masi.

Neophodan je novi poklopac razvodnika.
Uglieni kontakt u sredini poklopca razvodnika
treba da bude gladak, sjajan i da se lako po-
mera na oprugi i ne zaglavljuje.

Ukoliko ovo nije slu¢aj, ugljeni kontakt se ma-
lo izvude, &ime se opruga iza njega neito pro-
duzi i kontakt se time obezbedi.

Ispitati provodnike paljenja

Izvuéi glavni provodnik paljenja iz sredine bo-
bine i razvodnika. Sa &istim krajevima izvude-
nog glavnog provodnika paljenja lupkati na mi-
nus i plus pol baterije. Kod serijskih punih pro-
vodnika paljenja (ved¢inom obojeni, ugradivani
do marta 1965) pojavljuje se sasvim slaba var-
nica, a kod pravih bakarnih pletenih provodnika
jako varnigenje (bezopasno). Ako nema nikakve
varnice, onda je provodnik prekinut.

Varnice za paljenje
SMETNJE NA SVECICAMA

Da li su elektrode na svedicama suve?

Kada su mokre od benzina, onda je motor ner-
voznim davanjem gasa »presisan.

Elektrode svedica zauljene? Karike klipa ne zap-
tivaju (radionica). Kada su zagaravljene, znaci
da se prethodno vozilo sa suvide masnom sme-
som (automat za startovanje visi).

Kada su elektrode dosta izgorele, smanjiti rasto-
janje elektroda (na 0,6 mm), odistiti elektrode
i ponovo uvrnuti svedice.

Ako su elektrode Ciste i suve, nataknuti priklju-
¢ak na odvrnutu svedicu i staviti istu na blok
motora (veza sa masom). Neka pomagaé star-
tuje. Da li se pojavljuje pravilna varnica na
elektrodama?

Da: to jo$ nije siguran dokaz ispravnosti, poito
je ipak mogude da svedice otkazu pod pritiskom
U prostoru sagorevanja.

Ne: umesto svecice umetnuti u prikljuéak od-
govarajucu debelu iglu i drZati je na odstojanju
5 mm od mase. Da li se sad pojavljuje jaka
varnica? Da: svecica je u kvaru. Ne: lo¥ pro-
vodnik paljenja.

Ako motor radi sa trzajima, pri sumnji na ne-
ispravne svedice, treba na praznom hodu moto-
ra skidati provodnik sveéice jedan za drugim i
ponovo ih ukljudivati naizmenino. Akec prazan
hod motora nije sa veéim trzajima, onda je sve-
¢ica u kvaru. Potpuno ispravna svedica dovodi
motor do vedih trzaja, jer njena »snaga« nedo-
staje.

17
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Neéista posla u bravi
SMETNJE U BRAVI ZA PALJENIE

Ako se kod ispitivanja E1 uodilo da je moguda

greska na bravi ili u bravi za paljenje, onda kon-
trolisati na zadnjoj strani bravu:

18

»partnerne
gimnastike« mozete do-
osmotriti,
wpravljaéa,
stranu brave za
(painja: ova
strana
raznih modela neito raz-
ligita, ali wtisnute cifre
i provodnika su
wuvek iste). Ako je brava
v kvaru, ali struja po-
na debelom crve-
nom provodniku (stefica
ze
za
komadicem Eice uspostavi
most

Kontrolnu lampicu (svetiljku) prikljugiti na ste-
¥icu 30 (tamo vodi crveni provodnik), dodiri-
vati vrhom kontrolne lampice prema masi (ali
ne po stubu upravljaéa, koji stoji pod naponom
struje). Lampa mora svetleti i- kada paljenje
nije vkljuéeno.

Ukoliko ne: greSka je u crvenom provodniku
izmedu prekidaca svetla — zadnja strana (ste-
Zica 30), i brave za paljenije.

Ako ima struje na stefici 30, paljenje ukljuéiti
i istovremeno kontrolisati struju na stezici
15/54 (crni provodnik). Svetiljka mora da se
upali.

Ukoliko kontrolna svetiljka ne gori, brava je u
kvaru.

boéne

je kod

pomocu
akta ili

ka ste-

Ispravne prikljuéivanje

PROVODNIK ZA PALJENJE 1 RED PALJENJA

Kada motor pali samo uz trzaje i nakon »ne-

uspednih paljenja« ponove stane:

Uzrok ne lezi u nedostatku benzina (u ovem
slugaju je drugagiji 3um) nego u pregorelim
kontaktima prekidada u razvodniku (otklanja
se prema ispitivanju E4), ili u:

Zamenjenim provodnicima paljenja?
Provodnik postaviti ispravno:

Red paljenja kod VW: 1—4—3—2.

Prvi cilindar lezi kod VW u pravcu voinje des-

no napred (dakle desno »nazad«, ako se gleda u
prostor motora). Drugi cilindar sledi desno iza
ovoga (gledanc u pravcu voZnje), treéi cilindar
le?i levo napred i &etvrti levo iza njega.

Ispravan raspored provodnika za paljenje vidi
se iia donjoj slici.

u razvodniku

razvodnika

br.
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S obzirom da

odozge gledano,
u praveu kazaljke na sa-
tu, takode se odbrojava
i red paljenja na kapi

pravce  okretanja.
se skine kapa
nika, jedna urezana oz-
naka pokazuje pribliino
tatku paljenja (vidi sli-
ku na zadnjem preklopu
knjige). Pripadajuéa ¢&a-
ura provodnika na kapi
razvednika pokazuje, da-
kle, provednik paljenja
1



Izmedu plus i minus
SMETNJE SA BATERIJCM

Kada ne gori svetiljka za kontrolu punjenja niti

se okrede starter, a takode ne gore ni farovi, onda
baterija ne daje struju.

Da li je &vrst prikljuéni provodnik na bateriji?
(Lezi ispod zadnjeg sedista, desno u pravcu voi-
nje.) Da li minus provodnik ima dobar spoj sa
masom? Ako je odgovor da, onda:

Da |i baterija ima struju? Uzeti komad provod-
nika (moZe za nuzdu provodnik paljenja) i spo-
jiti jedan kraj uz dobro provedljivu masu (&ist
metal) a drugim krajem dodirivati plus-pol ba-
terije (raspoznaje se po utisnutom krstu). Da
li se pojavljuju jake varnice? Ako je odgovor
ne, onda je baterija prazna.

Dalje sa E14.

Predohrana: pri zaustavljanju kola paziti na
ukljudene potrofae struje. Ne ostavljati kola
da stoje sa ukljuéenim paljenjem (kvari se bo-
bina i otvara automat za startovanje, $to stvara
teskode kod startovanja). Pri hladnodi i mraku
»itedeti« bateriju: pri gradskoj voznji ili za-
stojima u gradskom saobracdaju ukljuciti pozi-
ciono svetlo, kod stajanja povedati prazan hod,
eventualno iskljugiti brisace.

Kapacitet -auto-baterija zavisi od tempera-
ture. Stoga je puni kapacitet baterije samo
vrlo retko na raspolaganju (kod 15 stepeni
jos samo polovina snage!). Stoga pre vrlo
hladnih nodi izvaditi bateriju i staviti je po-
red centralnog grejanja ili peéi (ne na njih!).

Slededeg jutra start de biti znatno olak3an.

20

Gretke v provodnicima

®

Baterija ima struju, ali je ne dobija brava pa-
lienja: ispitati tok struje od plus-pola baterije
do brave za paljenje.

Debeli crveni provodnik od pluspola baterije
(debeli crni provodnik vodi ka starteru) ispita-
ti da li je évrsto vezan na drugom kraju na ste-
Zici B-+reglera (kod starijih tipova VW regler
direktno lezi na dinami, a od avgusta 1966. god.
ispod zadnjeg sedi§ta levo). Ako je mogude,
kontrolisati struju kontrolnom svetiljkom.

Da li drugi crveni provodnik koji otuda izlazi
évrsto stoji na stezici 30 na zadnjoj strani pre-
kidaca svetla?

Ako je greSka nejasna, a baterija ima struju:
treba &ist kraj Zice duZine okzo 2 m nekako
pricvrstiti na pluspol baterije (Zica ne mora
biti debela), a drugi kraj na steZzicu 15 bobine.
Zica je naravno provudena u prostor motora.
Bobina ima struju. Kola pogurati.

gista po svojoj

Baterija treba da bude

ni, inaée moiie vreme-

nom da se isprazni. Kod
radova na autoelektrici,
a da bi se izbegli kratki
spojevi, treba uvek ski-
nuti minus-provodnik ba-
terije |(masa) kako je
ovde pokazane. Ako je
steZica &vrsta ne treba
je skidati silom, jer mo-
Ze da se polomi glava
poela (a to bateriju do-
vedi do totalne itete),
veé najpre skinuti ok-
sidne kristale vruéom
vodom

21



E14

Da li je centrala ugasena?
PRAZNA BATERLJA

Q

O
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Da nije stara baterija naglo otkazala? To se de-
tava sa oko 3 godine starim baterijama nakon
prvih hladnih nodi.

Potrebno je kupiti novu bateriju. Isto to uginiti
kada je baterija o$tedena mehanicki ili smrznu-
ta. Dalje sa E15.

Da nisu omagkom bili ukljuéeni potrodaci (faro-
vi)? Puno osvetljenje farova baterija izdrZava
2 do 3 casa.

Potrebno je bateriju ponovo napuniti. Kod zdra-
ve baterije moguée je to uginiti dinamom. Sta
da se radi?

Od prijatelja-suseda pozajmiti na pola sata é-
voltnu bateriju (za VW od avgusta 1967. g.
bateriju sa 12 volti) ili bateriju iste vrste sa
nekih kola, samo broj volti mora da se podu-
dara.

Prikljugiti pozajmljenu bateriju na mesto sop-
stvene baterije. Startovati motor, ugvrstiti pe-
dalu gasa na povecanom broju obrtaja ili neka
je pridriava va§ pomagad. Iskljuéiti pozajmlje-
nu bateriju ne zaustavljajué¢i motor (najpre mi-
nus, a posle plus provodnik). Prikljuciti sop-
stvenu praznu bateriju ne zaustavljajuéi motor
(samo ako je ispraZnjena i nije »bolesna«, vi-
di E15). Pustiti da motor radi pri povisenom
broju obrtaja. Ne spultati na prazan hod, jer
ée motor stati usled jod uvek prazne baterije.
Odmah voziti sa brzim radom motora najmanje
15 km (nodu i vide).

Za odbacivanje
NEUPOTREBLJIVA BATERIJA

Ako se nekad masa kojom je baterija zalivena
potklobugi: tipi¢na pojava za bateriju koja je
postala neupotrebljiva.

Setite se: da li je svetlo farova mutno pri praz-
nom hodu:i da li postaje svetlije kod dodavanja
gasa? To je znak za jo§ nesto aktivnu bateriju.
Mogu biti bezazleni uzroci: nedostaje voda w
bateriji: Destilisanu vodu dopuniti do gornje
ivice plo¢a. Ostarelu i defektnu bateriju ne
treba ponovo puniti. Stoga:

Nakon startovanja motora pozajmljenom bate-
rijom ine treba prikljudivati defektnu ili osta-
relu bateriju. Time se dinama preoptereduje
i osteduje.

Na mesto ove, ako je potrebno, isklju&iti po-
zajmljenu bateriju pri radu ‘motora, debelo
omotati provodnike baterije suvim novinskim
papirom (kao pomocno izolovanje) i sa pove-
canim brojem obrtaja oti¢i do |prve radionice.

Startovanje bez baterije

Kada je sopstvena baterija prazna ili se ne

moZe pronadi baterija da se pozajmi mogude je
i startovanje bez baterije:

O

%+ O

Na praznoj bateriji iskljuditi minus provednik,
da bi dinama davala struju samo za varnice za
paljenje.

Pogurati kola (vidi str. 59).

Predohrana: pre pocetka zime ispitati kod ba-
terije punjenje i stanje kiseline.

23
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Crvena opomena
AFd SMETNJE NA DINAMI

Ako se svetiljka za kontrolu punjenja ne ugasi

i pri visokim brojevima obrtaja motora ili zasvetli
za vreme voznje, znadi da dinama ne daje struju
ili je daje suvise malo.

Pomaiemo se

najlon ili perlon ¢&ara-
pe: gornje deljive re-
menice rastaviti
odstojne podloske ski-
nuti (inafe ée se Earape
pokidati). Obe
okretati i Evrsto zaveza-
ti &vor. Ove ¢&initi pu-

nom  snagem.

¢arapa wodsedi,
sasvim do kraja. Dakle:
Zarape su ovde sasvim

upotrebljive
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Da li je klinasti kai% suvide labav ili izguljen?
Bez klinastog kaia se ne sme i u kom slu-
&aju wvoziti dalje, od toga zavisi i ventilator,
inace ¢e doéi do pregrevanja motora sa
tekim odtedenjima.

Montirati novi klinasti kais. Ovo nikako ne &i-
niti nasilno na remenicu (recimo sa debelim
odvrtaem), ve¢ rastaviti deljivu remenicu di-
name skidanjem njene navrtke na osovini i tako
montirati klinasti kai$ zajedno sa odstojnim
podlogkama. Prethodno dementirati mali lim
na podu ispred donje remenice (slika na za-
dnjem preklopu korica). Ake nemamo pri ruci
novi klinasti kai¥, onda se posluziti pomocnim
kai%em, kako donja slika pokazuje.

sa dve
i sve
éarape

Krajeve
ali ne

VW sa pola snage napred
VOZINJA BEZ DINAME

® Ako je zatezanje kai%a u redu, onda upaljena
svetiljka za kontrolu punjenja ukazuje na kvar
u dinami ili regleru.

O Pokusaj otklanjanja kvara: pri praznom hodu
motora kroz otvore u dinami potrebno je lako
pritisnuti obe ugljene Zetkice jednim drvcetom
(ne metalom). Ako se sada ugasi kontrolna
lampica, onda su opruge na Eetkicama popustile
ili su same Cetkice istrodene. Sto pre izvrditi
zamenu (slika na zadnjem preklopu knjige).

2 Ako ne postoji moguénost da se odmah dode
do radionice za opravku, nastaviti dalje voznju
sa strujom iz baterije.

Pretpostavke: Voznju ne treba prekidati (uklju-
¢ivanje startera trodi mnogo struje). Brisal stakla
po moguéstvu ne ukljudivati. Po nodi ukljucivati
samo srednje svetlo ili (ako je moguce) poziciono
svetlo. (Osim toga: vidi donju sliku.)

Ako se mora dalje yozi-
ti sa strujom iz baterije,
cna se ne sme prazniti
preko neispravne dina-
me i reglera. Stoga i
regleru (kod starih tipo-
va VW direktno na di-
nami od avgusta 1966/67.
ispod zadnjeg sedis-
ta leve, kao ovde na
slici) skinuti oba debe-
la crvena provodnika sa
stezice B4, krajeve pro-
vednika povezati (steg-
nuti  zavrtnjima ili  Zi-
com) i omotati izolacie-
nim materijalom (v nuz-
di suvom novinskom har-
tijem)
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Zelja za ruénim startovanjem
SMETNJE NA STARTERU

O @)

O

® O

QO
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Starter nece da radi, iako gori crvena kontrolna
lampica za punjenje | brava za paljenje je u
recdu.

Najpovoljniji sluéaj: imagnetni prekidac starte-
ra zaglavljen. Lupkati Zeki¢em ili drugim ala-
tom po starteru.

Lampica za kontrolu punjenja gori slabo pri
okretanju kljua za paljenje, starter se okrece
samo polako (tromo). Baterija je skoro prazna.
Pozajmiti bateriju.

Kontrolna svetiljka za punjenje se skoro gasi
ili se potpuno gasi, starter daje samo pojedi-
nacne krkljajuée 3umove: zupéanik startera u-
kljeSten u zuplastom vencu motora.

Pomod: malo pomaknuti kola u 4. stepenu pre-
nosa pri isklju¢éenom paljenju.

Svetiljka za kontrolu punjenja gotovo se gasi.
Starter ne radi: kratak spoj u magnetnom pre-
kidacu startera fili u samom starteru.

Kola pogurati ili povudi.

Kontrolna lampica punjenja gori, starter se ne
pokrede: verovatno mogu¢ prekid u crvenom
(najpre od stezice 50 prekidada paljenja crve-
no-crni) provodniku brave za ipaljenje od steZice
50 magnetnog prekidada startera.

Ispitati tok struje u ovom provodniku.
Starter se okrede prilikom startovanja brzo, ali
ne istavlja motor w pokret: zupcanik startera je
ukljesten na svom kosom navoju i ne zahvata
zupdasti venac na motoru.

Kola pogurati.

“Sigurno je sigurno
PREGORELI OSIGURACI

Napomena: Pri smetnjama na instalaciji za pa-
lienje nije potrebna nikakva kontrola osiguraca, jer
struja za paljenje ne prolazi preko osigurada.
Odgovarajuéi provodnici snabdevaju strujom samo
nekoliko osigurada za svoje potro3ae struje.

@® Ako neki potroda¢ struje, prikljucen preko osi-
guraéa, vige ne radi: za kontrolu ovoga ukljuciti
eventualno drugi prikljuéeni potrosac struje.
Ako i ovaj ne funkcionie, onda su u pitanju
greske na osiguralima.

~

O Pregoreli osiguraé zameniti. Kod kratkoj spoja
novi osiguraé ce takode pregoreti. [Stoga je po-
trebno najpre, ako je mogude, potraziti kratak
spoj.

O Osigurag lje samo oksidisao na svojim kontakt-
nim krajevima ili labavo stoji u svojim steZi-
cama. Potrebno je osiguraé izvaditi, steZice po-
viti, osiguraé¢ ponovo umetnuti natrag, malo ga
okrenuti levo-desno da bi se kontakne povriine
malo uglaZale.

Do avgusta 1966. VW je imao 8 osiguraca, a
posle toga 10. Stoga je ipostavijen i novi raspored
osiguraca. S obzirom da boje provednika za potro-
Zale struje nisu izmenjene, prilofena tabela daje
pregled za stariji raspored osigurada. Navedeni pro-
vodnici nalaze se na zadnjoj strani kutije osigura-
&a gde su prikljuéeni, a pristupadni su od prednjeg
prtljaznog prostora (skinuti zadnji poklopac u prt-
ljaznom prostoru). Sami osiguradi nalaze se ispod
instrument-table desno, pored stuba wupravljaca.
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(6,1

osiguragéima su prikljuéeni:

.Struja kroz crni provodnik od steZice 15/54
brave za paljenje. Priklju¢ena sirena (crno-zu-
to), Zmigavci (crno-belo-zeleno) i svetlo ko¢nica
(crno-crveni provodnik).

. Struja od osiguraga br. 1. Priklju¢en motor za
brisaée stakla (crni provodnik).

. Struja od releja srednjeg svetla i od steZice F
kroz beli provodnik. Prikljueno dugo svetlo le-
vo (belo) i kontrolna lampica velikog svetla
(plavo-beli provodnik).

. Struja od osiguraéa br. 3. Prikljuéeno veliko
svetlo desno (beli provodnik).

.Struja od releja srednjeg svetla i stezice 56a
kroz zuti provodnik. Priklju¢enc srednje svetlo
levo (Zuti provodnik).

. Struja od osigura&a br. 5. Prikljuéenc srednije
svetlo desno (Zuti provodnik).

. Struja od prekidada svetlosti i stezice 58 (si-
vi provodnik). Prikljuéeno poziciono svetlo levo
(sivi) i kodiono svetlo levo (sivo-crno).

. Struja od osiguraca br. 7. Prikljuceno poziciono
svetlo desno (sivo) i koéiono svetlo desno (si-
vo-crveni provodnik).

. Struja od osiguraca br. 10. Prikljuéen radio-apa-
rat i dodatni potrosa&i struje.

. Struja od reglera, tj. stezice B+ preko prekicla-
¢a svetlosti, tj. steZica 30 (crveni provodnik).
Prikljuéen prekida¢ za svetlo (crveno) i osvet-

Mraéno stanje
SMETNJE NA OSVETLJENJU

Srednje ili dugo svetlo na jednom faru ne gori:
postoje dve podjednake moguénosti: pregorela
sijalica fara ili odgovarajuéi pripadajuci osigu-
ra¢ (vidi str. 28).

Ovde je potrebno prvo ispitati osigurac. Ako
nije pregoreo, onda ga treba okrenuti u njego-
vim drza&ima (time se kontakti uglagaju). Uko-
liko sijalica i pored toga ponovo ne gori, far
treba spreda skinuti jadim odvrtadem, zatim
skinuti sijalicu kako je prikazanc na donjoj
slici i zameniti.

Ako je sijalica na levoj strani pregorela, a ne-
mamo pri ruci rezervnu, onda treba prebaciti
sijalicu iz desnog fara u levi.

Dugo i srednje svetlo oba fara ne rade: kvar
verovatno lezi u releju za srednje svetlo (leZi
iza instrument-table a pristupacan je sa strane
prednjeg prtljaznog prostora).

Pri umetanju sijalice tre-
ba voditi ratuna o to-
me da njeni bregasti
pipsi budu taéne umet-
nuti v predvidene pro-
reze na ivici fara (bela
strelica). Stakleni deo
nove sijalice ne treba

lienje unutarnije rostora (crvenc). hvatati golom rukom veé
I it 9P cistom krpom ili ‘harti-
jom. Inafe mozZe dodi
do zamuéivanja reflekto-
ra od vlainih tragova.
Najzad, drzaé sijalice
treba Evrsto okrenuti |
utisnuti prikljuéak pro-
vodnik

Painja! Ukoliko po mirisu osetite »elek-
tricitete, odmah treba skinuti provodnik ma-
se na bateriji /(3iroki pleteni provodnik).
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Posle skidanja zadtitnog poklopca instrument-
-table na njenoj zadnjoj strani iz prednjeg prt-
ljaznog prostora proveriti da li su dobro pri¢-
vriéeni provodnici i to: beli (dugo svetlo) od-
nosno 7uti provodnik (srednje svetlo) na releju
srednjeg svetla i na zadnjoj strani kutije osigu-
ra¢a. Ukoliko je ovo u redu, rele isrednjeg sve-
tla je neispravan. Zameniti ga.

Farovi nisu podedeni. Svetlosno upozoravanje
vozata koji dolaze v susret treba da znali da
farovi uprkos ukljuenog srednjeg svetla gore
sa dugim svetlom. Ovde se radi o suvide viso-
kom podesavanju fara koje je esto moguce po-
sle zamene stare sijalice novom.

Taéno podelavanje se vrii samo uredajem za
podesavanje farova. Na putu se mozemo pomoci
na slede¢i na&in: VW dovesti na odstojanje oko
10 metara lispred svetlog zida, pri &¢emu kola
treba po moguénosti da stoje vodoravno. Uklju-
&iti srednje svetlo. Naizmeniénim pokrivanjem
oba fara potrebno je utvrditi koja »svetlosna
slika« lezi na zidu suvise visoko. Doti¢ni far po-
desiti ne$to niZe i to okretanjem zavrtnja za po-
defavanje (na hromiranom obodu fara desno
gore) odvrtadem i to u pravcu kazaljke na satu
(okretati desno). Pri ovom Iposlu posmatrati
nizu »svetlosnu sliku« koja se formira na zidu.
Ukoliko sijalice na farovima suvise &esto prego-
revaju (treba da izdZe: vlakna srednjeg svetla
150, a vlakna dugog svetla u sijalici 75 ¢asova
gorenja), znadi da primaju suvile struje od di-
name.

Podefavanje reglera suviSe visoko. Ispitati ga
u specijalnoj radionici.

® O
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Namigivanje
GRESKE U UREDAJU ZMIGAVACA

Neispravan ritam kontrolne svetiljke Zmigavaca:
na ukljuéenoj strani otkazala je svetiljka Zmi-
gavca.

Za zamenu je potrebna sijalica od 6 V (od av-
gusta 1967. — 12 V) i 18 'W. Nakon popusta-
nja zavrtnjeva za pri¢vridivanje skinuti poklo-
pac Zmigavca i zameniti pregorelu sijalicu.
»Trajno svetlo Imigavca«: ako ukljuéeni Zmiga-
var: i kontrolna isvetiljka trajno gore bez ritma
prekidanja onda je u kvaru rele Zmigavca. On
se nalazi iza instrument-table i pristupacan je iz
prednjeg prostora za prtljag; izgleda kao mali
kalem za film sa prikljuénim provodnicima
(crno-zeleno-beli, plavi i smed).

Mozda moze jo¥ pomodi: lagano udarati. Sto je
mogude pre lizvriiti zamenu. ‘
Imigavci vopite ne funkcionifu: osiguraé br. 1
pregoreo ili labav?

Za obrnutu kontrolu pri ukljuéenom paljenju
pritisnuti poluprsten za aktiviranje sirene (on
je postavljen na istom osiguradu). Ukoliko je i
prekida¢ otkazao, ispitati osiguraé.

Jedna strana ZImigavaca ne gori: osigurad i rele
Zmigavca U redu, ali je greSka na prikljuécima
utikaca kod prekidada Zmigavea ili u njemu sa-
mom.

Otklanjanje ovoga na putu je tedko. Treba dodi
oprezno do najblize radionice, a pri tome se
umesto Zmigavca posluZiti rukom i zameniti od-
govarajuéi prekidaé Zmigavca koji se nalazi
ispod upravljackog togka (volana).
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Poremeéena harmonija
GRESKE NA SIRENI

®)

O
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Sirena ne daje zvuk pri pritisku na poluprsten
(dugme) za aktiviranje isirene.

Da |i je bilo wkljuéenc paljenje? Samo tada do-
bija struju odgovarajuéi osigura.

Da |i se moze aktivirati Zmigavac? Ako ne, osi-
gurac br. 1 je v kvaru, jer su Zmigavac i dugme
sirene na istom osiguracu.

Osigurac podnosi 8 ampera. MoZe biti preopte-
recen dodatnim trubljenjem, a istovremeno akti-
viranim Zmigavcem: postaviti osiguraé od 16
ampera.

Ukoliko je osigura¢ u redu, kontrolisati kon-
trolnom svetiljkom crno-zuti provodnik na po-
luprstenu za aktiviranje sirene da li ima struje
(prsten sirene je stalno pod strujom, pritisak
na njega zatvara kolo struje). Ako struje ima,
gre$ka je u 'smedem provodniku ka prstenu si-
rene ili u njemu samom. Ispitati v radionici da
li je wgljena detkica v glavi upravlja&a jo3 u
redu.

Pri ukljuéenom paljenju sirena stalno radi
(urla) i prestaje samo kada se paljenje iskljuéi.
Najpre: pri ukljugéenom paljenju vide puta pri-
tisnuti na dugme, odnosno poluprsten sirene.
Mozda su ugljeni kontakti zakogeni.

Ako to ne koristi, skinuti smedi provodnik na
sireni ispod prednjeg levog blatobrana. Ako
sirena sada vie ne daje zvuk, gretka je verovat-
no na poluprstenu (dugmetu) sirene. Skinuti
poklopac u sredini upravljatkog togka sa finim

odvrtadem, poluprsten sirene ili dugme takode

skinuti i ispitati da li su kontakti zaglavljeni.

o v
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Smetnje v kruznoj cirkulaciji

SMETNJE NA POKAZIVACU PRITISKA ULJA

®

Kontrolna svetiljka pokazivada pritiska ulja ne
svetli pri ukljugenom paljenju, iako svetiljka za
kontrolu punjenja svetli.

Retko se defava da je sijalica pregorela. Zame-
niti je sa prednje strane iz prtljaZnog prostora.
Verovatnije: plavo-sivi provodnik ne leZi ¢vrsto
na prekidaéu pritiska ulja (levo iza razvodnika
na bloku motora) ili je prekida& pritiska ulja
sam U kvaru. Ispitati stanje ulja, ako je u redu
onda potraZiti najblizu radionicu.

Kontrolna lampica za pritisak ulja pali se za
vreme voinje.

Povremeno zatrepti: nedostatak wulja.

Ako lampica stalno svetli: odmah zaustaviti vo-
zilo i proveriti stanje ulja..Verovatno naglo gub-
lienje ulja (zavrtanj za ispu¥tanje ulja izgub-
lien? Ulje iscurilo na neispravhom prekidadu
pritiska ulja ili na nekom drugom mestu?). Do-
punjavanje ulja je verovatno bez svrhe. Neiz-
bezno je kola odvuéi do prve servisne stanice.
Tamo na dizalici proveriti i vtvrditi uzrok kvara.
Ako je pored svetljenja stanje ulja normalno:
kratak spoj na plavo-zelenom provodniku izme-
du kontrolne svetiljke i prekidaéa pritiska ulja.
Voinja bi se mogla dalje nastaviti. Ali isto tako
je mogude da je uljna pumpa u kvaru. Bolje je
odvuéi kola (Zlepovati).

Svetli samo pri- niskom broju obrtaja motora:
moZda je usvojeni pritisak prekidada pritiska
ulja suvide visok ili je »zimsko ulje« u letnjem
periodu suvife teéno.
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Prvo pitanje
IMA LI BENZINA U REZERVOARU?

34

Kola sa leptirom za rezervu benzina: rudicu
okrenuti na desno, tada se raspolaze sa jo¥ 5
litara. Ako rudica veé stoji desno, rezerva je
pri kraju.

Kod modela proizvedenih do avgusta 1940. sta-
nje benzina u rezervoaru moze se utvrditi po-
mocu duZeg predmeta (npr.: Sipke za dizanje
kola). Kod kasnijih tipova to nije mogude.
Vozila sa pokazivadem benzina: ake je kazaljka
na »R«, morale bi biti jof 5 litara? Ili ako je
sasvim levo (ukljuéeno ppaljenje), onda je re-
zervoar prazan.

Ali pokazivaé benzina ne radi uvek ta¢no: da li
ste vec nekad vozili pri ovom poloZaju kazaljke?
Ako jeste, onda bi grefka mogla biti na drugom
mestu. Koliko kilometara ste otprilike vozili
posle poslednjeg punjenja rezervoara?
Pokaziva& benzina moZe takode da pokazuje su-
vise mnogo. Ukoliko se u to sumnja, kontroli-
sati da li karburator dobija gorivo (str. 38).

Nedostatak benzina.

Drugi vozaé (ne sa dizel-gorivom) spreman je
da pomogne i da dd benzin. Crevo ne postoji
(crevom se izvuce benzin iz rezervoara na prin-
cipu usisavanja). Cevovod benzina, koji dolazi
od rezervoara, a zavriava se kod pumpe za go-
rivo, treba skinuti na ovom mestu i nato&iti
benzin. U nuzdi se moZe upotrebiti kac posuds
poklopac na totku (»radkapna«).

Produziti zalihu
VOZITI EKONOMIENO

Ako je malo goriva u rezervoaru i ne zZna se

koliko je daleko slede¢a pumpna stanica, mora se
preci na »3tedljivu voZnju«:

)

O
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Najekonomié&nija brzina na ravhom putu u naj-
vifem stepenu prencsa za VW iznosi u 4. ste-
penu 60—70 km/h i u 3. stepenu 40—50 km/h.
Uopste uzevsi: izbegavati visoke brojeve obrtaja
motora ali takode ne »muéiti« motor. Blagovre-
meno ukljudivati stepene prenosa.

Malo kotéiti, prethodno pustiti da se kola do-
voljno zalete.

Samo postepenc ubrzavati. Ne pritiskivati pecla-
lu gasa naglo, jer tada ubrizgava benzin pumpa
za ubrizgavanje u karburator. Ostati uvek sa
pola gasa.

Kod duzih zadrZzavanja — preko 30 sekundi —
zaustaviti motor.

Pri umerenim padovima terena skinuti nogu sa
pedale gasa a rudicu menjada staviti U neutralni
polozaj. Oprezno, podto motor vide ne koci.
Pri voZnji na 'usponima izbegavati visoke broje-
ve obrtaja motora.

Ne parkirati kola na jakem suncu (benzin ispa-
rava preko karburatora i oduike rezervoara}.

VW sa asutomatskim menjadem: ne voziti sa
suvise retkim ukljugivanjem.
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Nervozno stopalo
MOTOR ZAGUSEN

Ne samo suvise malo benzina, nego i suvide

mnogo benzina je Stetno za va¥ VW, upravo pri
startovanju:

9]

L)
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Bili ste nervozni, uzurbani ili rasejani (ili vas
je neSto drugo muéilo). Svakim pritiskivanjem
stopala ubrizgavate pola naprstka benzina. Sme-
$a je suvile masna da bi bila zapaljiva (ubrizga-
ni benzin je predviden samo za ubrzavanje za
vreme voznje). Potvrda: izadi iz kola, pomirisati
na izduvnoj cevi. Tipi€¢an miris benzina.
Pomoé: pedalu gasa sasvim polako pritiskivati
do kraja i zadrZati je u najnizem poloZaju.
Motor ckretati starterom, 2—3 puta, svakih 5
sekundi (izduvati masne pare). Ako je baterija
suvide slaba, bolje je sacekati 10 minuta, a za
to vreme moZete obrisati stakla na kolima.
Povratiti pedalu gasa, salekati jedan minut.

Motor normalno startovati (vidi slededu stra-
nu). Ako se na ovaj nadin nije uspela odvrnuti
jedna svedica, ako su njene elektrode mokre,
onda odvrnuti i ostale sveéice. Osuéiti elektro-
de svedica na vazduhu ili plamenom (3Zibica,
upalja¢). Starterom kratko okrenuti motor pri
otvorenim rupama za svedice, a ne dodirujudi
pedalu gasa (da bi se izduvao viak benzina).
Svedice ponovo uvrnuti, namestiti provodnike.
Startovati motor (ali sada ispravno). Takode se
dedavaju tefkode pri startovanju usled zapufe-
nih izduvnih cevi (travom, zemljom ili pes-
kom). To se moZe desiti pri hodu unazad na
nepodesnom terenu.

Poneko nauéi kasno

DA LI JE MOTOR ISPRAVNO STARTOVAN?

Hladan meter (najmanje jedan &as nije radio).

O

0.8

O

VW sa automatskim startovanjem (eksport mo-
deli od 1960): automatika za startovanje nije
ba¥ tako automatska kao Sto se misli. Da bi je
ukljuéili (leptir za startovanje zatvara ulaz u
karburator), potrebno je jednom ili dva puta
pritisnuti i polako popustati pedalu gasa.

VW sa poteznicom za startovanje: izvudi je na-
pola ili potpuno (na hladnodi).

VaZno: pri startovanju ne dodirivati pedalu gasa.
Tek kada se motor upalio postepeno dodavati
gas (ne klackati stopalo) i pri tom pronadi
najpovoljniji poloZaj pedale za rad motora.

VW sa poteznicom za startovanje: ovu po mo-
guéstvu 3to pre povratiti (ne vesati na nju rué-
nu tasnu), najkasnije nakon 2 do 3 minuta.

Topao motor.

(@)
O
®)
@)

VW sa poteznicom: ne izvladiti je.

Pedalu gasa pritisnuti polovinu do tri &etvrtine.
Pri startovanju drZati mirno stopalo na gasu.
Tek kada se motor upali, pomod¢i gasom manje
ili vie, prema potrebi.

Vrué motor.

O

@
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Potpuno pritisnuti pedalu gasa — samo jedan-
put! — pri startovanju drzati mirno.

Ako se motor ne upali, a pre toga je radio bes-
prekorno, kratko sagekati dok se motor malo
ne ohladi (vazdu$ni mehuriéi u benzinskoj
pumpi ili vodovima za benzin).

Benzinsku pumpu pokriti mokrom krpom (sli-
ka na prednjem preklopu knjige, br. 14).

37

83



Pojave Zedi
DOBIJA LI KARBURATOR BENZIN?

® Najjednostavnije ispitivanje: okretati motor
starterom. Pomirisati na izduvno] cevi. Ako
mirise na benzin, trebalo bi da snabdevanije
benzinom bude u redu. Ali nedostaje varnica za
paljenje (E2}.

O Drvenom drikom alata (odvrtad) lupkati po
komori plovka (po - prednjem gornjem delu
kudista karburatora). Ovim se mogu osloboditi
od zakocenja vazniji delovi (iglicasti ventil
plovka ili plovak). Ukoliko sada ne uspe po-
kusaj startovanja:

® Skinuti benzinsko crevo sa gornjeg levog dela

karburatora. Ili postoji jedno usukano crevo, ili
komad creva na bakarnom cevovodu {u oba
sluéaja skinuti), ili cevasta navrtka kod ra-

nijih tipova (cevasti klju¢). Takode moZe se
desiti (kod novijih modela) da je deilo do
povijanja steZica na crevima (steZice odviti
kombinovanim kle$tima, crevo poncvo name-
stiti provizorno, bez stefice).

) Ako benzin izlazi iz creva, onda je doticanje
benzina do karburatora normalno. Taénija kon-
trola: drzati krpu ispod creva na prikljugku
(radi izbegavanja opasnosti od peozara izvudi
jos debeli srednji provodnik paljenja iz sredine
bobine), starter kratko aktivirati (ill sam
motor okrenuti na klinasto] remenici): ako
benzin izlazi iz cevovoda, onda je osiguran
dovod benzina do karburatora. Slededa proba
pokazuje da li benzin stiZe i u karburator
(preko igli¢astog ventila plovka):

38

Kontrola da Ii karbura-
tor dobija henzin: ski-
nuti c¢revo gore na kar-
buratoru ili, kako je na
slici pokazano, dole ma
benzinskoj pumpi (even-
tualno steiice creva uda-
ljiti kombinovanim kles-
tima). Ako benzin izlazi
iz creva, dovod benzina
de karburatora je u
redu

Otpustiti veliku mesinganu navrtku dole levo
na karburatoru (u ovoj leZi glavni sisak —
kljué 13 ili 14 mm). Ako benzin izlazi, onda
znaéi da dospeva u kudiste plovka. Medutim,
mogu da budu zapugeni siskovi za prazan hed
ili glavni sisak.

Kontrola da li karbura-
tor dobija benzin pre-
ko igli¢astog ventila
plovka (moie da se za-
glavi): nosaé glavneg
siska (strelica) dole na
kuéistu plovka otpustiti
ake benzin izlazi znaéi
da ga ima

29



B5

Desava se &esée
AUTOMATIKA ZA STARTOVANIJE SE
ZAGLAVLIUJE

40

Kada je automatika u kvaru moZe da oteZa star-
tovanje (leptir za startovanje ne zatvara ulaz
u karburator. Kod VW sa 30 KS ovaj vaZan
leptir se zatvara ruéno povlaenjem poteznice
za startovanje).

Automatika u kvaru moZe nepovoljno da utide
na prazan hod (posle prihvatanja motora), za-
tim na snagu i potro3nju goriva. Ovo, doduse,
pripada odeljku »Nedovoljna snaga motora« na
str. 52, ali i ovde treba da se pomene. Pri ohla-
denom motoru jednim pritiskivanjem na pedalu
gasa mora da se skoro potpuno zatvori ulaz
(slika gore desno) u karburator (ved prema
spoljnoj temperaturi). Ovim je povedana depre-
sija i u motor se usisava masnija meavina ben-
zina.

Kontrola kod teSkoca hladnog startovanja (je-
sen-zima): jedina savijena rudica levo boéno na
»stepenasto] plocicie (slika na str. 47, br. 2)
mora biti usmerena koso napred. Zavrtanj sa
oprugom (ista slika, br. 5, pode3avanje praznog
hoda) mora stajati ili na najvisem stepenu (oko
nula stepeni i nize) ili na drugom, odnosno
treéem poslednjem (oko nula stepeni i navide).
Ako ovo nije sludaj, dakle ruéica stoji verti-
kalno prema dole, onda leptir za startovanje
zaglavljuje. Po poslednjoj taki obratiti paznju
na str. 42,

Pomo¢: ruéicu pritisnuti u smeru napred (time
se leptir zatvara). Bolje je, medutim, da se lep-

Pogled odozgo u kar-
burator (preéistaé vaz-
duha skinut): kod hlad-
nog startovanja leptir za
startovanje ne sme da
stoji vertikalno. Ipak tre-
ba probati (strelica) da
li je leptir pokretan.
Inade startovati sa ubriz-
gavanjem benzina 2 do
3 puta pomodu pedale
za gas. Crna strelica: na
ovoj stefici moraju biti
prikljuéeni provodnici
(slika na str. 47, br. 10
i 14)

tir kasnije ne bi podizao, da se vise puta ubriz-
ga benzin u karburator aktiviranjem pedale za
gas i posle toga da se motor startuje.

Kod stalnih teskoca pri startovanju, kao i lofem
praznom hodu motora (motor stane posle pri-
hvatanja, prazan hod suvife visok), kod slabe

Poklopac automata za
startovanje se mora za-
grejati, ako njegovo
grejanje funkcionife (za
otvaranje leptira za star-
tovanje). Provodnik is-
pravno prikljuéiti
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snage i kod visoke potrodnje goriva tagnija kon-
trola je:

Predista& vazduha skinuti (kod novijih modela
2 zavrtnja, jedan na nosafu pretistada, a drugi
na njegovom podnozju. Ovaj poslednji treba sa-
mo popustiti. Creva za topao vazduh mogu osta-
ti na precistacu). Pogledati odozgo v karbu-
rator (slika na str. 41, gore).

Posle neéto oko 4 do 6 minuta pri ukljuenom
paljenju mora leptir da bude otvoren (da stoji
vertikalno). Po iskljugenju paljenja leptir mora
ponovo da zatvara, posle 8 do 10 minuta, ako
se pedala za gas jedanput pritisne ili, 5to je
isto, ako se zavrtanj sa oprugom (zavrtanj za
podetavanje praznog hoda) podigne sa stepena-
ste plodice.

Kada je leptir zaglavljen potrebno je upotrebiti
sa obe strane osovine leptira sredstvo za gisce-
nje rde (slika na str. 47, br. 4). Zaglavljivanje
leptira pojavljivalo se <esto na modelima
1963/64. Pomod: gornji deo karburatora { »de-
presionog klipa«) zameniti u radionici.

Drugi uzrok za nezatvaranje leptira (tefkoce pri
startovanju): opruga za zatvaranje leptira po-
lomljena. Radionica.

Moguéi uzrok za neotvaranje leptira (suviSe vi-
sok prazan hod, suvile mala snaga, visoka p3-
troénja goriva): leptir struze na kucistu. Ra-
dionica.

Veza provodnika bobina-automatik (elektriéni
prikljuéak za grejanje) u kvaru ili ravni uti-
kad od lima na kudistu automata iskliznuo
(slika na str. 47, br. 10). Prikljuciti.

H

Retko se desava
SMETNJE NA BENZINSKOJ PUMPI

Kontrola ca li pumpa doprema gorive

Skinuti crevo na karburatoru gore levo (uko-
liko to nije u€injeno kod ispitivanja karbura-
tora B4). Podmetnuti krpu.

Okretati motor sa starterom. Jednostavnije je:
okretati na klinastoj remenici (prema desno).
Ako gorivo istice iz creva: pumpa je u redu.
Ako benzin ne istice: skinuti sa pumpe crevo
koje dolazi od rezervoara. Teiko pristupaéno:
eventualno skinuti poklopac razvodnika palje-
nja, oprezno udaljiti crevo odvrtaéem (raniji
modeli: otpustiti navrtku sa kljuéem od 14
mm). Ako sada benzin isti¢e: pumpa je u kva-
ru. Ako niSta ne isti¢e: nedostatak benzina,
curenje iz rezervoara ili cevovod zadepljen.

VW sa leptirom za rezervu: otvor za rezervu
benzina zalepljen. Leptir staviti u poloZaj
»auf«, napuniti benzinom.

Uzroci kvara pumpe

@
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Poklopac na pumpi ili sito olabavljeni.

VW do jula 1965: zategnuti Zestougaone zavrt-
njeve koji leZze na gornjem delu (otvor kljuga
8 mm).

VW od avgusta 1965: zategnuti mesingane za-
vrtnjeve (otvor kljuéa 13 mm).

Predista¢ v pumpi zaprljan.

VW do jula 1965. gdoine: skinuti poklopac,
sito oprezno skinuti i ocistiti. VW od avgusta
1965, slika na str. 44, VW — 30 KS: zavrtnje
odvrnuti, predistad skinuti.

Ventili pumpe zalepljeni. Radionica.
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® Si-pka pumpe zaglavljuje na plastiénoj prirubni-

&)

Da li je sito u benzin-
skoj p\:mpi gisto? Odvr-
Sestougaonu nuvrb
ku (13 mm), izvuéi s_ll_o
koje je u obliku iu§_|r_|-
éa i oéistiti. Na slici je
VW proizvodnje avgusta
Sasvim ¢
umpi je crevo od re-
ool desno  preko
toga crevo ka karburato-
ru (osigurano steiicom)
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ci na kojoj je pumpa pri¢vricena. Ranije se ovo
Zesto pojavljivalo posle zagrevanja motora, jer
se plastiéni materijal suvise Sirio.

Skinuti cevovode sa pumpe, onaj od rezervoara
postaviti nagore kako benzin ne bi izlazio iz re-
zervoara. Skinuti zavrtnjeve prirubnice (otvor
kljuéa 13 mm), skinuti pumpu, izvudi E&ipku:
skinuti prirubnicu. Otvor Sipke (rupu) na neki
natin provrteti ili pak Sipku izbrusiti. Pri mon-
tazi paziti: prvo umetnuti prirubnicu, a zantlm
%ipku (inade bi ova posledica upala u kUCIS.te
motora). Ovaj postupak se moZe eventualno iz-
bedi ako se sateka dok se motor ohladi.

Membrana pokidana, njen drZa& zardao, ili
opruga membrane u kvaru.

Pri jako zagrejanom motoru u voznji u pumpi
su se obrazovali benzinski parni mehurici.

Cekati dok se motor ohladi.

leve na
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Nedostaje guranje
MOTOR STAJE NA PRAZNOM HODU

Motor staje posle startovanja ili uopste na praz-
nom hedu (»motor nema praznog hodac).

Sisak praznog hoda olabavljen (slika na str.
47; VW — 30 KS, str. 49).

Zategnuti (kod elektro-siska vidi dole).
Sisak praznog hoda zapuZen.
Najpre: u mestu dati nekoliko puta jak gas.

Provizorna pomo¢: zavrtanj za podeavanje pra-
znog hoda malo zavrnuti odvrtatem (prema
desno).

Ravni utika¢ ventila praznog hoda iskliznuo.
Stoji desno na karburatoru (slika na str. 47,
br. 14. Da bi se izbeglo samopaljenje, sisak
praznog hoda se zatvara posle iskljuéenja pa-
ljenja). Umetnuti ravni utikaé.

Ukoliko je sisak praznog hoda zapuden, skinuti
i ogistiti (sl. str. 47, br. 14, odnosno sl. str.
49, br. 9). Kako je ve¢ napomenuto, od avgusta
1965. g. a delimi¢no i ranije ugraduje se elek-
tromagnetski sisak. Ovaj se ne moZe odvrnuti
odvrtatem. Kljué¢ 11 mm treba staviti na nje-
govo podnoZje, eventualno skinuti pre&istaé
vazduha i skinuti provednik sa tela siska.
Prazan hod nemiran. Motor se trese.

Ovo uslovljava tagno regulisanje praznog hoda
kod toplog motora. Regulacioni zavrtanj za me-
Savinu na praznom hodu (sl. str. 47, br, 7,
VW — 30 KS, sl. str. 49) i zavrtanj za pode-
Savanje praznog hoda (ista slika i strana) mo-
raju se uzajamno podesiti. Radionica.
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B8

Strajk v fabrici gasa
OSTALE SMETNJE NA KARBURATORU

Sada navodimo niz saveta koji nemaju direktne

veze sa teskodama kod startovanija.

®
O

o)

Motor ne postize snagu ili broj obrtaja.

Glavni sisak zapusen. Odvrnuti i skinuti nosaé
glavnog siska na karburatoru (sl. str. 47, br.
8, str. 49, br. 3). Sisak oprezno skinuti sa no-
saca i ocistiti, Paziti da se zaptivni prsten ne
izgubi. VW 1500 od avgusta 1967: glavni sisak
leZzi u komori plovka. Zavrtanj za zavrtanje bo-
éno otvoriti i skinuti gornji deo karburatora.

Zaledivanje karburatora. Snaga opada, motor
prestaje da radi. Pojavljuje se pri velikoj vlaz-
nosti vazduha i pri temperaturama izmedu O i
28",

Proveriti da li ispravno stoji leptir za predgre-
vanje na precistacu vazduha. Zatim koristiti su-
per-benzin, jer ovaj sadrZi i dodatak za odmrza-
vanje. Ili saekati na putu — led se brzo otapa
sa nosaca cevi za meSanje i leptira karburatora.

Samopaljenje: javlja se kod VW bez elektroma-
gnetnog siska za isklju€ivanje praznog hoda,
kao 3to je pomenuto na str. 45.

Vrué motor ne zaustavljati odmah, zbog ustalje-
nja toplote (hladenje otpada). Ili motor prosto
zaguditi (zategnuti ru&nu koénicu, ukljué&iti ru-
¢icu menjaca, ukljuciti spojnicu).

Pokidano uZe (»sajlac) za gas (npr. suvide za-
tegnuta).

VW sa ru¢nom poteznicom za startovanje: ovu
treba odvojiti od steZice na leptiru za start i

pra

Karburator za motor od
34, 40 i 44 KS (vw
1200/1300/1500). Leva
strana: 1 — Dovod ben.
zina. 2 — Prikljuéna ru-
€ica (str. 40). 3 — Ste-
penasta plogica (str. 40).
4 — Osovina leptira za
startovanje. 5 — Zavr-
tanj za podesavanje
praznog hoda (str. 45).
6 — Osovina leptira kar-
buratora. 7 — Regulaci-
eni zavrtanj za smedu
praznog hoda. 8 — No-
saé glavnog siska. 9 —
Depresioni prikljucak za
podefavanje paljenja

¢vrsto zavrnuti na rudicu leptira karburatora.
Dati gas »ruéno«. VW sa automatikom za star-
tovanje: zavrtanj za pode$avanje praznog hoda
(sl. str. 47) sasvim zavrnuti (otvara se leptir
karburatora), u nuzdi stegnuti jod komadi¢ dr-
veta ili slicnog izmedu zavrtnja | stepenaste plo-

Slika dole: Karburator
kao gore, desna strana:
10 — Kuéica automatika
za startovanje (na njoj
je stefica provodnika za
zagrevanje  opruge zZa
zatvaranje leptira za star-
tovanje). 11 — Poklopac
karburatora. 12 — Koino-
ra plovka. 13 — Pumpa.
14 — Prikljuéak pro-
vodnika siska za isklju-
givanje praznog hoda
(ako je provodnik ski-
nut nije mogude starto-
vati)
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&ice, da bi time bio broj obrtaja doveljno visok
za dalju voznju. Motor de da zavija (»urlac) za
vreme uvkljuéivanja. Ako se Zeli voziti lak3e, is-
kljué&iti spojnicu ili paljenje. Radionica.

* Predohrana: proveriti da li »sajla za gas« nije

suviSe zategnuta pri otvorenom leptiru karbura-

tora (pun gas). b

Pucanje i sli€ni zvuci na izduvnim cevima.

Ili je prirubnica izduvne cevi polomijena, prigu-

giva& zvuka (lonac) pregoreo, ili je pak prazan

hod podeien na suvise siromasnu smeSu.

O lzduvni lonac zameniti (suvide veliko ostecenje
je i kaznjivo) ili — ukoliko je ovo u redu —
zavrtanj za regulisanje smese praznog hoda (sl.
str. 47, odnosno 49) nedto otpustiti, dakle okre-
nuti nalevo. Probati jednu &etvrtinu obrtaja.

® Delimi¢no pomanjkanje snage pri ubrzavahju.

® Pumpa za ubrzavanje u kvaru (radionica).

Karburator zaprljan iznutra

Kod vozila starijih godina proizvodnje mogu
nastupiti izvesne neravnomernosti u radu motora.

Najéesci wzroci su: siskovi i rupice u karburatoru

zaprljani. Voda (kondenzovana u rezervoaru) i cink

iz materijala karburatora se ne podnose te nastaju

beli¢asta izluéivanja (»cinkov cvet«). Takode se u

karburatoru konstatuju lepljive uljne smole iz

oduske bloka motora, a cev oduike se zavrSava na
predistaéu vazduha.

2 Otklanjanje: ogistiti iznutra karburator | njego-
ve delove. Ili odvojiti ceo karburator od usisre
cevi, rastaviti i potopiti jedan dan u 3piritusu
ili skinuti samo gornji deo karburatora. (Pret-
hodno udaljiti predistaé vazduha i skinuti pri-
kljuéke provodnika): ;
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Najvainiji delovi karbu-
ratora za VW — 30 KS
(VW standard). Oznaka
karburatora: SOLEX 28
PCI. Na gornjoj slici je
leva a na donjoj desna
strana. 1 — Prikljuéak za
gas. 2 — Regulacioni
zavrtanj za smefu na
praznom hodu. 3 — No-
saé glavnog siska (ola-
baviti pri kontroli ben-
zina v karburatoru). 4 —
Stefica za poteznicy
startovanja. 5 — Priklju-
Zak za dovod benzina. 6
— Vezvjuéa Zipka start-
ni leptir — leptir za gas
(iza donjeg provodnika
za vexu stoji zavrtanj za
podeiavanje praznog he-
da). 7 — Rué&ica lepti-
ra za startovanje. 8 —
Leptir ' za  startovanje

(otvoren). 9 — Sisak
praznog hoda. 10 — Ko-
mora plovka. 11 — De-

presioni prikljuéak za
podeiavanje paljenja. 12
— Ruéica za aktiviranje
pumpe
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Prinudna pavza u voinji
MOTOR STOJI

suU

Naéin za pomo¢ pri mogucdim poteskocdama dala
ved ispitivanja E1 do E12 i B1 do B8. Tu se

mogu nadi i uzroci zato motor stane iznenada u
voznji. Vrsta kréanja, pak, daje veé vazna uputstva:

Sasvim kratki prekidi, zatim ponovan rad i naj-
zad ubrzo duZi prekid bez Sumova koji podseda-
ju na pucanje ili prskanje, vecinom pri penja-
nju uz brdo, a zatim prestanak rada motora:
Gorivo U rezervoaru pri kraju, napuniti (vidi
i B1).

Nakon kratkog jednokratnog krekida, nagli pre-
stanak rada motora, jak miris benzina:

Cevovod benzina se olabavio ili prekinue.
Navojni ¢ep glavnog siske se olabavio (sl. str.
47, br. 8, VW — 30 KS: str. 49).

Prekidi u radu motora, ponovan rad sa praska-
njem u karburatoru, pri tom ne izostaje palje-
nje, zatim prestanak rada motora: neispravno
snahdevanje benzinom.

Ako nakon pauze motor lako krene, ali nakon
kraceg puta opet stane: voda ili prljavitina u
karburatoru (str. 48).

Pumpa za gorivo ne daje benzin (npr. obrazo-
vanje parnih mehurida pri velikim vrudinama),
vidi str. 43/44.

Motor naglo otkazuje, bez praskanja, prekida ili
radi sa loSim paljenjem, vie ne krece.
Prekidi ili kratak spoj u instalaciji paljenja.
Otklanjanje poleti od E1, str. 11.

® Motor prekida sa praskavim lo$im paljenjem:
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smeda goriva i vazduha dobija neispravna
paljenja.

Pakosni prijatelji su izmenjali provodnike za
paljenje.

Zupéanik bregaste osovine polomljen, tako da se
ventili vise nikako ili pogre$no otvaraju i za-
tvaraju; odvuéi kola.

Slomljen &eki¢ prekidaga platinskih dugmadi
(slika na str. 13), ili kontaktna opruga preki-
daca. Pomoé prema E4.

Protor blokirao (zaribavanje klipova), vecinom
pri brzoj ve#nji na auto-putevima. Prvi znak:
motor radi neispravno, ne vule. Sledeci stepen
(dolazi brzo): nastaje glasno $kljocanje, dok
motor trzajuéi ne zablokira. Smesta iskljuciti
kvacilo, zaustaviti motor i kola.

Uzrok je najée$ée neispravno hladenje zbog
pokidanog ili labavog klinastog kai3a. (Nije se
pazilo na crveno svetlo za kontrolu punjenja,
dinama takode nije dobijala pogon). Klinasti
kaig, str. 24.

Nedostatak ulja, vidi o pokazivadu pritiska ulja,
str. 23. Blok motora kasnije ispitati na zapti-
venost na sastavnim povriinama i na zadnjem
leziitu radilice motora (na strani klinaste re-
menice ).

Preopteredenje usled stalne voinje sa preko-
merno visokim brojevima obrtaja.

Neispravno podelavanje paljenja i karburatora.
Ko pre blokiranja napravi na vreme pauzu i
(ako je jo§ moguée) dopuni ulje, moze sa pola
gasa da vozi do najblize radionice. Vedinom je
vozilo potrebno odvudi.
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VW postaje slabiji
NEDOVOLJNA SNAGA MOTORA

©F
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Da li je ruéna ko&nica pri polasku potpuno oslo-
bodena?

Obloge kognica strufu i pored oslobodene ruéne
koénice.

Ruéna proba, da li su pojedini ili svi to¢kovi
pregrejani. Ako jeste, u kvaru je lkkogiona hidra-
ulika. Radicnica.

Automatika za startovanje: leptir za startovanje
ne otvara automatski. Moguce je da leptir kar-
buratora nedoveljno otvara.

Ispitati.

Poteznica za startovanje (VW — 30 KS) nije
vracena natrag ili leptir za startovanje u karbu-
ratoru nedovoljno otvara.

Skinuti precistaé vazduha, pregledati da |i me-
singani leptir stoji vertikalno.

Pojedine svedice v ikvaru.

Jedan za drugim izvudi provodnike paljenja pri
praznom hodu. Ako se prazan hod pri tome ne
pogersa, onda je doti¢na svedica neupotrebljiva
(vidi E9).

Kod motora u radu éuje se Zistanje.

Proveriti da [i su svedice &vrsto zavrnute. Ili su
popustili zavrtnji na podnozju karburatora.
Zaledivanje karburatora.

Napraviti pauzu. Vidi str. 46,

Zaprljan precistac vazduha: nedostatak vazduha.
Donji dec preéistaga isprazniti, ofistiti i napu-
niti ‘motornim uljem (SAE-20) do oznake.
Nedovoljna kompresija kod starijih motora
usled pohabanih ventila, karika i cilindara.

O

L 1@}

Ispitivanje ppritiska kompresije daje objasnjenje.
lzvriiti potrebina brusenja na motoru, zameniti
delove. Kao trajnije reSenje je bolje: zameniti
motor novim, generalno opravljenim.

Motori ¢&ija je proizvodnja visokoserijska od-
stupaju u snazi oko 5% ina vise, ali isto tako
i na niZe.

SuviSe nizak pritisak u gumama.

Priblizava se blokiranje klipova.

Sacekati da se motor ohladi, ispitati da li se
kola imogu pogurati napred-nazad u 4. stepenu
prenosa (»brzinic), (da |i klip nije zaribao).
Ukoliko jeste, oprezno voziti dalje do radionice.
OStecenja na wentilima: tanjiri¢ ventila nagoreo
{piskavi Sum na izduvnoj cevi v taktu palje-
nja), ili se ventil zaglavljuje u svojoj vodici.
Zameniti ventile.

Neispravan lezaj radilice. Postepeno sve glasnije
lupkanje. Ispitivanje: v mestu dati neito vedi
gas i pazljivo oslutkivati u motornom prostoru,
Pri oduzimanju gasa lupkanje postaje jasnije.
Lezaj klipnjace: nije potpunc ravhomerno lup-
kanje. LeZaj radilice: ravnomerno lupkanje.
Ked motora u radu skinuti jedan za drugim
provodnik za paljenje i ponovo ih staviti. Ako
se lupkanje menja, odnosno prestaje, onda je
pronaden neispravan lezaj klipnjage. Dalja vo3-
nja je eventualno moguda. Gas ppodesiti tako da
lupkanje i3¢ezne u daljoj wvoinji. Kod suvite
jakog lupanja: bolje je odvuéi (»odilepovati«)
kola, jer nedostaje potreban pritisak ulja.
Motorni mehanizam se jako &uje pri upotrebi
benzina, koji nije otporan na detonaciju (nedo-
voljan oktanski broj).

lzduvne cevi i lonac zaprljani iznutra.
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Kvaéenje na kraju
UZE KVACILA POKIDANO

U ranijim godinama to je bila jedna od tipitnih
bolesti VW-a. | danas se neki put pojavljuje. Motor
je postavljen pozadi i zahteva dovodenje uZeta do
pedale. Ufe (»sajlac) rda, rascvetava se ili se pre-
kida, najée¥¢e na prikljuénoj stezici. Ako pedala
kvatila pri pritisku propada, ne moZe se izvriiti
opravka. Ali i pored toga moze se doci do kuce.

O Ako je rugica menjaga ukljugena, ostavimo je
tako ¥to je mogude duze. Malo pre zaustavlja-
nja rudicu izbaciti u neutralni poloZaj. To je bez
daljega mogude. Isto tako je moguce, ali nije
dobro: zakotiti i kratko pred samo zaustavlja-
nje isklju&iti paljenije.

O Mora se nastaviti voznja: najpre ukljutiti 2. ste-
pen prenosa dok motor ne radi i tada aktivirati
starter. Opiruéi se, kola se ipak pokrenu — ovo
je surova metoda, ali Zelimo da dodemo sop-
stvenom snagom do radionice. Ili kola pogu-
rati u 2. stepenu prenosa.

D Vrlo iskusni voza&i uspevaju da menjaju stepe-
ne prencsa bez upotrebe kvaédila: oduzeti gas i
izbaciti ruéicu iz 1. stepena prenosa, zatim po
sluhu (»osedaju«) wkljuéiti u 2. stepen prencsa
( pogonska i prenosna osovina u menjaéu moraju
pokazivati ujednaden rad). Jo$ nekoliko saveta:
Skripanje pri voinji unazad nije opasno (igli-
Casti leZaj u zamajcu za osovinu kvadila istro-
%en ili nije dobro namesten). Ako se pojavljuje
kréanje pri ukljucivanju (sinhronizovani me-
njagi): kvadilo ne odvaja, izvriiti podelavanije.
Istrofeno kvagilo: $to pre v radionicu.
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Ne uzeti suvise olako
KOCNICE NE KOCE

Dejstvo ko&enja popusta

® Zamazane obloge kocnica, moguca nezaptive-
nost:
) Radionica.
® Pohabane obloge kognica.
) Voziti u radionicu, inafe se mo¥e oftetiti koti-
oni disk ili dobo§ (metal ko&i po metalu).
® Koénice suviie zagrejane, npr. nakon voZnje na
nizbrdici, kada su kola potpunc opterecena, po-

tiskivana od prikolice ili pri visokom stepenu
prenosa sa neznatnim kodionim dejstvom mo-
tora.

O Zaustaviti kola, pustiti koZnice da se ohlade.
Kod voznje na nizbrdici: ukljuéiti 2. ili 1. ste-

pen prenosa.
® Kod dvokruzne kogione instalacije (od septem-
bra 1967) jedan kruzni tok ne zaptiva.
O Pedalu pritisnuti do kraja. Opreznost: kola ¢e
se zanositi ako su u kvaru prednje ko&nice.
Kola vuku ustranu prilikom kogenja
Talno ispitivanje: koéiti pri umerenoj brzini,
pri tom ruke odvojiti od upravlja¢a. Ako kola vuku
udesno, onda na levo] strani neito nije u redu (i
obrnuto):
Neravnomeran pritisak u gumama.
Razli¢ite gume (profili) na jednoj osovini.
Kognice istrosene na jednoj strani ili u kvaru.
\l:oT:la u kotionom dobo$u zaostala od pranja
ola.
Desnom nogom dodati gas, levom nogom laga-
no kotiti da bi voda isparila.

O eeee
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Noina kofnica potpuno otkazuje

3)

Ako jo¥ ima vremena ukljuditi najniZi mogudi
stepen prenosa, da bi se racionalno iskoristio
koioni moment motora — samo ako motor
mora da se »nuZno prekopla« zbog prekorace-
nog broja obrtaja. To je bolje nego posledice
ozbiljnog udesa. Ako ne postoji akutna opas-
nost: postepeno menjati sve do 1. stepena pre-
nosa i :

Kotiti ruénom koénicom. MoZe se &initi i pri-
velikoj brzini, ali je dejstvo minimalno i posto-
ji opasnost od zanoSenja (kofe se samo zadnji
todkovi).

U slugajevima nuzde, ako je mogude: pustiti da
kola po duZini struzu po zidu, obronka ili ogra-
di. Upravlja& &vrsto driati, kola izmanevrisati.
Dobo§ zadnjeg totka crno navlazen. Vaino pi-
tanje: da |i se radi o te€nosti za kocenje ili ulju
za zadnju osovinu?

Skinuti nedto malo pomenute wlage, natrljati
prstom na dlan. Teénost za koénice se razdvaja
kao voda, a ulje je Zitkije.

Ako je v pitanju ulje sigurnost voZnje nije do-
vedena u pitanje.

Ako se radi o te¢nosti za kofenje, koentrolisati
rezervoar.

Kratkotrajna pomoé u nuzdi prilikom nedostat-
ka teénosti za kogenje: 3piritus.

Ako se Zuje zvuk kloparanija, koji dolazi
od toéka: to nije od koZnica, vec¢ vrlo vero-
vatno da je jedan od amortizera u kvaru,
npr. gumeno lezi¥te vise nije besprekorno.
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Kretanje vazduha
SMETNJE SA GREJANJEM

Grejanje ne zaptiva. Oseca se miris toplog ulja.
Kod navedenih VW modela i godina proizvodnje
vazduh za grejanje prelazi preko zagrejanih ci-
lindara motora. Uljne i benzinske pare mogu
dospeti u unutrainjost vozila kada jpostoji me-
zaptivenost na hladnjaku za ulje, na zastitnim
cevima podizada ventila, sastavnim povriinama
kuci¥ta motora, zatim cilindarskoj glavi, kao i
delovima na cevovodima benzina. Ovo se oseti
kada se otvori grejanje.

Prozore treba otvoriti na obe strane, manje ili
vife. Mofe da dode do brzog zamaranja vozaca,
naroéito u noé¢noj voZnji, zatim i do uspavljiva-
nja, 5to nosi sa sobom opasnost od nesrece.
| kod VW-a od decembra 1962. g. pa dalje mo-
guée je da se pokida povlakac za grejanje:
Umetnuti jedan predmet (komad drveta, gran-
gicu) pod leptir za grejanje, dole ispod u izla-
zu toplog vazduha iz motora, da bi se ovaj
zatvorio.

Kod VW-a 1963: grejanje nije dovoljno.
Ispitati grejno telo (isped kola pozadi levo i
desno) pri sasvim otvorenom dugmetu ili ruci-
ci za aktiviranje grejanja. Rudice se ne smeju
dalje pomerati napred (na njima je prikopgana
Zi€ana poteznica).

Za sve modele: dejstvo grejanja se pobolj3ava
ako se bo&na ploa otvori za Zirinu jednog do
dva prsta (cirkulacija vazduha). Vazdusno hla-
deni motor se brzo zagreva, ali se brzo i ohladi.
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Loge stanje vazduha
NEZGODE SA GUMAMA

Prskanje gume je opasno: kola plivaju, tandrcéu
i oitro se zanose boéno. Uzrok je skoro uvek
odtedenje gume. lzmanevrisati (str. 75).
Predohrana: pritisak u gumama ne sme da bu-
de suvite inizak (vidi uputstvo za upotrebu),
inade dolazi do jakog zagrevanja. Sa regenerisa-
nim gumama treba voziti chazrivije i ne smeju
da budu preopterecene.

Promena toéka: Na&in kako se vrii zamena to¢-

ka nalazi se u uputstvu za rukovanje. Ali u uputstvu
ne pise: zavrtnje ne stezati punom snagom, vec u
svakom sluéaju sa vide radnih hodova i to unakrs-

no.

Inaée dobof koénice moZe da se izvija, tofak

postaje neuravnoteZen, kodnice Skripe i piste. Ako

se

iako moZe izbedi, ne treba voziti sa potpuno

ravnhim gumama. Guma se inade raspada.

Stalan gubitak vazduha u gumama.

MoZe se zaklju&iti po utisnutom stranom telu.
Ovo je tipi¢no za gume bez unutradnjih guma
( »Slauha« ).

® Ako nema otedenja guma (gume su U tom smi-

O
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slu pregledane): ne zaptiva ventil.

Odvrnuti kapicu ventila, eventualno skinuti i
gumenu kapicu i upotrebiti procep na kapici
za uvrtanje ventila. Ispitivanje pre i posle:
staviti pljuvaéku na prst i time prekriti otvor
ventila. Ako se pojavljuju mehuriéi, to zna&i da
ventil ne zaptiva. Promeniti ga na servisnoj
stanici ili korigovati pritisak (ne zaboraviti na
rezervni tofak).

Snagom &Eoveka
GURANJE KOLA

Ako starter ne funkcionile, ali je baterija u
redu:

Ukljuéiti paljenje, pedalu gasa pritisnuti samo
jednom da bi leptir za startovanje doSaoc u
poloZaj zatvaranja.

Ukljugiti 2. ili 3. stepen prenosa, pritisnuti kva-
¢ilo, popustiti ruénu koénicu.

Pomagati treba da dobro poguraju kola.

Brzo ukljuéiti kvagilo. Kod prvih paljenja od-
mah ponovo pritisnuti pedalu kvadila. Motor
ubrzati pedalom gasa.

Kola zaustaviti pomodéu ruéne koénice, posto su
noge zauzete, desna na pedali gasa a leva na
pedali kvaéila.

Ako je baterija prazna.

Pretpostavlja se da je instalacija paljenja bes-
prekorna. Guranje kola je moguée samo u 1.
stepenu prenosa, jer samo u tom sluéaju dina-
ma postize neophodan broj obrtaja za odavanije
struje za paljenje. Ovde je potrebno vide poma-
gaca. Njih treba upozoriti na iznenadno zaustav-
ljanje vozila pri guranju.

Minus provodnik na ispraZnjenoj bateriji odvo-
jiti da ova ne bi bila u vezi sa prvom strujom
diname (vidi sl. str. 21), jer bi je apsorbovala.
Ukljugiti 1. stepen prenosa, kvagilo pritisnuti.
Gurnuti kola snaZno napred.
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O Pri neophodnom zaletv pedalu kvagila naglo
pustiti, tako da se motor dovede brzo na visoki
broj obrtaja.

0 Kod prvog paljenja kvagilo odmah pritisnuti pre
nego $to se kola zaustave. Motor dovesti »u
zamah« sa pedalom za gas.

O Uévrstiti pedalu gasa ili neka je drzi pomagag,
tako da se motor slobodno i brzo okrede. Sada
ponovo prikljugiti na bateriju minus provednik,
kako bi motor ponovo punio bateriju koja je
prazna. (Bateriju koja je u kvaru ipak ne pri-
kljudivati! Vidi str. 22 i 23.)

Snaga pri guranju se 3tedi ako se moZe isko-
ristiti nizbrdica.

Dalje moguénosti: pogurati drugim kolima. Bra-
nik wz branik. Postaviti ¢ebe ili jastuk izmedu
branika (vidi str. 64).

Dosetka za startovanje na udaljenosti od naselja

Postoji jo§ jedan sasvim pustolovan metod da
potpuno sami startujete motor kada je starter u
kvaru: podignuti visoko kola na jednu stranu (di-
zalica za kola treba da je u dobrom stanju) i to&-
kove na suprotnoj strani besprekorno osigurati pro-
tiv kotrljanja. Ruénu ko&nicu otpustiti. Ukljuéiti 4.
stepen prenosa i ukljuéiti paljenje. Kod hladnog
motora samo jednom pritisnuti pedalu gasa da bi
se leptir startera zatvorio i iskljugila automatika
za startovanje. Sada snazno rukom kratko okrenuti
zadnji tofak koji je podignut u pravcu voinje.
Vedinom se mora pokusati vife puta dok motor ne
upali. Ovom metodom se motor okrede kao pomocu
ruénog pokretaca u ranijim vremenima.
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Na konopcu za spasavanje
STARTOVANJE POVLACENJEM KOLA

Starter ne radi ili je baterija prazna.

Pri praznoj bateriji iskljugiti minus provodnik,
kako prazna baterija pri tegljenju ne bi apsor-
bovala struju od diname, nego da bude na ras-
poloZenju za paljenie.

Uévrstiti konopac za tegljenje. Na slici na str.
63 prikazano je to za VW. Konopac ne pri¢vrici-
vati za branik, podto je mogué jak trzaj pri
tegljenju (to branik nede izdrzati).

Zategnuti konopac. Ukljugiti 2. stepen prenosa,
pedalu kva&ila drzati pritisnuti.

Dati rukom znak za polazak.

Desnu ruku drZati na rudnoj koénici, levu nogu
na pedali kvagila, a desnu nogu na pedali gasa.
Kod dovoljnog kretanja polako pustiti pedalu
kvacila.

Kad motor upali odmah pritisnuti kvagilo i dati
gas. Ruénu kotnicu povuéi na 1. ili 2. zubac da
kola ne bi udarila u prednje vozilo (tegljac) i
da bi konopac ostac zategnut.

Iskljugiti brzinu, osloboditi pedalu i kvagilo.
Dati znak sirenom radi laganog zaustavljanja.
Sopstvena kola zaustaviti ruénom kognicom, po-
ito je desna noga zauzeta na pedali gasa, a leva
noga nije naviknuta na pedalu kotnice (dala bi
ostar trzaj).

Minus provodnik ponovo prikljuéiti na praznu,
ali inate ispravnu bateriju, dok pomagac drii
pedalu gasa da se motor ne bi zaustavio.
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Na konopcu za vuéu
NACIN TEGLJENJA — »SLEPOVANIJE«

Y Da li imate sopstveni konopac za vucu? Retko
je sigurno osloniti se na konopac drugih ljudi.

* Uglavnom treba pribaviti rastegljiv (elasti¢an)
konopac (perlon, najlon ili Celiéni sa ublaZiva-
gem trzaja). Sa neelastiénim konopcem postoji
opasnost ostecenja pri potezanju i kocenju. Per-
lonski ili najlonski konopac mora biti zasticen

od oitrih ivica na karoseriji i vrude izduvne
cevi (osetljiv je na ribanje i vrucinu) koZnim
manzetama ili krpama.

Pomoé kod tegljenja je poZeljna

Drugarska pomo¢ kod tegljenja Stedi visoke tro-
skove za ovu uslugu. Ima vise vozaca spremnih za
pomoé nego §to se ofekuje, ali je sopstveni konopac
veé priévricen za kola.

O Konopac postaviti levo u pravcu voinje, kako
bi tegljaZ video konopac i imao ga na oku, a
i da bi voza& koji sedi levo imao povoljniji pre-
gled voZnje. Suvozadi treba da predu u vozilo
koje vrii tegljenje.

® Ukljugiti paljenje, ako nije kratak spoj u elek-
trici, da bi bilo ukljugeno koticno stop-svetlo.
tnade, postaviti kljué za paljenje u poloZaj
»fahrt« da ne bi blokirao upravljac.

O Vozaé tegljenih kola oslanja uvek vrh noge na
pedalu koénice — a ne pritiskuje, da bi mogao
odmah blago da koéi ako se konopac olabavi.
Ne kotiti nikad o$tro! Pri zaustavljanju mora
pre svega da kod¢i i vozaé tegljenih kola.
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Konopac za tegljenje postaviti napred (»Slepovanc vozilow). Cvrsti driaé na-
lazi se na obema cevima na telu prednje osovine. Konopac ne sme da pri-
tiska na popreéni stabilizator (tanka 3ipka napred). Svakako da je nepri-
Jatno ito se mora podvuéi pod kola da bi se konopac pricvrstio

Konopac za tegljenje postaviti pozadi (w»vozilo koje vuéex). On se zaititi
oblogom od koie ili itofa i obavije se oke nosaéa levog amortizera. Kono-
pac ne sme da se priévriévje na zadnju osovinu, jer prilikom trzanja mogu
nastupiti teska ostecenja na pogonskom mehanizmu vozila




Moguénosti vezivanja
ODVUCI SE SAM

(@)

Pri obostranom iskustvu v tegljenju mogude je
pri¢vriéivanje konopca za branike — ipak ni-
kada za sredinu branika veé samo direktno vz
njegove drZade i to pomocu elasti¢nog konopca.
U drugom sluéaju; kao ¥to je prikazano na slici
na str. 63 dole.

Vozat koji tegli treba da pode meko sa kva-
Eilom koje klizi pri zategnutom konopcu.

Pri ukljugivanju vidih brzina gas treba da »sto-
ji« sve dok nije potpuno iskljuéeno kvaéilo. U
sledecoj brzini takode »kliziti« pri kvagilu koje
klizi. Pri tom strogo preko retrovizcra posma-
trati konopac i samo blago ubrzavati ako se
konopac olabavi (tj. kada je zadnje vezilo sa-
svim blizu).

Guranje kola pomoéu branika

Ako nema konopca, mogude je u izvesnim okol-

nostima guranje drugog vozila pomodu branika (pri
praznoj bateriji). Preduslov za ovo je ravan put.
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Precuslov: dobra vidljivost kroz zadnje i pred-
nje staklo prvog vozada.

Kontrola: da li je ista ili skoro ista vicina bra-
nika? Ako nije onda branici prolaze jedan ispod
drugog. Da li su podesni meduprostori izmedu
odbojnika na branicima?

Poito se branici i odbojnici dobro obaviju kr-
pom ili cebetom, prisloniti kola koja vrie gu-
ranje. Prethodno se ona pomere neétc malo ule-
vo. Ako kola imaju odbojnike ne treba ih dalje
jo¥ vise pomerati bo¢no, da se ne bi medusobno
suklestilac.
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Noé je postala hladna
IZNENADENJA SA LEDOM

Voda za pranje stakla nije otporna na zamrza-
vanje.

Najjeftinije je: kupiti 3piritusa, dodati ga vodi,
otprilike jednu tre¢inu do jedne polovine (od
—10°C). Pre punjenja dobro promesati inace
se izdvaja voda i alkohol i voda se opet mrzne.
Brava na vratima zamrznuta.

Ugrejati klju¢ wupaljagem ili Sibicom, navuci
rukavice i staviti vrué kljug v bravu.
Predohrana: ubrizgati u bravu sredstvo protiv
mrinjenja pomodu upotrebljavane brizgaljke za
injekcije (jeftin proizvod od sintetitkog mate-
rijala u apoteci). Ili nasuti glicerin preko ko-
mada Zice. Ne wupotrebljavati ulje.
Zamrznuta stakla.

Najjednostavnije: ostrugati strugacem od pla-
stiéne mase (ne metalom). Ili poprskati na
staklo ¥piritus iz plasti¢ne flade i obrisati.
Predohrana: kod parkiranja prisloniti ispod bri-
sata isefeni papir ili novine,

Zamrznute koénice zadnjih toékova.

Kola zaklatiti napred i nazad, dok se obloge
koZnice ne odvoje od kogionih dobo3a.

Predohrana: po mogudstvu nakon zimske voinje
ne ostavljati zategnutu ruénu ko&nicu. Konden-
zovana voda u kogionim dobo¥ima (zbog toplo-
te u kofnicama) moze &vrsto da zaledi obloge.

Zamrznuta gumena zaptivka vrata.
Upotrebiti sprej za odmrzavanje.
Predohrana: istrljati gumu glicerinom.

65



Ledeno doba
STARTOVANJE PRI JAKOJ HLADNOCI

VW se vrlo dobro pona$a pri startovanju na

hladno. Medutim: benzin loe isparava, baterija da-
je manju snagu, ulje u motoru i menjadu je gusto.
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VW do jeseni 1964. g.: za vreme startovanja
pritisnuti kvacilo da bi se iskljugio otpor hlad-
nog gustog ulja u menjacu.

Od kraja 1964. g. spojnica je dobila jedan ku-
gliéni lezaj (ranije grafitni prsten). Kod ovih
vozila potrebno je sludati da li starter okrede
motor brze ako je pritisnuto kvaédilo; ove zavi-
si od temperature ulja i okoline.

Protivno uobiajenom pravilu: pre startovanija
ubrizgati benzin u karburator pritiskujudi jed-
nom ili dvaput pedalu gasa.

Postoji doza za ubrizgavanje sa lako zapaljivom
»smeSom za startovanje«. Skinuti predistag vaz-
duha i za vreme startovanja, od strane pomocne
osobe, izvriiti ubrizgavanje u otvor karburato-
ra. Ako je ovek sam, prethodno ubrizgati (vidi
sliku desno, dole).

| eter lako isparava i pruza pomod pri starto-
vanju, ako se iz fladice nakaplje u otvoren kar-
burator.

Isto tako se moZe upotrebiti i benzin za upaljaé.
Provodnici paljenja, bobina i razvodnik moraju
da budu suvi i bez ulja.

Rastojanje elektroda na svedicama mora odgo-
varati: najvise 0,7 mm. Veéinom su elektrode
izgorele, na vedem su odstojanju. To je zimi
Stetno. Pri vrlo jakoj hladnoéi poviti elektrode
na 0,6 mm — to olak3ava preskakanje varnica.
Elektrode svecica moraju da budu &iste.
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Ispod —10°C wupotrebiti rede zimsko ulje za
motor (SAE-10W i vifestepeno ulje 10W—30)!
Vazno: promenu ulja vriiti samo kada je topac
motor,

Osvedodena pomod¢ pri startovanju: skinuti ba-
teriju i ostaviti je u zagrejanom prostoru. Kada
se ponovo stavi radi startovanja na hladno —
ona tada daje vedu snagu nego kad bi bila
hladna.

Pri vrlo jakoj hladnoéi i ako kola nisu dugo
radila: pre startovanja ukljugiti 4. brzinu i za-
klatiti kola napred i nazad da bi se klipovi u
cilindrima oslobodili oévrsnutog ulja.

Kad je motor upalio pustiti ga da radi 1 do 2
minuta na praznom hodu, a onda krenuti. O3tro
ubrzavanje tek kad je temperatura motora, a
time i ulja, dovoljno visoka (vazduh za greja-
nje mora imati »temperaturuc).

VW sa automatikom za startovanje: ako je ova
bila podesena za leto — vratiti natrag.

Pri vrlo jakoj

pomaie ako se lako is-
parljivi benzin za upa-
liate nakaplje u grlo
karburatora. Zato posto-
ji specijalno gorivo za
startovanje u plastiénim
prskalicama — doza sa
rasprskaéem. Precistac
za vazduh se mora ski-
nuti, a leptir za starto-
vanje v karburatoru mo-
ra pri tom da stoji ver-
tikalno
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Moie se dogoditi i VW-u
TESKOCE PRI POLASKU NA SNEGU
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Prednje tolkove postaviti pravo (ovim se sma-
njuje otpor pri polasku).

Zadnju osovinu maksimalno opteretiti: suvozac
na zadnjem sedistu. Svaki dodatni teret je po-
Zeljan.

Ukloni se na neki na&in sneg ispred i iza zad-
njih totkova. Podlogu napraviti rapavom pomo-
¢u peska, iverja, zemlje, grana, starog dcebeta,
lis¢a, prostiraga za noge itd. Kola povratiti na-
trag sa zadnjim tockovima na pripremljeno me-
sto. Trag potpuno oéistiti.

Prakti€éno: povezati prostira¢e za noge ili pri-
premljeni komad starog tepiha kanapom sa zad-
njim krajem nosaca branika. Ako je polazak us-
pesan, podloga se povude nazad i ne treba od-
mah stati da bi se podigla. Ona ée se udaljiti
na podesnom mestu za zaustavljanje.

Pri pokuSaju polaska ne davati suvise mnogo
gas. Pedalu gasa drZati u istom poloZaju. Pomo-
¢u kvadila dozirati snagu motora za pogonske
totkove. Ko nije siguran u osetljivo doziranje
gas-kvacilo- neka pokusa polazak u 2. brzini.
Poku3ati provizorno »blokiranje diferencijala«:
rugnu koénicu lako zategnuti da bi se ograniéi-
lo jednostrano okretanje jednog totka.
Izbegavati duze »mlevenje totkova«, poito to
glaga podlogu i $teti diferencijalu.

Naéin za pomoé kod guranja: pritisnuti takode
bocno kola, jer ovo pojacava kretanje napred.
Da ne biste ostali »da visite« na glatkem uspo-
nu, npr. u koloni: ne davati suvie gas, radije
ga smanjiti ako je kritiéno. Bolje je voziti u

Ako VW ostane u snegu
ne gurati samo otpozadi
veé i bofno prema koli-
ma. Prednji toékovi mo-
raju u tom sluaju oba-
verno da stoje prave

prvom ili drugom stepenu prenosa, makar se
motor i »muéiox. Predohrana: zadnju osavinu
drzati uvek dobro opterecenu (suvozadi na zad-
njem sediStu).

Smanjenje pritiska u gumama ne daje nikakvu
prednost, bolje je povecati pritisak u gumama
za 0,2 do 0,3 atmosfere (pri ‘manjoj nalezucoj
povrdini guma, dobija se vedi povriinski priti-
sak).

Predohrana: poneti sa sobom so za posipanje u
kesi za$ticenoj od vode (so povladi vodu). Po-
suti so na led ispred zadnjih tofkova koji se
okreu u mestu, a isto tako i po njihovom tra-
gu. Eventualno kola spustiti neSto nazad. Po-
trebno je 10 do 20 minuta da bi so delovala.
Najbolja zadtita: lanci za sneg. Ali oni moraju
da budu ispravni (lanci ukritenog traga).

Kola na snegu ne treba parkirati na uzbrdici.
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Uznemirenje
POLEDICA | MAGLA
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Poledica.

Da li je bolji manji ili vedi stepen prenosa: to
je stvar gledidta. Vazno: niSta ne sme da se
defava uz trzaje. Blago oduzimati i davati gas
(ina¢e »motorna ko¢nica« dejstvuje suvide ja-
ko), blago ukljuéivati i iskljuivati kvacilo, bla-
go kotiti. Prednost manjeg stepena prenosa:
»kofenje« pri oduzimanju gasa. Nezgoda: pri
penjanju na glatkom putu togkovi se lako okre-
¢u na prazno.

Lagani pokreti upravljatem.

Desnim tofkovima traZiti rapavu ivicu puta.
Smanjeni pritisak guma ne daje ni$ta (ako je
pritisak kao 3to je propisano).

Nakon puta sa poledicom, biti spreman za novu
poledicu: v Sumama i, narodito, na mostovima.
Ko ima gume za led: da li su klinci dovoljno

napolju — oko 1,5 mm? Ako nisu onda su se
spolja ogulili brzom voznjom na praveu i kri-
vinama (na rapavom asfaltu ili betonu auto-
-putu).

Magla,

Naravno, oboreno svetlo (moraju vas i drugi
videti) ili — ako postoje — ukljuéiti dva fara
za maglu,

Cesto dodirivati pedalu kognice. Ne radi kote-
nja, nego da bi se vozilima koja su pozadi skre
nula paznja (svetla od ko&nica imaju svaks
sijalicu od 21 W, dok poziciono svetlo sameo
sijalice po 5 W).

Desava se uvek ponovo
OSLOBODITE SE SAMI

Kljué¢ od kola izgubljen ili polomljen.

Postoje razne mogucnosti: presedi noZem gume-
nu zaptivku wzduZ jednog od zadnjih boénih
prozora, staklo skinuti i uéi v kola (ponovno
namestanje nije skupo). Ili leptir-staklo, koje je
pokretne, saviti u gornjem delu i dugom Zicom
uhvatiti ruéicu za zatvaranje vrata. Ako ruéica
ima dugme za osiguranje, potrebno je onda da
se jakom Zicom uhvati i ovo dugme (od avgusta
1967. g. rudica za vrata je jo¥ bolje osigurana).
Na zalost kriminalci ne prezaju ni od toga da
polome osigurae za zakljuavanje upravljaca,
a to vrie kratkim trzajima volana tamo-ovamo.
Oni tkoji su nezajazljivi odseku donji deo brave
na volanu koji je od livenog aluminijuma (ot-
klanjanje smetnji oko brave je na str. 18). Mo-
tor startovati: kola pogurati.

Poteznica za prednji poklopac prtljaznog pro-
stora u kvaru ili prekinuta.

Mora se oti¢i u radionicu. Sa spoljne strane se
ne 'moZe pri¢i do reze za zatvaranje. Ruéica na
poklopcu, koja je povezana sa bravom, mora
da se odsece pri dnu vz lim (ruéica staje manje
nego ulubljeni lim).

Minimalna zastita protiv krade: kljué¢ za
paljenje izvaditi na poloaju »STOP« ii uprav-
lja¢ tako okrenuti da se ¢uje kada klin za
blokiranje upravljaga uskogi u svoje lezitte
(inade, lopov moZe spreéiti da ova osovinica
— klin ude u svoje sediite).
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Ipak se desilo
UDES! 5TA DA SE RADI?
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Manja oitedenja limenih delova.

Bez psovki, to oteZava refenije.

lzmenjati adrese (takode i podatke osiguranja).
Ako je pitanje krivice jasno i nema povredenih
lica, nego samo neznatna materijalna $teta, ne
mora se obavestiti sacbracajna policija.

Radi sigurnosti moZe se napraviti provizorni za-
pisnik, na primer na papiru iz bloka (dan, cas,
mesto, broj kola, neke blize okolnosti), i obo-
strano potpisati.

Ako su oitedena parkirana kola, ostaviti na
ovima liénu adresu i adresu osiguravajuceg za-
voda (ispod brisaa). Eventualno potraziti sve-
doka.

Ako je zbog nepostizanja sporazuma potrebna
intervencija policije, obeleZiti masnom kredom
na podlozi siluetu kola i zatim ih skloniti ustra-
nu, kako se ne bi ometao saobracdaj.
Eventualno neka policija podnese prijavu (do-
kaz za sopstveno osiguranje).

Kasnije obavestiti sopstveno i »protivnicko« osi-
guranje (event. smanjenje vrednosti), ipak od-
meriti troSkove opravke i gubitak rabata.

Teska ostecenja.

Obezbediti odmah kola od posledica — udesa:
pomocu trougla, rezervne gume ili pomocu bile

O
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fega §to se moze izvaditi a vidljivo je. Nocu:
zmigaveem, ukoliko je moguce, svetiljkom sa
treptaéem, ruénom svetiljkom, buktinjom.
Pobrinuti se za povredene.

Obezbediti prtljag.

Obavestiti policiju telefonom, eventualno preko
drugih putnika. Obavestiti eventualno bolni¢ka
kola ili kola za vucu.

Fiksirati tragove udesa, naliniti skice, takode i
fotografije, ako je moguce (opdtu situaciju, vi-
Se raznih poza).

Napraviti beleske (ko — kada — gde — &ime
— §ta — kako — zasto). Okolnosti vremena,
vidljivosti i puta. Osiguranje.

Zabeleziti adrese i telefonske brojeve svedoka.
Kasnije obavestiti sopstveno i tude osiguranje.
Eventualno lekarski nalaz o telesnim povredama.



Mora se prethodno proéitati
KORISTITI NUZNI 1ZLAZ

Ne dozvoliti da dode do udesa. Ako se udes ne

moze izbedi ima jo¥ moguénosti da se on ublai.

@)
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Prskanje gume.

Gume bez unutradnjih guma ne prskaju naglo.
Gubitak vazduha ispoljava se uopite »pliva-
njem« kola. Ako ipak dode do naglog gubitka
vazduha:

Kola drzati &vrsto na pravcu. Ali odstupanja od
pravca su neizbeZna. Ona se moraju ranije do-
voljno izravnati odgovarajué¢im suprotnim okre-
tanjem upravlja¢a. Eventualno su potrebni mu-
njeviti pokreti upravljatem. Kola kotiti lagano,
tek kada se brzina smanji.

Predohrana: u slu¢aju sumnje, bolje okuvane
gume montirati na zadnje totkove. Uprkos dru-
gih razmatranja u ovom sluéaju se bolje mo-
gu izmanevrisati prednji to&kovi.

Sudar.

Opasnost lezi u frontalnom sudaru. Ovaj moe
i pri malim brzinama da ima ozbiljne posledice.
Frontalne sudare izbegavati pod svim okolnosti-
ma. Sopstveni prednji deo vozila otkloniti od su-
parnickog, ali ipak ne tako daleko — ukoliko
je to jo$ uopite mogude — da vas drugi ne bi
udario u va¥u levu stranu. U kosom sudaru lesi
izvesna nada. Bolje: traZiti nuzni izlaz. Prelaz na
teren pored puta — ako nema zapreka — pri-
kriva nadu. Ruke postaviti gore na upravljaé,
¢elo pritisnuti na ruke (ublazava udar glave).
Baciti se u desno (ako niste opasani).

k

*

Predohrana (ovaj savet ima samo »dejstvo slu-
€ajax): na opasnom putu potraZiti vozilo ispred
sebe (teretno koje ne dimi ili putni¢ko vozilo)
i voziti iza njega na odgovarajuéem rastojanju.
Svakako se ovako ne moZe stalno voziti. Za to
se mora imati osecaj.

Naletanje.

Najpre koéiti, zatim skrenuti: kola pri kogenju
manevrisati &vrstom rukom, bezuslovno otklo-
niti direktan udar. TraZiti prazninu pored pred-
njeg vozila.

Predohrana: kod voinje u koloni ne gledati ni-
kad samo kola ispred sebe. Uvek paziti na éetvr-
ta ili peta kola ispred sebe; u pomréini takode
obratiti paZnju na stop-svetla napred u koloni.
Potpuno kodenje veZbati: kada je Zovek sam na
putu. Kolenje radi zaustavljanja izvriti postup-
no iz veéih brzina. Paziti u kolima na predmete
koji mogu da polete. Prboati oprezno i na mo-
krom putu.

Kod potpunog ko&enja nauditi: izmanevrisati ko-
la brzim pokretima upravljada, ako je potrebno.
Prebrzo v krivinu.

Ni u kom sluéaju ne koditi sa zakrenutim toé-
kovima. Upravljaé munjevito vratiti, dakle sma-
njiti zakretanje upravljada, ponovo vriiti kon-
traupravljanje i upravljanje. Eventualno pono-
viti (»sedic). VW proizvodnje do jula 1966. i
relativno jeftini VW 1200 od pogetka 1967. g.
ne raspolazu Sipkom za uravnoteZenje preko zad-
nje osovine. Ovi modeli viSe naginju ka zanose-
nju zadnjeg dela vozila (u krivinama sa brzina-
ma koje su za njih suvise velike), nego modeli
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VW koji poseduju pomenutu elastiénu Sipku za
uravnotezenje (jako poboljianje: VW-Automa-
tik sa kosim vodenjima zadnje osovine). Kola
se moraju odrzati snaZznim kontraupravljanjem.
Udes se moZe izbeéi ovim manevrisanjem. Ne
treba se pladiti otrih i ¢estih okretanja uprav-
ljada suprotno od praveca krivine.

Predohrana: VW do jula 1966: ko vozi mnogo i
brzo treba da dr#i prednju osovinu dobro opte-
recenu (eventualno diak sa peskom ili metalne
plote). Povecati pritisak v gumama na zadnjim
todkovima. Napred 1,2 atm (kao 3to je propi-
sala fabrika), pozadi najmanje 1,8 atm (hlad-
no). Ovo smanjuje komfor, a povedava sigur-
nost v krivinama.

Jak boéni vetar.

Mere predostroZznosti preporuéuju se kao kod
voznje u krivinama (prednju osovinu driati
opterecenu). Ne oduzimati gas nagle. Ako se
kola zaklate nikada ne wvriiti istovremeno po-
krete upravljaéem i ko&nicama. Samo wpravlja-
¢em korigovati pravac reagujuéi 3to je mogude
brZe i oduzeti gas. Podesiti brzinu voznje pre
ma vetru. Rafunati sa udarima vetra na mosto-
vima, pred Sumama itd.

Iznenadna vozila s boka.

Udar pod pravim uglom izbegavati. Za hladno-
krvnog vozada: odmah iskvaéiti! Upravljaé za-
krenuti najpre levo, a zatim desno. Povuéi rué-
nu kognicu. Kola se zanesu na putu zadnjim
delom prema prepreci ili se sama zakoée.
Vozilo v makazama na avto-putu.

(Ol

Levim toékovima na zelenu traku. Kola évrsto
drzati na praveu. Smanjiti gas, ali ne kogiti
odmah. Trajno upotrebiti sirenu.

Vozilo preseéeno preticanjem.

Ne wvriiti istovremeno pokrete upravljacem i
ko¢nicama.

Zanosenje na vodenim lokvama na avto-putu.
Ne kofiti, ljuljanje izmanevrisati samo uprav-
ljagem.

Predohrana: za vreme i posle provale oblaka
obavezno smanjiti brzinu, ne koéiti, poito toé-
kovi blokiraju i klize preko vode. Voziti na par-
kiraliste, da ne bi bili udareni od lakomislenih
vozada.

Prednje staklo prslo.

Staklo kod VW-a se usled udara kamenom ras-
pada u jedva prozirnu trodnu masu (ne uplasiti
se treska). Rukom mnapraviti otvor za gledanje,
ukoliko je pogled ozbiljno sprecen.

Kola gore.

Nikakve iluzije. Ruéni aparat za galenje ne po-
maze mnogo, kao §to se ofekuje. Biti realan.
Osobe i prtljag brzo spasavati. Steta je i tako
dovoljno velika. PoZar benzina ne gasiti vodom.

Poslednja pomoé¢ da bi se sa motorom u
kvaru spaslhi sa Zelezni¢kog prelaza ili iz ne-
kog drugog ugroZavajudeg poloZaja: 1. brzi-
na, potpuno ukvaditi i pomocu klju¢a za pa-
ljenje pokrenuti starter Nekoliko metara vo-
ziti pomodu startera.
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REGISTAR

Aktiviranje pedale gasa 36
Alat 81
Amortizer 56
Baterija 20, 59
Bobina 15
Brava za paljenje 18
Brisat stakla 28
Dinama 24
Disk-ko¢nice 55
Dovlagenje 81
Dugme 28, 32
Dugo svetlo 23
Ekonomiéna voznja 34
Farovi 29
Glavni provodnik paljenja 12
Glavni sisak 39
Grejanje T
Gredka kod startovanja 36
Gubitak vazduha na gumama 58
Guranje 5%
Hladan motor 37
Hladenje 51
Hladenje motora 51
Ispitivanje instalacije

paljenja 10—21
Ispitivanje varnica 12
lzgled prostora motora 1
Izolaciona doza (raspr¥ivad) 16
Karburator 38—49
Kodnice 55, 65
Komora plovka 32
Kondenzator 13, il5
Kontakt provodnika 13
Kontakti prekidaca 13, 51

Kontrola struje za paljenje 12

Kontrolna svetiljka 15
Kontrolna svetiljka
punjenija il 26
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Kratak spoj 18,

Leptiri za startovanje

LeZiSte radilice

Lo%a paljenja

Minus provodnik baterije

Motor stoji 45,

Motor wzaguen«

Nagomilavanje smetnji

Nedostatak benzina 34,

Nedostatak ulja 33,

Objasnjenje znakova

Oboreno svetlo

Odstojanje kontakta

Oduika rezervoara

Osiguradi

Osvetljenje

Osvetljenje regist. tablice

Ostedenje guma 58,

Pode3avanje paljenja

Podmazivanje motora

Pokazivaé benzina

Pokazivaé goriva

Pokidana poteznica sa
uZetom 54,

Poklopac razvodnika

Polazak zimi

Potrofa¢ struje

Pozar v kolima

Peziciono isvetlo

Pozicione zadnje svetlo

Prazan hod

Precistac vazduha

Prekidaé oborenog svetla

Prekidag pritiska ulja

Prekidag ireglera

Prekida¢ svetla 29,

Pritisak v gumama 58,

Problemi kod udesa

Provadnile paljenja

Pumpa za gorivo

Pumpa za ulje

Rastojan)e elektroda

Karvodnlk paljenja

Kadl paljenja

Kerurva goriva

Rezarvini klinasti kajé

Samopaljenje

Sachradajna nesreda

Sljalice

Slrena

Sisak praznog hoda

Smetnje na instalaciji za
paljenje

Snoaga motora

Spojnica

Starter

Startni automatik

Slartovanje

Slartovanje bez baterije

Slartovanje bez startera

Svedice

Svetlost koénica

Stednja struje

lecnost za kodnice

28,

37,

Tegljenje

Tetkode kod startovanja 37,

Tedkoce oko wkijuivanja

Ukljugivanje stepena prenosa

Unutranje osvetljenje

Uredaj za pranje prednjeg
stakla

Uze za tegljenje

VaiZnost 14,

Veze za masu

Voinja bez baterije

Voinja bez diname

VoZnja na ledu

Voznja zimi

Vrué¢ motor

Zaglavljena brava na vratima

Zaledivanje karburatora

Zamena sijalice

Zamena totkova

Zamrznute brave na vratima

Zaribavanje klipova

Zastita od mraza

Zatezanje klinastog kaisa

Zupcanik bregaste osovine

Zmigavac 28,
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¢ SPISAK SERVISA VW — UNIS (UDRUZENA METALNA
INDUSTRIJA SARAJEVO)

SKOPLJE, »AUTOTURIST«, Krudevska _19,-Té|. 25-357. NOVI
SAD, »UNIVERZAL«, Strazilovska " 12, Tel. 44-173. SLAVONSKA
POZEGA, VW SERVIS BLEICIFER = MAX, Makedonska ~ 3, Tel.
71-321. ZAGREB, »AUTORAD« Miramarski - podvoznjak 15, Tel.
512-406. ZAGREB, VW SERVIS VILIM NVRLEC, Marticeva 17, Tel
442-910. ZAGREB, VW SERVIS TOPOLOVAC FRANJO, Viadka 46,
Tel, 416-136. ZAGREB, VW SERVIS: SCUREC VULIAK, Savsks
102, Tel. 514-824. MARIBOR, FEROMOTO, Masarikova 17, T-L
31-740. LJUBLJANA, AVTOPOPRAVLJALNICA, Celovska cesta 252,
Tel. 51.773. PORTOROZ, AUTOSERVIS, Piranski put bb, Tel.
73-113. OPATHA, AUTOMOTOR »40 BOX«, Spinciceva 21, Tel.
71-239. ZADAR, SAUTOSERVIS«, Benkovatka bb, Tel.. 26-90. DU-
BROVNIK, ADRIJATURING »SRD«, Masarikova bb, Tel. 31-70.
KOTOR, AUTOREMONT, Put jpryoboraca bb, Tel, 84-127. ILIDZA,
AMD »IGMAN«, Blazujski drum 4, Tel.  49-204. VARAZDIN,
AUTOMEHANIKA, Supilova br. 7. MURSKA .SOBOTA, AGROSER-
VIS, Korotka 46, Tel. 21-355.. DOMZALE, AUTOSERVIS, Ljubljan-
cka cesta bb, Tel. 72-206. OSHEK, AUTOREPARATURA, Strosmaje-
rova 19, Tel. 46-66.. MOSTAR, AUTOREMONT, Bidée 17, Tel.
21-461. KRANJ, LEON PINTER, Korotka 43-a. SEVOINO, AUTO-
SERVIS, Autoput bb, - Tel. 21-160. VRNJACKA BANJA, AUTOPRE-
VOZ — CACAK, Tel, 71-205. TUZLA, AUTOSERVIS, Rudarska bb,

Tel. 29-67. SUBOTICA, AUTOOPREMA, Moke Pijade . 8, Tel.
23.759. PULA, AUTOSERVIS »DES«, Ve uda 39, Tel. 30-03. BRE-
ZICE, AGROSERVIS. SARAJEVO, NOSE MIROSLAV, Osjetka 12.

NOVI BEOGRAD, AUTO-SERVIS SAVEZNIH ORGANA, Bulevar Le

njina 2, Tel. 334-411. BEOGRAD, AUTOKOMANDA, Bulevar JNA |

71-a, Tel. 440-022.
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KORISNO ZA VAS VW

Predlazemo za VW — »bubu«: 1 — kljué
sa otvorom 8, 10, 11, 14 i 13 mm (posled-
nji kao kombinovani, desno na slici). 2 —
Kljué za svecice, kao ito je prikazano na sli-
ci (podefava se po duiini). 3 — Srednji i
kratki masivan odvrtaé (poslednji poznat

. kao »odvrtac karburatora«). 4 — lzolovana

kombinovana kleita. 5 — Kutija sa rezerv-
nim sijalicama i osiguraé&ima. 6 — Rolna izo-
lovane zice. 7 — Kontrolna svetiljka. 8 —
Rezervne sveice. 9 — Rolna tesa-filma. 10
~— Kombinovani diepni noz. 11 — PlastiZni
Stapi¢i za trazenje elektriépih kvarova. 12 —
Sprej za izolaciju vlage zbog kratkih spoje-
va. 13 — Dodatak za pranje stakla sa i bez
zaitite od mraza. 14 — Plastiéna flasa za
prskanje. sa sredstvom za odmrzavanje (mo-
ze se kasnije napuniti 3piritusom). 15 —
Strugaé za led i za &iscenje stakla. 16 —
Cvrst kljué za zavrtnjeve toékova. 17 — Kr-
pa za &iscenje.

-
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Ovde =e kontrolise po-
mocu kontrolne svetiljke
da |i bobina (»valjake«
gore) uopite dobija
struju od baterije pre-
ko brave za paljenje
(ispitivanje E5, str. 15).
Stezica provednika (be-
la strelica desno dole)
moze pri tome da osta-
ne utaknuta na njenu
steficu (oznaka standar-
da} bobine 15 (pokazu-
je gornja bela strelica).
Kzntrela:  ukljuéiti  pa-
lienje, krokodil-stezicu
kontrelne lampice prik-
ljuéiti na wtikaé preved-
nika, a vrh lampice pri-
tisnuti prema masi (sja-
jan metal). Ako je do-
vod struje u redu, kon-
tralna svetiljka gori

Kada u voinji zasvetli
crvena kontrolna svetilj-
ka za punjenje, wzrok
moZe da lezi u istrose-
noj ili labavej ugljenoj
cetkici diname. Radi iz-
vrienja kontrole potreh-
no je odvrtaéem (bolje:
iverom, izbegava se kra-
\tak <poj), kroz boéne
‘otvore  kuéista  diname
-— kada motor radi, la-
jco pritisnuti ohe éetki-
ce jednu za drugom.
Ako se pri tome wvgasi
lcontrelna lampica za pu-
hjenje (posmatrati kroz
.adnji  prozer), areika
lie ve¢ pronadena: po-
rebne su nove {etkice

i r—

Zapamtild i ovo

Kada se skine poklopac
rozvodnika ovde je od-
vojen i palac razvodni-
ka (levo na slici) eod
csovine razvodnika. Pri
ponovnom postavljanju
treba paziti da breg,
koji je unutra u palcu
razvodnika, upadne i
Evrsto se pritisne u zljeb
osovine razvodnika. Ina-
ée bi doilo do pogres-
nog paljenja. Za names-
tanje ispremestanih pro-
vedinika mora  sredina
vrha palca (bela strelica
levo) da stoji tafne
preko finog zupca na
ivici kudista razvednika
(bela strelica desno).
Preko tega se utakne u
kapu  razvednika pro-
vodnik br. 1 (vidi sliku
na str. 19)

1
|
|
|

Viontaia jednog novog
linastog kaisa: najpre
ikinuti mali lim na po-
lo (6) iza donje rem
fiice (1). Onda rastavi
{emenicu diname skida-
hiem centralne navrtke
.%). Zadnja polovina (2)
gitaje na osovini dina-
e, a meduprstenovi (3)
tavljaju se prema po-
rebi izmedu polutki re-
ienica (time se' regulise

| Watezanje kaifa), a osta-

| 3% prstenova dolazi iza

idnje polovine remeni-
k= (4) prilikom sastav-
innja. Pod br. 7 su na
'J

'fei zavrtnji za montazu
ma na podu (&)
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Predlazemo za VW — »bubu«: 1 — kijué
sa otvorom 8, 10, 11, 14 i 13 mm ( posled-
nji kao kombinovani, desno na slici). 2 —
Klju& za sveéice, kao Sto je prikazano na sli-
ci (podefava se po duZini}. 3 — Srednji i

kratki masivan odvrtaé (poslednji poznat
. kao wodvrtac karburatorac}. 4 — Izolovana

kombinovana klesta. 5 — Kutija sa rezerv-
nim sijalicama i osiguragéima. 6 — Rolna izo-
lovane ¥ice. 7 — Kontrolna svetiljka. 8 —
Rezervne sveéice. 9 — Rolna tesa-filma. 10
—_ Kombinovani diepni noi. 11 — Plasti€éni
itapiéi za trazenje elektriénih kvarova. 12 —
Sprej za izolaciju vlage zbog kratkih spoje-
va. 13 — Dodatak za pranje stakla sa i bez
zaitite od mraza. 14 — Plastiéna flasa za
prskanje. sa sredstvom za odmrzavanje (mo-
fe se kasnije napuniti Spiritusom). 15 —

' Strugaé za led i za &iséenje stakla. 16 —

Cvrst kljué za zavrtnjeve totkova. 17 — Kr-
pa za EiSéenje.



